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Adonis - et glemt flrhusiansk bilmrerke

T:.

Af Erik Nielsen

I begyndelsen af sidste irhundrede
forsogte adskillige sig som bilbyg-
gere i Danmark, til dels for selv at ffl
en bil at kore i og ellers for at starte
en dansk bilproduktion, hvilket kun i
de frerreste tilfelde lykkedes.

I Arhus var det kun fA, der forsogte sig
som bilbyggere, og ingen opnSede ret
meget succes.

Den fsrste, der forsogte at bygge en bil
i Arhus, var smedemester M.H. Jreger,
i 1907. Men det blev kun til et eneste
eksemplar.
I 1909 blev der holdt en stor landsud-
stilling i Arhus, hvor man byggede en
helt ny bydel til udstillingen. Man ville
vise, at man ogsA i Arhus var med pi alt
det ny, fx sis for forste gang i Jylland
flywemaskiner, og byens bestand af mo-
tordrosker blev mere end fordoblet.
Under pivirkning af denne stemning af
fremtidstro fslte en mekaniker ved navn
Anton Marius Rasmussen i Studsgade
at det ogs6 var pi tide at byen fik en
automobilfabrik.
Og det lykkedes ham i det mindste at
lave et eksemplar af sin kreation, en lille,
ret ordinrert udseende runabout, som han
valgte at kalde Adonis, efter en yngling
som ifolge et grask sagn var beromt for
sin sksnhed.
Men det blev kun til et enkelt Ar hvor
Rasmussen var opfart som automobilfa-
brikant i vejviseren. Hvad der har vreret
irsagen til at han opgav produktionen
vides ikke, om det har vreret tekniske
problemer, skonomi ske vanskeligheder
eller simpel mangel pi interesse frapub-
likums side har ikke kunnet fastsl6s.
Der er desvrerre kun bevaret ganske fi
oplysninger om selve bilen. Der har kun
veret den samme indregistreret i Arhus
by, si hvis der har eksisteret flere mi de
have veret solgt uden for byen.
Det kendte eksemplar afAdonis var altsS
en topersoners runabout, som blev ind-
registreret under X32 i 1909 af mekani-
ker A.M. Rasmussen selv. Og som han
solgte til kobmand L.G. Prange i l9 I 0.
Prange solgte den samme ir videre til en

cykelhandler O. Daugbjerg i Ostbirk.

Bilen havde fabriksnummer 50, men
man skal ikke af den grund regne med at
de fsrste 49 numre nogensinde har vreret
brugt. Af tekniske oplysninger om bilen
vides kun at den varpA 6 skatteheste. Ud
fra det eksisterende billede kan man kun
se at Rasmussen har bestrrebt sig for at
bygge en bil i datidens stil.
Hvor meget af den han selv har lavet,
og hvor meget han har kobt af under-
Ieverandorer, kan ikke fastslAs. Det var
muligt dengang at kobe ganske mange
lose dele.

Motoren har sandsynlig kun I ellerhojst
2 cylindre, og den er vandkslet. Chas-
siset har formentlig vreret i presset st6l
og er forsynet med halvelliptiske f edre,
som det var almindeligt. Hjulene er trAd-
hjul og er ikke lige store for og bag og
minder mest om motorcykelhjul. De er
anbragt pi nogle ret spinkelt udseende
aksler. PA forbtrettet sidder forlygterne,
der ogsi er af motorcykel-type. Og
mellem dem nummerpladen og en fa-
briksplade, hvor navnet Adonis uden
tvivl har st6et.
De bevarede oplysninger om vognen
stammer fra Arhus politis indregistre-
ringsprotokoller og billedet er venligst
udlint af Karin Prange, hvis svigerfar,
ksbmand L.G. Prange, med kobet og
salget af Adonis-vognen blev til auto-
mobilhandler. Omkring fsrste verdens-

krig var han blevet en af Arhus' storste
i branchen.
Ry Andersen n&vner merkeligt nok
ikke Adonis i sin bog om danske fabri-
kater af biler og motorcykleq skont han
havde srerlig adgang til oplysninger fra
Arhus-egnen. Hvis nogen af Veteran
Tidendes lresere skulle have yderligere
oplysninger om bilens senere skrebne
eller andet om mrerket vil det blive
modtaget med taknemmelighed.

Erik Nielsen
Spongbrekken 2 st.

8362 Horning
tlf.86923943



AKTIVITETSKALENDER

Msder

VT har tidligere forsogt at fulde ud ved hjrelp af
den almindelige kalender. Vi tsr ikke mere, der gik
for tit kludder i det. Si krere msdestedsledere: Nu
er det op tiljer hvad der skal st6. Fir vi ikke noget

til >Klubaktiviteter< stir der heller ikke noget i
kalenderen. Som det tydeligt ses denne gang. Husk

klokkeslet.

Januar
26. 19.00 Vesterhede. Video, blandt andet fra ste-

dets udemsder.

27. 19.30 Egeskov. Klubmsde.

27. Klippinge >baghjulekomsammen( - tilmelding
inden 27. dec.

29. Morris-msde hos Stig Hansen, Teglgirdslund

8, 3400 Hillerod. Deltagergebyr kr. 50. Tilmelding

senest 2611 pi tlf . 48240123.

Februar
3. 19.30 Ristrup. Poul Suhr om Styrkeproven.

12. Rsdekro - se Klubaktiviteter.

12. 19.30 Borkop. Klubmsde.

23. 19.00 Vesterhede. Udemode i Hyldelund, se

Klubaktiviteter.
24. 19,00 Klippinge. Video om Henry Ford.

26. Morris-msde hos Gunner Ssrensen, Skov-

husvenget 33, 4632 Bjeverskov. Deltagergebyr kr.

50. Tilmelding senest 2312 pi tlf. 56871989.

Marts
I l. 19.30 Borkop. Klubmsde.

20. 1 3.00 Nyborg, generalforsamling. Se indby-

delsse i dette nr.

25. Morris-msde hos Rimmy Tschernia, Kroga-

gervej 39, 2605 Brondby. Deltagergebyr kr. 50.

Tilmelding senest 2213 ph tlf . 43452301.

April
15. 19.30 Borkop. Klubmode, bemrerk rykket frem

pga. pisken.

Lsb

Bemrerk at flere datoer er rendret siden kalenderen i
december-nummeret af VT.

2004
Januar
31. Motorcykelshow og stumpemarked i Dron-
ning Margrethe Hallerne i Fredericia. Se

www. forever2wheels.dk

Februar
17.-22. Bustur til R6tromobile i Paris. Bemark en-
drede datoer og se indbydelse i VT 330.

Marts
13. Herning Stumpemarked. Kl. 8-16.
27 .-28. Fredericia, stumpemarked.

April
I 7. Kvrerkeby, bagagerumsmarked.
25. Tistrup Swap-meet stumpemarked.
29 . lkea-lsb, start Vangede.

Maj
l. Ridhuspladsen i Kobenhavn - optog til Nrerum,

hvor Sommers ny museum og vores ny lokaler officielt
indvies.
l. Esbjerg Veteranlsb. Indbydelse i nreste nr.

2. Sresonibning, Kastellet kl. l4 til 16.

8. Odsherredlob.
20.-23. Rally Marguerite, se indbydelse i VT 330 og

bemark tilmeldingsfrist I 5. februar.

27 . lkea-lab, start Tistrup.

Juni
5. Stumpemarked kl. 8 til l6 pi Jysk Automobilmu-
seum, Gjern. Tlf. 86875050.
6. Klampenborg Galopbane, Classic Autojumble, tema

DVK 50 6r.

12. Logumkloster, englrendertrref. Program folger. Arr.
Bent Jessen, tlf .7474M83.
13. Bronshojlob.
19.-20. Gavns.
24. Ikea-lsb, start Tistrup.
26. Sydhavsrally, start i Sakskobing.

Juli
3.-4.Fans Motorlobet. Se omtale iVT 329.
29. lkea-Isb, start Tistrup.

August
7. Stevnslsb.
20.-22. DVK jubileumsfest i Fredericia. Program

falger.
26. lkea-lsb, start Vangede.
28. Kverkeby, hosthrr.
29. Rindsholm. Kl. I I til 16. Se wwwrindsholmkro.dk



'il

September
4. Lastbiltrrf kl. l0 til l6 pi JyskAutomobilmuseum,
Gjern. Tlf. 86875050.

Oktober
2. Tistrup Swap-meet, stumpemarked.

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

2004
Januar
31.-1. feb. Bremen Classic Motorshow, se

www. classicmotorshow. de

Maj
7.-9. Best of British Motoring Festival, Zaltzany ved
Teplice i Tjekkiet. Kontakt David Griffiths pi e-mail
Transport. He itage.P ark@po st. cz
27 .-31 . Hansa Rally Liibeck. Indbydelse i dette nr.

Juni
19.-20. Margrethetorp.

Juli
16.-18. Falsterbo Classic - www.fcss.nu

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sve-

rige har, se hjemmesiden
http : //www. mhrf. se/id I 2-mhrfs
evenemangskalender. htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med

Sydamerika eller Indien? - besog da FIVA's hjemmeside
pi www.fiva.org og se wder Events, hvor du kan finde
oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som

du mener kunne have interesse for andre end dig selv

- send venligst information til sat@egd.dk

Registerforere, sektionsledere og mrerke-
klubber:

Skriv en lille irsberetning til februar-num-
meret afVeteran Tidende. Det skal v&re snart
men behsver ikke vrre langt. Fx om ny fund,
ferdige restaureringer - evt. viden om import
eller eksport.
Skulle der falde et billede afgor det ikke noget.
Men husk det nu

RETROMOBILE-turen udsat

Kristen Korsg6rd meddeler at busturen til R6tromobile
biludstillingen i Paris er udskudt en uge, sA den nu foregAr
fra 17. til 22.februar. Programmeteriovrigtuendret, som

annonceret i Veteran Tidende i sidste mined.
Bemrerk ogsi at tidspunkterne for flere andre af de arran-
gementer som stod i kalenderen i december-nummeret af
Veteran Tidende er rendret.

I forbindelse med R6tromobile biludstillingen i Paris

i februar annoncerer auktionshuset Christie's familien
HebsgArds Bugatti til en vurdering af 170.000 til 190.000

euro. Til sammenligning srelger Christie's ogs6 en 1935

Bugatti type 55 Super Sport og vurderer den til mellem
| .6 og 2.2 millioner euro.
Hebsgirds Bugatti er fra fsr forste verdenskrig, men dansk

historie kendes forst fra 1919. lfolge fabrikkens arkiv blev
den solgt som ny til en kunde i Strassbourg. Denne oplys-
ning har ikke tidligere vreret p6 tryk herhjemme.

Dennis HebsgArd restaurerede den til fin mekanisk stand
men opfandt selv et karrosseri, der ikke ligner dem Bugatti
brugte dengang. Der kom faktisk 3-4 Bugattier til Danmark

allerede fsr 1914, men denne er alts6 ingen af dem.

Desvrerre kom Hebsgird alvorligt til skade med bilen pi
Jyllandsring i 1974. Bilen blev steerkt beskadiget, men
genopbygget.
Hebsgird beskrev indgiende restaureringen i Bilhistorisk
Tidsskrift for mange Ar siden, og den var Minedens Karetaj
i VeteranTidende ijuni 1997.

Nummer

Vi f eg) begik en dummert i sidste VT. Vi havde en bil pA

forsiden og som MAnedens Koretol med en hjemmelavet

nummerplade.
Hvor der handles der kvajer man sig, men det bsr man

selvfolgelig ikke. Jeg tror nok at det eneste der i skyndin-
gen rorte ved min rygmarv ved synet af nummerpladen

var bogstaverne DR Danmarks Radio!

Men pladen var alts6 hjemmelavet, og det er bide forbudt
og strafbart.
Det er plat umuligt at anbringe en dansk nummerplade

foran p6 Sting Ray (og pi flere andre bilmodeller). Det
er ikke ensbetydende med at man mA skrere enderne af
pladen eller male en helt anden.

Men hvad gor man sA?

oer



KLUBAKTIVITETER

FYNEGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmsder

- kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pi kaffelisten.
Vi msdes igen tirsdag den 27. januaq
hvor vi hiber pi stort fremmsde, da vi
skal planlagge nreste s&sons aktiviteter.
Der bliver meget at se til, med flytning
af bibliotek, jubileumsarrangementer
mm.
Der vil dog ogsi blive plads til et par
madpakketure, sA kom med forslag, sA

finder vi en dato der kan oasse.

Venlig hilsen
John Jorsensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

12. februar vil jeg gerne hvis der vil
mode rigtig mange frem, for pd den
dag skal vi tale om )vores( klubhus,
for det er jo ikke mit hus, det er vores
allesammens msdested. Derfor ogsi
med feelles ansvar og pligter og hvad
dertil hsrer. SA mod venligst op og lad os

tale om tingene. I ffir senere besked om
hvorvidt vi igen kan regne med Jyske
Bank som lobssponsor, den har antydet
at den gerne vil, men fast tilsagn harjeg
ikke f6et endnu.
Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej piViborgvej
drej mod Hadsten. Til hojre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-l kor til ven-
stre ved kirken, 1.2 km lrengere fremme
ligger Ristrup.
Klubmsde den fsrste tirsdag i mineden
kl. 19.30 hvis ikke andet er n@vnt.

6

Pi Ristrup blev 2003 afsluttet med en ju-
lefrokost hvortil der var stor tilslutning.
Mi vi i 6r, hvor der er 50-6rs jubilreum,
fi lige si mange gode oplevelser som
sidste 6r.

Tirsdag den 3. februar kl. 19.30 viser
Poul Suhr billeder fra Styrkepraven
2003, som han arrangerede pA Sjeelland.
Billederne bliver vist pi overhead og
Poul vil fortrelle om lsbet.
Alle medlemmer onskes hermed sodt
nytAr.

Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tlf. 86221055
Arne Jespersen, tlf. 86985504

OSTSJ,IELLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregir den 4.
tirsdag i mineden kl. 19.00.
Vores >baghjulekomsammen< tirsdag
den 27. januar blev hurtigt overtegner
pga. den meget begrrensede plads.
PA klubmsdet tirsdag den 24. februar vil
vi se videoen om Henry Fords liv. Den
er i to dele, som skildrer hele hans lange
liv, med indblik i et liv med biler. Det er
en spandende filmatisering om Henry
Ford, manden der satte verden pi hjul.
Si uanset om du er til Ford-biler s6 msd
op tirsdag den24. februar kl. 19.

Hilsen
Kai Wredstrsm

MIDTSJ,ItrLLAND.
Kv/f,RKEBY

Modestedet er Steffensgird, Kvrrke-
byvej 79, Kvrrkeby, Vejen gir ned til
girden lige overfor kirken og slutter pA

girdspladsen. Msde den tredje tirsdag
i hver mined.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040 - 40351585

BORI(OPVANDMOLLE

Msdetiden i Borkop er kl. 19.30 i vin-
terhalviret.
12. februar og 11. marts klubmsder,
ingen specielle aktiviteter fastlagt.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAIID -
VESTERIIEDE

Der er msde i Vesterhede hver den sidste
mandag i mdneden kl. 19.00. Alle fra
andre modesteder er velkomne.
Der var julemode i Vesterhede 24.
november, billederne har Paw Skou
taget.

Mandag den 26. januar bliver der
filmaften med blandt andet video fra
nogle af vores udemsder. Mandag den
23. februar udemode hos Michael B.
Olesen, Hyldelund mellem Hovborg
og Lindknud.
Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje
torsdag i mineden kl. 19.30.
Msdested Spjald inviterede til julefro-
kost fredag den 5. december, ca.20
msdte frem i de festligtpyntede loka-
ler med veldrekkede borde. Efter lidt
snakken bod Henning velkommen og
spisningen begyndte. Efter 3 omgange
med forskellige sild, med dertil hsrende
lige si mange forskellige snapse, fik vi
varm rodsprettefilet. Derefter kunne vi
gi til ta-selv bord med rigtig mange
forskellige retter. Senere p6 aftenen fik
vi risalamande, hvor det gjaldt om at
finde de 2 mandler. Uha, hvor blev vi
overm&tte. Aftenen sluttede med kaffe
ogjulegodter.
Tak til Stinne og Henning for en rigtig
vellykket aften.
Siger Ketty og Anton Sorensen pd
deltagernes vegne. De stir ogsi for
billederne.
Venlig hilsen
Henning Knudsen, tlf . 97 38 1264

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND. NIVA

Msder den fsrste torsdag i hver m6-
ned. Ved redaktionens slutning er det
lidt uvist hvor der kan holdes msde i
februar - om det bliver i flytterod i Niv6
eller Nrerum. Der er nok ikke andet at
gore end at sporge pi kontoret. Helst
uden for kontortid, hvor det si bliver
telefonsvareren, der giver besked.
Abningen afden ny seson for arrange-
menter sker sondag den 2. maj kl. 14 til
16 pi Kastellet.
Venlig hilsen Claus E. Neble
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Julefrokost i Spjald Julefrokost i Vesterhede

Fra bestyrelsen

Forsinkelse i
Nrerum

Som med de fleste byggerier er
Sommers Veteranbil Museum I

lidt bagud. For ikke at vi skulle :-'

sti med alt vores habeneut i
et ufardigt byggeri, har vi lejet Nivi en mined mere. Bortset fra at vi er
begyndt at gsre biblioteksreoler klar, kan vi ikke komme ind i huset fsr i
sidste halvdel afjanuar. Blandt andet skal trappen slibes som noget afdet
sidste, og det stov kan vores sager godt undvrre.
Bestyrelsen h6ber derfor at de medlemmer, der velvilligt havde stillet sig
til ridighed for flyttearbejde under den gamle tidsplan, ogs6 kan gorc det,
nir vi kender de nye datoer.

Ellers tegner det godt. Claus Frausing fra bestyrelsen har haft et par afde
flyttemedhjrelpere, der skal fsrst i gang, ude at se byggeriet som et led i
flytteplanlregningen, og medlemmerne var tydeligt imponerede.
Hvad angdr planlagte arrangementer i Nivi eller Nrerum foreslds at man
setter sig i forbindelse med kontoret for at ffi najagtig tid og sted.

Bestyrelsen

Biblioteket

De fire studerende fra Danmarks
Biblioteksskole, DVK samarbej -

der med, har nu som eksamens-
projekt afleveret, som det hed-
der Et forslag til sogesystem,
katalogiseringsvejledning og
bestandsudviklingspolitik for
Dansk Veteranbil Klubs bib-
liotek.
Det er pfl godt 60 A4-sider +
100 sider bilag. De studerende
tilbyder endvidere at holde en
introduktionsaften i Narum, nir
flyningen er vel overstiet.
Med en af de studerende, Joan

Jensen, indgir DVK forelobig en
tidsbestemt ansettelsesaftale om
ivrcrksaettelse af proj ektet.

Bestyrelsen



Indkaldelse til generalforsamling i
DanskVeteranbil Klub

Lardag den20. marts kl. 13 i Borgerforeningens Hus
Nyborg Teater, Nsrre Voldgade 63, Nyborg

Dagsorden ifolge lovene er folgende:

l) Valg af dirigent.

2) Aflrggelse af beretning om klubbens virksomhed i det forlobne ir.
3) Fremlreggelse og godkendelse af det reviderede regnskab samt meddelelse af decharge.

4) Forelreggelse af budget for indevrerende og nreste ir.
5) Fastsattelse af kontingent.

6) Behandling af evt. forslag.

Forslag fra medlemmerne skal vare fremsendt til bestyrelsen inden udgangen afjanuar.

7) Valg af bestyrelse.

Nye kandidater skal anmeldes til bestyrelsen inden udgangen afjanuar.

Yalg af 2 revisorer.

Eventuelt.

Efter generalforsamlingen bydes der pi en ol og en sandwich.

Pi bestyrelsens vegne
Peter Lgvstrom Sorensen
Formand

8)

e)



Jubilreumsfesten i Fredericia 20.-22. august - forelsbigt program

Sted Fredericia Idrretscenter,Vestre Ringvej 100, 7000 Fredericia.

Fredag den 20.

Ankomst og indlogering. Med telt eller campingvogn pi Boldbanerne ved idratscenteret. Pris? Ikke dyrt.

Indlogering pA Hotel Kronprins Frederik, Vestre Ringvej 96.
45 enkelt- som dobbeltvrerelser m./bad a 823 kr pr. nat.

Somandshjemmet. Gothersgade 40. Ca. 3 km.
20 vrerelser m/bad. Enkeltvrer. 560 kr. pr. nat. Dobbeltvrer. 695 pr. nat.

Hotel Postg6rden, Oldenborggade 4. Ca3 km. Nasten nabo til Somandshjemmet.
l9 dobbeltvrr. m/bad a490k;r.8 dobbeltvrer. m/bad a 580 kr.
I familievarelse m/bad 980kr.
2 enkeltvrer. mlbad 490 kr. l0 dobbeltveer. u,/bad a 290 kr.

Pi Idrretscenteret kan man komme til at ligge pA madrasser hvis man selv har soveposer eller dyner og betrak
med. Pris 50 kr. pr. nat incl. bad og toilet. Der er 500 madrasser.

Om aftenen vil der vrre mulighed for at sejle en tur pi Lillebeelt (72 pers.) med det dejlige trreskib Frem. Vi skal
ksre til Skrrbrek Havn for at stige p6, herefter skal vi have sejlene hevet op s6 vi kan mrerke hvad det vil sige at
sejle med sejl. Skippers kone vil lave en dejlig skipperlabskovs til os. Der kan kobes vin, ol og vand under sejlad-
sen. Der vil ogsi v&re en der kan spille harmonika, si det bliver hyggeligt. Prisen vil vrere ca.330-350kr pr. pers.

for sejlads og mad.

For dem der ikke skal ud at sejle er der andre muligheder. Dagens middag pi ldrretscentret. 88 kr. Eller medtage
noget frosset kod m.m. og tilbered det pi store griller i Madsby Legepark (ca.500 m fra pladsen, man kan ogsA

ksres derned), der et sted hvor man kan more sig med at sejle i smi bide, kore pedalgocart, se pi fugle og andre
dyr. Egeskov modested vil tage deres store gril med, den vil blive stillet op ved teltene.

Lardag den 21.

Felles morgenmad i festhallen fra kl. ca 8.30. til 10.30.

Ksretur i Trekantomridet med 10 biler i hverl hold fordelt siledes at biler og mc kommer i grupper hvor de passer

saflrmen efter alder eller motorstsrrelse og lyst til at ksre sammen, si det kan blive hyggeligt for alle. Undervejs
vil der vrre frokostpause af ca. en times varighed. Ruterne Fredericia-Vejle-Kolding-Skrerbrek vil vrre forskel-
lige siledes at der er mulighed for at msde hinanden, og at de zeldste biler og mc korer den korteste tur.

Om aftenen er der stor fest i ldrretscenteret med mad musik. dans. natmad.

Sondag den22.
Frelles morgenmad i festhallerne fra ca. 8.30 til 10.30.

Derefter vil vi stille koretojerne op pi p-pladsen og der kommer nogle fra vore sosterklubber, mrerkeklubber og
interesserede fra by og land, og der vil blive stemt om de preneste, reldste, sjoveste m.m.
Jargen Strojer Hansen har tilbudt at ibne det meget fine museum i Vedstdrup Teglvark om eftermiddagen for
interesserede

Dette er det forelobige program med forbehold for rendringer, da alle priser ikke er helt pA plads endnu.
Der er tilmeldingsfrist til 1. april af hensyn til hoteller, sejlskib, festlokaler m.m.

Pi bestyrelsens vegne Bent Friis, tlf.75940997 - 61352211.
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motorkoretojer, der ved en fsrste be-
tragtning ser noget forskellig ud, men
ved nermere eftersyn bekrcfter den
ovenfor nevnte karakteristik.

Der er bide biler og motorcykler. Denne
sidste kategori vil vi lade vente til en

anden gang, vi kaster os over nogle

Og det er helt bogstavelig ment.Vejen
er nemlig den lille by, der ligger ca. 20
km vest for Kolding, og her har vore
medlemmer, brsdrene Flemming og
Helge Schelde, samlet en rekke ks-
retojer i en tidligere fabriksbygning,
og det er koretojer, som betvder noget
for dem.

Brodrene Schelde har drevet fabriks-
rnessig virksomhed i Vejen i mange
dr, nu er alt overtaget af yngre grene
i familien, og det hele er flyttet til nye
lokaliteter. Siledes er den gamle fabrik
ledig, og da man nu er tr6dt ind i den
tredje alder, og ingen af brodrene har
tenkt sig at tilbringe en tid i uvirksom-
hed, hvorfor si ikke realisere gamle
drsmme og komme i gang med at finde
frem til de biler, der engang fyldte en

rned lige dele undren og beundring.

I 1988 fik Flemming Schelde fat i en

MG TF, og den var s6dan set starten
pi eventyret. I 1992 anskaffede Helge
Schelde sig en Opel L2 Liter fra 1933. et

karetoj i en helt anden ende af skalaen.

Og interessant er det, for man kan for-
nemme, at ligesom den ene af brsdrene
har interessen for det sportslige, rappe

og noget specielle, si har den anden for-
nernmelse for de koretojer, som omgav
os, dengang vi (den eldre del afos) var
drenge.

Det, vi sAledes ser, nir vi trrder
den gamle fabrik, er en pren samli

Flentntinp Sc'helcles MG TE Opel 1,2
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af de firehjulede, nemlig den stribe af
Opel-vogne, der pi glimrende vis for-
teller om udviklingen hos et afde store
lyske mrerker i lsbet af trediverne, en
udvikling, der har vist vejen frem i
bide teknisk og formgivningsmressig
forstand.

De reldste i rekken er en 4-cylindret 1.2

Liter cabriolet og en 6-cylindret 1.8 Liter
4-dsrs Sedan, begge fra 1931 . Den lille
cabriolet er en typisk reprresentant for
den tyske 6bne bil i trediverne, en kar-
rosseriform, der i lobet af tiAret skulle
udvikle sig til noget af det smukkeste
inden for formgivning, som vi har set.

Den tyske cabriolet med de meget store
dore, som oftest var baghangslede, men
pi denne Opel fronthrengslet, gjorde sig
bedstpd de store chassiser. Pi de mindre
chassiser virkede karrosseriet ofte for
stort og tungt, men denne lille Opel bre-
rer sit karrosseri med ynde pi sin egen
stilferdige facon.

N6r man ser pd den 4-dsrs I .8 fra 193 l,
bliver man mindet om familieforholdet
til storebroderen Chewolet i USA, hvil-
ket ikke er s&rt, for General Motors tog
Opel under sine vingers skygge i 1928,
et faktum, der har medvirket til, at fa-
brikken kunne overleve den store oko-
nomiske nedtur forst i trediverne. Fra at
have lavet nogle store vogne i slutningen
af tyverne koncentrerede man sig om
at lave mindre vogne med smi motorer.
Men det amerikanske islat fornegter sig
ikke, flere europeiske fabrikker fulgte
moden, og Opel kom ogsi til at ligne
Chevrolet temmelig meget pi f.eks.
pladehjulene med den karakteristiske
navdel. 1.8 havde 5 bolte. 1.2 havde

kun 4. Ogsi skrermenes langstrakte fa-
con og forlygter med lygtebro er typisk
amerikansk.

Det er en god oplevelse at kigge in-
denfor i den 4-dsrs 1.8, for inventaret
sisom indtrek er nemlig originalt. Det
er jo noget af det, der er si vigtigt for
en restaurator, nemlig at bevare det, der
var, selv om ogsi det kan se slidt ud.
At restaurere en bil betyder netop ikke,
at den skal se ud, som om den lige har
forladt fabrikken. Deres Arbsdige kan
her ikke lade vare med at mindes en
dag i 1967 under et besog pi Teknisk
Museum i Prag. Der stod karetojer af
mange forskellige 6rgange, urestaure-
rede, et sjreldent og smukt syn.

Tilbage til Vejen, her stod ogsi en 1.2

fra 1933 med 1,2 I motor og 4 trins
gearkasse. Den fulgte udseendemressigt
principperne fra de tidligere 6rgange,
dog med smii udstyrsmressige afuigelser.
Motoren var en ganske konventionel si-
deventilet maskine, hvilket princip man
bibeholdt hos Opel indtil 1937.

Men i irene lige for dette skift indtraf,
skete der noget virkelig radikalt. Mens
de gamle 1.2 og 1.8 modeller var helt
traditionelt opbygget, man kunne fristes
til at sige konservativt, foretog merket
i 1934-35 et virkeligt spring ind i frem-
tiden, idet man forst kom med Opel
Six iklredt et moderne karrosseri med
Cadillac-inspireret kolerparti og endnu
med fritliggende forlygter. Forhjulsop-

u
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hangct rned knirled var GM's Lrdgavc af
det franske DLrbonnet-syste nr. solr ga\

fin konrfort. nrcn som i lengden viste sig

vanskeligt at i,edligeholde. Endnu hrn-
ger i orerne lyden af en Opel fra sidst i

30'crnc pA vej hen over brolre-qning. Det

lod nenrlig. som om alting sad lost.

Efter Sixen konr den urindre Opel
Olympia, som var klar til det ar. de

olympiske lege skullc forega i Berlin.
Olympiaen var endnu rlere futulistisk
end Sixen, idet den havde indbyggede
lygter, der ligesorn skod frern rnellem
motorhjelm og skenrc. Ogsa den hai de

det Cadillac-inspirerede kolelparti. nrcn

herefterhorte ogsA al sanrnrenligning op.

Trcnk sig, der var luftspaltel i selve mo-
torhjelmen, og karrosseliet 'uar-cn hel-
svejst og selvbarende enhed. Nar lige
netop denne rrodel komn.rer pa tale her.

erindrer man en film, der var fi-enttlc
for mange 6r siden. Den kunnc lejes hos

fi lmudlejningsselskabelrrc. og den hed

pa dansk >En af dagcnc,<. Filnrcn r ar-ct

resultat af nogle urerrneskers arbejde i

arrledning af'. at rran havdc fLrndct ttenr
til nogle nrllcl rAfilm i 1945. det rar r ist-
nok i Hanrborg. o-q sa strikkede urau erl

rorende historie om en Opel Olyrnpia
fia 1936. Skulle man rundt onrkr-in-u pa

klubstcderne kourmc pi tvers af dcn
filnr. sa tag deu mcd til klLrbnrodc. sc

dcn og gred sar-nrrren.

Hos Schcldc i V'elen finder vi ogsa en

Olympia. godt nok ikkc cn 1936'er.
nren en 1939'cr. I hovedtreekkenc har

den det hele fi'a 1936'crcn. men kolcren
cl nLr skjult bag en rund nrcse. og bilen
fbrekomnrel i det hclc taget )rundere((.
Men se denrre vogn korn i 1937 rlcd
en topventilet motor, dcr faktisk var

en fonnindskct Lldgale af Chevrolets
succesrige >Stovebolt Six<. Opcls lillc
top" entilnrotor blev ogsa etr succes. idct
deu i sin grundkonstruktion fortsatte i

rnange 6r efter krigen.

l2
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Ogsi Sixen fik en arvtager, idet Opel
Super Six kom i 1937 med en topven-
tilet 6-cylindret motor pi 2,5 l, men i
det store hele bevarende udseendet fra
1934. Lige netop denne Opel findes
ogsi i samlingen representeret ved en
4-dsrs sedan, s6dan en, som sammen
med Olympiaen var et fast islrt i vort
gadebillede gennem itrene 1937 og helt
op i 60'erne.

Super Sixens efterfolger blev Opel
Kapitiin, bilen, som skulle blive det

ultimative i Opels formgivning, inden
verden gik af lave i 1939. Fremstillet
efter helt moderne principper og for-
synet med den eminente 6-cylindrede
Opelmotor slog den en hel verden med
forundring, nu kunne en bil da ikke blive
mere stromlinjet og formfuldendt. Den
slanke, langnresede facon med de lange
skrerme og de indbyggede lygter, der
var lavet lige najagtigt til denne ene
bil, lovede fart og elegance og gav ikke
noget efter, hvad man ellers plejede at
se fra USA.

Sttper Sir

9 tirs udvikling pd et billede

I Vejen sA vi hele 2Kapitaner, en 4-dsrs
sedan og en cabriolet. Begge vogne var
specielle, idet sedanen kun havde 90.000
km pA telleren, stod opfort som en 6r-
gang I94l med et XB i chassisnumme-
ret. Dette sidste skulle betyde, at bilen
er samlet i Danmark, og s6 melder sig
sporgsm6let, om GM's samlefabrik har
fungeret pA det tidspunkt? Hvis der i
medlemsskaren er nogen, der kan kaste
lys over dette, hsrer redaktionen gerne
herom. Kapitiin har vreret indfort til salg
i Danmark fsr krigen, de tyske okkupati-
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onsstyrker havde dem med og fi^a fbtos

ser man, at den har Yeret en ofte anr endt

bil hos b6de Gestapo og HIPO.

Cabrioleten er en af de tnest kendte ve-

teraner i landet, idet det er den lyseblA.

som Preben Pehrson ejede og ksrte i nir-
sten en menneskealder. Helge Schelde

blev godkendt som kober i sin tid og

det gledede garnle Pehrson, at hans Ka-
pitdn kom hen i et godt Opel-selskab.

Denne Kapitdn cabriolet mA betegnes

som meget sjrelden, og der er da ogsa

lidt uvished omkring dens historie. Fra

I 945 findes der fotos fra de bevegede

rnajdage, og da fren-rforte grupperr Hol-
ger Danske sig i netop en Opel Kapitdn

cabriolet. Kunne det mon vrere den?

Vi mA siutte for denne gang med vort

besog blandt en rrekke 30'ervogne afet
kendt tysk mrerke. Men vi mA erkende,

at der var flere og meget anderledes

vogne af nyere 6rgange, og sA alle mo-

torcyklerne. Vi mA simpelthen vende

tilbage en anden god gang.

(En lille bemarkning fra redaktoren, der voksede op med en 1.8 Liter 193 I

Sonnen-Coupe og en Super Six I 93 8 4-dsrs sedan: Det er meget almindeligt

at 1.8 Liter og 1.2 Liter benrevnes henholdsvis P6 og P4' Men der fandtes

aldrig nogen P6 i Opels modelprogram, og en P4 kom fsrst i 1935 og varkun

pi 1.1 liter. Den fortsatte til 38 og overlappede Kadett, som kom i 37 med

den samme 1 . I liters motor, n&rmest som en billigudgave af Olympia. Fra 3 8

kunne Olympia for owigt ogsi ffis med en topventilet halvanden liters motor.

Men der var andre modeller: I 33 en model pi kun I liteg i 34-35 en 1.3 liters

4-cylindret med samme chassis og karrosseri som Six (alias 2 Liter). Og i
3 8-39 prestigemodellen Admiral med en topventilet motor pi 3.6 liter og 75

hk - en underlig uharmonisk bil med et overstsrrelses Olympia-forparti. For

alle Opel-modellerne i tredverne, men isrer de tidlige, gialdt at de fandtes i

et utal afkarrosserivarianter, foruden specialkarrosserier. En del 1.2 og 1.8

Liter med krumryggede karrosserier hed Regent, et navn opel ellers havde

brugt i lg2g tllen 6-liters S-cylindret model. Nogle produktionstal: 1.8 Liter

32.300 stk, I liter 5.600 stk, | .2 litet 101.563 stk., P4 65 '864 stk., I .3 Liter
29.g0O stk., 2 Liter (Six) 50.000 stk., Super Six 46.453 stk., Kadett 107.608

stk., Olympia 167.974 stk., hvoraf cirka halvdelen Serie OL 38 med den

halvanden liters motor, Kapitdn25.374 stk., Admiral6.404 stk. opels civile

produktion sluttede i oktober 1940, men nogle af modellerne blev stadig

fremstillet i krigsirene, og det er i si fald med i produktionstallene.)
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Opel Kapittin 1939

Helge Schelde mellem
sine elskede Opel biler.

l5



m&: KVE fr

Det kan vel ikke komme bag pi nogen,

at ogsi Sunbeam begyndte med en pro-
duktion af cykler. Det er vi jo s6 vant
til efterh6nden, nil vi dykker ned i de

gam I e hrederskronede bilfabrikker.
Sunbeam har navn efter Japans opg6-
ende sol. Og hvordan kommer nu Japan

ind i billedet pA en engelsk bilfabrik?
Jo, stifteren af Sunbeam var lak- og

blikvarefabrikanten John Marston, og

han havde dengang en del samarbejde
medjapanske firmaer, og han har sA haft
lyst til at navngive sit nye firma med et

overssisk navn. Han stiftede sit firma
Sunbeamland Cycle Company i 1887 i

Wolverhampton, og allerede efter et par

6r begyndte hans betroede medarbejder

Thomas Cureton at bygge en bil efter
egen konstruktion. Der blev bygget
endnu en med nogle endringer, men

modellen korn aldrig i produktion.
Jon Marston var nemlig blevet meget
tiltrukket afen useedvanlig bil konstru-
eret af Mabberly-Smith. Bilen havde de

fire hjul placeret i rhombeform, altsi et

Tpxsr oG Foro: H,rxs PrrnnseN

hjul foran, et hjul bagi, og et hjul pi hver
side. En meget underlig bil monteret
med en De Dion Bouton motor pA 2,75
hk og med kredetrrek til baghjulet.
Ret hurtigt endredes firmanavnet til
Sunbeam Motor Car Company, og man
gjorde som sA mange andre bilfabrikker
pA den tid. man eksperimenterede med
nogle fotskellige biler rned forskel-
lige motorer, og der kom forskellige
konstruktorer til. ofte hentet fra andre

engelske bilfabrikker. Sunbeam byggede

bl.a. i 6rene op til 1930 forskellige biler
til rekordksrsler. Allerede i 1924 kom
en Sunbeam op pA 235 kmlt, og i 1927

niede endnu en Sunbeam op p5 322
km/t.
Der skete store rendringer i 1920, da

Sunbeam blev sl6et sammen med A.
Darraco & Co. Ltd.. som Aret for havde

kobt London-firmaet Clement-Talbot
Company. Et nyt firma var hermed op-
stAet, nemlig S.T.D. Motors Ltd. (Sun-

beam, Talbot, Darracq). Men i 1935

blev hele S.T.D. Motors Ltd. erkleeret

konkurs, og produktionen afbiler pA fa-
brikken iWolverhampton ophorte i lobet

af sommeren. Rootes Group kobte bide
Sunbeam og den britiske del afTalbot
og slog navnene sammen til Sunbeam-
Talbot. Samme Rootes Group havde i
1928 ogsi fiet den fulde kontrol med
Hillman Motor Co. og Humber.
Det nye firma, S.T.D. Motors Ltd., var
fra begyndelsen dirligt ledet, hvilket
bl.a. betsd at den tekniske chef Louis
Coatalen fik gennemtrumfet et meget
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stort len til at finansiere firmaets Grand
Prix lsbsaktiviteter. Det blev begyndel-
sen til en skonomisk katastrofe, og da
pengene skulle betales tilbage i 1934
mAtte man konstatere. at det var helt
umuligt. Pengene var i tidernes morgen
l6nt netop af Rootes og Prudential As-
surance. Begge havde pumpet penge
i S.T.D. Motors for at holde firmaet
ksrende. S.T.D. Motors blev erklreret
konkurs, og en kurator blev udnrevnt
i vinteren 1934135, og Rootes overtog
siledes Sunbeam Motor Car Comoanv
ijuli 1935.

I tiden herefter gjorde Rootes alt for at
lukke den gamle Sunbeam fabrik i Wol-
verhampton og indlemme market med
Talbot i London, som dengang havde et

strilende omdomme. Rootes blev meget
upopulrr i visse dele af befolkningen
ved disse manovrer. Mange mente ikke,
man blot kunne lukke sidan en hreder-
kronet gammel bilfabrik, men de glemte
miske at alternativet havde vreret, at

Sunbeam for altid var forsvundet.

Fra 1938 lancerede Rootes en rekke
nye modeller kaldet Sunbeam-Talbot,
alle biler med karrosserier i Talbot-stil,
og med mekaniske dele fra >konkurren-
terne< Hillman og Humber, der jo a1ts6

ogsi tilhorte Rootes. Bilerne blev sam-
let pi Talbot fabrikken i London, men
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Strnbeam'ens Ford I/8 motor stanrmerJitt Mustang

efter 2. verdenskrig blev produktionen
flytter til det store anlreg i Ryton-on-
Dunsmore, hvor Hillman og Humber
blev fremstillet. PA hjernmemarkedet
blev navnet Sunbeam genopfrisket i
1953 med den fsrste Sunbeam Alpine,
og navnet Talbot gled ud.
I 1950'erne bestod Rootes'ledelse af
reldre mrend og de havde ikke forstAet
de nye tider, sA den nye Alpine blev ikke
den store succes. Samtidig kunne Roo-
tes se p5, at andre engelske sportsvogne
havde stor succes, MG, Austin Healey,
Triumph med flere. Disse biler blev solgt
i store antal, de var smarte, de var popu-
lare. Si noget alvorligt mitte gores.

Og nu n&rmer vi os minedens kore-
toj, thi losningen blev netop den nye

Sunbeam Tiger, der er i familie med de

ovrige SunbeamAlpine med 4-cyl. mo-
torer. Sunbeam Tiger er monteret med
en Ford V8 motor. Den eneste forskel
set udefra er emblemet med Tiger og
Powered by Ford 260, Sa ved kendere,
at de stir foran en Sunbeam Tiser med
V8 motor.
Rootes havde ikke stor forstand oir

V8 motorer. si de kontaktede Carroll
Shelby i USA. Han havde tidligere sat

Ford V8 motorer i andre special biler,
bl.a. AC Cobra. Det var ogsi Shelby, der
blev sat til at udarbejde en oversigt over
de rndringer, som var nodvendige for at

kunne montere FordV8 motoren. Shelby
fik udbetalt 8.700 dollars for sit arbejde,
og derefter fik han afgift, royalty, afalle
Tiger biler som blev solgt.
I 1960'erne var det ikke politisk let at
montere Ford V8 motorer i Tieer. idet

Chrysler jo i 1964 havde overtaget
Rootes. Chrysler havde svert ved at

acceptere konkurrentens Ford V8 rnotor.

Det sidste halve Ar Tiger var i produktion
fik den monteret en lidt storre type 289
motor, der gav bilen en tophastighed pi
over 200 km/t. Langt de fleste Tiger biler
blev eksporteret, kun 800 stk. Tiger blev
solgt hjernme i England
Mogens Brocher, i nrerheden afViborg,
ksbte sin Sunbeam Tiger i 1998. Bilen
er Argang 1966 og har fra ny kort i Cali-
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fornien. Den kom til Danmark i 1988/89
og stod hos Lysgaard Auto i nrerheden
af Viborg. Bilen skilles ad med hen-
blik pi renovering. Desvrerre brrender
vrrkstedet, og seder og indtrrek bliver
flammernes bytte. Heldigvis reddes
karrosseriet, der er helt frit for rust pga.
bilens fortid i Californien. Mogens ko-
ber den udbrrndte bil og 96r i gang, og
hele bilen adskilles fuldstrendig, hvilket
ogs6 fremgir af viste fotos. Den totale
renovering foregir i 2001 , men Mogens

mAtte ud og kobe et ekstra eksemplar af
en Alpine, idet han jo manglede indtrrek
og seeder. Han fandt et godt eksemplar
med flotte sorte ledersreder og ditto
indtrrek, og har sA naturligvis mange
andre stumper pi lager.

Tigerens V8 motor blev blot pakket om,
og bilen har fra ny kun kort 55.000 miles
(ca. 90.000 km).
Mogens har renoveret Tigeren, si den
fremstir aldeles sorr fabriksny i alle
retninger. Dette uanset om man kigger

udvendig, indvendig eller s6gar neden-
under. Alt er udfort i en standard, jeg
sjreldent har set. Nir man ser pA bilen
Mogens kobte, og sammenligner den
med slutresultatet, ja si mi man over-
give sig. Det er helt utroligt.
En provetur i bilen en dejlig sommerdag
giver ogsi positive vibrationer. Man sid-
der godt i stolene, man sidder lavt og
man lytter til V8 motorens sagte brum-
men. Instrumenteringen er naturligvis
typisk engelsk med bl.a. instrumentbrret
i tre og Smith instrumenter.
Gir man lidt i dybden er der foretaget
visse rendringer i forhold til Sunbeam
Alpine med 4-cyl. motor. Der er endret
pA forpladen mellem motor og kabine,
og gearkasse-tunnelen er rendret s6ledes,

at der blev plads til den storre motor med
transmission. Endvidere er der monte-
ret et par rsrformede forstrerkninger i

motorrummet samt en ny tvervange
fortil beregnet for montering af et nyt
styrehus. For at kunne klare den ogede
vegt og effekt er afledringen med

Bagagerum med reservehjul og akkumula-
tor i bunden.
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stivere {edre og nye stoddeemperc. Til
styring af bagakslen i sideretningen
er der monteret en panhardstang. Af
andre rendringcr kan nac\nes. at man
har andret Lrdblresningssystemet med
ny dobbelt flagang
Der cr cndvidcre cn andcn type koler
samt tandstan gsstyring.
I 1964 var det lidt usadvanligt. at man
ogsi havdejusterbare seeder, pedaler og

ratstamme. Men det har Tigeren.
Navnet Tiger var ikke helt nyt hos Sun-
beam. Allerede i 1920'erne blev navnet
anvendt pd nogle 12-cyl. 4 liters vogne
til rekordkorsler. En af disse med V12
flymotor deltog i ovrigt ogsa i et lob pa

stranden pi Fano.

Sunbeam fremstillede i alt 69.251 ek-
semplarer afAlpine med 4-cyl. rnotorer
og 7.128 eksemplarer af Tiger rned V8
motor.

Sunbeam Alpine bilerne opndede ikke
den stsrste succes. Dc sA ud af mere
end de rent faktisk var. Motorerne var
for Ulle, og bilerne var for tunge. Alt
dette i forhold til de ovrige sportsvogne
pi markedet.
Og skulle Alpinc hare rcret en ligtig

succes. sa skLrlle rran have haft et lan-et

bedre lorhandlernet pa det amerikanske
n-ralked.

I de ca. 7 6r' Alpine bler' frenrstillet
skete der naturligvis '"'isse endringer.
Motorerne blev gradvist lidt storre.
man cndrede lidt ved lygter og front-
gitter. Karrosseriforrlen blev bevaret
i alle irene. En srnart, rnen sjitlden
coupemodel blev l<aldt Harrington. Der
har vist kun knrt en enkelt herhjerlme

hvor er den nu'l
Nu vi er ved karrosseriet. sA skal det

nre\'nes at Sunbeam Tiger blev samlet
pi Jensen-fabrikken. idet den jo rar
lidt speciel i forhold til almindelige

Alpiner.
Og hvad blev der sd ellers af Rootes? Jo.

de solgte til Chrysler, Chlyslet solgte
til Peugeot. endnu et engelsk bileventyr
var slut.
Tak til Mogens for prasentationen af
henc lfnfte Tirrer

Oversigt over produktionsantal og typer, samt fremstillingsperioder:

Alpine I
Alpine II
Alpine III
Alpine IV
Trger I
Tiger lI
Alpine V

I1.904 stk.

19.956 stk.

5.863 stk.

12.406 stk.

6.495 stk.

633 stk.

19.122 stk.

I 959- I 960
I 960- I 963

t963-1964
1964-t965
t964-1961
kun 1967 (produktion slut den 30

I 965-1 968
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TekniikC specifi kation'er :l
,tlilr::

'uotoi '

,tdelse
,toph4stighq{
,Ko,bling,,

Styretoj

Gearkasse

,Transrnission

Bremser r

Affjedring ',

Chassis

Elektrisk anlreg

Egenvregt

Ford V8 type 260. 4261 ccm med topventiler.og srodstenger.
Bo.!ng,l 

::r"::: : 
" t-nea. ij i?:'.,11q2 rengqe.,?3 -.

164 hk v r./min.

, Kardanaksel til hypoidbagaksel
, Skiver for;:t1sm1.. bag.,5s1rc..

Uafhrengig forhjulsafledring med skruefiedre,og triangler, I :

Stivr'bagaksel'tned halvelliptiske bladfiedre:' :: : ,r i :. :

SelVbererule korrstruktion.:Bunden er fakdsk den,samme som pA

Hil lman Husky siation c:ar, 
:ilog: mdd ekstia ltryds fbrstbrkhirrg

12 volt

Lrcngdc

Bredde

Hojde
Akselafstand

Sporvidde foribag
Dek
PrisiDanmarki 1966

Den htrr tonktlrcksel i hojre side, nen hur 2
ben:intuttl;e, en i ht,er sitle i bagsktennene. De
er /itrbtrndet ntetl hinunden
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Rendez-vous med Citrodns danske historie

Kort for jul kunne Citro6n Danmark
A/S prresentere det, som englrenderne
ville kalde en booklet. En mellemting
mellem en bog og et hefte, der pi
44 sider giver et tilbageblik pi det
franske mrerkes historie i Danmark
i perioden fra l9l9 til 1966.

Bogen hedder >Klip...< og er bAde

skrevet og redigeret af Jens Msller
Nicolaisen. Titlen er meget passende

for udgivelsen, for overvrgten i bogen

ligger pi de samtidige fotos, og dem er

der heldigvis masser af. Gennem de

mange fotos fortalles Citroens danske

historie fra firma P. Andersen Jyden

i Aalestrup startede importen umid-
delbart efter anden verdenskrig til det

danske Citrodn-selskab 57 6r senere fly-
tede ind pi adressen Bidehavnsgade i
Ksbenhavn.

Specielt to modeller har en fremtree-

dende placering i bogen, hvilket natur-

ligvis ogs6 skyldes deres betydning for
Citro6ns danske historie. Det erTraction

Avant-modellerne og sA DS 19, men som

lreser fir man ikke nogen gennemgrl-

bende teknisk gennemgang af de to
modeller. Med den danske vinkel kon-

centrerer forfatteren sig i stedet om de

to modellers skrebne i Danmark, hvor

f.eks. debuterne for begge var noget

problematiske. Med sit selvbrerende kar-

rosseri passede Traction Avant-modellen

ikke ind i Toldvesenets definitioner for
den samleproduktion, som giorde bil-
import skonomisk mere overkommeli g

i mellemkrigsirene, mens en hird dansk

isvinter var med til at skabe ravage i prre-

sentation af Citroen DS 19 !

Et afsnit i bogen omhandler varebiler,

lastbiler og busser, og her optages
pladsen gudskelov af historien om de

550 dansk producerede Citrodn Traction

Avant-varebiler, som var endnu et udslag

afden spojse danske bilbeskatning, og

som viser, at 90ernes Chevrolet Camaro

228 ph gule plader ikke var nogen ny
opfindelse.

Et andet afsnit i bogen omhandler
Citrodn-racerbilerne pi travbanerne og

Roskilde Ring i halvtredserne, hvor der

endda er blevet plads til flere billeder,
som jeg selv under min research af
Dansk Bilsport i 50 6r ikke stodte p6.

Det er desvrrre ogsi i dette afsnit, at

jeg falder pA de eneste ankepunkter over

bogen, idet der - sandsynligvis grundet

kildernes aldersstegne hukommelse

- gives indtryk af, at datidens storste

c t-r Fl(o E N

racerstandardvogne ville vrre i stand

til at matche nutidens racervogne fra
Dani sh Touringcar Championship.

Alt i alt er der dog skabt et god be-

skrivelse af et af de fremtrredende
bilmrerkers historie med Jens Moller
Nicolaisens >Klip....<. Bogen koster
120 kroner plus forsendelse. Den kan

dog kun kobes via Citrodn Danmark
A/S, hvor bestilling enten kan ske til
firmaets informationsafdeling eller til
ellen.norregaard@citroen.com

Morten Alstrup

FRA CITRO'NS HISTOR DANMARK 1919

-ffi.
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Boger -boger - boger

I november-nummeret af VT omtalte vi en lille bog af
Michael Sinding om Carlsens karrosserifabrik i Hum-
lebrek. Nu er der allerede igen en bog af Sinding - den
mand mi arbejde i dogndrift. NA, sandheden I @re er
han denne gang i kompagniskab med den anden store
kapacitet pi omridet, Jens Birch, og bogen har vreret
under forberedelse lrenge.
Titlen er >Bustrafik i Helsingor- dengang. Historien om
Hornbrekbanens busser og bybusserne i Helsingor<. Det
er ikke for meget sagt, for bogen dakker mere end det, der
er forgreninger helt til stort set resten af Nordsjrelland,
og emnet er behandlet sA indgiende at der nreppe er et
sporgsmAl, man ikke kan fA svar p6. Hver enkelt rute er
behandlet, geografisk og forretningsmressigt og i forhold
til publikum og myndighederne, og det korende materiel
beskrives vogn for vogn.
Der er masser af kort og fotografier, ogsA DVK's bil-
ledarkiv har bidraget, og endnu mere vort uforlignelige
medlem Uffe Mortensen, der jo netop har sit udgangs-
punkt i Helsingor. Og flere andre.
Formatet er ikke si stort, ,A5, men der er presset meget
ind pi hver af de I 60 sider. Udgiver er Sporvejshistorisk
Selskab.

Hos vores lokale boghandler har vi tilfreldigvis set en ny
bog om rutebiltrafikkens historie i almindelighed, men
n&rmere bekendtskab med den har vi ikke stiftet, og
ifolge sagkundskaben er der endog usedvanlig mange
fejl i den.

I sidste VT bebudede vi egentlige anmeldelser ijanuar-
nummeret af Niels Krygers ny bog om bilens stilhistorie
og afClaus Frausings bog om Ole Sommer. Det fsrste mA

vente, og hvad Frausings vrerk ang6r er Deres ,Erbodige
egentlig inhabil, dajeg har vreret en del indblandet i dets
tilblivelse, fsrst som artikelserie i Veteran Tidende og nu
altsi som bog. Men jeg kan vel tillade mig at mene at der
er tale om et stykke enest6ende erhvervs- og bilhistorie,
skrevet pA en anderledes og personlig mide, uden at
sagligheden af den grund mangler.
Og i bogen er der mange flere illustrationer end vi havde i
Vl og teksten er ifolge Frausing udvidet med 43 procent.
Selve det fine boghAndverk har vores egen Ole Callesen
eren af - med omslag i korrekt British Racing Green.
Hvad ellers?
oer
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Begrebet Kloverblad 3-personers dben forbinder man oftest med de smd

5HP Citrodn Men det.fandtes ogsd hos den storre model l1HP Sont denne

fru Bornholm.

Mere Citro6n
MortenAlstrup anmelder den ny bog af Jens Msller
Nicolajsen om Citroen i Danmark 1919-1966. Vi
benytter anledningen til at dykke i DVK's fotoarkiv
efter nogle billeder fra det tidsrum. Om enkelte af
dem ogsi forekommer i bogen ved jeg ikke, for jeg
har ikke set den endnu. Citroen-folkene har selv
gjort et stort arbejde for at skrive mrerkehistorie og

herunder samle billedstof, men en del stammer altsi
ogsi fra DVK, og s6mrend fra Deres Arbodiges mors
fetter, Knud Barentzen, der i et langt liv dels var
ansat hos Citroen, dels var selvstrendig forhandler.
Han endte med at falde dsd om ved sin hoveddsr, da

han som over 80-6rig var pA vej ud aflejligheden pi
4. sal for at passe erhvervskunder pi Citrodns stand
pA en biludstilling i Forum i Kobenhavn.
Se i ovrigt Bilhistorisk Tidsskrift 7111984.

Forsvaret gjorde haj tidelige Jbrsog
ned diverse trtotorkoretujet; men i
gantntel tid blev det siceldent Iil storre
indkob. Her en Cilrodn halvbrelte, sv-

s te m Kegres s e. B emerk den fors trzrke-
de kolerkapacitet - og at det er selve
kongen, Christian X, derforsoger at fd
plads til sine lange ben pii bagsrzdet.

Knud Berentzen hentede sin anden kone, Gre-
the, blandt kollegerne hos Citrodn. Det er hende

der sidder i denne.flotte argang l930foran
Cilrodns hovedscede i Sydhavns-kvarteret Spe-

c i a I ka rro s s eri fra H e nri Lab ourde lt e, C hamps -
Elysees. Bygningen er heldigvis.for nylig blevet
renoveret.

Pd den kortlivede Glostrup-bane kunne man.[d selv en Citroiin
5HP til at se dramatisk ud, hastigheden har dog ikke striet mal
med udseendet Nej, det er ikke Deres ,$,rbodige ved rattet, sd

gammel er jeg trods alt ikke.

l
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Der blev kort banelob ganske voldsomt
med Citrodn i eJierkrigsdrene. Her Jorgen

E. Sogdrd i den dbne og Carl Lynenskjold i
den lukkede ved Danmarks -mes ters kaberne

pd Fangel-baneni 1951.

Ombygning til varevogn var en dansk speciali-
tet - som der er bevaret og restaureretflere af.

Her en type I med forkznget tag.

Under >Denfranske Uge< en gang i slut-
ningen aftyverne blev cirka 30 koben-
havnske Citrodn ttxaer opmarcheret ud

for Citrodn-flialen ved Frihedsstotten.
Den i ovalen er dog mere parisisk.

*\

Den CitroEn I I Normale 1938 cabriolet (med amerikansk
nummerplade og danske kofangere og Bosch lygter), Margue-
rite Viby korte i lKomtessen pd Stenholt< eksisterer endnu.

Men i Helsingborg .

Ogsd mange danske rally-korere slolede pd Traction Avant.

Beyer Clausen og Robert Glad sikrede sig dog med ekstra

reservehjul, snekeder og skovle ved Monte Carlo rallyet i I 95 I .

Desverre odelagde de gearkassen i Pskland.
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FOTEX-lsb
Tekst og fotos LeifAndersen

Fstex-lsbet blev ksrt for 9. gang, og
traditionen tro startede det hos Fstex
Bolbro, hvor vi blev modtaget med
kaffe og rundstykker og frisk >mor-
genolie<!

Overst: Bilerne linet opforan Fotex. MGB,
Mascot, FIAT Morris Minor m.fl.

Efter indtagelse afolien gik starten kl.
8.45 mod Svendborg ad smi og hyggelige
veje, gennem Asum og Rigelund forbi
Ulriksholm og videre gennem Kerteminde
mod Nyborg, der var ophold i skoven ved
Nordenhuse, hvor man gjorde plads til en

enkelt sl eller vand.

Ved Nordenhuse i strdlende solskin
(Mercedes og MG'er pd stribe).

Tirren gik videre gennem teglverksskoven
mod Tirup, Kongshoj Mslle, hvor vi nsd
udsigten over Mslledammen. Fortsatte ad
de smukke veje gennem Refsore, Vormark
og forbi den beromte >damesten<, idet vi
ogsA passerede Hesselagergird, hvor vi
endelig stilede mod Svendborg, hvor Fstex
var v&rt ved en fortrinlig middag kl. 13.30.

Fra cafeteriet i Fotex.

Efter middagen underholdt vi os med det
fremmodte, interesserede publikum, som
beundrede de smukke biler oe stillede flere
spidsfindige sporgsmil.

Fra parkering ved Fatex,

Roberts bithorn lyder - der kaldes til sam-
ling - traditionen tro trckkes der lod om to
gavekurve, skenket afFotex Svendborg til
lejligheden. Den heldige vinder p6 billedet
er Tage - efternavn? - men ham med den
flotte BMW

som modtager hovedgevinsten afden altid
smilende Robert.

Fra Svendborg gir turen videre mod
Valdemar S1ot. Efter en kort pause ved det
smukke slot gir turen videre til havnen i
Troense, hvor kaffen indtages og man tager
afsked med hinanden.
En stor tak til Robert Lindvig for hans
utrettelige indsats med tilrettelagning og
gennemforelse af mange Fstex-lob, som vi
alle ser frem til hvert 6r.
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Vi prover at skabe variation i konkur-
rencebillederne og samtidig ikke at
gore konkurrencerne si spidsfindige
at kun fr kan lege med. Billedet denne
gang skulle ikke volde de store vanske-
ligheder, bilen havde i de Argange et
meget karakteristisk kolerparti og var
ret almindelig herhjemme. Vi skal have
fabrikatet at vide, men for nu ikke at
gore det alt for nemt ogsi hvilken fabrik
det var et billig-mrerke hos.

Der var et pent antal besvarelser af
konkurrencen i december-nummeret
af VT. Men ikke overvreldende. Miske
havde juletravlheden indfundet sig,
miske syntes nogle at svaret for nemt

- og miske blev andre afskrrekket af
tilleegssporgsmilene, selv om vi ud-
trykkeligt skrev at man ikke behovede
at beskeftige sig med dem for at v&re
med i lodtrekningen.
Men lastbilen i midten var altsa en
Volvo, og ingen har svaret forkert. Det
ses umiddelbart af isenkrremmermerket
pi diagonalen i koleren. Vi bad kun om
bilnavnet, og blandt indsenderne udtrak
lykkens gudinde med bind for ojnene
(min kone) Peter Bering. Dem har vi to
af, men det er ham pi Sjrelland.
Som Deres ,Erbodige husker det var
Volvo personbiler sjreldne dengang,
lastbilerne var se smit ved at vinde
indpas i Danmark. Temmelig smrit.
Importen skete gennem Dansk Alfa-

Konkurrencen
Laval, der som jeg erindrer det ellers
lavede malkemaskiner og miske ogsi
elektriske hegn.

Flere vover sig ud med modelbeteg-
nelse og 6rgang, jeg skal ikke gare mig
klog pi det, men det mest detaljerede
kommer fra Jens Petersen i Ulkrer, der
mener det nok er en LV 75 1933-35,
eller en moderniseret LV 66 1929-33.
Moderniseringen skulle i si fald besti i
isenkrremmermrerket, der ikke fandtes
pi LV 60-serien. De havde alle samme
4.1 liters benzinmotor pi 75 hk, men
fra 33 kunne man ffi den bersmte Hes-
selman-motor med samme ydelse. Den
fik aldrig stsrre udbredelse herhjemme,
skriver Jens Petersen.

Lastbilen til venstre er nok en Bedfor{
som flere foreslir, og den til hojre sik-
kert en amerikaner. Der er forslag om
International, Dodge Bros. 1935, Dia-
mondT og Reo. Og Deres Arbodige tror
pi Reo 1935. Selv om billedet ikke er
tydeligt, er der enkeltheder som kun
passer pi den.

Si er der entreprenoren, og flere havde
mere eller mindre fuldstrendige oplys-
ninger. Firmaet hed K. Hindhede, med
det sideordnede navn Gravecompagniet.
og det stir forkortet pi gravemaskinens
udligger: GRAVCO. Dermed opstod et
nyt ord pi dansk, nemlig en gravko, som
siden ikke har varet til at udrydde, selv
om det faktisk var et firmanavn.

Si er der stedet, som er Amagerbro, og
vi kan miske ffi overbrerenhed med ks-
benhavneriet, for der er lidt trafikhistorie
ved det. Flere har ramt forkerte bydele,
men fem-seks er pi det rigtige spor

- jernbanespor. Pi stedet havde nemlig
ligget Amagerbro Station, som blev re-
vet ned" da banen ophorte med person-
trafik i 1938. Det erAmagerbrogade ca.

11-12 og man er nu ved at grave ud til
hvad der med sine 300 meter blev anset
forNordeuropas, i hvert fald Danmarks,
lrengste boligkarr6, den funkisprregede
Mollelangen, Store Mollevej 2 trl 44.
I folkemunde kaldet Penalhuset - eller
Pamperhuset. Kai Wredstrsm skriver at
overborgmester Urban Hansen boede der
i en stor lejlighe( si stor at den senere
blev omdannet til fsdeklinik. Sporet
man ser i baggrunden erAmagerbanens
forbindelsesspor over Amagerbrogade
til Islands Brygge. Der ksrte godstog
til en gang i halvfierdserne.
Persontrafikken blev dog pi grund af
besattelsen genoptaget 1940 til 46.
Der blev anlagt en interimistisk perron
over mod ejendommen i baggrunden og
indrettet ventelokale, hvor der pi bille-
det er fortovscaf6. Husene bas i billedet
er der endnu.
oer
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Bestyrelsen for MhS skiftede udseende
p6 irsmodet 15. november. Svend Car-
stensen (formand), Henrik Thostrup
(kasserer) og Kaj Dyhring Larsen on-
skede ikke genvalg. Henrik har varet i
bestyrelsen siden stiftelsen af MhS.

Bestyrelsen ser herefter siledes ud: for-
mand Svend Aage Tholstrup (der ogsi
fortsat er MhS' reprresentant i FIVA),
kasserer Knud Degnbol, sekretrer Bendt
Nielsen, Lars Genild Lisa Mikkelsen,
Sten-Erik Brand og Ole Willumsen.

I irets lsb har tre klubber meldt sig ud
af MhS, det er Dansk Veteranknallert
Klub, Klassisk Scooter Klub og Vestjysk
Veteranknallert Klub. Pi irsmsdet blev
optaget en ny, Mopar Club Denmark,
hvis pt 50 medlemmer interesserer sig
for Chrysler koncernens amerikanske
merker.

MhS reprresenterer i ojeblikket 52
klubber med tilsammen 23.528 med-
lemmer.

I det forlsbne 6rs tid har det knebet med
at holde DVK's medlemmer orienteret
om MhS' virke i Veteran Tidende. Ar-
sagen er at nyhedsbreve og referater fra
MhS er meget omfattende og ikke nemt
lader sig forkorte, og det har skortet pfl
arbejdskraft i redaktionen til dette. Der
bebudes et nyhedsbrev nu i januar og vi
vil bestrebe os for at ffi det bearbejdet til
en kort form, der egner sig til VT. Hvis
det da ikke viser sig at nyhedsbrevet
overlapper bestyrelsens beretning til
irsmsdet, hvorfra vi kan citere:
MhS'bestyrelse mener at have niet de

mil, den satte sig, men myndighederne
er tunge at danse med. Embedsmeendene

savner overblik og MhS vil derfor udar-
bejde en liste over de uhensigtsmessige
forhold, vi oplever med vores koretojer.

Motorhistorisk Samrfld

Det synes Frerdselsstyrelsen velvilligt
indstillet til, og i den sidder faktisk ogsi
folk der deler vores interesse. Styrelsen
afviser dog fortsat vores snske om en

frelles rullende aldersgrrense for ksrets-
jerne og vil fastholde 35 6r. MhS snsker
25 6r, men de 30, der grelder som regel
i EU, kan blive et kompromis.
Frerdselsstyrelsen mener ogsi at der
skal skelnes mellem koretojer som kun
bruges til veteranksrsel og dem der er
i daglig brug, de sidste skulle s6 betale
fuld vregtafgift uanset alder. MhS pipe-
ger at det ikke er verd at bruge krefter
pd en s6dan skelnen, si meget mere
som meget fh kzretajer over 35 6r er
brugskoretojer.

Miljoministeriet har afvist snsket om
at de gamle koretajer fritages for skrot-
ningsafgift, selv om det drejer sig om et
forsvindende lille belsb. Men ministeriet
er godt tilfreds med MhS'miljopjece og
anser derfor MhS for en serios partner.
Kulturministeren har afsliet at beskref-
tige sig med gamlekaretajer, han mener
det sorterer under andre ministerier, og
portostotten kunne han ikke hjalpe os

med da den hsrer under Trafikmini-
steriet. Kulturministeren forekommer
heller ikke pifaldende interesseret i
tekniske museer.

Told- og Skattestyrelsen stiller sig
positivt til brug af FIVA-pas til afgifts-
bestemmelse. Alle brugte koretojer skal
besigtiges af en vurderingsmand, der
ikke altid har forstand pd det. Og hvor-
for? Afgiften ved indfsrsel har alligevel
ikke noget at gsre med denne wrdering,
men er en vis procent af nyprisen. Men
for de vogne der er bedomt af FIVA, og
hvor eventuel uoriginalitet er pipeget,
kunne anvendelsen af et FIVA-pas
vrere velegnet. Det grelder alts6 bare
ikke endnu.

I avrigt er DVK's formand, Peter
Lsvstrsm Ssrensen, nu med i FIVA's
tekniske kommission, og Peter gjorde
sig pd MhS' irsmsde til talsmand for
at man garbrug af disse FIVA-pas ogsi
for at bevare sit koretojs historie og
dokumentere dets originalitet. Passet

koster 350 kroner og tre fotografier, og

det grelder i l0 6r.

Ordningen med tidstypiske nummerpla-
der fungerer godt under Svend Draabys
ledelse, men Ole Lindberg er rede til at

aflaste. Der er i 6rets lob udleveret nogle
hundrede sorte nummerplader, og cirka
halvdelen til Nimbus motorcykler.
Arsmsdets dirigent, Erik Kristoffersen,
benyttede lejligheden til at indskrerpe at

affangbrer af trref og lsb skal sorge for
at fi overholdt reglerne for anvendelse

af faste provenummerplader.

Lres mere udforligt pi Motorhisto-
risk Samr6ds hjemmeside, www.
motorhistorisk.dk
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Forkrigskoreselskab

Dajeg ved navns navnelse er bersrt afet udfald fra
bestyrelsen jfr. dens arbejdsfelter i sidste nummer af
Veteran Tidende ser jeg mig nodsaget til at komme
med en kommentar.
Poul Suhr, Claude Teisen-Simony og undertegnede
har besluttet at lave en aktivitetsgruppe for de reldste
biler, altsi fsr 1940, men med srerlig vagt pi styrke-
provebiler - vi vil invitere til uforpligtende ksreture
og arrangementer. Vi havde trenkt pi en sektion under
DVK, men bestyrelsen har besluttet at fordomme de

fsrstnrevnte aktsrer inden de overhovedet har foretaget
sig noget i denne sag. Erfaringer eller ej, manglende
tillid, som der nrevnesl!!!
Der blev sA ikke nogen sektion under DVK for denne
gruppe bilinteresserede. M overvejer i ojeblikket situa-
tionen. Melder ud pi den ene eller anden mide, nir der
er noget nyt!
Vi orker ikke at bruge vores tid pd konflikter og tager
derfor bestyrelsens holdning ad notam, si dette er ikke
en opfordring til en lang debat, men en information
til dem der kunne have snsket at deltase i det nrevnte
tiltag.

Venlig hilsen Viklit Graae Jorgensen
Holte den 25. december 2003

Lreserbrev

I sidste nummer afVT mitte vi desvrerre lrese

at bestyrelsen havde valgt ikke at bringe en ind-
meldelsesblanket til et nyt forkrigskoreselskab,
fordi bestyrelsen ikke er pd talefod med stifter-
ne. Vi synes at bestyrelsen burde sette aktivite-
ter der fremmer interessen for vor hobby hojere
end personligt nid til stifterne afkoreselskabet.
Derfor opfordrer vi bestyrelsen til at bringe
blanketten i bladet og soge forsoning. Nogle af
os har vreret med i DVK i 35 ir. Hvorfor skulle
vores aktiviteter ikke foregi i DVK-regi ?

Erwin Koster Kristensen
Peter Juel Jeppesen

Svar fra bestyrelsen

DVK's bestyrelse er meget positiv over for oprettelse af sektioner der tager hind om karetojer fra fsr 1940.
Disse udgor en stadig mindre del af klubben. Det er derfor vigtigt at de ikke bliver glemt. Derfor onsker vi
ogsi sddanne initiativer velkommen i DVK-regi.

Bestyrelsen beklager, at initiativtagerne valgte at fremsende en indmeldelsesblanket til et nyt Forkrigskoresel-
skab til Veteran Tidende, desuden med onske om optagelse i listerne pi side 2, uden fsrst at orientere bestyrel-
sen om initiativet. Bestyrelsen beklager endvidere, at initiativtagerne allerede har besluttet at etablere Forkrigs
Ksreselskabet udenfor DVK

Bestyrelsen er enig i at interessen for vor hobby bor gi forud for personligt nid. Der er dog ikke tale om per-
sonligt nid eller fordommelse, men en konstatering af, at de hidtidige forsog pd samarbejde ikke er lykkedes og
at bestyrelsen siledes ikke lrengere har tillid til, at samarbejdet i mellem bestyrelsen pd den ene side og Claude
Teisen Simony og Poul Suhr pA den anden side, vil kunne fungere til klubbens bedste, "kemien" er bare ikke til
stede.

Pf, bestyrelsens vegne
Peter Lgvstrgm Sorensen
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Redaktionelt
Kort fortalt

Fra besfyrelsen
Nytirsstatus
Lab og arrangementer
,iEndringer side 2
Byggeriet i Nrerum
Girokortet
Lab og arrangementer
Nrerum
Nrerum
Rejsegilde i Narum
Om msdestedsledelse
Msbler til Narum
Arbejdsfelter

Fra medlemmerne
Restaurering i Polen
Mere Polen
Klubbens pengeforbrug
Husleje
Sommer-huset
Lreserbreve
Lreserbreve
Leserbreve

Generalforsamting 2003
Forvarsel mm.
Indbydelse mm.
Beretning
Referat
Uddybende referat
For generalfors. 2004
Forvarsel 2004

Minedens koretoj
Chewolet Master 1939

TriumphTR3 1956

Alvis Speed 201934
Harley Davidson
Austin Healey Sprite 58

FIAT 509 1926

Rettelse til do.

FordV8 Fordor 1932

Renault 6L 1972
Volvo Duet 4451959
HillmanAero Minx 1935

Chevrolet Corvette 1966

Artikler
Feroerne lokker
NVK 50 6r

Harley D. pi Koldinghus
Mere Harley Davidson

Indholdsfortegnelse for flrg. 2003

ja.r. 3

jan. 6
jan. 6

febr. 8-9
mar. 2l
mar. 21
juli 8

aug. 5

sept. 8-9
okt. 5

okt. 9

dec. 8-9

jan. 17

mar. 38

mar. 50-51
april 24
april 25

okt. 39

nov. 30-31
dec. 34

ja.r. 7

mar. 9-20
maj 8-l I
juni 36-41
sept. 34

nov. 7

dec. l0

jan. 18-22

febr. 10-16
mar. 30-34
april l0-15
maj 16-21
juni 22-27
juli 5

aug. 12-16
sept. 18-23
okt. 20-26
nov. 10-17
dec. 16-21

j".r. 12-16
febr. 20-21
mar. 40-41
mar. 42

Donald Healey i DK
Biler til "Krsniken"
DVMC 40 ir
Triangel busser
Teknisk Museum
Ford i 100 ir
Techno Classica
Jorden rundt i Ford V8
Nummerplader i 100 6r
Buick i 100 6r
Karrosseri af aluminium
Sslvfisken - Buick
En hvid elefant - Buick
Politi i Buick
Buick
Mere Buick
Biltanker i sommervarmen
Commer
Norsk Veimuseum
Emil - en Ftaaje pi film
Mere vejmuseum
ACD Museet i Auburn
Med Bentley gennem Afrika
Wartburg 619. 1899

Fritz Knudsens biler
Chevrolet roadster 1932

Triangel brandbil 1935

Talbot-Lago 1939

Maxwell 1923

FIAT 1500 Berlina 1938

Citroen 2CV 1948
Opel Blitz
Ford V8 Phaeton 1932

Volvo PV445 cabriolet
FordTaunus l7Mcabr.62

Sektioner og registre
Forkrigs FIAT
Arsberetning Peugeot
Efterkrigs FIAI
Efterkrigs FIAT

Personprofiler
Nekrolog Niels Brems
Nekrolog Kaj Kjeldsen
Portret Ole Sommer
Ole Sommer fortsat
Nekrolog Jarl Mouritzen
Nekrolog Thomas Jarl Hove
Ole Sommer fortsat
Tegneren Verner Hancke
Hans Ole Bracher
Neesgaard 80 6r

Nekrolog Erik Mackeprang

april 8-9
april 22-23
maj 7

maj 14-15
maj 22
juni 8-19
juni 2l
juni 28-29
juni 30-31
juli 10-16
juli rj
juli 18-20
juli 2l
juli 22-23
juli 24-28
aug. 19

okt. 28-30
nov. 4-5
nov. 8-9
nov. 24-25
dec. 5

dec. 12-15
dec. 22-27
dec. 28-29

jan. ll
febr. 5

mar. 5

april 5

maj 3

juni 3

juli 3

aug. 3

sept. 3

okt. 5

febr. 11

febr. 18-19
juni 31

aug. 17

jan. 23
jan. 23
jan. 24-31
febr. 22-29
mar. 7

mar. 7

mar. 22-29
mar. 39

april l6-18
sept, 5

nov. 7
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MhS
Arsmsdet 2002
Nyt fra FIVA

Bogomtaler og -anmeldelser
Gadens Blikfang
Biler med sjrel 7
Besettelse, beredskab....
Motorcykler og superbikes
Nimbus-skrsner
Italienske motorcykler
Danske Modelbiler
Rsver-Axel
Bukh - den danske traktor
Under 50 kubik
Roskilde Ring video
Busserne fra Humlebrk
Bilen i 40-50'erne
Ole Sommer-samtaler

Diverse
Aktuelt Nordjylland
Om KDAK Classic
MG TA
Zonen pi DTM
>Abonnerad<
Dansk V8 1934 i Sverige
GT:forlag Skanderborg
Mere KDAK
Biblioteksnyt
HD igen
Stadager Brugs
Gaderace

Fars dag DTM
Chevrolet bus 1931

Sachmanns Bentley
Rovin
Allard i DK
Morian Hansen
Wittekind 1922-25
Betonkanoner
En serlig pris (Brasso)
Fano Motorlsb 2004
Motorvejsulykke
Ford T modifikationer
Motorvej sulykkenulykken
Mere Buick
Efterlysning om Standard

Erhvervskoretojer
En Mack pi vej

Arrangementer
Skagenlobet 2003
Odsherredlsbet
Spangsberg Cup
Yandmsllelsb
Bustur til Egeskov
Prres.aften pi Egeskov
Lovspringslob Fyn
Masser af RR
Klosterlsbet
Klampenborg
Madpakketur ved Prasts
Grrested
Kastellet
Elf Steden

Bornholm Rundt
Sommerudflugt Vestsjl.
Fynsk Madpakketur
Bronshojlobet
Gaderas
Styrkeproven
Mere Bornholm
Mere Historisk Rres

Odderlsbet
Ringkobinglobet
Stevnslsb
Sydhavsrally
Ferritslevlsb
Gavns
Ksbenhavnerier
Borkop aftenudflugt
Styrkeproven
Ford 100 ir Hillersd
Arress-lsbet
Vitus Beringlobet
Margrethetorp
Banklsb i Sonderjylland
Copenhagen Harbour Open
Frergejubilreum
Rindsholm Kro
Munkebjerglobet
Sresonafslutning Sjelland

Teknik
Kofangere i hindarbejde
R-od benzin og slid
Mere om do.
Laftegrej

juni 5

juni 20
juni 32-33
juni 35
juni 42
juli 30-31
juli 32-33
juli 34
juli 35
juli 36-37
juli 38
juli 39
juli 40
aug. 8-9
aug. l0
aug. I I
aug. 18

aug. 2l
aug. 22-23
sept. l0-13
sept. l4-15
sept. 16-17
sept. 24-25
sept. 26-27
sept. 28
sept. 29
sept. 30-31
sept. 32
sept. 33

okt. 8

okt. 12-15
okt. 16-11
okt. 18-19
okt. 31

okt. 32-33
okt. 34-35
nov. 20
nov. 2l
nov. 22-23
dec. I I
dec. 30

jan. 34-35
febr. 30
juli 9

okt. 36

jan. 32-33
maj 24-25

jan. 36-37

ian. 38
febr. 31

febr. 3l
mar. 37
mar. 37
sept. 35

okt. 37
nov. 18

nov. 26
nov. zl
nov. 28
dec. 33
dec. 33

Jan. 39

Jan.

Jan.
febr.
mar.

mar.

mar.

mar.

april
april
maj
maJ
juni
juli
juli
juli
2llo_-b.

aug.

aug.

sept.

okt.
nov.

ll
z3
,7

8

36

36
38

I9
l9
t2
12

43

9

29
4l
20
.A

25
J

J

9

29
5

J

5

27
)z

nov.

nov.

dec.

dec.

dec.

dec.
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Austin-Healev KA 28.242

Jeg vil gerne knytte et par kommentarer til den Austin-Healey, der

optreder i filmen >Krerlighedens melodi< fra 1959 med Nina og

Frederik, og som omtales i en artikel i VT 329. Som nummerplade-

freak og ynder afdanske film fra 50'erne og 60'erne harjeg gort
systematiske studier af, hvilke biler der optrrder i forskellige film.
Af artiklen fremgAr det, at bilen skal have vreret registreret med AA
46.113,altsA som udlejningsvogn pA Frederiksberg mellem 1.4' 1958

og l. I .1960. Pi billederne med Nina og Frederik og p6 filmplakaten er

den irnidlertid registreret i Kobenhavns kotnmune som alm. privatbil

under nummeret KA 28.242.

Netop denne film har jeg aldrig set, men jeg har noteret mig. at en

Austin-Healey med nummeret KA 28.242 medvirker i en anden film
fra samme periode, nemlig >Soldaterkammerater( fra 1958. Her til-
hsrer den Klaus Pagh, men hans kammerater 'l6ner' den uden at

sporge om lov, for at hans kammerat Preben Kaas hurtigt kan komme

hjem til sin gravide kone, Annie Birgit Garde, der skal igennem en

vanskelig fodsel.

Hvis vi forudsretter, at det er den samme bil der har vrret registreret

pA begge numrene, mi den have haft KA-nummeret fsrst, da den er

registreret pA dette nummer i filmen fra '58, og sivrere omregistreret

til udlejningsvogn pi Frederiksberg inden udgangen af I 959, idet de

ksbenhavnske omegnskredse ophorte med egen registrering fra denne

dato og blev lagt ind under Ksbenhavn.

Endvidere kan jeg pipege, at der mA vare fejl med hensyn til bil-

ledet pi side 23 af en Goggomobil, registreret med T 20'348, altsA et

Viborg-numm er frafsr 1.4. 1958. Si kan den ikke vrere Argang 1960'

Selvom det er en rekonstrueret nummerplade, mi man gi ud fra, at

man har sikret sig, at nummeret er historisk tidsmessigt korrekt, si

mon ikke der er fejl i billedteksten.

., ll
@

,.,cnruftt

Med venlig hilsen
medlem nr. 7508.

Carsten Schou Jorgensen.
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Hansa Rallv Liibeck
27.-31. maj 2004

I pinsen arrangerer Deutsche Automobil Veteranen Club - Ostsee bl.a. ved Falk Gottwald, kendt fra Styrkeproverne, i
samarbejde med NorskVeteanvogn Klubb detforste Hansa Rally Liibeck.

Over 3 dage er der med udgangspunkt i Hansestaden Liibeck ture igennem det smukke Slesvig-Holsten og Mecklen-
borg, samt til Ostersoens strande.
Labet arrangeres som et FIVA-B lsb med deltagelse af 3- eller 4-hjulede veteranbiler og motorcykler der er produ-
ceret fsr den 31. december 1930 og et begrrenset antalkaretajer op til 1939

Programmet er:

27 . maj 15:00-18:00 Indskrivning
l9:30 Turisttur i Liibeck

28. maj 09:00-17:00 Forste etape: Lribeck - Travemiinde - Wismar
29. maj 09:00 Udstilling af karetajer foran Lr.ibecks ridhus

12:00 Reception pA ridhuset
14:00-17:30 Anden etape: Liibeck - Timmendorfer Strand ved Osterssen

30. maj 10:00-17:00 Tredie etape: Liibeck - Eutin. Besog pi slottet i Eutin
31. maj 07:00- 10:00 Afsked med gresterne

Deltagergebyr for koretzj med 2 personer i et dobbeltvrerelse - 685 euro, der bl.a. drekker spisning, overnatning mm.
Fra Norge er der 44 forhindstilmeldinger, men kun plads til 30. Fra Danmark har Viklit Graae Jorgensen og Hans
Peter Nielsen tilmeldt sig. Antallet af deltagende karetojer er begranset til 65.

Tilmelding senest den 20. marts. Aflrrengigt af tilmeldinger vil der blive forsogt arrangeret en frelles afgangfra
Danmark.

Yderligere information, samt det fulde lobsprogram kan fAs hos

Peter Lsvstrsm p6 tlf. 15 86 95 10 - e-mail: peter.sorensen@veteranbilklub.dk

Nu skal vi snart til Oldtimerlsb i Grflsten. ly/ nru

- Du kommerfor sent til bedammelsen!
- Det havde jeg ogsd regnet med!
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KAB SALG BYTTE

OBS: Hvis nogle undrer sig over at deres annon-
cer ikke er med er det sandsynligvis fordi det
tilbudte har vseret yngre end 25 ir. Vi forsoger
at holde den aldersgranse

Brlsn s,e lces

FordA Phaeton I 93 1, eldre restaurering, meget fi n
stand 6n tidligere ejer, 8 ir til syn Pris k 140 000.
Peter Barfo4 tlt 4498001

Austin Healey Sprite MK I. >Frogeye<
1958. Ingen rust - er restaureret uden plade-
arbejde. Rekvirer mere info piltlf.49719804
eller e-mail: pr@tl6.dk Pris kr. 105.000.
Gunnar Kelsen, tlf . 491 19804

BMW 2000, I 971, hvid 4-dsrs, nysynet 7/03, korer
godt, rust lavet, nyt originalt forersade, nakkestst-
ter, reservedelsbil kan medfolge. Pris kr. 16.000.
Thomas Groth, tlf . 2697 8183

MG B 1969. Flot rod MGB af den bedste 6r-
gang med krom. Den er rod med pant interior.
Motor er ombygget til blyfri og der er instal-
leret startsperre. Bilen har Nardi rat og en let
tuning med bananmanifold. Den er indregi-
streret og meget velkorende. Pris kr. 109.000.
Flemming Bundgaard tlf . 9834327 4

Ford Taunus 20 M TS V6 1965. Hvid m.
rodt tag. Serdeles velkorende, med masser af
kraft. St6r som flot og velholdt brugsbil 99,9%
rustfri. Meget ekstraudstyr, flere res.dele,
bl.a. gearkasse medflg. Interior meget flot,
rodt og hvidt. Km 137000. Pris kr. 24.000.
Torben Toft, tlf . 446495 I 5

Renault 10 1966. Unik vogn, stir fuldstandig
som ny overalt, original. Der forefindes end ikke
bare en lille bifte smule overfladerust, har kun
kort 16.600 km Da vognen blot fremstir som
overgemt fra fabrikken, bor den erhverves af
liebhaver der vardsetter et klenodie afen model
der nu er meget sjalden. Bordeaux. Prjs kr. 49.000
Torben Toft , tlf . 44649 5 | 5

Volvo P1800 ES 1973. Kun kort km 71.000.
Stelnr. 7345. Lysbli metallak. En af de sidste
af de smi 8000 stk. som blev bygget. Manuel
gearkasse med overdrive. 100% original Fuldt
koreklar. Sidst synet i 2000, afrneldt maj 2002.
Bilen kan synes som den er uden pladearbejde
eller vasentlige problemer iovrigt. Ingen rust
i undervogn, bund, paneler, inderskerme m.v
Kosmetisk rust rundt om frontrude, bagskerme
m.m, max I uges arbejde + heloplakering og du
har den flotteste og sundeste P1800 ES man kan
t€nke sig. Pris I 10.000.
Jesper Sander, tlf . 367 0 17 03,
email: js@cabinn.dk

Karmann Ghia srlges: Bilen har kun kort
53.000 km. Fuldt metalliseret, ogsi karrosseri,
totalt rustfri, perfekt i alt fra lak til mekanik.
Solvgr6 med EMPI 5-spoke felge, 5 bolts skiver
for, 1600 motor, indtrek som n14! Alle originale
dele medfolger inkl. original motor mv. Rigtig
fin Ghia. Fi den nu til vinterpris! Forhandlings-
grundlag: 89.000. Uden skiver, EMPI 5-spoke og
1600 motor: 79.000. Eventuelt bytte med anden
veteran eller mc, mi gerne skulle restaureres!
Jonas Vad, tlf . 262461 Ol

Lotus Super 7 1960. Gul/alu. Renoveret i
England,iDK til nyvognsstand. LHD Km 4.000.
Geme bytte med MGF irg 1995. Pris kr. 195.000.
Morten Petersen, tlf .'7 56697 00

Mercedes 230 SL Pagode 1965. 108.000 mi-
les, hvid med sort kaleche og hvid hardtop, nyt
indtrek, meget velholdt, ksrer fint. Prisid6 kr.
I 75.000 eller bud.
Arne Rasmussen, tlf. 98297080 - 40153844

VW 1303 >Big<. Gron, orig. og fin stand. Km.
101.000. Sorte nr. plader. Kr. 30.000.
Jens Rasmussen, tlf. 51554601

Rolls Royce SC Il I 960, V8 aut. hojrestyret, hvi(
beige lader, aft. trek. Fremtreder prcsentabel
med ganske f6 skonhedsfejl Prisid6 kr. 248.000.
Erling Jacobsen, tli 4010321 I

Renault Dauphine 1958 med original lak. Er
synet i 2001. Pris kr. 35.000
Elly Pedersen, tlf.97 161762

Opef Kadett B l,l 1973.69.000 km Megetflot.
100% original. Sorte nr. plader. Nysynet. Korer
fint En afde sidst nroducerede. Pris kr. 30.000.
Jan Kock-Hansen, tlf.40l 10069

Toprestaurerede koretajer'. NSU Prinz 2 1960,
nysynet med fabriksny motor. Kr 60.000. NSU
Sport Prinz 1966. Kr. 70.000. NSU Prinz 4 1973,
nok en af Danmarks flotteste. Kr. 35.000 NSU
Prinz 1000 1965, nysynet og pa sorte nr pl. Kr.
68.000. Alle karetojer er 100o/o originale og har
opnAet topplaceringer ved NSU Club DK. Kun
serisse henvendelser.
Jens Hostrup, tlf. 75665898

Al[a Romeo 2000 Spider cabriolet, hvid, 619.

76, meget flot, totalt rustfri, istandsat med fab. nye
Weber karburatorer Og renoverede bremser, synet
nov.20O2, u/afg kr. 48.000.
carsten Hogh, rlf . 44486834

MGB roadster 1970. Rod med nyt sort leder p5
stole. Ny kaleche, nye bremseq nye dek, ny akku.
Omby motor 7.000 km. lngen rust, fejlfiit syn
04/03 Mekanisk rest. for fi 6r siden. Evt. bytte
med Amazon eller Duett eller? Kr. I 17.900.
Poul-Erik Jakobsen - 75890487. 20'145489.
jakobsen@skjemaa.dk

Mercedes-Benz 200D 1967. Meget god stand,
samme ejer siden 1969. Pris kr. 10.000. Ford
Taunus 1.6 1977, delvis restaureret. Pris kr.
5.000.
Karl Kristian Dau, tlf. 75882038

Wofseley 18/85 Automatic 1968 (25"/" vagtaf-
gift), komplet og korende, men afmeldt. Sidst
synet 2001. Trenger til let restaurering. Prisid6
kr. 7.500. Fotos kan mailes. Morris 1800 S 1970
med Benzen soltag, bilen er enejers og skal have
hele turen - dele 96r at fA fat pi fra England til
humane priser. Fejlfrit interior medfolger. Des-
varre har bilen en pikorselsskade, men der er
stadig papirer pA bilen, si den kan indregistreres.
Priside kr. 2.000 Fotos kan mailes.
Henrik Thostrup, ||f . 29863424, fax 44495619,
e-mail ado I 7@teliamail.dk

Chevrolet Master 2-dors sedan 1933. Lys
brun med morkebrune skerme. skal renoveres.
oprindeligt fra Bornholm, stel ff. 62 si den er
nok den elste der er tilbage. Pris kr. 45.000.
Henrik Levinsohn. tlf . 2047 8337

BrLgn gonrcrvos

Simca Aronde bortgives. Hiber at I kan vare med
til at finde en ny ejer afdenne bil, si den eventuelt
kan ffi et lengere liv
Henning Boye Christensen Medl. nr. 4514

BrLsn xosEs

Jaguar E type MA v€re toprestaureret, aben,
gerne uden afgift.
E. Hindsgaul Madsen, rlf.64401127 - 40584612

Mercedes 170 S/SV/SB i god stand kobes
kontant.
Hans Sorensen, tlf . 7 5 | 32852, fax 7 5 133052

Dele rrl BILER saLcES

Datsun reservedele salges til 1000-1200-
l00A osv. se liste pi min hjemmeside
www.datsundele.dk
Steen Askaer, tlf . 6178 449'7

Motor F7 eller F8? Det er en 2-cyhn-
dret vandkolet bilmotor i meget fin stand.
Med dyna starter og gearkasse mm.
Samuel Thomsen , tlf. 98284032

SAAB 95/96 56-62 2-takt forreste lydpotte.
Citroin 2CVlAmi forreste lydpotte. Kadett B
- Escort Mk I I kardan komplet. VW 1200 para-
boler symmetrisk - v. trekrude - br. tromler. VW
vare/bus eldre model bagskermkanter udvendig.
VW vare/bus forste model med skiver - skiver og
tromler, alle dele er nye. Opel P II h. forskerm
i blik brugt.
Hans Sorensen, tlf. 75132852
fax 75133052

Ford A motol med topstykke og manifold stand
ukendt. Kr. 1.500 Dele til Citro6n Traction
Avant. Gode forskaerme, motorhj elm, kofan gere,
kolergitter, reservehjulsdekken, irgang? - men
fotos kan mailes. Priside kr. 2.000.
Henrik Thostrup, rlf. 29863424, fax 44495619,
e-mail adol 7@teliamail.dk

Platiner, kondensatorer, rotorer og toppe til de
fleste biler, F.eks : Saab 93, Opel, Maybach,
Citrodn, Lloyd, Taunus, Cortina, FIAT m.fl
Sporg pi hanomag@postl2.tele.dk eller pd 48
25 52 60

Renault Dauphine,4 nye (nos) cylinderforin-
ger med stempler og stempelringe salges for
1.600 kr.
K. Rindholm 39 646567
mail: k.rindholm@vip.cybercity.dk

Til FordA haves: I stk chassisramme med papireq
I koler,3 kolerkapper, I motorhjelm,3 forfedre,
3 bagfiedre,2 foraksleq 2 triangleq 7 forlygter,2
lygtebomme, 4 motorer uden top der skal reno-
veres, 2 motorer med top der uden storre udgift
kan samles og gores kzreklare. 3 gode bagtojer
(adskilt sri du kan se hvordan de er), 2 gearkasser
81 komplet og 1 adskilt), 7 stk 19" hjul,2 stk. 21 "
hjul. Et antal startere, dynamoer, bremsetromlel
styretojsdele, kofangere og andet.
J.F. Wandall, tlf . 63907 04O

3000 lygter og glas srlges. Hete lygter, lygte-
huse, lygteglas, bag, blink, ekstralygter og glas
til personbiler og lastvogne fra l9l9-1970. Bl a.

til Hudson 1933. Buick baglygter 1950-1960.
Meget VW og Opel m.m. Da meget kun findes
i enkelte eksemplaret salges efter forst til molle
princippet, si ring og sporg. Kan ses og kobes i
Ulker vedVejle.
Jens, tlf.40340008, aften 75851033
jens.petersen@ I 23mail.dk

2000 instrumenter selges. Speedometre, amp.
metre, olietryksmilere, ure m m. Sivel enkeltin-
strumenter som hele instrumentgrupper til biler fra
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1919-1970. Bl.a. til Chevrolet 28-29-33, Essex
28, Opel 30-70, FIAT 1400-1900, VW 49 m.m.
Disse ting har aldrig varet pa stumpemarked og
da meget kun findes i enkelt eksemplarer, selges
efter forst til molle princippet, si ring og sporg.
Kan ses og kobes i Ulker vedVejle.
Jens, 11f. 40340008, aften 7585 1 033
jens.petersen@ I 23mail.dk

Til MG Midget salges 4 originale heldakkende
alu-hjulkapler med falsk centermotrik. Til Hum-
ber Super Snipe for 1952 salges fabriksny alu-
topstykke til sideventilet motor. Originaldel, har
aldrig veret monteret (nos).
Jens, tlf. 40340008, aften 75851033
jens.petersen@ I 23mail.dk

Til lastbiler fortrinsvis fra I 930-60. 3 instrument-
borde til Triangel med typeplade fra stelnr. 3006,
3304 og 3640. I helt komplet, 2 med lidt mang-
ler, desuden speedometre til Federal, Diamond
I Biissing, Volvo, Borgward m.m. Samt mange
ukendte VDO og AC instrumenter. Desuden for-
lygter til Ford V8 1935, Bedford OLB, MB3t2
m. fl. Samt gamle Bosch baglygter
Jens, 11f. 40340008, aften 7585 1033
jens.petersen@ I 23mail.dk

DeLr rtt- BILER KoBEs

Til Mercedes 180D l96l kobes bagagerumslis,
reservehjul, instruktionsbog, srdeovertrak til
benksade, kabler til varmeregulering, informa-
tion og tips om denne model.
Henning Christensen, tlf . 43992735
Til Fiat 500C 1954 Topolino kobes kolerfigur,
Fiat-emblem til ksler, 3 ribber til kolerfront.
Erling Thomsen, tlf . 49147694

Onkes til Ford T: 5 stk. gode trAdhjul til 1927,
forskarmstivere til Ford T 1915. Bremsetromler
til Ford T 1927. Eventuelt kan andre Ford T dele
ogsi indgA.
J.F. Wandall. tlf .63907040

Kobes: Til min Folkevogn 1953, Retningsvisere
uanset stan4 samt andre originale dele. Hazet
varktojskapsel, rund i metal, til min Folkevogn
1953, uanset stand. VDO/Kienzle ure, mekaniske
optrakkelige tyske fra 50'erne uanset stand. Fol-
kevogn legetojs i metal, fra 40/50'erne Distler,
ogsi andre fabrikater. Ksbes afsamler.
Thomas 23494099.

AuroN.togtr-r,c.

Chevrolet reservedelskataloger: 2 bind Chassis
and Body, udgivet 1963, omfattende 1938-63
Passenger Ca1 1953-63 Corvette, 1938-55 %-2
tons Truck, 1955-63 t/z-2 aons Truck, kr. 500.
1955-63 Truck Parts Catalog, udgivet 1962, kr
200. 2 bind Chassis and Body udgivet 1961, omfar
tende 1933-61 Passenger Car, 1953-61 Corvette,
1 933 - 5 5 )/-2 tons Truck, I 955-63 %-2 tons Truck,
kr. 500. Chassis Parts and Accessories Catalog,
omfaftende 193 3-62 Passenger Car, 1.953-62 Cor-
vette, 1933-55 %-2 tons Truck, 1955-62 %-2 tons
Truck, kr. 300. Heavy Duty Truck Parts Catalog,
udgivet 1961, kr. 300. Salges geme samlet, fx.
til k. 1.250.
Henrik Thoskup, Ilf. 29863424, fax 444956t9,
e-mail adol 7@teliamail.dk

Motor (FDM) kornplet fra 1921 til 1990.
Meget flot indbundet. De 70 irgange sel-
ges samlet for 4 800 kr Biljut komplet
fra 1959 til 1978. l9 Argange for 250 kr.
K. Rindholm 39 646567 mail: k.rindholm@vi
p.cybercity.dk

Moroncyxlen s.e Lces

AJS MS16, 350 ccm, istandsat med mange nye
dele, danske plader, k 29.000.
Carsten Hogh, tlf . 44486834

NSU Std. Max m. Steib sidevogn. Samlet kr.
50.000. NSU Prima scooter 1956 m. Vindskarm.
Kr. 12 500. Beggekoretojer er l0O,'/o originale og
har opnaet topplaceringer ved NSU Club DK.
Kun seriose henv.
Jens Hostrup, tli 75665898

Victoria Capri 1953. Flot. Mange dele.
Synet og med nr. plader. Kr. I 7.000.
T tf . 449 1 4509 - 244837 3 6

Koses rrL i\4c

Til Sunbeam S8 baghjul. Orm hjul 5535 til
sidevogn eller orm hjul 5520-5525 solo. Orm
aksel solo.
Lars Thottrup, tlf. 48 t 84866

Dlwnsr

Campingvogn Graziella 1'966. 275 kg. Vognen
fremstar urestaureret og i original stand, men
trenger til en kerlig h6nd. Kr. 20.000.
Jens Hostrup, tlf. 75665898

Garage onskes til leje til veteranbil i Holstebro
eller narmeste omegn fra foriret 2004.
Eigil Visby-Jensen, tlf. 97985469 efter I 8.

Bryllupskorsel. Krre veteranbilejer. Hvis du har
lyst til at hjelpe med at kore et ungt brudepar fra
Haslev kirke og til Bregentved Slot og retur d
17.7.2004, si horerjeg gerne fra dig.
Rasmus S. Christensen, tlf . 44842189

Mc lift, pladsbesparende sakset)?e, hydraulisk
med hindpumpe, 250x63 cm, 400 kg, kobt i 2003,
aftageligbagende fornem demontering afbaghjul
CE-market. Tilbehor kan skaffes. Kr. 4.000.
Poul-Erik Jakobsen - 75890487. 20145489.
jakobsen@skjernaa.dk

Til Ford A 1930-3 I . Kuffert med buet baskant.
Passer til lukket vogn uden bagerste r.r"ru-.h.;r1.
Kr.1000.
Tlf.86s21359

ErrsRr,vsntxcnn

Oplysninger soges om min 1952 Studebaker
Champion 2-dors hardtop, 6-cyl.. med automat-
gear, somjeg havde I963-70, da den blev solet
til Alholm pga. pibegyndt srudium. Fra ny tilho-n
dir. Schwartzlose, der drev restauranteme oA Sto-
rebaltsfargerne. Det siges ar Alholm solgte den
pi auktion. Hvor er den nu?
Jan Klarskov, Rypevenget 2 Thuro, 5700 Svend-
oorg

I november 1990 kobte jeg min Cadillac 605 4-
dsrs sedan 1939, chassis nrtmmer 6292255,\eve-
ret til minister for Venezuela Genzalo Carnevala,
Hellerup i februar 1939. Afineldt 27. november
1945. Solgt til hvem? Reg. nr? Miske er det den
som stod pi Mors cirka 1979-90, men jeg kobte
den i Esbjerg afPeter Westergird. Hvem kender
dens historie?
Hans Peter Krogh, Ikast, tlf. 97251230,
e-mail aase.krogh@get2net.dk

God pris gives for marker vedrorende motor. Bil, mc, benzin, dek,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlingcr.

Serios samler gennem 30 ir. Per Faxe, rlf afrcn 4g 7j 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

STUMPEMARKED I HERNING

Lardag d. 13. Marts 2004

Kt.8 - 16

Mesgecentret, Vardevej , Herning

Mod op med eller kom og se alt i reservedele
til Veteranrnotorcykler, -biler, - traKorer,

- knallertar, m.v.
Komplette veterankotetojel

Litteratur, antikviteter, ting og sager.

Med venlig hilren og pA gemyn

DE MIDTJYDSKE VETERANER

Bestilling afstadeplads og yderligere oplysninger hos:

Ove Knudsen tlf, 75 347242
Svend Aage Mortercn tm 97 151603

PoulHedegud tlf, 9? 141483

Ve lkomen igen d. I 3 . mvember 2004
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Veteranbiler 1900 - 1969

Handels- Ansr"ar
verdi max. & kasko

Klassiske biler 1970 - 1979

Handels- Anwar
vardi max. & kasko

Stilstand Stilstand

50.000 kr.

100.000 1(I

r50.000 k
200.000 k
250.000 kr.

300.000 kr.

634 kr.

897 tu.

1.065 kr.

r.180 k
1.420kr.

1.584 k

3541,r;.

478 kr.

646kr.

786 kr.

9661$.

l.l17l<r.

25.000 kr.

t0.000 kr.

100.000 l<r.

150.000 k
200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 k

1.658 kr.

2.098 kr.

2.436kr.

2.898 k
3.352kr.

3.869 kr.

4.408 kr.

842tu.

1.011 kr.

1'404Ur.

r.74rW.

2.077 vr.

2.443 kr.

2.808 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1969

Handels-
vardi max.

Brussveteranbiler til oe med 1979
5 irs dbtumenteret skadefri korsel krai6s samr krav om, ar der

samtidig tegnes indbo og/eller husforsikring i Runa.

Handels- Anwar Anwar
verdi max. & kasko

100,000 kr. 2.834kr. 2.0931<r.

Denne alnonce erstatter ikke forsilcringsbetingelserne.

Der tages forbehold for trykfejl og premiereguleringer.

Alle pramier er baseret pi helirlig indbetding.

Ansrrar
& kasko

Anwar Stilstand Klassiske motorcykler 1970 - 1979

Handels- Anwar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko50.000 kr. 558 kr.

100.000Iff. 783Ur.

150.000 kr. 1.119 k

1931<r.

193 kr.

193 kr.

393lrJ.

393Ur.

393Ur.

25.000 kr. 1.296Ur.

50.000 l<r r.633Ur.

622kr. 562Ur.

622Ur. 786Ur.

75.000 kr. 2.307 kr. 622kr' 1'011 k

for veteranforsikringer.

Kontakt:
DanskVeteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Nivi
Tlf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 49 14 ll 14

E-mail: dvk@vip. cyberciry. dk


