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Ny formand og hvad sfl...
Bestyrelsens sammensatning er ikke rendret synderligt. Kaj Dy-
ring Larsens opgaver er overtaget af Erik Mieth. Peter Lovstrom
Ssrensen og jeg har byttet plads. Det er siledes stort set de samme
mennesker, der fortsatter det arbejde, der blev udstukket for to ir
siden og som allerede er resulteret i markante tiltag. Der er fodslag,
og fordelingen afarbejdsopgaverne er kun andret en smule affor-
melle hensyn.

Jeg har de samme opgaver, jeg hele tiden har haft og som interes-
serer mig. Det har de ovrige bestyrelsesmedlemmer ogsi. Jeg har
fAet et overordnet ansvar med ledelse afbestyrelsens arbejde. Det
vil sige at jeg aktivt skal forsoge at sette en kurs. Det har jeg i ov-
rigt hele tiden bestrebt mig for. Det nye er at jeg skal sikre mig at

de enkelte i gruppen ogs6 leverer, hvad vi indbyrdes aftaler. Det vil
jeg naturligvis gore og vi er i bestyrelsen enige om, at det skal jeg
gqfe.

I lobet af sommeren vil vi i Veteran Tidende ogsi gengive bestyrel-
sens arbejdsfordelingsplan, som overordnet beskriver hvad besty-
relsen beskeftiger sig med hvorfor vi gor det, hvordan vi gor det
og hvem, der er ansvarlig herfor. Arbejdsplanen har allerede funge-
ret som retningsgivende internt i bestyrelsen omkring et 6rs tid. Nu
kan vi ogsA offentliggore den.

Vi fik kdtik pi generalforsamlingen for at vi informerede for lidt.
For en tre 6r siden var det lige omvendt. Dengang informerede be-

styrelsen for meget. Balancen er sv&r. Men det vi laver, vil vi godt
vare bekendt. Faktisk er vi ret stolte afdet, vi har lavet. Nir vi al-
ligevel kritiseres m6 det vel vere fordi resultaterne i sig selv allige-
vel ikke talte deres eget tilstrekkelige sprog. Vi skulle ogsi infor-
mere om dem.

Bestyrelsen vil fremtidig vare langt mere synlig. Ved Store Indvi-
elsesdag bar bestyrelsen gule veste og tydelige navneskilte. Ikke
noget at tage fejl af. For fremtiden vil vi ikke alene skrive under pA

det, vi offentliggar, vi setter ogsa ansigter pA. Allerede fra dette
nummer af Veteran Tidende.

Bestyrelsen vil i hvert nummer nogternt informere om hvad den
arbejder med og formanden vil fi friere hender og ikke mindst
spalteplads til at lade tanker komme pi tryk.

Ingen skal vare i tvivl om hvad vi vil og 
Ei

hvad vi gor, eller hvorfor og hvordan. Vi har El

holdt en vellykket indvielse i Narum, se re- :|
portagen inde i bladet. I juni moder klub-
bens medlemmer igen hinanden ved Co-
penhagen Autojumble i Klampenborg, hvor
der er gratis adgang for medlemmer, og si
ses vi om ikke for i Fredericia til aueust.

Pi gensyn Claus Frausing

I

Det kan nis endnu!

Fristen for tilmelding til festlighederne i Fredericia i august er udlsbet

- men fristen var mest sat af hensyn til hotellerne og kan bojes lidt.
Si du kan ni det endnu, hvis du ikke tover for lenge.

Brug enten blanketterne i et af de sidste to numre afveteran Tidende (eller en fotokopi)
eller print dem ud fra DVK's hjemmeside www.veteranbil.dk

Man kan selvfolgelig udmarket tilmelde sig uden at medbringe gammelt koretaj.
I forhold til det tidligere meddelte er der den endring at sejlturen pA Lillebalt er aflyst.

Til gengald kommer Kansas City Stompers (med sangsolist) til festmiddagen og

bleser os et stykke med vindstyrke 12.

,Q,
Q3e



AKTIVITETSKALENDER

Msder
VT har tidligere forsogt at fylde ud ved hjrelp af den
almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit
kludder i det. Si kere msdestedsledere: Nu er det oo
tiljer hvad der skal sti. Fir vi ikke noget til
"Klubaktiviteter" stAr der heller ikke noget i kalen-
deren. Husk klokkeslet.
Der er nogle grrensetilfelde - er det et lob eller en
udflugt fra msdestedet? Se derfor hellere bide i
lsbskalender og modekalender.

Maj
18. Kvrerkeby. Klubmsde. Besog af mrrkeklub.
20. Spjald. Tur til Losning.
25. Egeskov. Klubaften.
25. Klippinge. Klubmsde. Sv. Draaby om bilerne I

"Krsniken".

Juni
I 0. I 9.00 Borkop. Klubmsde. Telegraftroppernes
Museum. Se Klubaktiviteter.
I 2. Rsdekro. Sonderborg Handelsstandsforening -
evt. udflugt. Se Klubaktiviteter.
15. Kveerkeby. Aftenksretur pd Midtsjelland.
17. Spjald. Knallert- og biltur til hestevognssamling.
29. Egeskov. Klubaften.

Juli
8. 19.00. Borkop. Ksretur fra Havnen i Vejle til
Kristian Langelund i Hedensted.

August
1. Spjald. Madpakketur. Msdetid og -sted senere.
7. Ristrup - Herregirdslob, indbydelse i dette nr.
12. Borkop. Besog hos Frede i Pjedsted.
19. Spjald. Ksretur til Marmorhuset i Tvis. Msdetid
og -sted senere.

September
9. Borkop. Besog hos Msller & Jochumsen i
Horsens.
16. Spjald. Klubnmsde.

Oktober
2l. Spjald. Klubmsde om Castrol olie.

November
18. Spjald. Klubmsde.

December
3. Spjald. Julefrokost.

Lsb
Maj
16. 13.00-16.00 Veteranbiltref pi Kong Museer. Indbydelse i
vT 334.
20.- 23. Rally Marguerite. AFLYST pga. for lille tilslutning.
20. Familietur, arr. Modested Vestjylland, start Vdebak.
Indbydelse i VT 334.
20. Havnemsde kl. 19-20 Helsingor. Se Klubaktiviteter Narum
20. Veteranbilauktion, Vejle. wwwautoauktion.dk
22. DVMC's Skanderborg-lob. tndbydelse i VT 334.
22. International Harvester Traf-Fyn. lnfo 6262247 5, www.
ihowners.dk/Indbydelser/1 3th jpg
2'7 . lkea-lsb, start Testrup. Msdetid k1. I 8- I 9.
29. Nivilob. Indbydelse i VT 334.
29. Klosterlsb. Indbydelse i VT 334.
29. Oldtlmerlsbet Gr6sten-Flensborg. Indbydelse i VT 334.
30. Peugeot picnic Helsingsr-Hellebak. Se sarskilt stykke i
dette nr.

30.- 3 l. Grested Pinse-damp- og biltrref. Indbydelse i VT 334.

Juni
5. Stumpemarked kl. 8 til l6 pi Jysk Automobilmuseum, Gjern
Tlf. 868750s0.
5. Lillebeeltsturen. Indbydelse i VT 333, men fuldtegnet.
5. Himmelbjerglobet2004. Kun Ford T. Indbydelse i VT 334.
6. Klampenborg Galopbane, Classic Autojumble, tema DVK 50
6r. Indbydelse i dette nr.
10. Bank-lob. Start Jyske Bank Ssnderborg. Se Klubaktiveter.
I I . 19.00. Ud i det bl6. Vejle. Indbydelse i VT 334.
12. Logumkloster, englrendertrcf. Indbydelse i VT 333.
13, Branshollab. Indbydelse i VT 332.
17. Havnemsde kl. 19-20 Roskilde. Se Klubaktiviteter Nerum.
20. kl. l0-17 Gavno. Se www.gavnoe.dk/auto eller kontakt
Gavns-Fonden , Gavno 2, 4700 Nestved.
24. Ikea-lab, start Testrup. Modetid kl. I 8- 1 9.
26. Sydhavsrally, start i Sakskobing. Indbydelse iVT 334.
27. Munkebjerg Hill-Climb 2004.

Juli
3.- 4.Fans Motorlsbet. Indbydelse iYT 332.
3.- 4. Bornholm Rundt. Indbydelse i VT 332.
9. 19.00. Ud i det bl6. Vejle. Indbydelse i VT 334.
9. - I l. Vejle Dampfestival. Se Klubaktiviteter Borkop.
Annonce i dette nr.

15. Havnemode kl. l9-20 Koge. Se Klubaktiviteter Nrerum.
24.Yeterantrafi Handest. Se indbydelse i dette nr.
29. Ikea-lsb, start Tistrup. Msdetid kl. I 8- I 9.
30.-3 1. Ringkobinglob.

August
1. Madpakketur, Spjald.
6.-'7 . lnt. Bridgestone Historic Rally. Se *ww.HistoricRally-
eDenmark.dk
7. Stevnslob. Indbydelse i dette nr.
7. Herregdrdslobet. Indbydelse i dette nr.
7. Ferritslev-Lobet. Indbydelse iVT 334.
7. Munkebjerglsbet2004. Indbydelse i dette nr.
12. Bank-l.ob. Start Jyske Bank Padborg. Se Klubaktiviteter.
13. 19.00 Ud i det bl6. Vejle. Indbydelse i VT 334.
I 5. Sortpladetref, Europaisk Automobilmuseum, Odense.
Indbydelse i VT 334.
19. Havnemsde kl. 19-20 Ishoj. Se Klubaktiviteter Nrerum.
19. Ksretur til Marmorhuset i Tvis, modested Spjald.



AKTIVITETSKALENDER

20.- 22. DVK jubilaumsfest i Fredericia. Se VT 333.
26. lkea-lsb, start Vangede. Modetid kl. I 8- I 9.

28. Kverkeby, hosttur.
29. Rindsholm. Kl. 1 I til 16. Se www.rindsholmkro.dk eller
ttf.86639044.

September
4. Lastbiltraf kl. 10 til I 6 pe Jysk Automobilmuseum,
Gjern. Tlf- 86875050.
4. Bank-lsb. Start Jyske Bank Haderslev. Se Klubaktiviteter.

Oktober
3. Tistrup Swap-meet, stumpemarked.

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Maj
1 5.-l 8. 6. Olditour Ri.igen. www.beepworld.de/members62/
olditour-ruegen/

Juni
18.- 20. Grdnstrdffen 2004, Nordiskt A-Ford m<ite i
Tiillberg.
19.- 20. Margretetorp. wwwclassiccarshow.se

Juli
7 .- | 1. 24. Internationales NSU-Treffen Korbach. www.nsu-
ig.de

9.- I 1. Svenskt Sportvagnsmeeting. Med 450 deltagere
Skandinaviens storste. www.mgcc.nu
1 6.- 18. Falsterbo Classic - wwwfcss.nu

August
12.-15. Styrkeprsven2O04. Indbydelse i VT 334.
28. Lergrikrally. Angelholm lige nord for Helsingborg.
Sveriges storste med 275 ekvipager.

Oktober
6.-10- FIVA World Rally 2004 Athens, arr. den grreske
veteranbilklub. Program og tilmeldingsblanket pd hjemme-
siden www.fi vawrathens. gr

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige
har, se hjemmesiden
http ://www.mhrf. se/id I 2_mhrfs_eveneman gskalender.htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med
Sydamerika eller Indien? - besog da FIVA's hjemmeside p6
www.fiva.org og se under Events, hvor du kan finde
oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du
mener kunne have interesse for andre end dig selv send
venligst information ti I sat@egd.dk

Nyt museum

Mangeirigt medlem af DVK Eigil Hindsgaul Madsen har
fiet et nesten lige si mangeirigt onske opfyldt. Han har
6bnet et museum for sin fine samling af motorkoretojer, i en

ny bygning i Strib.
Vi regner med at bringe en fotoreportage i neste blad.

Rettelse til kontingentet

Det var en fejl som alle forhibentlig har kunnet gennemskue

- at kontingentet for 2005 skulle vnre 495 kroner om mine-
den. Det er selvfolgelig for hele 6ret.

Postvresenet

M er ellers meget fine venner med de rode postbude, men
udbringningen afveteran Tidende i april vil give anledning
til en klage. Efter aftalen har vresenet tre dage fra trykkeren
afleverer bladet til det skal vrre hos medlemmerne, men
denne gang varede det de fleste steder omkring en uge. I
forvejen var piskens helligdage en forhindring vi kom no-
genlunde over.
Det 96r forhibentlig bedre i denne mined, selv om vi har
forsinket frerdiggorelsen af bladet en smule for at fA fotore-
portagen fra festlighederne 1. maj med.

Dodsfald

Mange6rigt medlem af DVK og veteransagen en verdig
repriDsentant Hans Keld Kristensen, Stokkeby pir,Ero,
afgik den 2. marts ved dsden, 65 6r gammel, uden for-
udgiende sygdom.
Utaf lige fra nar og fiern, som har besogt Era, har nydt
godt af "Postens" gestfrihed, nir han med begejstring
fortalte og viste rundt blandt sine mange ting og ksrets-
Jer.
Mange har fAet en sludder med Hans Keld ndr de msdte
ham i hans Ford A i fort cigar og bowler, eller i hans
6bne Buick 62 med cowboyhatten pi sned.
Hans Keld har samlet siden hans veteranbiler blev kaldt
for gammelt skrammel og han kunne fortrelle en histo-
rie om alle sine ting.
Han var blandt stifterne af Arsske Motorveteraner og
vil her, samt i hans store omgangskreds efterlade et stort
SAVN.

Eretvare Hans Kelds minde.
Boye Elm Olsen
Poul Ejnar Rasmussen



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmsder

-karbag om Egeskov ad Volstrup-ve-
jen og drej ned ad alleen til godskonto-

ret og vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankom-

sten at skrive dig pi kaffelisten.
Tirsdag den 25. maj kl. 19.30 klubaf-
ten. Vi presenterer vore evt. "nye"
gamle biler.'
Tirsdag den29.juni kl. 19.30 klubaf-
ten.

Juli - ingen msder - sommerferie.

Pi Egeskov genoptog Finn Vangsgaard

i januar biblioteksaftenerne pA forsogs-

basis. Der har veret 3 til 6 medlemmer
pr. aften. Vi holder nu pause til l. tirs-
dag i september og hiber pi lidt storre

tilslutning derefter.
Venlig hilsen
John Jorgensen

SONDERJYLLAIID.
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder

klubmsderne kl. 19.30.

Vi er indbudt til Sonderborg Handels-

standsforeningens arrangement lordag

den 12. juni. Vi prover at lave noget ud-

flugtsmressigt og vil du stille med et

karetoj si ring p674415420 snarest.

Husk banklsbene, se lsbskalenderen.

Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
144t5420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pA Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hojre mod

Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-!
ksr til venstre ved kirken, 1.2 km lren-

gere fremme ligger Ristrup.
Klubmsde den forste tirsdag i mine-
den kl. 19.30 hvis ikke andet er n&vnt.
Lordag den 7. august: Reserver dagen

til deltagelse i 6rets "Herregirdslob".

6

Narmere om lob og tilmelding andet-
steds i dette nummer.
Med venlig hilsen
Kaj Munkholm,tlf .86221736 (nyt nr)
Robert Vestergird tlf. 86224003

OSTSJ,IELLA}ID . KLIPPINGE

Alle msder i Klippinge foregir den 4.

tirsdag i mineden kl. 19.00.

Vores klubmsde 23. marts stod i video-
ens tegn, med Styrkeproven pA Sjrel-
land hvor vi si de flotte biler, fanta-

stisk si godt de gamle biler stadig kan

ksre, selv i det ret bakkede sjellandske
landskab.
Til vores klubmsde 25. maj har vi fliet
Svend Draaby til at komme og fortaelle

om "Krsnikens" biler, som han stAr for
udveelgelsen af, og sA overvrerer han

alle optagelserne til de forskellige af-

snit. Det bliver sprendende at hore og

se mere, si msd op i Nygade 3 tirsdag

den 25. maj.
Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJ,IELLAND -
KV,iERI(EBY

Msdestedet er Steffensgird, Kvrerke-
byvej 79, Kvrerkeby, Vejen gir ned til
girden lige overfor kirken og slutter pi
girdspladsen. Msde den tredje tirsdag

i hver mined.
Tirsdag den I 8. maj . Vi fir besog af en

merkeklub, som vil fortrelle og vise

sine koretojer frem.
Tirsdag den 15. juni. Den irlige aften-

ksretur pi Midtsjrelland med start og

afslutning pi Steffensgird.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5'752 5040 - 40351585

BORKOP VA}IDMOLLE

Modetiden i Borkop er kl. 19.30 i vin-
terhalviret.
I sommerhalviret msdes vi kl. 19.00

da vi ofte vil tage en koretur eller vi vil
tage "i byen".
Ved msdet i april snakkede jeg med et

par af vore nytilkomne modedeltagere,

som mente, det kunne v&re en god ide

om vi over nogle moder gik bordet

rundt og vi alle fortalte om vor bag-
grund i klubben, bilerne i garagen mm.

I betragtning af at det er flere 6r siden

vi gjorde noget lignende, finderjeg det
er en rigtig god ide. Si pA de folgende
moder, hvor vi ikke har andet pi pro-
grammet, vil jeg pA forh6nd aftale med
2-4 af os om at fortrelle lidt om sig
selv.

10. juni klubmsde. Vi modes pi P-

pladsen ved Vandmsllen og korer her-

fra til Telegraftroppernes Museum i
Fredericia. John Andersen aftaler med

kustoden. Bagefter ksrer vi nok ud til
John og ffir kaffen.
8. juli klubmode. Vi modes pA havnen i
Vejle. Herfra ksrer vi en omvej op til
Hedensted og Kristian Langelund.

9.-l l. juli Dampfestival i Vejle. Damp-
traktorer, damptromler, dampskibe og

anden dampdreven nostalgi samles til
festival pi og i Vejle Havn. Vi er invite-
ret med vore koretojer den 10. juli.
Mere oplysning senere pi foriret.
12. august klubmsde. Besog hos Frede

i Pjedsted.
9. september klubmsde. Besog hos

Moller & Jochumsen i Horsens.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERIIEDE

Der er msde i Vesterhede hver den sid-

ste mandag i miineden kl. 19.00. Alle
fra andre msdesteder er velkomne.

Marts-modet blev holdt hos Ssren P.

Krudsen i Vejrup. S.P. startede sidst i
50'erne som mekaniker og blev
Trabant-forhandler, men da Datsun

kom til landet fik han forhandling af
dette mrrke. Han har nu en flot forret-
ning med N issan-forhandling.
Vi var en flok mennesker, der gerne

ville se hans samling af veteranbiler,

som han har en halv snes af. Perlen i
hans samling er en 6-cylindret Wo lseley,

der stir n&sten som nY og totalt
urestaureret.
Efter et par timers gennemgang blev
der disket op med kaffe og brod PA en

firesojlet lift i det opvarmede vrerksted.

Tak til Ssren Peter Knudsen.

Stumpemarkedet lordag den 17. april
gik vreldig fint, vejret var godt og der

kom mange mennesker. Flere stadehol-

dere kunne fortrelle om et godt salg.

Ca. samme tid og sted naste ir.
Venlig hilsen
Ove H. Iversen
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VESTJYLLAND - SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje
torsdag imAneden kl. 19.30.

Torsdag den 18. marts var Spjald-afde-
lingen pii tur til Fjelstervang, hvor vi
besogte Erling Pedersen og si hans

store samling af traktorer, ca. 75 for-
skellige. Efter et par timers kiggen og

snakken ksrte vi til Trille og Kristian
Norgiir( hvor vi sluttede med kaffe.
Torsdag 20. maj (Kristi Himmelfarts-
dag) Tur til Losning.
Torsdag 17. juni knallert- og biltur til
hestevognssamling. Modetid og sted

senere.

Juli ferie.
Sondag l. august madpakketur for hele
familien. Msdetid og sted senere.

Torsdag 19. august ksretur til Marmor-
huset i Tvis. Modetid og sted senere.

Torsdag 16. september klubmsde.
Torsdag 21. oktober mode om Castrol

olie. Tid og sted senere.

Torsdag 18. november klubmsde.
Fredag 3. december julefrokost.
Kristian Norgird, tlf . 97166252
Hennins Krudsen. tlf .97381264

KOBENIIAVN-
NORDSJ,.ELLAND - N/DRUM

Msder den forste torsdag i hver mined
kl. 19.30.

Der er ingen srerlige programmer ved
msderne i Nrerum i maj til september,

men kom i gammel bil - og gsr op-
mrerksom pi hvis du er ny og kommer
forste gang, si du kan blive budt vel-
kommen.

Igen i 6r er der Ikea aftenlab, se lsbska-
lenderen. Man msder mellem kl. l8 og

l9 pi parkeringspladsen, hvor korevej-
ledningen bliver udleveret. Lobet er
gratis for medlemmer, men aftenkaffen
er der tradition for at man betaler for.
Afgang fra Vangede i april og august
og fra Tistrup i maj, juni og juli.

Igen i 6r vil der vere havnemsder 2.

torsdag i mAneden, begyndende 20.

maj (Kr. Himmelfartsdag) kl. 19-20,

hvor vi msdes pi havnen i Helsingor.
Enten pii den gamle vrrftsgrund ved
indgangen til Kronborg eller ydermo-
len for enden af Kronborgkaj. Her er
mulighed for at vise dit gamle koretoj
frem for borgerne i Helsingor. Den lo-
kale presse er underrettet om vores

klubjubileeum.
Torsdag den 17. juni kl. 19-20 havne-

mode pA Roskilde Havn ved Vikinge-
skibsmuseets parkering. Der vil vrre
rig lejlighed til en passiar og en is eller
hvad man foretrakker. Der er god tra-

dition for at der pA det sted msder en

gevaldig masse koretojer. For medlem-
mer uden gammelt koretaj er der mu-
lighed for at se det i virkeligheden man

ellers kun ser pi billeder. Den lokale
presse er underrettet om klubjubilreet.
Torsdag den 15. juli kl. 19-20 havne-
mode i Koge, der kommer traditionelt
mange koretojer sydfra, dem vi sjal-
dent ser ved arrangementer i Ksben-
havns-omrAdet. Si kom ud af busken
og vis Koge-borgerne en masse gamle

biler og motorcykler. Den lokale presse

er underrettet om klubbens jubileum.
Torsdag den 19. august kl. l9-20 Tradi-
tionen tro afsluttes havnetrrffene pi
Ishoj Havn hos vort medlem Ssren
"Shipman" Jensen, Sohesten 7, hvor vi
plejer at hygge os og der vil vrere kaffe
og smikager eller sl og vand.
Venlig hilsen Claus Neble og Kim Pol-

te.

SPIS I KLUBBEN: I Caf6l'Et6 serve-
rer "Store Claus" fra kl. 19 "dagens

ret", sandwich, gode vine, kolde ol og

vand friskmalet kaffe og hjemmebagt
kage mm.
Dagens ret ijuni: Coq au vin.

- Hvilken vogn?

d\
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Biler i KRONIKEN - eller:
hvordan se bilerne ud

Af Leif Gr. Thomsen

Si er Krsniken overstiet for denne
gang, og sjrelen har ro igen indtil det
igen gir los. For vi glreder os, ikke
sandt? En del af nydelsen er jo, hfln-
den pfl hjertet, ikke kun handlingen.
For den der kan huske epokerne er
eks- og interiorer, kostumer, frisurer,
talemider og ikke mindst bilerne in-
teressante.

Lillemor er sA sur, for hver gang vi sad

og kukkede Kronike, s6 sad jeg og
mukkede over at varebilerne var for
blanke, og der var for mange hvide
deksider. Jamen kan det ikke vare lige
meget. Nej, siger jeg, for det er regis-
sorens og instruktorens opgave at leve-
re en trovrerdig historie, og vise hvor-
dan tingene s5 ud pA den tid, historien
foregir. Englrenderne kan det der.

Hvor var motorcyklerne? Der var fak-
tisk en del mennesker, der i 40'erne og
50'erne fik klaret deres transportbehov
ved hjelp af en motorcykel, og der gik
mange motorcykler med varesidevog-
ne, idet de var billigere i drift end en

varebil. PA det tidspunkt ksrte motor-
cyklerne hele Aret og uanset vejret, det

er nok noget, man glemmer i dag, hvor
motorcyklerne bliver stillet vrek om
vinteren. Og hvordan sA de motorcyk-
ler ud? Meget forskelligt, jeg mindes
motorcykler, hvorom man kunne sige
at de bestemt havde set bedre dage.
Man sA dem med nedksrte drek. med
rusten lurende over alt, lakken afskallet
og med noget kludevrerk lagt over se-
det, fordi betrakket var slidt op. Men
der var ogsA pene eksemplarer, hvor
man kunne se at ejeren faktisk tog sig
af dem. Men dog bar de altid preg af at
f. eks. drek bare ikke var noget, man
skiftede. Hvis det gik rigtig hojt, si
kunne det v&re man monterede et so-
gelys pA styret. Senere, da salget gik i
vejret omkring 1953, si man flere nye
motorcykler, og tilbehorsmulighederne

voksede. Totaktere korte der mange af,
og den der har erfaring med totaktere
ved, at motoren og dens omgivelser ret
hurtigt belregges med en blanding af
olie og vejsnavs, en behgning der hos
den dovne kan ses hen ad kredeskrerm.
bagskrerm og baghjul.

Og bilerne. Mange biler, som ksrte i
4O'erne, har mAttet slide for foden, og
deres udseende var derefter. Sarlig hos
vognmrendene har lastvognene ofte
mittet slebe mere, end de egentlig var
beregnet til. Mange af lastvognene gik
med en motoq der ikke var stsrre end
den, der sad i mrerkets personbiler. Og
lyden man mindes hvordan en over-
leesset Bedford kommer jamrende, det
gir opad, chauffsren trreder koblingen
ned, sretter gearstangen i neutral, trre-
der hurtigt speederen ned og slipper i
det samme koblingen et kort ojeblik,
hvorefter han kan skifte til et lavere
gear. Tilkoblingen giver sA, hvis den
ikke er helt prrecis, den stakkels motor
grund til at jamre endnu mere, inden
den har fundet det rigtige omdrejnings-
tal.

dengang?

E_



Disse hverdagsslidere sA man ofte uden

sidestykkerne til motorhjelmen, 2 styk-
ker steltrad i hver side sikrede luknin-
gen. En mide, hvorp6 den overbelaste-

de motor kunne fi mest effektiv koling.
Og selve ladet, ja, det var i hvert til-
felde ikke nyferniserede, skarpkantede
planker, man s6.

Og sA tenker 6n igen pA daekkene. Dak
var jo en mangelvare, nogle lastvogne

med tvillingmonterede baghjul korte
faktisk med kun enkeltmontering for at

spare pd dakkene. Og korte de sA med

dobbeltmontering alligevel, si var det

med 6t godt og et skidt drek pi hver
side. For si at vende tilbage til Bed-

ford'en, s6 kan man godt forestille sig

den pi vej ud af byen, ud pi landeve-
jen. Farten kommer op, nu er den tom
og pfl vej hjem, og si kommer den oP i
det hoje gear. Men et af drekkene har

det ikke sA godt, det er slidt helt ind til
lrerredet, og man horer lastbilen f erne

sig med det evindelige dabdabdabdab,

en lyd, der hsres laenge i sommerafte-

nen.

Personbilerne, hyrevognene, varevog-

nene, de var et broget skue. Der fandtes

sardeles velbevarede, velpudsede ek-

semplareq men der fandtes ogsi de

mere moderate eller de meget brugte

vogne, og dem sA man vel nok aller-
mest. Netop fordi de blev brugt. Nabo-
en havde en hyrevogn, en Ford V8
1935. Den var sort, og det var ikke en

blrendende, topgejlet lak, nej den var

nermest mat. Man kunne ikke forestil-
le sig at den skulle sendes til maler for
en oplakering. En dag fik den en skade

pi den ene bagskerm. Den blev rettet

op henne hos mekanikeren, og s6 blev
reparationsstedet malet med sort lak fra
en lille dise og med en flad pensel. 56-

dan skete det i mange tilfrlde, og der

har ksrt masser af biler rundt med den-

ne form for "eksem". En afbyens oste-

handlere havde en Ford V8 Fordor

1934, og den brugte han til at transpor-

tere ost i. Historien melder ikke noget

om, hvad han brugte bilen til om son-

dagen, men jeg husker reservehjulet,
der sad bagph. Den var nedslidt, si
monsteret var vrek. Til gengreld var der

skAret en slags monster i daekket, pant
var det ikke. Som noget usredvanligt
var denne Ford lakeret solvbronze, li-
gesom en Opel Kapit2in. Men rigtig
blank, det var den ikke.

Byens hollandske konsul ejede to vog-
ne. en Packard limousine fra sidst i
30'erne og en Opel Admiral. Han fore-
trak klart Packard'en. Denne vogn an-

vendte nogle temmelig store drek, og

disse har v&ret mangelvare sidst i
40'erne, for man si den store bil kore

rundt med nogle underlige Heavy Duty
typer, der mest horte til i kategorien

lastvognsdrek. Man kan dirligt trenke

sig, at konsulen ikke ejede penge til or-

dentlige drek.

Jeg ved godt at mange af vore medlem-
mer har leveret vogntoj til indspilnin-
gen af Kroniken, og det er ikke dem,
jeg kritiserer. Jeg kan ikke fortzenke no-

gen i at man topgejler og forkromer og

hviddrekker det bedste, man ejer. Dette

mA nrermest v&re en privatsag. Men de

der laver filmen, de mi have et eller an-

det, der kan fhkaretajerne til at ligne

det, der korte engang. Man kan lave ed-

derkoppespind skudsAr og menneske-

lige rynker, sA mi man ogsi kunne lave

mudrede egerhjul, stsvede og tilstcn-
kede vognsider, nedslidte drek, eksem-

pletteg vejrbidt/afskallet krom og rev-

nede ruder.



Dsdsdrom-bilen

Af Knud Marker

Engang for lrenge siden, i begyndel-
sen af 1950'erne var det, da var unge
menneskers motorkoretojer alle
sammen tohjulede (hvis de havde et
sidant).

Komfortudstyret pi disse maskiner
indskrrenkede sig til en lille vindskrerm
fastspendt pi styret, og man karte pit
sin maskine sommer og vinter; den-
gang havde man som bekendt rigtige
vintre lige fra december til april, tit
med femten minusgrader og is og sne
alle vegne
Man tog en avis under trojen og bandt
halsbindet op om kasketten og si et par
gange rundt om halsen, si var man klar
til at mode vinteren - jo, da var der
mandfolk til.
OK indrommet, det med at vere sej
var pitvunget os af omstrendighederne,
at age inden dsre drsmte vi vel alle om,
og som tiden gik kom der flere biler pi
vejene, s6dan en mitte man eje.

Svaret pi mine drsmme om fire hjul
blev en 193 I Austin Seven, det var en
sjov lille bil, meget billig i brug, med
en frygtlos ung mand ved rattet kunne
den godt folge med i datidens trafik,
men til at stoppe var der derimod ikke
ret god, og lyset i lygterne blandede
ikke nogen.

Nd ja, lys! Jeg har en lille trafikhistorie
fra 1956, en aften omkring klokken el-
leve kom jeg ksrende fra Norre Sogade
i K.obenhavn og drejede ind p6 Aboule-
varden, midt i krydset udindede min
Seven BUM. Lys og det hele forsvandt,
heldigvis var der nresten ingen trafik i
gaden (klokken varjo ogsi over elleve).
Pd fortovet kom netop i det samme to
sterke politimrnd vandrende, flinke
fre var det, skulle det vise sig, de
sprang ud pd gaden og skubbede vores
bil ind til kantstenen og gik si med en
spydig bemerkning om gammel smad-
derkasse, videre hen ad gaden, de skul-
le passe hvad de var sat til, at se efter at
folk opforte sig ordentligt og at skram-
me rovere og voldsmend ud af byen,
og det gforde de godt, Ksbenhavn var

l0

en meget fredelig by dengang. Biler var
der ikke mange af, sd de holdt ikke i
vejen for hinanden.

Jeg korte i den lille Austin et par 6r,
men sd var det tid at fE noget lidt nyere,
og si mitte den gamle Austin Seven
ind at sti bagest i garagen, her var den
dog ikke alene, i min begejstring for
modellen havde jeg anskaffet et par re-
servedelsbiler.
En af reservedelsbilerne husker jeg
serlig godt. Jeg kobte den afen skrot-
handler i Skovlunde for 75 kroner, en
fin lille bil. Jeg hreldte lidt benzin pi og
korte den hjem.
Bilen var af den fsrste type med langt
chassis, som kom sidst i 1931. Disse
biler var udstyret med den gamle motor
med starteren inde i vognen og med
tanken under motorhj&lmen, modellen
kaldtes RN og lavedes kun i f;l mine-
der. I dag er den temmelig sjrelden tak-
ket vere bl.a. mig, jeg huggede den op,
den dukker op senere i denne historie.

Arene gik, det blev 1966, Austin'erne
hvilede bagest i garagen og jeg havde
f;iet travlt med andre ting.

Men si en sommerdag handte noget
mrerkeligt. Jeg gik i min have og slog
gras, pludselig landede et langt brat pi
fortovet uden for min havehek, en last-
bil standser for at samle det tabte bret
op.. Jeg kan ikke lade vrere med at v&re
pedagogisk og 96r hen og fortaller
manden at han mi sorge for at surre sit
lres ordentligt, det tager han pant og vi

ftir en snak, bl.a. om hans lres af brred-
der.

Det tommeq som ligger pA lastvognen,
viser sig at v@re et samlesret som, nir
det bliver sat rigtigt sammen, bliver til
en dodsdrom, en 6-7 meter hoj tonde
hvori modige memesker sA ksrer rundt
pi deres motorcykel.
Fsreren af lastvognen er motorcykelar-
tisten Erik Hansen fra Soro, der i en 6r-
rekke har optradt p6 markeder i Dan-
mark og Sverige med sin dsdsdrom. I
samtalens lsb forteller jeg ham at jeg
inde i min garage har et par Indian mo-
torcykler, han bliver straks meget inte-
resseret, Indian'eren har altid veret
dodsdromartisternes foretrukne motor-
cykel.

Det med Indian motorcykler i dodsdro-
men oplevede jeg allerede sidst i
1930'erne, dajeg var en stor dreng;jeg
husker dsdsdromen som et fast indslag
i underholdningen ved drets dyrskue i
Almindingen. Ksrerne stod pd en tri-
bune foran dromen med deres Indian,
som blev startet op med stort rabalder
og en stank af Castrol "R" og andre
srere dufte. Det mdtte man ind og se,

man kom si op pA et stillads si man
kunne kigge ned i tsnden, og det var
sprendende nir rytteren korte helt op til
tsndens kant med sin tunge maskine.
Tsnden flyttede sig flere tommer nir
han kom forbi.

Ni, men Erik Hansen mette jo ind og se

mine motorcykler, straks fir han aje p6,

min Austin Seven og begynder at for-

Austin Seven i dromen, men ikke den i teksten omtalte-



trelle om en Austin han har derhjemme.
Det er en ensedet "racer" som han har

kobt i Sverige og til at ksre i dromen

med, men det duede den ikke rigtigt til,
i alle fald var han styrtet ned med den

og havde brrekket armen i faldet.

Dette tilfreldi ge mode endte derfor med

at jeg fik en Austin mere i garagen, og

Erik Hansen fik en Indian han lenge
havde onsket sig.

Da jeg nogle dage senere fik dsdsdr-

omraceren ind i min garage, viste det

sig at det faktisk var en Dixi, somjo er

en Austin Seven lavet pi licens i Tysk-

land, forst af Dixi og senere hos BMW,
men stadig kaldt Dixi.
Den tyske Austin adskiller sig pi be-

synderlig vis fra sit engelske forbillede,
idet dens motor er en spejlvendt kopi af
enghnderen, dvs. knastaksel og venti-
ler sidder i hojre side, om man har gjort
sig si megen ulejlighed bare for ikke at

svide tyskernes taeer, det kan jeg ikke
svare p6.

Min ny Dixi havde et fortoj som det de

engelske Ulster modeller er udstyret
med desvrrre varjeg si fikseret pi en-

gelske Austin'er dengang at jeg ikke
skeenkede en tanke, at BMW ogsi kun-
ne have lavet sidan et lille sportsvogn,

det kan jeg godt ergre mig over.

Jeg havde et godt lager afAustin-dele
dengang, og min bil skulle vsere en

Austin, en engelsk Austin, det blev
chassiset fra foromtalte RN der kom til
atksre med dsdsdrombilens karrosseri,

det blev monteret med nogle flade fied-
re og fortojet fra den ny bil, og sA selv-

folgelig en rigtig Austin motor.

Det svenske "tivoli-karrosseri" var
ganske smart, men ogsi ganske smalt,

som n&vnt ensredet, det passede pi det

korte 29130 Dixi chassis, men da mit
RN chassis var af den lange tlpe og

min nye sportsvogn gerne skulle have

plads til to passagerer kunne jeg nok se

at karrosseriarbej de forestod.

Gassvejsning var ikke min strerke side

dengang, men arbejdet skulle jo gores;
jeg anskaffede gas og brandere og gik i
gang.

Karrosseriet blev flrekket pi langs og

en tyve cm. pladestrimmel svejset imel-
lem de to halvdele, lrengdenblevjuste-
ret. og s6l blev kunstverket monteret pA

chassiset, men ksnt blev det forst efter
atjeg fik placeret et par kg. Plasticpad-

ding her og der.

Jeg er blevet fortalt at en senere ejer af
min bil bil hrevder at han har lavet vog-
nens karrosseri, nir jeg trenker tilbage
pi den fuskrestaurering jeg preesterede,

vil jeg simrend ikke tilbagevise en s6-

dan piistand, men min "Ulster" blev
malet rs4 fik monteret et udstodnings-

anlngph siden af karrosseriet og lys og

lygter, og det var en ganske smart

vogn.

Tiden var kommet hvor den skulle til
bilinspektionen for at blive godkendt til
atkare pi landevejen. Dajeg ankom til
synshallen i Herfolge stoppede alt ar-

bejde ved synet af dette mrerkvrerdige

karetaj. Jeg fik bilen godkendt pi en

betingelse, at jeg lavede en afskrerm-

ning af udstodningsrsret, man ville
ikke risikere at der gik ild i mit frakke-
&rme.

Jeg kone i bilen i tre s&soner og korte
mange kilometer, den var i Ringkobing
og den var i Sverige og mange andre

steder, men min familie fik mig efter-

hinden overbevist om at jeg si komisk
ud i sidan en lille trresko, og sfl blev
den solgt, en mand fra VestfYn kobte

den, hvor min dsdsdrombil befinder sig

i dag ved jeg ikke, men jeg hiber den

har det godt, og det var sA den historie.

Her tager jeg afsked med min dejlige Austin racer - den er pd vei til Fyn

Dodsdrombilen som den forst sd ud, forste tur pd landevejen.
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En Humber Flat Twin 1922 som vil pfl gaden igen

Af Stig Emcken

Denne historie begyndte for 4 flr si-
den og er nresten for god til at vrere
sand, men krere lresere "Det er gan-
ske visttt, fra ende til anden.

Om foriret i 2000 blev jeg kontaktet af
DVK-medlemmet Lars Cramer, som
fortalte, at han til Bronshoj Lokalhisto-
riske Museum havde fiiet indleveret en
motorcykel. Denne motorcykel, eller
rettere dette stel med hjul, skerme, styr
med alle greb, saddel, manglede det
vesentligste; nemlig motor, gearkasse
og tank. Lars Cramer ville gerne vide,
hvad det var for en motorcykel.
Relatirt hurtigt fandt jeg ud af, at mo-
torcyklen var en HUMBER ilrgang
1922 model 4% HP Flat Twin. Denne
model er ret sjelden, og jeg kender kun
til en anden tilsvarende motorcykel i
Danmark, som for ovrigt blev solgt til
Sverige for ca.l0 6r siden.
Da Lars ikke var interesseret i halve
genstande til udstilling pi museet, blev
Lars ogjeg et irstid senere enige om en
byttehandel. Jeg gik derefter straks i
gang med at eftersoge de manglende
dele i England, Australien og New Zea-
land.

Den person, som i sin tid indleverede
Humber'en, blev kontaktet, men han
ville kun fortrelle at den var fundet hos

en reldre dame i Islev. Det var helt umu-
ligt at fii oplyst adressen. Sfl al videre
sogning efter dele ad den vej mitte op-
gives.
Jeg fik sat annoncer i engelske blade,
og ret hurtigt efter fik jeg kontakt med
en englrender, som oplyste, at han lige
havde solgt sidan en motor til en
franskmand. Denne manglede det side-
deksel, hvori oliepumpen sad. Moto-
ren var i meget dirlig stand, men den
var bedre end ingenting. Efter flere
samtaler indvilligede franskmanden i
at srelge motoren, hvis han blot fik det
nevnte sidedaksel.

3 uger for jul i 2003, n&rrnere bestemt
en sondag formiddag, ringer DVK-
medlem Poul Jensen fra Msn og for-
taller folgende historie.
"Stig, i gir aftes varjeg inde og besoge
min datter pi Frederiksberg, og da de
har smibsrn o.s.v. gar jeg ned pi gaden
for at ryge. Da det er koldt beslutterjeg
mig for at hente min hue i bilen, som
st6r parkeret, lidt vek fra hvor hun bor,
og pi min vej derhen passerer jeg en
affaldscontainer".

"Det er godt nok markt, men noget
stikker mig i ojnene, og jeg rager ind
efter det. Ud tager jeg en motorcykel
benzintank af den gammeldags flade

type. Frem med lighteren og ganske
rigtigt, flere dele, karburatorer, bold-
horn, svinghjul, et sidedreksel, ventil-
huse, et motorcykel trinbrat, verktojs-
sidetaske, en bilstartmotor og
hjulkapsler til en CHANDLER.
Resten af familien kaldes til og med
lygter soges der videre i containeren.
Jeg ved ikke, om jeg har fundet alle
dele, si Stig, jeg foreslir at du ksrer
ned og kikker efter i dagslys.
Hvad st6r der pi tanken Poul?
Humber, svarer Poul.

l0 minutter efter er jeg ved containeren
og fandt her et udstodningsror og et
ventilhus.
Da jeg stir med ventilhuset i hinden,
siger jeg til mig selv "det har du set
for" - tllbage til hjemmet, frem med
Humber motoren. Ventilhuset passer
korrekt pi motoren. (Humber flat twin
motoren har lose ventilhuse).

Si gik det strerkt, jeg ringede til Poul.

"Poul, hvor mange ventilhuse har du
fundet"?
"3 stk., men jeg ved ikke til hvilket bil-
merke"
Bil! Det er ikke til nogen bil, de passer
til min Flat Twin Humber motorcykel,
og jeg stir med det 4. ventilhus her i
hinden - det samlede jeg op i containe-
ren.
Jeg blev nadt tll at ringe til vedkom-
mende, der i sin tid indleverede motor-
cyklen til museet, heldigvis var han
hjemme.

Erik, jeg kommer lige fra gennemsyn
afen affaldscontainer, som stir et sted
pd Frederiksberg. Har du hentet min
Humber pd Frederiksberg?
Ja, i ejendommens pi hjornet af Niels
Ebbesensvej og Lykkesholms Alle.
Si kanjeg oplyse dig om atjeg har lige
samlet dele op af en container, som st6r
pi det selv samme hjorne.
Hvorfor ville du for resten ikke oplyse
mig om det tidligere?
Fordi det fortaltes at han ogsi havde en
CHANDLER bil, og den ville jeg ikke

THE 4} H.P. FLAT TWIN
HUMBER MOTOR CYCLE.
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llave, at du skulle vide noget om, men
jeg vidste heller ikke, at der 16 flere mo-
torcykeldele.

Nu var det, at jeg fik sved pi panden,
klokken var hen ad l4:00, og det ville
blive msrkt senest kl. 16:00. Containe-
ren var helt fyldt og jeg (formodentlig
ogsi Poul) havde kun set i toppen. Kun-
ne containeren i bunden gemme den
manglende motor og gearkasse og mA-
ske andre dele?

Heldigvis har man venner i Veteranmo-
torcykelklubben, sA indenfor 30 minut-
ter var Lars Klitgaard og Hans Olsen
fremme, og nu blev hele containeren
tsmt . - ho...ke.. et svineri. Jeg tror, at
det den container indeholdt, var alt lige
fra gamle potteplanter, jord, isolerings-
materialer, maling, gamle madrasser,
madrester, msbler find selv pA mere,
det var der garanteret.

Tomningen af containeren gav nu ikke
det store resultat. Vi fandt nogle ben-
ztn- og olieror samt 8 stk. glasnegati-
ver, men ingen Humber motor eller
gearkasse. Det vigtigste var nu ogs6, at
jeg fik kikket efter.

Det fantastiske er, at dele som oprinde-
ligt sad p6 min Humber, nu har fundet
tilbage til Humber motorcyklen igen.
Den har igen fAet sin originale tank og
det sidedeksel, som jeg ikke kunne fl6

med til motoren, fordi franskmanden
skulle bruge det. Ydermere har jeg nu
den originale karburator, indsugnings-

manifold svinghjul, ventilhuse og
stempler. Alle sammen dele som med
et gjorde, at min i England fundne mo-
tor nu kunne gores komplet og brug-
bar.

Er det ikke forunderligt; man kommer i
besiddelse af en interessant gammel
ukomplet motorcykel uden historie, at
Poul fra Mantager til Kobenhavn for at
besoge sin datter, en loft- eller en krel-
derrydning netop har fundet sted, at

Poul bliver sendt pd gaden for at ryge
og at han fttr aje p6 en affaldscontai-
ner? Endelig at Poul ringer til mig - lige
netop mig. Han vidste da godt at jeg
havde Humber motorcykler, men han
kunne da ikke vide atjeg netop havde
denne motorcykel.
Man bliver helt bekreftet i sin barne-
tro.

Nu mangler jeg kun gearkassen og
gearskiftesystemet, sA er motorcyklen
99o/okomplet Humber'en har ogs6 f6et
en historie, idet jeg fik at vide at den
oprindelige ejer hed Helstrsm og boede
pA Niels Ebbesensvej.

Men hvad med Chandler bilen? Er der
nogen som kender til den bil? Hvis ja
sA har Poul Jensen 2 hjulkapsler til dig,
som hentede bilen. I sA fald, lA der nog-
le motorcykeldele, evt. et krumtaphus
eller gearkasse? Hvis ja sA er det sik-
kert til en Humber Flat Twin motorcy-
kel og si horer jeg gerne fra dig.

Husker du de 8 glasnegativer som blev
fundet, da containeren blev endevendt?
Her skal du hore, hvad der kom ud af
den historie.

Det l. dia: Mathiesen og Ernst
Stanley producerede dampdrevne kore-
tojer 1 898-99 samt i perioden 1902-25.
I l9l 9 indeholder deres forhandlerliste
en dansk forhandler: Nordisk Elektrisk
Apparatfabrik, St. Kongensgade 63. P6
forhandferlisten fra 1922 figurerer nav-
net Mathiesen & Ernst, Odensegade
24. Mathiesen kommer jeg tilbage til
senere. Glasdiapositivet mAler 85x85
mm og kan have vreret anvendt i en bio-
graf som reklame for forestillingen.
Positivet er monteret mellem 2 glaspla-
der som andre biografreklamer fra pe-
rioden. Det er monteret af Kongsbak &
Cohn, et firma som var efterkrigstidens
ksbenhavnske fotohandler nr. l, belig-
gende pA Stroget. Stanley karetajet ph
reklamen er en model 735 fra perioden

IJ

Stanley Steamere i Danmark
Af Per Nielsen

Stig modte jeg til Styrkeproven i
Ringsted 2003, hvor jeg medbragte
min ikke ksrende Stanley. En aften
et halvt Ar senere ringede han mig op
og fortalte, at han havde fundet nogle
gamle glasdias, hvor der nok yar et
med en Stanley p5. Dem ville han
gerne vise mig.

I samlingen af glasdias var der 5 med
motiver af dampbiler eller dele fra dem.
Kun de er beskrevet her.

Jeg vidste ikke straks hvor spendende
disse dias var. Det gik forst op for mig,
da jeg fik hjrelp til analyserne pi det
eminente website for dampdrevne biler
www. stanleysteamers. com.



OG . DE'VlL'ALTID' UNDGAA: !
.tt,lGr-ET . oG ' KARBURAToRFoRSTYRRELSER =

:,,,,rl||Iilililr, FORLANG. DEMONSTRATION ttilttiltttttttttttttiltttF

OG . DE .VIL. ALTID . UNDGAA:

.l[tcr-ET. OG' KARBURATORFORSTYRRELSER

KO R "STA N L EY" DAM PVO G N
et. Kedlen ses tydeligt
bag kondensatoren
forrest ph koretojet.
Det lange ror lige un-
der chassiset er var-
meveksleren, som
opvarmer fodevandet
til kedlen med retur-
dampen fra maskinen.
Kassen under varme-
veksleren indeholder
smsremiddelpumpe,
vand- og breendstof-

pumper, alle drevet
via en stang-krumtap
forbindelse til bag-

akslen. Pi chassiset, netop bag det for-
reste i fotoet, kan man se et horn med
gummibold og et midlertidigt sede.

Det frerdige karetoj var forsynet med

elektrisk horn. Dette tyder pi at chas-

siset er pravekart. Lige over kedlen ses

en rorspiral. Den tjener til forvarmning
afbrendstoffet og findes ikke pi de se-

nere modeller. En anden detalje som er

speciel for denne irgang er, at instru-
menterne er monteret direkte pi brand-

vreggen til kedelrummet. De senere

modeller havde instrumenterne monte-
ret pA et panel foran brandvreggen.

Hvor mange chassiser er der pA fotoet?

Prsv at trelle dem fsr du lreser videre.

Der er 8 synlige ratkranse. Det svzere-

ste at se er det som lige stikker ud bag

den forreste sojle. Yderst til hojre kan

man se 3 daek pi stribe, som indikerer
et niende chassis. For at kontrollere om

der var plads til det 9. chassis tegnede

jeg dem alle op i for-
hold til hinanden.

Skitsen viste at der

var plads til alle 9

samt yderligere et.

Men havde der vreret

10, skulle endnu et

rat have vreret synligt
mellem rutnr.3 og 4

fra venstre. Si slutre-

sultatet mi vrere 9

stk. (mvh. Sherlock).

Der findes kun endnu

et kendt foto fra Stan-

ley fabrikken. Det
findes pi Tekniska
Museet i Stockholm.

Billedet er taget fra samme sted nogle
6r senere. Dette billede viser en mand
som poserer foran et chassis under
montage.

Det 3. dia: Roskilde Kro
Det tredje dia viser en 1916 Stanley
touring model 725 foran en hvid byg-
ning. Over bygningens indgangsparti
stir der "Roskilde Kro". Fotoet er et

sprendende bevis pi at der faktisk blev
solgt "Stanley Steam Cars" i Dan-
mark.
I 1915 gik Stanley over til stilramme.
Akselafstanden ogedes til 130" og der

blev monteret en kondensator i stedet

for den karakteristiske "coffin nose".

Kondensatoren skulle nedseette vand-

forbruget siledes at der kunne kores

150-250 miles pr. vand-optankning. I
denne periode dalede antallet af heste

pi vejene og dermed ogsi antallet af
aktive vandtrug. Kondensatoren blev
tilfojet for at efterkomme kundernes

snsker om ikke dagligt at skulle fylde
vand p6. Men konstruktionen var ikke

uden bsrnesygdomme. Det kostede

mindst 10-15% af trrekkraften at spare

pi vandet. Endvidere tillod den smore-

olie fra maskinen at passere tilbage til
kedlen, hvor den brrendte sig fast Pi
rbgrqrene og reducerede derved ked-
lens levetid.
Frem til 19 I t havde Stanley V-formede
kondensatorer, som tydelig ses pi fo-

toet "Roskilde Kro". Koretojet har ogsi
egerhjul, som var ekstraudstyr. Num-
merpladen pA fotoet er desvrerre ikke

tydelig. Nummeret kan vrre K16,K46
eller K16. I nummerbogen fra 1917 in-

1920-23. Kanten i torpedoen mellem
hrengslet i "motorhjrelmen" og forru-
den forsvandt i 1923 med modellen
740.

Med en vis dramatik viser reklamen de

daglige problemer, som forere af Stan-

ley karetajer slipper for. Argumenterne
findes i Stanley fabrikkens tryksager
fra den tid. Men illustrationen er dansk.

Lreg mrerke til at nummerpladen er "K
16".
I denne periode har Stanley fabrikken
det svrert. Konkurrencen fra de benzin-
drevne biler er stor. Den vibrationsfri
koreoplevelse st6r ikke m6l med de 20-

30 minutter det tager at starte bilen op

fra kold. Syngetonen fra brrenderen

samt den relativt stojende og svinende

daglige vedligeholdelse af kedlen er

ogsi medvirkende til det svigtende

salg. Tiderne for bilindustrien er ellers

gunstige, men i 1926 mA StanleY fa-

brikken lukke.

Det 2. dia: 44 Hunt Street
Fotoet er taget pe Stanley fabrikken, 44

Hunt St., Watertown, Massachusetts,

hvor Stanley koretojerne blev monte-

ret. Nu er dette jo en artikel om biler,
men bygningen er ogsi speciel for ti-
den. Den er stsbt i beton med under-

stotninger af trre og konstruktionen er

en af de fsrste af denne tYPe i USA.
Der er monteret sprinkleranhg i loftet,

som ogsi er usrdvanligt for denne pe-

riode, og endelig kan man ane en ror-

radiator under det forste vindue.

Chassiset i forgrunden er model 728

fra l9l6 eller model 725 fra 1917. Det

ses ved, at ratstammens overste del ikke
har beslag til fastgorelse af karrosseri-
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dehaves Kl6 af Arkitekt Age Mathie-
sen. Kan det vrere den samme person,

som senere forhandler Stanley sammen

med Ernst? Det er nok ikke et tilfrelde,
at nummerpladen pi reklamen ogs6 er

K16. En nummerbog for l9l8 kender

Dansk Veteranbil Klubs arkiv ikke, og i
nummerbogen for 1919 er K16 ude af
brug igen. Dette skyldes sandsynligvis,

at Age Mathiesen er blevet ejer af et

karetaj med nummeret K9. Bag Stan-

leykoretajet anes en Elleham motorcy-
kel med det karakteristiske stel. For-

manden for Ellehammerklubben fra
1907-8 til langt op i trediverne var in-
gen ringere end hr. Age Mathiesen.

Selv samme Age Mathiesen var ogsi
stifter af, og formand for FDM i mange

ir. Nummerpladen K9 sidder i dag Pi
Stig Emckens Buick fra 1910.

De sidste dias i denne fortaelling er foto

af tryksager, hvor rasterne tydelig ses.

Men de hsrer med til
historien, da de alle
omhandler dampkore-
tojer. Ejeren af disse

dias har haft et indg6-
ende kendskab til
dampbiler.

Det 4. dia: En Gearless
dampmaskine
I l92l kommer det nye

mrerke "Gearless" pA

det amerikanske mar-
ked, trods dalende inte-
resse for dampdrevne
karetajer. Det mekani-
ske design var ganske

originalt. Hvert baghjul
drives direkte af hver

sin to-cylindrede dobbeltvirkende
dampmaskine. Cylinderdiameteren er

3", og slaglengden er 6".Drivaggrega-
tet i en Gearless er siledes uden diffe-
rentiale og uden gear. UlemPen ved

denne konstruktion er, at vognen har en

tendens til at wikke fra side til side un-

der haj belastning, dvs. nir der ksres

op ad bakke. Maskinen ligger vandret,

som vist pi fotoet. Gearless angav at

koretajet med 25 gallons vand i tanken

vejede 2.600 pounds (knapt 1200 kg),

og at den kunne ksre 70 mPh. med et

damptryk pi kun 210 psi. Men dette er

nok en anelse optimistisk. Til sammen-

ligning er arbejdstrykket pi en Stanley

fra denne lrgang n&sten 3 gangehaje-

re: 600 psi til en 2 cylindret dobbeltvir-
kende 4"x5" maskine med ca. 1l7o

mindre stempelareal end Gearless.

Stanley opgav ikke tophastighed men

den kan kortvarigt komme op pi ca. 50

mph. En Stanley touring vejer ca. 400

kg. mere end en Gearless. En af 6rsa-

gerne til at Gearless var lettere end

Stanley var de forskellige kedelkon-
struktioner. Stanley'en var forsynet
med en ragrarskedel, som var wirevik-
let for at spare vngt ph kedelsvsbet.
Men vregten nide alligevel op pi 150-

180 kg. afhrengig afstorrelsen, og her-

til kommer de ca. 30 kg. vand i kedlen.

Gearless'kedel var lettere og indeholdt
mindre vand. Konstruktionen ses pi
det sidste dia.

Det 5. dia: Gearless kedel
Gearless' kedelkonstruktion er ogsi
speciel. Den er inspireret af dampbil-
markedets mest avancerede konstrukti-
oner pi den tid "The Detroit Doble".
Kedeltypen kombinerer de bedste egen-

skaber fra hhv. rogrorskedlen (som i
Stanley) og "flashboiler" (som f.eks. i
White). En "flash boiler" er en kedel

som er konstrueret som et langt tor,
hvor vandet pumpes ind i den ene ende

og dampen udledes i den anden ende.

Anbringelse af bide fodevandsindtag

og dampudtag pi denne Gearless kedel

er endog bedre end Doble konstruktio-
nen. Eventyret Gearless sluttede brat i
1923 da alle 4 ledende medarbejdere

blev sigtet for bedrageri. De forsogte at

srlge aktieoptioner i firmaet, som der

ikke var drekning for.

Si krere Poul Jensen, tak for at du var

vigen den dag pi Frederiksberg. Det

kom der en fin historie ud afog den er

"ganske vist".
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Oldsmobile Ninety-Eight
Starfire conyertible 1955

Tekst og foto: Hans Pedersen

Lad mig sige det med det samme. Jeg
har set mange karetajer i tidens lob,
skrevet om mange karetajer, og jeg er
blevet mere end fascineret mange,
mange gange gennem 6rene. Det kan
vrere pi grund af karetojet, det kan
ogsi vrere pi grund afhistorien om ko-
retsjet. Det er ligegyldigt, om det dre-
jer sig om en motorcykel, en kabine-
scooter, en Goggomobil eller en
Oldsmobile irgang 1955. Jeg har set
projekter, som efter min mening burde
have varet opgivet pi forhind men
som er endt med at blive perler af forste
klasse. Det er ofte helt utroligt, og mA-
nedens karetoj Oldsmobile Ninety-
Eight Starfire fra 1955 er netop en helt
utrolig historie.
Bilen fremstir si original, si smuk, si

fejlfri, sA imponerende at jeg nresten
mister pusten, og det skal der ellers me-
get til. Grunden er forst og fremmest at
bilen faktisk var et vrag, da Mogens
Brscher i Almind ved Viborg fandt den
ved en autoophugger i det sydlige Jyl-
land. Se pA billederne hvor medtaget
den var. Hvordan kunne den blive til bil
igen?
Og pi en sksn sommerdag i 2003 har
jeg sat kursen mod Almind. Jeg skal
besoge Mogens Brscher og se hans

fantastisk flotte Oldsmobile, og som
sredvanlig sporger jeg mig selv: Hvor-
dan var det lige med Oldsmobile den-
gang?

Historien om Oldsmobile har veret be-
skrevet udforligt i Veteran Tidende i
april 2001, sAjeg vil gore det kort.
Der var virkelig fart pi fra begyndel-
sen, vi skal over 100 ir tilbage i tiden,
vi skal naturligvis til USA, nrermere
betegnet til Lansing og Detroit.
Manden var Ransom Eli Olds, fodt i
1864, dsd i 1950. Han er den eneste
person, som har fiet 2 kendte bilmrer-
ker opkaldt efter sig, nemlig Oldsmo-
bile og Reo, sidstnrvnte naturligvis
efter sine forbogstaver. Olds var ssn af
Pliny F. Olds, en lAsesmed som stam-
mede fra England, og som arbejdede
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for sin far i 1880'erne og 1890'erne, da

firmaet ekspanderede og begyndte at

fremstille dampmaskiner samt mes-
sing- og jernstobegods. Ransom E.

Olds fsrste bil var et 3-hjulet dampko-
retoj, som han byggede allerede i 1887

og som i 1891 blev efterfulgt af en 4-
hjulet dampbil.
Der var tale om rene eksperimenter, li-
gesom de senere el-biler han byggede i
midten af 1890'erne.
I 1895 eller 1896 tog han patent pi en

forbrrndingsmotor, men da han ikke
onskede at vere en potentiel risiko for
faderens firma P. F. Olds & Son, sogte

han okonomisk ststte for at kunne
grundlregge et nyt firma, som skulle
fremstille automobiler med hans for-
brandingsmotor.
Olds MotorVehicle Company blev stif-
tet den 21. august 1897, men i hvert
fald 6n bil var allerede blevet frerdig
Aret fsr, og i 1897 blev der formentlig
fremstillet mindst 4 biler. Disse biler
var 4 personers monteret med en l-cyl.
motor pi 5 hk. Tophastigheden var ca.

30 km/t. En af de personer, der havde
investeret penge i hans firma, foreslog
ham at flytte fra Lansing til Detroit,
hvor det var lettere at ffi arbejdskraft og

hvor der ogsi var flere kunder. I maj
1899 blev der dannet et helt nyt firma,
Olds Motor Works. Olds selv indsksd
400 dollars. os tommermillioneeren Sa-

._1.t

muel L. Smith indskod de resterende
199.600 dollars.
Omgiende begyndte Olds at arbejde pi
en rekke bilkonstruktioner, men des-

vrrre opstod der en ildebrand og alle
prototyper brrendte bortset fra en en-

kelt. Alt dette skete i marts 1901. Den
overlevende bil blev lanceret i somme-
ren 1901 som Oldsmobile model R.

Tidligere havde hans biler blot heddet

Olds. Allerede inden branden havde
Olds og hans bestyrelse besluttet sig

for at satse pi runabout-modellen. Pi
grund af det afrundede forbret blev
modellen senere kaldt Curved Dash.
Bilen havde en liggende l-cyl. motor
pi 1565 ccm,4,5 hk, 2-trins planetgear
og kadetrrek, som jo var ganske almin-
deligt pi den tid. Ofte bliver netop den

bil omtalt som verdens forste masse-

producerede bil. Motoren blev i ovrigt
leveret af brodrene Dodge, der senere

selv begyndte af fremstille biler.
Oldsmobile - Curved Dash - s6 noset



spinkel u4 men for at vise dens hold-
barhed ksrte Whitman og Hammond
en historisk ksretur fra San Francisco
til New York, en tur pi 1017 km. Den
varede 7 dage.
Ransom E. Olds var en stredig person,
og han ville meget nodig rndre pi sine
konstruktioner. Olds forlod i protest
firmaet i januar 1904. Han ville ikke
vrere med til at fremstille storre og dy-
rere biler. Inden 6ret var omme havde
han dog oprettet et nyt firma med nav-
net Reo. Det kan tilfojes, at fra 1906 og
til 1917 blev der hvert 6r solgt flere Reo
biler end Oldsmobile biler.
Tilbage i 1903 til 1905 var Oldsmobile
den stsrste bilproducent i USA, men
Henry Ford varjo lige pi trapperne . .

I november 1908 blev virksomheden
ksbt af William C. Durant for 3 mill.
dollars, hans andet skridt mod etable-
ringen af General Motors. I de efterfol-
gende Ar kom der virkelig mange nye
modeller frem, bide med 6- og S-cyl.
motorer. Under 1. verdenskrig fremstil-
lede Oldsmobile rullende feltkokkener
og Liberty flymotorer.
| 1929 var Oldsmobile pi en 9. plads
blandt de amerikanske mrerker, og in-
denfor familien General Motors var
Oldsmobile det 4. stsrste mrerke efter
Chevrolet, Pontiac-Oakland og Buick.
Oldsmobile fik i 1934 hydrauliske
bremser og uafhrengig forhjulsaffed-
ring med kneled og i 1935 fik model-
lerne nye karrosserier med det Fisher
kaldte "turret top", d.v.s. at karrosseriet
havde et tag presset helt op i st6l, stadig
over en ramme af trre og metal.
Allerede i 1937 kunne Oldsmobile le-
veres med automatisk gear. Gearkasse-
typen blev kaldt Hydramatic, og sd tid-
ligt som i l94l blev 50% af bilerne
solgt med automatgear. I 1949 var det
90o/o med automatgear.
Den store nyhed i 1949 var, at man gen-
indfsrte V8-motoren, den nye Futura-
mic Rocket, en sksn motor, og nu n&r-
mer vi os hastigt mAnedens koretaj.
Den er si amerikansk, som man over-
hovedet kan forestille sig. Mogens bak-
ker bilen ud af garagen. Garagen er
stor, thi bilen er stoq rigtig stor. Noget
af det storste man kan forestille sig. Jeg
ser fotos fra dengang Mogens fandt bi-
len pi huggerpladsen, og jeg mA kigge
en ekstra gang. Er det virkelig samme
bil?, Jo, den er god nok, og jeg pudser
mine briller og stiller skarpt. Et eller
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andet me jeg vel kunne pdpege. Jeg

kigger pi det store karrosseri, jeg kig-
ger pi allc samlinger, pA alle lister og

pA alle hAndtag. Motorhjelmen bliver
Abnet, ogjeg kigger i alle h.jorner.

Overalt fuldstrendig som labriksny. Jeg

kigger pA skruer, bolte og sprendebAn(
alt er som fabriksnyt. Jeg kigger pA ind-
trek, sreder og mitter, alt er fortsat som
fabriksnyt. Jeg mA ned pA alle fire, jeg
mi kigge ind under bilen, men ogs6 her

er alt som fabriksnyt. Det er en model

Ninety-Eight (98), hvilket er topmo-
dellen med den store motor.
Afandre varianter i 1955 kan n&vnes:

Super 88 2-dors sedan

Super 88 2-dors holiday coupe
Super 88 2-dors convertible coupe

98 4-dsrs sedan

98 de luxe 2-dors holiday coupe

Bilen kom som ny til Danmark. for-
mentlig sonr ambassadebil. Ejer nr. 2
var et filmselskab, og bilen har deltaget

i 2 film. Ejer nr. 3 var N. P. Klint-Jor-
gensen i Nyborg, som i ovrigt lever

endnu. Ejer nr. 4 var et firma i Nyborg.
Bilen har ikke veret indregistreret si-

den begyndelsen af 1970'erne, hvor
den blev hensat i en garage.
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Pi et tidspunkt st6r bilen i garagen
sammen med en Ford V8 fra 1936.
Uheldigvis bliver der stormvejr, og ga-
ragens mur vrelter ned over de to biler,
og de bliver erklreret totalskadet.
Mogens og hans far kober de to biler af
forsikringsselskabet og et krempe ar-
bejde gir i gang, og resultatet ser vi her.

Det har v&ret et kampe arbejde at re-
novere bilen. Den har vreret fuldstren-
dig adskilt i atomer, og Mogens var s6

heldig at finde en fin ramme til forru-
den. Den gamle var helt knust, og kun-
ne ikke repareres. Srederne har vreret
smadrede, og Mogens har m6ttet frem-
stille nye stilstel efter de gamle. Alt er
fremsti I let helt originalt.
Motor og automatgearkasse blev for
god ordens skyld renoveret. Renoverin-
gen afbilen foregik fra 1997 til 1999,
si der er virkelig blevet arbejdet.

Priser til sam menlignin g:

Mercedes 180 kr. 21.960,00 pd ind-
ksbstilladelse og kr. 28.968,00 pA dol-
larprremiering.
VW 1200 kr.9.610,00 pA indkobstilla-
delse og kr. 13.410,00 pA dollarprremi-
enng.

Som det ses af nrevnte priser var Olds-
mobile en kostbar bil, hvorfor der hel-
ler ikke blev solgt mange eksemplarer
her i Danmark.
I dag eksisterer bilmaerket Oldsmobile
ikke mere, idet General Motors i 2001
besluttede, at mrrket skulle ophore.
Oldsmobile-eventyret varede sAledes i
ca. 100 6r.

Tak til Mogens Brscher for fremvisnin-
sen afden flotte bil

Tekniske specifi kationer:

Lengde 5395 mm
Bredde 1988 mm
Hojde 1506 mm
Akselafstand 3200 mm
Egenvegt 2050 kg

Til sammenligning: Peugeot 406

4555 mm

1765 mm

1396 mm

2700 mm

1325 kg
Sporvidde 1499 mm I 1474nm 1500 mm

Motor V8 motor, vandkslet, topventiler, 324 cubic inches
Slagvolumen 5314 ccm

Ydelse 202bk
Gearkasse automatic
Transmission baghjulstrek
Bremser tromlebremser med servo
El-system 12 volt
Deekstsrrelse 8.00 x 15

Pris i 1955 pA indkobstilladelse kr. 67.175,00, dollarpramiering kr. 75.495,00
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Besog af Bugatti

Sidste somnrer observerede Hans Jorn
Storgaard Anderscn et usedvanligt bil-
besog pA parkeringspladsen ved vikin-
geskibsmuseet i Roskilde. Han foto-
graferede bilerne og glcmtc dem sA

men er nu kommet i tanker om dem
og har sendt billeclerne til VT.
Der stir Bugatti pi kolcren af begge bi-
ler, de har engelskc nLrnlnerpladel og
mere ved vi ikkc. Bilerne var parkcret
uden nogen form fbr opsyn typisk en-
gelsk
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or indvielsesd

Man har vel lov til at sige at Store
Indvielsesdag l. maj blev et brag af
en succes. Det indviklede arrange-
ment med aftaler med my'ndighe-
derne og opstillingen afde flere hun-
drede biler og motorcykler 6 steder i
Ksbenhavn klappede perfekt og der
var god stemning blandt bide delta-
gere og tilskuere.

Politiet havde oi forhAnd meddelt at

det ikke havde tid til at beskieftige sig
med os, og hvis der nrermede sig en

motorcykel-betjent var det tydeligt
ogsi kun af nysgerrighed. Vi klarede
os glimrende uden hjrelp.

E,neste kontakt med en I. maj-demon-
stration oplevede de der stod pd Chri-
stiansborg Slotsplads, da der kom et
utroligt stojende optog fra Christiania
forbi. Og heldigvis netop forbi. To
ungmoer skilte sig ud og lob hen og
spurgte om de mitte fi en koretur. Det
kunne jo ikke iade sig gore, og de n6-
ede til lods tilbage i det sneglcnde op-

))

tog. PA ryggen af begge stod IDIOTI
hvem det sA var montet pA?

Under denne episode var der et vist po-
litiopbud, men det var ikke os der gjor-
de det nodvendigt.

Med ganske fA undtagelser kom alle
deltagere for egen krait og uden at

vrere til gene for den ovrige ferdsel til
Nerum, hvor dagens eneste mikrosko-
piske drAber regn faldt. To Nimbus-ko-
rere demonstrerede solidaritet, da den
enes maskine lsb tqr for benzin og den
andens korer skubbede kammeraten en

kilometers penge til narmeste tank
ved at sette en fod pA den andens fod-
hviler. Elegant, om end ikke helt regle-
menIereI.

Ogsa parkeringen i Nrerum gik ud-
merket. Inden dore var der rigeligt
med fadol og lokalt fremstillede sand-
wich til alle, men de fleste fornemme-
de forhibentlig ogsA sensationen: At
det i sidste ojeblik var lykkedes at fi
kh.rbbens levendegjorte bomrerke.
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Harrrnrel-bilcn. til liirrs fi-a Dannrarks

Tekniske \lLt:e'tLttr i llclsingor Takkct

vtrcrc cn nrillion-gar-anti. sonr Ole Sortt-

rxer spontant hai de stillct fbr at cipfirl-

dc krar ct fl'a l)annrurks Tekttiske Nitt-
seLllll llar hcr.rtedc ogsa pcrsonli-qt

Haurnrel-bilcn pa sit feleblacl. assistc-

Lct :rl' :in . ]tilittekltttil'.'t.

Ogsii rores csen Stritt blet hentet i

Helsingor ou 1ir nu sin faslc plads i

N:r:runr. Inclc i bt,en var den opstillct
pa \rcltor.r. ltr or clctrs bcbcrskcr'. Ir cr.

Jenscn. kier'ligt pudsccle detts tlessttlg
oe til sidst clcrlonstrcrcde Ltatrccle arttt-

kr'reticr. unclcr behancllingcrt af dcrrs

hirnclsl ing. inclen ogsli den korte til
NcrLLnr

Forrland C lrLrs FraLrsing bocl vclkotr.t-

merl o-g ninclcclc ont at dct cr t'uinclt-c

ercl tc'r al siclen bcstl'r'elsen lbstleclc

tanl<cn om clct santarbcidc rrtcd Olc
Sorrrler'. clcr ntt et' t-csnltelcl i den rrt
bygring til Sonrtrrct-s lttLLsct-ltl1 og

hjenrsted, rnodelokalc og bibliotek lirr

8,,
{t

os Il<ke alcttc r''cl-

konrnren til i ciag

ogsu r'ell<orrmcn
til cn ny og spen-
dentic frentitl- sag-

cle liraust tr-tr Harr

slLrttcdc nrcd at op-
lrsc at Dansk \"eterattbil Klub har larct
cndnu en handel nrcd Olc Sortrmcr.

lJan synel og ir.rdrcgistrcrcr sit.t gttlc

Blacllbrd laclrogn fia 19'17 os cien tilr'

opbirgning nrcd prcscuning. Vi kan

bnLgc den til reklarle red lil'skelligc
arfangemer.rtcr blot r'cd at bctale halr -

delcn af drittsonrl<ostningcrrre. For-

r-nandcr-r or crrakte sollt sa\ c til Olc
Sonrrter en .laguar-figltr med en pladc

nrcrl inskliption.

Dcn blev C)lc Somnrcr rigtigl glad 1irr,

og hirn udtrvkte sin -{rlrcde ovcr samtlr-

belclct mecl l)ansk \ttelan[riJ Klub og

oplystc at han vil gorc fonclcn okono-
rlisl< ler ed1'gtig r ccl at or crttlre hclc

e.jcndonrskompleksct \rerlttl Hor ccl-

gaclc 1 (der hr"or firtttltet tsiliir nu er) til

tirnden. Sonr bekendt har Somttrer ticl-

ligcrc afhcndet dcrr sidstc rtf sine bil-
r ilksomhcdcr.
oef
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Nyt fra bestyrelsen

Den nyetablerede bestyrelse har besluttet at der skal
vare et kort referat i Veteran Tidende efter hvert besty-
relsesmode, for at sikre at medlemmerne informeres
om hvad der aktuelt arbejdes med.

Som kommitteret i besty'relsen er jeg si heldig at fi lov til
atprbve at lose denne opgave. Det vil jeg gore efter bedste

evne ved at skrive et kort og nogternt referat.. Jeg modta-
ger gerne kommentarer, bAde ris og ros fra medlemmerne,
og glreder mig til athare fra jer.

Hermed det fsrst referat:
Msdet blev holdt lordag den 1. april kl. 10.00-17.00 i
klublokalerne i Nrerum, og hele bestyrelsen var til stede,

samt undertegnede, der fremtidig er kommitteret i besty-
relsen som referent.

Det mest aktuelle punkt var programmet for og afviklingen
af"Store Indvielsesdag", hvor opgaver og ansvarsomrider
blev fordelt, si alle var klar over, hvem der skulle tage vare
pi de mange goremii. Opgaverne var mange, men pusle-

spillet gik op, da der var tilstrrekkeligt med frivillige, der
havde meldt sig til at give et nap.

Det blev besluttet, at gaven ved indvielsen af Sommers
Automobilmuseum til Ole Sommer skulle vsere en Jasuar-

figur med en indgraveret plade med hilsen fra DVK, da

Ole Sommer tidligere var Jaguar-forhandler og stadig har
en stor interesse i klassiske Jaguar-biler.

Ole Sommer har tilbudt at DVK kan benytte hans fine
Bradford 1947 som reklamebil ved arrangementer, og be-
styrelsen vedtog at indgi en aftale om benyttelse afbilen
mod fifty-fifty deling af omkostningerne til bilens drift.

Klublokalerne i Rsdekro er stillet til ridighed for DVK's
lokalafdeling mod at man aflrolder vedligeholdelsesom-
kostningerne. Det ser ud til at v&re en meget fordelagtig
ordning, blot skal vi lige se et budget for vi siger endeligt
ja tak.

Den nye bestyrelse arbejder aktuelt ogsi med en opgave-
fordelingsplan si de enkelt bestyrelsesmedlemmer bliver
"tovholdere" for de opgaver, de ffir tildelt. Det vil blive
refereret senere.

Udover det navnte har man selvfolgeligt faste punkter pfl
dagsordenen sisom skonomi, administration og lignende,
og nir der er aktuelt interessant stof vil vi ogs6 referere

disse punkter.
For bestyrelsen

Erik Mieth

!*.

Rundvisere soges til
Sommers Automobil Museum

Sommers Automobil Museum ibnede officielt den l.
maj 2004 og det skal bemandes 6ret rundt af Dansk Ve-
teranbil Klub sondage fra kl. 14 til 17 og i vinterhalv-
6ret tillige onsdage kl. l6 til 19.

Vi forestiller os et "kustodekorps" pi 4-6 medlemmer, som efter fornsden instruktion kan vedligeholde en vis
rutine, samtidig med at den enkelte kun har hojst 6n vagt pr. mined.

Medlemmer interesserede i glreden ved den form for brsdlss formidling af en sprendende del af motorhistorien
bedes snarest kontakte Dansk Veteranbil Klubs formand, Claus Frausing, som vil indkalde til informationsmode
i Nerum i slutningen af maj.
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MhS Nyhedsbrev 212004

Motorhistorisk Samrid har udsendt et fyldigt Nyheds-
brev nr. 212004. Af pladshensyn kan vi kun bringe en
sammenfatning af de vresentligste emner, men nyheds-
brevet kan ses i sin helhed pi MhS'hjemmeside www.
motorhistorisk.dk.

FIVA - lovgivning
MhS'formand Svend Aage Tholstrup, refererer om FIVA's
aktiviteter p6 omriderne lovgivning, trafiksikkerhed og mil-
ja.
Med hensyn til lovgivning arbejder FIVA med at fastlregge
strategier for de kommende 6r, primrert i relation til myndig-
hederne og EU.
I den forbindelse er det vresentligste fra 6ret 2003 nok vedta-
gelsen af det sikaldte Ari Vartanen statement: Den planlagte
lovgivning til at forbedre trafiksikkerhed skal ogsi tage i be-
tragtning enhver utilsigtet, men potentielt negativ, indfly-
delse pi brugen af - og derfor ogsd pi bevarelsen af - de

historiske koretojer. Historiske koretajer er i denne forbin-
delse defineret som ethvert motoriseret koretoj der er mere
end 25 5r gammelt, vedligeholdt pA en ordentlig og miljo-
mressigt hensigtsmaessig mflde og i en historisk korrekt til-
stand - enten til brug pi offentlige veje eller opbevaret i en
samling.
Til orientering er Ari Vartanen finsk medlem af EU-parla-
mentet og tidligere racerkorer. Han ststter FIVA's synspunk-
ter i parlamentet og er en vigtig kontaktperson for FIVA.
Af andre punkteq der er i fokus kan n@vnes: afgiftsregler,
synsregler, definitioner pA hvad et historisk koretaj er. Des-
uden overvejer man, om aldersgransen p6 de 25 mon holder
i fremtiden - det tvivler alle pi. 30 6r er nok mere realistisk.
(I Danmark er den pt. 35 ir).

FIVA - miljo
Pi miljoomridet har FIVA kunnet notere en succes, idet det
sikaldte VOC-direktiv (om flygtige oplosningsmidler og
dermed ogsi regler for maling og lak) har f6et indfojet en
undtagelse for bl.a. historiske karetojer: Til det formil at re-
staurere og vedligeholde bygninger og historiske koretajer

- udpeget af kompetente autoriteter som varende af srrlig
historisk og kulturel vrerdi - kan medlemsstater udstede in-

dividuelle licenser til brug ved salg og kob i strengt begren-
sede meengder af produkter, som ikke lever op til de "VOC-
krav", som findes i Annex II.
Der er siledes 6bnet for mulighed for, at man til restaurering
og vedligeholdelse af historiske koretojer kan benytte "hi-
storiske" materialer ved lakerine.

FIVA - sikkerhed
Pi sikkerhedsomridet drejer det sig om EU's kampagne for
det sikaldte European Road Safety Charter. Formilet er at
halvere antallet af dsdsofre affadt af trafikulykker inden
2010. FIVA har indledt droftelser med EU-kommissionen
for at finde ud af om FIVA kan vrere medunderskriver af
denne pagt - og FIVA er inviteret til at drofte hvordan FIVA
kan bidrage til at forbedre trafiksikkerhed i EU med srerlig
opmerksomhed pi brugen af de historiske koretojer. FIVA
overvejer for ojeblikket hvordan organisationen bedst kan
bidrage til dette initiativ med aktiviteter, som vil have en po-
sitiv og milbar indflydelse pi vejsikkerheden i relation til
vor anvendelse af historiske karetajer.
Et af resultaterne af et msde i FIVA's "eSafety Forum" var,
at man nu i dette projekt fokuserer mere pA et "helt" billede
af trafiksikkerhed (teknologi, uddannelse af forere, infra-
struktur for blot at n&vne nogle forhold), hvor man jo tidli-
gere udelukkende har fokuseret meget pi hvilke muligheder
informationsteknologien giver for at undgi, at der sker ulyk-
ker.

Er en Hot Rod et historisk koretoj?
Pi et sporgsmil fra Jorgen Kjar, redaktor af Vintage-Nyt,
om, hvorvidt de s6kaldte hot rods kan anses som historiske
koretojer svarer MhS-formanden bl.a. :

MhS beskrftiger sig med historiske koretojer - og et 75 ftr
gammelt karetoj, der ombygges vresentligt fra at vrere det
originale kareta| det er fremstillet som, til noget andet, er at
betragte som et andetkaretoj - med "fsdselsdag" pi ombyg-
ningstidspunktet. Vi mener derfor ikke at nyombyggede
Hot-Rods, Custom-Cars / motorcykler og lignende kan be-
tragtes som historiske karetajer. Koretojets identitet er sA

vresentligt forandret, at det mi sidestilles med en nykon-
struktion (hvilket uden tvivl ogsi er holdningen hos Told &
Skat). Folgelig mi retten til nedsat vregtafgift og de andre
fordele som folger koretojets oprindelige alder, fortabes.
Man kan sige at tallevrerket nulstilles.
Pi den anden side mi vi dog ikke glemme, at disse karetajer
er et udtryk for en del af den motorhistoriske kultur, der
eksisterer pi et givent tidspunkt. Derfor vil et sAdant ombyg-
getkaretaj set fra MhS's synspunkt v@re at betragte som et
historisk karetoj, nAr ombygningen er foretaget for mere end
3 5 6r siden - svarende til at et origin altkaretoj fremstillet for
35 6r siden betragtes som et historisk koretaj i Danmark. For
eksempel finder vi, at ombygninger foretaget i 50'erne - hvor
denne kultur oprindeligt opstod - s6 afgjort kan betragtes
som historiskekoretojer - uanset hvor ombyggede de si end
er. Men vel at merke som det de nu er - og ikke som det de
var, far de blev ombygget.

28



nT*:.l

*@-

Erstatninger ved skader pfl koretojer
I sidste Nyhedsbrev indsneg der sig desvrerre en fejl, da der
er forskel pi erstatningerne til karetojer, alt efter om de er
over eller under 35 5r gamle. For koretajer over 35 6r er reg-
lerne:
Ksretajet kan repareres/genopbygges uanset omkostninger-
ne. Forsikringsmressigt er der dog i praksis en ovre gr&nse,

som svarer til det belsb karetajet er forsikret for og som sva-

rer til genanskaffelsesprisen for et tilsvarende karetaj. Kare-
tojets identitet mi dog aldrig rendres. Hvis stelnummeret
under renoveringen/genopbygningen forsvindeg skal det
genindhugges med tilladelse fra ToldSkat.

Ny informationsfolder
MhS har opdateret og revideret sin informationsfolder. Den
storste forandring ligger i omslaget, hvor informationsfolde-
ren nu i layout og farvevalg svarer til "Korselsstatistikken"
og "Miljopjecen". MhS onsker at materialet skal fremsti
mere ensartet, si man som modtager i hojere grad fEr en

opfattelse af konsensus og si genkendeligheden ogsd oges.
Selve teksten er naturligvis ogsi opdateret, ligesom der nu er
gjort mere ud af at informere om Samrddets hjemmeside.
Brochurerne kan rekvireres gratis ved henvendelse til Sam-
ridets kasserer, Knud Degnbol, Kolding.

Prioritering af emnerne
MhS har opstillet en prioriteringsliste oveq hvilke emner der
arbejdes med, og hvem af bestyrelsesmedlemmerne, der er
ankermend p6 de enkelte emner. Listen ser siledes ud:

Kun sommersynsindkaldelse af veteraner
Kun syn hvert 8. 6r for veteraner
To-bogstavs nummerplader
Gule historiske plader
Papegojeplader
Museumsplader med sarlige befojelser
Brug aflose proveskilte pi veteraner
Afskaffelse af typegodk.>3 500kg
Tilladelse til privatbefordring i vet.lastbiler
Fritagelse for vejbenyttelsesafgift >12 ton
Ret til at ksre med venstrehangt sidevogn
Revideret grense for pSbudt korelys (>66)
Stsrre fleksibilitet ved udstyrsbekendtg.
Vegtafgift fra 25 - l0o/o

Registreringsafg. Fra 40 - 10%
Mulighed for genopbygning > 650/o

Fj ernel sen af skrotningsafgift en
Fjernelse af afgift pi ansvarsforsik
Accept af karetajer som en del af kulturarv
Rullende Srgange frem for forskellige faste
Accept af25 el 30 6r som gr&nse
Fiva pas som dokumentation for originalitet
Mulighed for synsbestilling via nettet for ureg.
Abningstider i synshaller p6 nettet
Havarikommision
Listen skal selvfolgelig ikke forhindre klubberne eller folk i
at informere MhS om alternative opgaver, man er dog som

det kan ses ikke nodvendigvis garanteret forste prioritet.
Den bedste chance for at fi endret s6danne prioriteter er dog
at fremfsre dem pi det beslutningstagende 6rsmsde, da det
naturligvis isrer er der, strategierne fremlregges og vrlges.

Arrangementsansvarsforsikrin g

Forsikringen har nu vreret ksrende i snart tre 6r, og der har
gudskelov endnu ikke veret behov for forsikringen. Skulle
uheldet imidlertid pludselig vere ude, er det naturligvis vig-
tigt at vide, hvad forsikringen drekker, og hvor man skal hen-
vende sig med hvilke oplysninger. Derfor er der afsat et ser-
ligt omride pi hjemmesiden herom, hvor man finder en

beskrivelse af, hvorledes man skal forholde sig, samt hvor
man skal rette henvendelse med sine problemer.

FIM- rally
Den internationale motorcykelorganisation FIM (F6d6ration
Internationale de Motocyclisme) aftrolder FIM Rally fra den

7. til 10. juli i Arnhem. Et FlM-rally er et stort internationalt
trref for motorcyklister, der arrangeres af FIM, og rallyet
blev aftroldt forste gang i 1936. Arrangementet lsber over 4
dage og kan trelle op mod 2.500 deltagere fra ca. 40 nationer.
Netop i 6r kommer FlM-Rallyet til at emme af historie og
andet godt for den udenlandsfarende. Bide FIM og den hol-
landske federation - KNMV - kan fejre 100-6rs jubilreum.
Praktiske oplysninger om blandt andet prisen plus henvis-
ning til tilmeldingsblanketter findes pA Danske Motorcykli-
sters Rids (DMC) hjemmeside www.dmc-org.dk.

Sv. Carstensen
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Hvert forir og efterflr afholdes nrcvnte bilmesse i Dron-
ning Margrethe Hallen i Fredericia. Messen blev den 27.
og 28. marts 2004 besogt af ca. 13.000 personer. Nogle
kommer for at finde netop den reservedel, de stflr og
mangler, nogle kommer for at ksbe et koretoj, nogle
kommer for at ksbe noget pA krremmermarkedet og sA

kommer der ogsfl mange blot for at foretage en rejse til-
bage i tiden.
Der er rigtig mange biler til salg, lige fra en lille NSU Prinz
4 og en VW 1200 til en Jaguar E med 12 cylindre og mange
andre gamle og sjteldne koretajer.
Jeg kom selv i snak med en aldre mand der havde haft en

rigtig stor oplevelse ved at besoge messen. Han havde en

kammerat, der handlede lidt med reservedele, og nu skulle
de sA til Bilmesse og brugtmarked i Fredericia. Manden var
ikke s6 interesseret, men da hans kammerat havde brug for
lidt hjrelp, ja da tog han modstrrebende med.
Han lod kammeraten betale entre kr. 60.00. thi han var be-
stemt ikke selv interesseret i at have denne udgift for noget,
der absolut ikke havde hans interesse.

Straks han var kommet indenfor i Dronning Margrethe Hal-
len Abenbarede der en for ham ukendt verden. Han dryssede
rundt pA mi og f6, og han blev meget, meget begejstret for
alt, hvad han sA. Gamle biler, gamle motorcykler, gamle

scootere, bilmerke-klubber, gamle boger og tidsskrifter,
gamle radioer og meget, meget andet fra en for lrengst svun-
den tid. Han fortalte mig, at det havde vrret sA stor en ople-
velse for ham, at han nu ville finde sin kammerat, betale ham
de 60 kr. og samtidig sige mange, mange tak for en helt unik
oplevelse, en rejse tilbage i tiden.
Manden havde i mange 6r haft en ksbmandsbutik, og irti-
erne var blot gAet, men ved dette besog i Fredericia havde
han oplevet sin ungdom igen. Netop ved at gi pA opdagelse,
msde den transistorradio han fik til sin konfirmation. msde

Bilmesse og brugtmarked
i Fredericia

den Ford Anglia varevogn fra 1956, som han ksrte sin kob-
mandstur i, blot for at nevne et par ting. Hans beretning er
rammende for mange af de 13.000 besogende, tror jeg.
I anledning af at vor klub - Dansk Veteranbil Klub - fylder
50 Ar havde vi fAet tildelt 200 m2 gratis afarrangorerne Pe-
der Fuglsbjerg og A. P. Nielsen, hvilket vi her vil benytte
lejligheden til at sige tusind tak for.
Vor stand var fyldt op med karetaler fra klubbens periode,
og mange medlemmer kom forbi og fik en snak med os. Per-
sonligt talte jeg med rigtig mange, og jeg noterede med stor
tilfredshed, at man var godt tilfreds med klubben og vores
blad Veteran Tidende.
Allerede fredag middag begyndte udstillerne at komme til
hallerne med deres koretojer, reservedele og andre ting, der
skulle srelges. Autotransportere kom og lressede biler af, og
A. P Nielsen havde travlt med at organisere det hele.
Sent fredag aften var det hele pA plads, og man kunne med
sindsro Abne dsrene lordag morgen kl. 09.00.
Og der var meget at se p6, bl.a. nogle karetajer fra tv-serien
Krsniken. Man kunne se Bella fabrikkens varevogn, en Ford
V8 fra 1936, og den lille gronne Fordson varevogn som seri-
ens Erik korte i, da han begyndte for sig selv. Senere, da det
Abenbart gik lidt bedre, ksbte Erik og hans kone Ida en gron
Opel Olympia personbil irgang 1 953.
Jeg modte ejeren af denne Opel Olympia, Egon Schou Jen-

sen fra Olstykke. Han er modt op med bilen ca. 10 gange i
2003 for at stille op til filmoptagelser.
Egon korer ofte selv den gamle Opel, specielt nir bilen ses

pA afstand. Ellers kan han fortrelle mange sjove historier om
filmoptagelserne. Erik og Ida er pi et tidspunkt pi camping-
ferie i bilen, og bliver naturligvis filmet da de kommer til-
bage. Egon havde som sredvanlig vasket og pudset bilen,
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men det skulle han ikke have gjort. Man skulle jo kunne se,

at den havde vreret pA ferie, s6 tv-folkene havde noget snavs
pi spraydise. Egon kunne si blot se til, at hans fine Opel
blev sprayet med snavs, men heldigvis var det let at fierne
igen. Skulle man bruge vinterbilledeq ja da havde man sne

pi en spraydAse.

Tv-seriens Erik havde ikke forerbevis, si Egon mitte lrere
ham at kore den gamle Opel. Under optagelserne 16 Egon
skjult pA bagsredet og kunne herfra informere Erik om di-
verse t1ng.

Bilerne fra Krsniken tiltrak mange nysgerrige, og de stillede
mange sporgsmil.
Bilmessen i Fredericia er som tidligere nevnt en rigtig rejse
tilbage i tiden, pludselig ser man etkoretoj fra en svunden
ti4 miske fra sin egen barndommens gade. Det vrekker dej-
lige minder.
Personligt trorjeg ogse, at folk slapper afblandt alle disse
gamle ting. I nogle timer er de langt vrek fra vor tids hojtek-
nologiske biler, mobiltelefoner m.v. M6ske drommer de om
onkel Sigurd og hans gamle Ford Anglia med skri bagrude,
de smi koreture ad de sm6 landeveje, intet forstyrrede en

sAdan ksretur dengang omkring 1960 eller tidligere. I dag er
tempoet jo hajt, bilen er sprekket med elektronik, herunder
mobiltelefon, navigationsanleg og meget, meget mere.
Nir onkel Sigurd skulle have benzin pd sin Anglia, ja si
korte han ind pi en rigtig servicestation, hvor tankpasseren
ogsi lige kunne ordne et par smiting pi Anglia'en, sifremt
det var nsdvendigt. Og onkel Sigurd betalte minsandten med
ngtlge penge.

Akja, tiderne andrer sig, og netop derfor er det en stor ople-
velse at besoge Bilmessen i Fredericia og fi opfrisket min-
derne fra de gode gamle dage . . .

Men hvad med mine 2000 kroner jeg havde i inderlommen
fredag? Sondag aften er de vrek, men forklaringen dukker op
nir jeg kigger pi bagsredet af min gamle Ford V8. Her ligger
boger, tidsskrifter, gamle bilbrochurer, stumper og meget an-
det, og skal jeg veere helt rerlig, si er det hele alle pengene

vrrd.
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Brandvrernsmuseet lukket
Tekst: P.E. Hanssen
Fotos: Jorgen Kjrer

Anden piskedag lukkede Det Dan-
ske Brandvrernsmuseum i Arhus.
Manglende offentlig interesse/sko-
nomisk stotte lagde museet i graven,
om det genopstir vides i skrivende
stund ikke, i verste fald spredes
samlingen for alle vinde.

Brandvrernsmuseets tilbl ivel se skyldtes
Bertie Tore. Denne enspeendertype fik
den ide at samle ophugningstruede
brandbiler. Gennem en Arrrekke fra
1970 sled han trapperne hos landets
brandcheler, lortalte om sine muse-
r.rmsplaner og fik overladt meget udran-
geret materiel. Deriblandt l0 Triangel
brandbiler sprendende fra hrgang 1932
til 1950.

I "gamle dage!" kobte de offentlige
vasener dansk, nir det var muligt. Sd-
ledes blev et antal Cideon bygget som
brandbiler, senere Triangel, sorn regel
leveret gennem brandmaterielfirmaet
H. Meisner-Jensen i Kobenhavn. rnen
ofte bygget pi lokale karrosserifabrik-
ker efter Meisners anvisninger. Man
ville stotte dansk industri og hAnd-
verk.
Det er skrebnens ironi at medens et
kunstmuseum, ARoS. Abner i Arhus

rl
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midtby pi en fornem beliggenhed lige
ved ridhuset med Dronningens og
kronprinsens tilstedevrerelse, lukker
Annette Adamsen sin afdode mands
livsvrrk pd en sidevej i et industrikvar-
ter i Abyhoj uden mediebevigenhed.
ARoS har kostet mere end tre hundrede
millioner: Brandvrernsmuseet kunne
have klaret sig med nogle fi hundrede
tusinde.
Jeg er ikke Rindalist, slet ikke, jeg har
besogt mange kunstmuseer og gor det
fortsat. Men nir vi kommer til industri-
historie er det li'som interesse og stotte
fra det offentlige mangler. Brandvrerns-
museet reprrcsenterer ikke kun brand-
slukning og -redning, de ti Triangel'er
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er ogse historien om den eneste danske
automobilfabrik, der blev til noget, plus
de mulige studier i dansk karrosseri-
bygning.
Trist at det skulle gA sidan med en unik
samling. Er miraklernes tid forbi?
P.E. Hansen

(Museet blev i 1983 omdannet til en
selvejende institution under Arhus
kommune. | 1994 flyttede det fra Dal-
gas Avenue til formodet bedre lokaler i
AUytro.l. Det har ved lukningen 100
motordrevne karetajer foruden hind-
og hestedrevne brand- og redningsko-
retajer fra hele Danmark).
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Sresonnyhed i Gjern
Da krigen sluttede i 1945 var alle glade.

Nu skulle man ud atkare bil igen, men
si let gik det ikke. Vogrparken var i
jammerlig forfatning. Mange af de op-
klodsede biler var meget gamle og var
ikke blevet passet under krigen. Mange
var blevet plyndret for drek og motorer
for at holde last- og varevogne i gang.

Der var benzinrationering og tildelin-
gerne var sparsomme til privat brug,
derfor kom der ikke gang i hjulene for i
1946. Det blev hurtigt klart at der var

brug for ny biler. Bilimportorerne pres-

sede pi, men regeringen var i en for-
tvivlet situation, der var ingen uden-

landsk valuta, eksporten var endnu ikke
kommet i gang. Det blev dog hurtigt
bedre, og de fsrste nye biler fra Eng-
lan4 Frankrig og Italien dukkede op.

Amerikanske dollargrin var der ikke
tale om, de kostede dollar, og det var

hird valuta. Det blev derfor kun til
amerikanske last- og varevognschassi-

ser, dem var der til gengald hirdt brug
for.
Bilforhandlerne var glade, de havde

fiet ny biler i butikken, om end nogle

skrabede modeller. Der var ogsi pro-

blemer der hvor de blev fremstillet. Et
enkelt maerke havde interisret, sreder

med videre, monteret med betreek vre-

vet af papirgarn, nir man satte sig ind i
bilen med vhdt taj gik det i stykker.

Men bilerne kunne srelges, sA godt at

regeringen stoppede salget, der var
simpelthen ikke valuta nok. Derfor
skulle enhver der ville have ny bil an-

soge Direktoratet for Vareforsyning om

indksbstilladelse. Ansogningen skulle
dokumentere korselsbehovet og den

gamle bils tilstan{ den skulle si kas-

seres af en motorsagkyndig og vurde-
res - og hvis man fik indksbstilladelsen
skulle den srelges pi auktion for at sik-
re at ingen tjente pi den. Den ny bil var

belagt med den klausul at den ikke
mitte srelges inden for de nreste tre ir
uden tilladelse af Varedirektoratet. Det
modtog for eksempel i 1950 39.800 an-

sogninger og gav kun 3.900 tilladelser,
mest til bger, dyrhger og jordemodre,

ganske enkelte til andre med stort be-

hov for at have bil.
De der var si heldige at have velhaven-

de slregtninge i USA mStte gerne mod-
tage en ny bil som gave, mod at betale

told og afgift. Den fik samme tre6rs-

klausul. Og der var tale om "rigtige"
biler i god kvalitet og med varmeappa-

rat, radio og andet udstyr. En saerling

var den ganske lille Crosley, der med

en vegt ph 607 var den mindste ameri-
kanske bil vi sA herhjemme.

Overraskende mange havde familie
"over there", og det var ikke kun fa-
briksny biler, de sendte. Jysk Automo-
bilmuseum har foruden den lille Cros-

ley, der nu vises som sresonnyhed,

eksempelvis folgende biler, hvis papi-

rer viser at de er kommet hertil som

amerikanske gavebiler efter krigen:
1936 Cadillac, 1937 Buick og 1940

Hudson.
5. december 1953 blev bilsalget givet

fri, men indkobstilladelserne blev bibe-
holdt for dem der kunne dokumentere

stort behov. Et supplement blev den s6-

kaldte dollarprremieordning med at alle

nu kunne kobe sig ny bil. De eksporto-

rer, der afregnede i hird valuta (dollar),

kunne srelge bevillingstilsagnene til hoj

kurs, det gjaldt fra begyndelsen af
50'erne. Markedet var frit og lovligt, og

det blev udnyttet si der kom mange ny

motorkoretojer pi gaden. Det var der

brug foq bilbranchen var glad og ejerne

ligesi, om end det var en dyr fornojel-
se. Det blev begyndelsen til det vi ken-

der den dag i dag: Kob en ny bil, betalt
for tre.
Der var forskellige finurligheder, si for
de dyreste biler var forskellen pi prisen
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Nvt fra
Peugeot Sektionen

Arrangementer i2004
Som tidligere satser vi ogsi i 5r pd

deltagelse ved Classic Autojumble
pi Gavno samt afholdelse af Peugeot
Classic Picnic. Endvidere er der mu-
lighed for at vrre med et par andre
steder:

Peugeot Classic Picnic
Finder sted sondag den 30. maj2004.
Vi msdes pi Badevej 9, 3000 Hel-
singor kl 12.30.

Forste stop er havnen i Helsingor,
hvor vi gar holdt pd Nordre Mole
ved Kronborgkajen. Fra havnen ks-
rer vi enten direkte eller aden lille
omvej - alt efter tid - til Hellebrek,
hvor vi vil gare holdt ved Hammer-
msllen.
Alt efter tid, vejr, lyst osv. kan vi her-
efter ksre tilbage til Helsingor og
drikke kaffe, eller vi kan tage afsked
her.

Der er ikke krav om tilmelding, men
hvis I ved at I vil deltage er vi glade
for en tilkendegivelse. Kontakt sek-
tionen pi telefon 32527777.

Classic Autojumble pfl Gavno
Afholdes sondag den 20. juni 2004
kl. 10.00-17.00. Invitation og uddy-
bende information kan findes pi
Gavnss hjemmeside: www.gavnoe.
dkJauto, hvor der ogsi er mulighed
for at foretage tilmelding. Manuel
tilmelding kan finde sted ved at kon-
takte Gavno-Fonden, Gavns 2,4700
Nrestved.

Rindsholm Kro
Sidste sondag i august - alts6 sondag
d,en 29 . august 2004 kl. I I .00- 16.00
afholdes arrangementet pi Rinds-
holm Kro. Der bydes hvert 6r pi en
veteranmenu og priser fra dengang
farfar var ung. Yderligere info pi
www.rindsholm-kro. dk eller telefon
86639044.

Oversigt over lob og arrangementer
ajourfores endvidere p6 vores hjem-
meside som hedder //drive.to/pcdk.

/Claus Sonne Linnedal

p6 indkobstilladelse og i fri handel med
dollarpremie meget lille. Frenomenet
forsvandt i 1957.
Crosley var som sagt den mindste ame-
rikanske bil, vi s6 herhjemme og m6
ikke forveksles med det engelske Cros-
sley (i efterkrigsArene kom en del Cros-
sley buschassiser hertil). Crosley blev
lavet fra 1939 til 52 i Cincinnati, Ohio,
af radiopioneren Powel Crosley, oprin-
delig med en 2-cylindret, luftkslet mo-
tor pi 580 cc, efter krigen med en 4-
cylindret, vandkslet motor pA '/22 cc,
med overliggende knastaksel. I virke-
ligheden den eneste amerikanske sm6-

bil efter 1930 der gforde sig galdende
bortset fra American Bantam pA Austin
Seven-licens. Den lille Crosley blev
lremstillet som sedan. stationwagon og
varevogn og ikke mindst som en super-
smart sportsvogn, Hotshot, der ogsi i
den grad foregreb Austin Sprite "Fro-
geye" i formgivningen. Glimrende smA
biler, der havde fordent et lengere liv.
Herhjemme var Crosley si vidt jeg hu-
sker reprasenteret af den gamle bilim-
portor Union, oprindelig forhandler af
Packard og Graham Paige, men efter
krigen af Alvis og Lea-Francis.
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Konkurrencen

Principper er til for at brydes - en sjelden gang. Derfor er

det undtagelsesvis ikke et dansk billede, som udgor konkur-
rencen i dette nummer af VT. Men jeg kunne ikke st6 for det,

da jeg stodte pf, det i et nummer af det danske fototidsskrift
Focus fra 1946. Kodak havde sendt det ud som reklame.

Sporgsmilet er enkelt: Hvad er det for en bil, Kodak har ta-

get et rontgenbillede af? Oprindelig i fuld storrelse og sik-

kert til da historiens storste rontqenbillede.

Bilen sidste gang var en q

Sunbeam "Sixteen" med et ,

Mann Egerton 4-personers 
I

coupe-karrosseri, noget I 'd,

retning af hvad man i USA
ville kalde en victoria cou-
pe. Modellen var i produk-
tion 1929-1934, altse for
Sunbeam indgik i Rootes Group, og coupeen blev i hvert

fald lavet 133-34.I34 voksede motoren fra l6 til 20 hp'

Billedet ertaget afTorben Gravesen, som ejede den og havde

den som brugsvogn i 1963-65. Han oplyser at eksemplaret

var af irgang 1932, motoren var 6-cylindret og ph 1.999 cc,

der var hydrauliske bremser og centralsmoring, men fuld-
strendig usynkroniseret gearkasse. Med lidt ovelse kunne

man skifte gear uden brug af koblingen, Torben Gravesen

fornemmer stadig hvordan vognen var at kore.

Torben Gravesen undrer sig over at DVK har billedet i arki-

vet, og jeg kan faktisk ikke huske hvordan vi har f6et det.

Men det vrekker mange minder hos Torben. Han kobte vog-

nen afnu for lrengst afdode Jens Nielsen, som senere anskaf-

fede sin Bugatti (der netop er blevet solgt af Christie's p6

R6tromobile i Paris). Torben mener at Jens Nielsen havde

fundet bilen i en lade, muligvis i Jylland komplet og nogen-

lunde velbevaret, med originalt stofindtrrek. Det forlsd at

den var kommet til Danmark i forbindelse med en engelsk

udstilling i Kobenhavn i 1932, deromkring, og at det var den

davrerende Prins af Wales der anvendte den under sit besog

pA udstillingen. Intet af det er dokumenteret, men sammen-

hrngen er snarere at karrosseri-formen blev kaldet en Prince

of Wales Coupe.
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Torben Gravesen gik i gymnasiet i klasse med Jens Nielsens

lillebror og de tilbragte utallige nretter i den garage, Jens op-

fsrte i sine forreldres have med det formil at restaurere Sun-

beam'en. Torben mener ikke, Jens Nielsen nogensinde fik
den indregistreret, men Torben fik den synet og indregistre-

ret pi de plader, der ses pA fotografiet. Den blev brugt bAde

til hverdag og fest, men tre 6r senere tvang okonomien Tor-

ben til at selge bilen til "en civilingenior". Endnu pi det

tidspunkt fulgtes bilen afen hindtegnet og hindskrevet kopi

af en instruktionsbog, Jens Nielsen i sin tid havde l6nt af den

en gelske Sunbeam-Talbot-Darracq-klub.
Torben Gravesen havde adgang til et professionelt bilverk-
sted i weekenderne og tilbragte mange lardag-sondage der

med vedligeholdelse og reparationer. Ventilvippearmene var

svage, flere knrekkede og mitte genopbygges med Castolin-

svejsning. Olieskift lob op i 8 eller 12liter.
Bilen vakte behorigt opsigt, og man kunne pikalde unge da-

mers opmrerksom ved at klapre med lamellerne foran kole-

ren. Jens Nielsen havde mojsommeligt restaureret dem en-

keltvis med pilodning af top- og bundlejring. Da

hovedlygterne havde elektromagnetisk nedblending kunne

man pga. hojt stromforbrug ikke ksre med nrrlyset tendt, se

Torben Gravesen matterede glassene i positionslygterne og

brugte dem som korelys. Hjulnav i hovedhojde med foreren

af en VW vakte respekt.

Da Krushchev besogte Ksbenhavn forvildede Torben og en

kammerat sig ind pA den afsprerrede VIP-rute og vinkede

prent til tilskuerne, som fik sig et godt grin, da politiet jog

ekvipagen vek.
I begyndelsen af 1989 var Peter Bering pi garagebesog hos

Torben Okkels, som da ejede Sunbeam'en, og Peter skrev og

fotograferede til Bilhistorisk Tidsskrift nr. 97.

Okkels'historie var lidt anderledes: lfolge ham var bilen af
irgang 193 I og med en motor pi 2.2 liter. Karrosseriet af
aluminium med st6lskarme - sortmalet med okkergule sider

pA karrosseriet. Jens Nielsen havde bilen fra 1958 og havde

fortalt at da han fik den var siderne maroon brunrsde helt

frem til ksleren. Alts6 ogsi siderne af motorhjelmen' I papi-

rerne fremgik forste danske indregistrering som august 1945,

i Prrests amt. Midt i halvtredserne skal bilen have ksrt i



Ringkobing, den kom efter et kort mellemspil i Arhus til
Kobenhavn, hvor si til sidst Gravesen havde den i brug til
midt i tresserne. Jens Nielsen havde ogsA fortalt at vognen
var bemrerkelsesvrerdig komplet, men han havde haft kar-
rossen loftet afchassiset og gjort det i stand. I 1989 trrengte
gearkassen til ny lejer og der manglede to hindtag til rude-
optrrk og en knop til et dsrhindtag. Okkels regnede pi det

tidspunkt med at have bilen pi gaden i lsbet af kort tid.
I stedet gik den sA til England.
Billedet af bilen skr6t bagfra er taget af Peter Bering, de to
smi af motor og emblem er helt tilbage fra Jens Nielsens
tid.
Vinder af konkurrencen er ved lodtrrekning Jan Arnesen,
Ksbenhavn. Besvarelser af konkurrencen i dette nummer
sendes som sredvanlig direkte til redaktsren, se side 2.
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Er nran til klassiske biler cr Essen vnert lbr cn
al rcrclens storste udsti||ingcr al'skonne. gantlc
bilcr iallc afskl-gninger-. \r'cts nrcssc tandt sted
dc lirrste fire dagc af april. lirrrlclt pa I 10,000
kr adratmcter med 820 udstillcrc. dct r ar 16.

gang siden 1989.
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l;llcr cn \( Lobra ti L sodt ' I nrillioner.klrrncr'.'
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pr-iscr. og cler kan llliur \lcrc hcldig lt gtlt'e en god
hantlcl isa:r sidst pA sorrcla-ucn ligc inclcn lul<ke-
rid.
['.rr r.iutig pa:n Mercedes 2(X) 1'r'a l9fi i gik for knap
l9 000 lironer
llr is rlLr nuLn-ulel en rs'SCr'\cclcl os ilikc lian flnclc
cicr 1-lr urcssen i Fsscn su linric: ticl nok slct
ikkc lllircr mar trrct og tnungcr til i'isk lutl er'

clcr n.llsrcr- af spa:rdenclc bilcr plr-kcr-e t r-rLndt onr

r qutlcrnc cle fleste me cl ct "til sllg" slirLt.

[)ct lr ricr- nrasl<e sonr dcn rcnc r-cli]utlc. nren
Tcchrro ( lussica el r,ill<clig ct ntclil.u litr. btlentu-
siustcr- os to dage ma ra-r'c ct ilbsolrrt nrinirlluu
tor-lr1 lionrle igerrrrem clc nlutl-tc hitllcr
Sir slut lir,rrls i kaler.rdet'cn i aplil 100-i og srct klirs
nrocl frss.'n dct gor leg. ,\l\tan(l ll.u Kobclharn
cu r00 l.rn.

Sc ol:l ii l l.stha.de

-tE



39



MUNKEBJERGL0BET 2OO4

Lardagd.T. August.

Vejle og omegn vil igen i deme sommer danne ranunen om et hyggeligt billob for veteran-
Vintage og klassikerbiler.
Lsbetksres som et rutelsb, hvor man starter i mindre hold fra forskellige startsteder. Startstederne
er Munkebjerg Hotel, Borkop Vandmslle og Park Inn Vejle ( tidl. Vejle Center Hotel ).
Der er morgenmad pi startstedet. Lsbet ksres som en kulturinaturoplevelse for hele familien, hvor
man i en lille gruppe rykker fra startsted til startsted. Igen i 6r bliver frokosten indtaget 3 steder.
Efter lsbet hvor man bide scorer holdpoints og individuelle points, bliver vinderne hedret ved
Munkebjerg Hotel. I lighed med de tidligere lsb, vil der vere festmiddag pi Munkebjerg Hotel orn
aftenen.

Pris pr. bil. ( incl. 2 deltagere ) Kr. 200,00 Ekstra voksen Kr. 150,00 Born Kr. 75,00
Festmiddagen pi Mur-rkebjerg Kr. 350.- pr person.

Jeg har pi hotellet reserveret et antal varelser til serlig favorpris, hvis der snskes ovematning efter
festmiddagen. Dette grelder ogsi for deltagere der onsker at komme til VejleomrAdet dagen for
lobet.

Lobet starter Kl. 9.00 og slutter kl 16.00 med prarnieoverekkelse. Ruten bliver mellem 90 og 120
kilometer i kuperet telrcn.

Hvis tnan har sarlige onsker om at ksre sarnmen med bekendte, vil jeg prove at opf_vlde det.
Sarlige onsker bedes skrevet pi tihneldingslisten.

Tiln-relding: Hans Geschwendtner Arnagerbrogade 41 2300 Ksbenhavn S. Tlf. 32-541921
Fax32-540922 E-Mail: llansf4)Geschwendtner.dk. senest 25.7.2004

Hilsen Hans Geschwendtner

MUNKEBJERGLOBET 2OO4

Navn:

Lordag d. 7 august KI- 9.00

Adresse:

Br': Ttf: Fax:

B-Mail:

Bilmrerke: Argang:

Antal Deltagere: Voksne: Born: Festmiddag:

Onsker overnatningstilbud fra l\{unkebjerg: Ja: Andet tilbud :

Srerlige Onsker:
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Starter i dr fia Mollerens Hus i Ugetbolb ved Ronde,
hvor vi modes lordag den Z. august kl. O9.OO tjl
morgenkafie og rundstykker.
Lob€t starter horefier, hvor vi korer af e
til Gl.Estup. Her er der frokost og mul

Brr/Mc ARc.

NAVN

POST NR,

TtF MOBIL

ANTAI. PERS

'l'ilmeldingskuporvcheck 
s€n6st g. juli tit:

Kaj Munkhotm
Strandvangsvej 100
8250 Ege

rft.86221736

Ba slottat og Lendbrugsmuseet.
Efrer frokosten korer vi videre til trrols
bj€rge og dag6n end€r rned kafie €
afslutning pa Molskroen i Femmolbt.
Under turen vil der vere indlagt
sma opgaver, som skal loses.

Prl! pr. d.lt g.r ka 25Or.
Maks 35 bil€r fra for 1967
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Lsrdagden 7. august 2OO4

PROGRAM

9.0G9,30 Ankomst til Nytorv i Store Heddinge. Der serveres morgen

kaffe m.v.

10 O0 K1retOierne starter, korer gennem byen og en tur ud t den

smukke stevnske natur, hvor der vil vare indlagt nogle

spandende bessg.

Vis|utterpaet"Hgjerup|und"veddensmukke
Stevns Klint Kirke, hvor der bydes pi en let fro

kost (max' 2 personer pr' ksretsj) samt pramieuddeltng'

Lsbet er abent for max. 45 ksretaier, der skal vare mindst 3G35 ar

gamle - men gerne aldre.

Tilmelding inden den 1. juli 2004, vedla$ kr. 100,00 pr'koretal (2 per-

soner). Evt. ekstra personer koster kr. 50,00 pr' deltager'

Tifmelding til Stevnslsbetlsrdag den 7. august 2OO4"

Adresse Postnr./by

Karelsl Argang

Deltagerantal

Sendes Itl: Hans Peter Nielsen
Stationsvei 5
4672 Klippinge
Tlf. 56 57 80 93 efter kl. 18.00
Mobil 40 l4 80 37
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Tag med

I(grwekfrobet
For korelojer fra for 1940

Pi en afslappende ksretur til

FANO - MOTORLOBENE
Alle med koretojer fra far 1940 kan deltage

Turen begynder i Ksbenhavn torsdag den 1. juli 2004 og gir ad hyggelige veje over Sjelland
og Fyn til et samlingssted i Trekant omridet, hvor der kan overnattes. Fredag Oen i.luti
ksres der samlet fra samlingsstedet til Fans . Turen slutter sondag den 4.;uti2004, med

hjemkorsel efter ejet behov og onske.
Der er mulighed for tilsrutning under here turen til Fans.

Narmere oplysninger om rute, overnatning, okonomi og tilmelding fis hos:

Claude Teisen-Simonv
Ttf.38192794

Mail: Claude@Teisen-Simony.com

Tilmelding senest den 1. juni 2004

Poul Suhr
Ttf.75657836

Mail : poul suhr@mail I . stofanet.dk
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"flutojunbls2OO+
Kgbgnhavns Galopbang

Sondag 6. juni
lil. 10-12

a 4\,

Velkommen til

COPENHAGEN CLASSIC AUTOJUMBLE 2OO4

I 3r er det 50-3ret for Dansk Veteranbitktubs stiftetse, og det fejres rundt om i det ganske land ved
flere arrangementer.

Her pE Sjel6nd slSr vi de rod-hvide porte op og byder velkommen pE Kobenhavns Galopbane i
Klampenborg sondag den 6. iuni 10'00 -17'00'
Det er for tyvende gang vi "leger med biler" pB dette motorhistoriske stevne afholdt pE de nostalgiske
arealer iOrdrup Mose omkranset af den lysegr1nne skov tat pE Dyrehavsbakken nord for Kabenhavn'

pB denne dag er al motorfinurlig mekanik sat i hAjsadet. Dagen for alle med benzin, krom, lak og

velduftende lederbetrak i blodet.

Her kan man komme og kore ind og ud, n\r man vil, men kom attid i god tid for at fE en af de gode

pladser.

Dit medlemskab af Dansk Veteranbilklub giver dig og dit koretoi gratis entre. HUSK at medbringe et
eksemplar af sidste nr. af VETERAN TIDENDE! - DETTE og kun dette er ADGANGSBE\/IS.

I 3r kan der spises fallesfrokost fra kt. 12.30 i den nye tribune. Dog kun mod tilmelding senest den

24. maj til undertegnede. DVK's JUBIL/EUMSBUFFET pris pr. couvert kr. 175 betales ved tilmeldingen'

I tighed med alle de andre 3r kErer vi Dagens bil, mc og knallert, Castrol Award samt et antal

aresDramier til de mest markante kAret7jer ved dette motorhistoriske rendezvous.

Vel madt, drei pt rattet, tramp pd speederen min ven!

Classic Team, v/Kim Polte, selma Lagerlofs Alle 17, 2860 Saborg, tlf. 39 66 03 29
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LO BET

Navn pi forer:

El.t.: firma:

Adresse:

Postnr. og by:

Tlf.nr.: Hjemme: Arbeide: Mobil:

Navne pA passagerer:

Hvis born, opgiv venligst alder:

Bilmarke og evt. irgang:

Pris pr. koretaj (2 personer): Kr. 250,00
Ekstra passagerer: Kr. 100,00 -bsrnunder 12 6r gratis.

Det vil vere absolut nodvendigt for os, at vi kan forlade parken inden kl. 17.00 Sret X f
I prisen er inkluderet: Morgenkaffe, gratis adgang til Gavno Slotspark og en sandwichfrokost inkl. drikkevarer.
Frokosten udleveres ved ankomsten til parkeringspladsen ved Gar.no Slot.

Betaling: Hele belsbet bedes forudbetalt og indsat pi BG BANK
konto nr. 9541 7600012514 mrerket "Look Good...Feel BetterJsbet". Husk at
anfsre tydeligt navn og adresse ved indbetaling eller send en check til
Look Good...Feel Better inden tidsfristens udlsb l. JUNI 2004.

Sidste frist for tilmelding: 1. JUNI 2004.Yrlr opmerksom pi, at der er et begrrnset antal pladser.

Bekreftelse pi deltagelse vil blive udsendt umiddelbart efter tidsfristens udlob.

lJQdL..Fulga":

Tilmelding sendes til:
Look Good...Feel Better

Strandboulevarden 49, Bygn. I
2100 Kobenhovn O - fU 35 43 40 44 Fax: 35 43 S0 Ss

e-mail:
www. I o o kg o o dfee lb etter. d k
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Flere 1. maj billeder.

Fars dag pe DTM
Danmarks Tekniske Museum laver igen i
flr motoriseret srerforestilling pfl Fars

Dag lordag den 5. juni kl. 10 til 17 for
bflde far og hans knregte.

Pi den afsprerrede Industrivej foran museet bliver
der bl.a. bliver opvisning af gokarts, Alfa Dana ra-

cer, Zone-Redningskorpsets bi1er, en Leopard kamp-

vogn, der fir knust bil til frokost og en Volvo 244,

der er forsynet med en Allison helikopter-turbine-
motor og et omvendt svigermorsrede i bagklappen.

Besynderligt frenomen og Statens Biltilsyn har da

ogsi negtet at indregistrere den - men her kan den

ooleves.

Ogsfl en slags biler
Sreby Museum har i sommer en s&r-
udstilling af biler fra LEGO.

Legetojsbiler af trre og senere andre materialer

helt fra fabrikken begyndte i 1932 ogtil i dag. Mu-
seet oplyser at det er forste gang, LEGO's produk-

tion af legetojsbiler udstilles samlet og i det om-

fang.
Indtil 28. maj er udstillingen iben tirsdag til fre-

dag klokken 10 til 17, og derefter indtil udgangen

afaugust tirsdag til sondag l0 til 17.

www.saeby-museum.dk
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Velkommen til nve medlemmer

ForNavn EfterNavn Adressel 
" 

Po.,N. TelefonNr Merke
Izrgen Lindehoj Stationsvej 26 3210 Vejby 4870 6126 BSA
Mogens Amskov Vinmarken 4 2680 Solrsd Strand 5614 0002 AJS

Erik @stergaard, Skrerbekvej 44, Resenbro 8600 Silkeborg 8685 3487 Morris
Karsten Andersen Platanvej 25 4360 Kirke Eskilstrup 5918 0928 Ford

Anders Rygaard Lille Egedevej 60 4220Korsar
Camilla Molgzard Mawgade l,2.tv. 2100 Ksbenhavn O 4057 3044
Niels Storm Lundekrogen 9 2900 Hellerup 3962 2135 MG
Gert Spangsberg Bogevang 2 7 100 Vejle
Soren Jakobsen Store Karlsmindevej l2r 3390 Hundested Triumph
Maria Skafte Norbyholm 31 2650 Hvidovre 3678 5glg opel
Dean Malcolm Maddoch Parallelvej 15, Vidstrup 9800 Hjorring 6092 4564 MG
Steen Holtermann Krathusvej 16 2920 Charlottenlund Mercedes-Benz
Jens Brlum Jensen Borrebyvej 40 2T}OBronshoj 2020 5424 Rolls-Royce
Niels otto Nielsen fuupvej 14 5492 vissenbjerg 6443 t06t willys
Niels Breiner Nasbyvej l0 4200 Slagelse 5g5g 1304 Ford
Niels Breiner Nesbyvej l0 4200 Slagelse 5g5g 1304 volvo
Knud Knudsen Rudemollevej 95 7800 Skive g75l 1222 Ford
Willy M. Christoffersen Stenlosevej 301 5260 Odense M 6615 0033 Rover
Gunnar Gjerlevsen Bredgade 38 6800varde 75269625 De Soto
Gunnar Gjerlevsen Bredgade 38 6800Varde 75269625 Opel
Ib Pedersen Eblehaven22 55g0 Nr. Aaby 6442 2556
Leif Jorgensen Kongmark 20, Lundby 4750 Lundby 2262 6lsg DKw
Asger Msller Brun Bjergvej 4 8471 Sabro g694 g27j Ford
Henry Frost Larsen Sundkobbel 29 6300 Grdsten 7465 236g Ford
Michael Scharling Sorovej 93 4200 Slagelse 5g54 3456
Jorgen Nielsen Snekkeled 28 5330 Munkebo 6532 3lt5 MG
Herluf Nielsen Langvadhoj 32 gg00 Viborg g667 3137 Austin_Healey
Benny Busk Ssrensen Klsvermarken 13 8765 Klovborg 7576 1363 Chevrolet
Allan Thomsen Longang29,2.th. 6400 sonderborg 2il3 8569 Ford
Egon Noer Pedersen Gislev Larkevej 8 5g54 Gislev 6229 l5l0 MG
Klaus Jorgensen Perlegade 34 6400 Sonderborg 7443 44g7 Citro€n
Sigfred Kristensen Jagtvej ll 7200 Grindsted 2}gg 1363
Anders Buus Thomsen Videkervej 3 6240 Bramming 7517 9222 willys
Niels Thiesen Malmmosevej 23 2g40 Holte 2gg6 3ol2 Skoda
Niels Erik Holm Christensen Hummeltoftevej 93 2830 Virum 45g5 gl lg Renault
Henning Kviesgaard Prastebakken 2, Sparker 8800 Viborg g664 513g Royal Enfield
Soren Thrane Skodsborg Strandvej 172 2942 Skodsborg 4580 0015 Mercedes-Benz
Rudi Simoni Nielsen Kildehusvej 20 g900 Randers g643 5551 MG
Lindy Olsen Vinkelvej 12 3540 Lynge 4gt8 7718 Volvo
Poul Muff Hansen Granhoj 6, Ny Hammersholdt 3400 Hillerod 2092 686s porsche

Michael Lawitzen Gothersgade I I l l23 Ksbenhavn K
Utre Madsen El Ranchito C 4, Urb. La Hacienda E-2g639 Benalmadena pueblo, Spain
John Bernhard Kjer Baldrianvej 30 g240 Risskov g617 7886 MG
Tim Thonnings Rensdyrvej 15 2g60 Soborg oldsmobile
Michael Koefoed Myrtevang 21 2g30 Virum 45g5 5813 Lotus
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Brlnn s,ar,crs

Triumph TR 4 1963. Signalrod med hvid
kaleche. Totalt restaureret, motor hovedrep,

ny kaleche, tridhjul. Vist i "Triumph Wold"
decljan 04. Gearkasse med overdrive. Le-
dersreder. Helt igennem fin bil. Billeder kan

mailes. Pris kr. 169.000.

Aage Holst, tlf. 75178609

BMW f602 1973, original stand" meget

nem at restaurere. Pris kr. 25.000.

Asbjorn Thomsen, tlf. 983 I 8981

Ford Taunus 1968. Blev kort i garagen

med plader for 4 6r siden. Pladerne blev pil-
let af, og nu den kommet i dagens lys igen.

Rihvid. Mangler batteri og andre smidele.
Pris kr. 10.000.

Maria Norge Andreassen, tlf. 51701474
Mail : Maria@organ izer.dk.

Rover TC 2000 veteranbil 1968. Alle dele

er originale (bortset fra en enkelt vinduesvi-

sker). Indtrekket er lyst leder. Bilen har 4
gear og en 2.0 liters motor. Bilen har ikke
har ksrt siden 1982. Dengang blev bilen
klargjort til at sti hensat i langere tid og

den har stiet i garage siden da. Motoren har

ikke vaeret startet siden 1982, men stemp-

lerne kan kore rundt og motoren ser i ovrigt
ok ud. Gearstangen er lettere defekt, og der

mangler sandsynligvis bremsevaske pi
bremsesystemet. Der er lidt rust i bunden af
nogle af skermene, samt lidt mindre lak-

skader. se billeder pi wwwrosenholm.frac.
dk. Pris kr. Giv et bud.

Peter Helles, tlf. 86994008

Morris Minor 1953, 4-dsrs sedan med

sprosse. Rustfri, nye bremser. Bilen stdr

delvis adskilt. Pris 12.000 kr.

Benny Kvist, tlf . 62282266

Mercedes Benz 1949. Jeg har opbevaret

den siden 1972, heraf de sidste 20 ar i min
egen garage. Den er intakt og ikke adskilt,

men teret i dsrbun4 vanger mv. Der hsrer

nogle reservedele til, bl.a. 2 nye venstre

bagskrrme samt en ny indsugningsmani
fold + en del brugte ting. Pris kr. 15.000'

Du kan se nye billeder af bilen pi min hjem-

meside:

Mercedes 450 SLC 1978, polynesisk tyrkis
metallak, 317.000 km. Usrdvanlig flot bil
med original lrederstue, el-ruder, soltag mv.

Bilen er gennemgribende vedligeholdt og

restaureret gennem de sidste 13 6r i samme

ejerskab. Leveres nysynet kr. I 19.000.

Bent Lyman. tlf . 62205065

Mazda 929 sedan/coupe 1,8 1975 er klar-
gjort til syn. Pris kr. 28.000. Meget vel-
holdt.
Tlf. 756s6005

Triumph TR3 B 1962, fra Californien,
gron, sort indtrak, hvid kaleche, tridhjul,
nysynet, pi DK plader, se 20 fotos mv. pi
www.gonnpoulsen.dk. Kr. 135.000.

Lotus Seven Serie 2 1962.fra Californien.
rod helt original, BMC "A" 1275 motor,
ksrer som en drom, nysynet, pi DK-plader,
se 20 fotos mv pdLwwwgormpoulsen.dk, kr
178.000,-.

Gorm Poulsen, tlf . 7 5 53 63 65

Chevrolet reg. l. gang ll.07.1929.Yogn-
gron med sort lederkufferet. Prn stand. Er

indregistreret.
John Nielsen, tlf . 48241521

Volkswagen 113 1956. Synet, ingen rust,

nylakeret metalbli. Tranger til en kerlig
hind indendsrs. Pris kr. 40.000.

T|f.60924'720

Renault Monasix 1928 4-dsrs cabriocoach

(kalechebil) 6-cyl. 4-speed. Ikke ksrt siden

total restaurering ir tilbage. Flot og sjel-
den bil. Kr. I19.500.
Volvo 444 1947. Rustfri eldre restaurering.

Korer godt. k. 59.500.

Tlf. 40148037

Volvo P1800 A sportscoup6 tlpe I 1963.

Rsd. Dobb. SU-karburatorer og el-overdri-

ve. Bilen har altid veret i Danmark og er

indreg. med gamle sorte nr. pl. Nysynet.

Original og utrolig velholdt. Kr. 135.000.

Jytte og Nils Kjergaard" ttf.45814466

Frogeye Austin Healey Sprite Mk 1 1958.

Ingen rust. Er restaureret uden pladearbej-

de. Rekvirer mere info pi tlf. 49719804 el-

ler mail: pr@tl6.dk

krom, som ny indv. Sjreldent udbudt til sa1g.

Skal synes. Kr. 15.500. Ew. bytte.
Vauxhall Firenza coupe 1972. Rusten. Pris

kr. 500. Evt bytte med gammel radio eller
andet fra Linnet og Laursens Radiofabrik.
Ttf . 477 42181 - 40263 181

Ford Capri 1300 1971. En del rust. Brun-
metal. Afrneldt 2000. 2 ejere. Kr. 2000.

Michael Honore. tlf . 55458023

Buick Skylark 1978. Nysynet. Kr. 39.000.

Renault 16T5 1965. k. 1.500.

Tlf. 65361383

Fiat 3-dsrs Seat 1978. Grsn. Renoveret i
maj 2003. Synet l116 2003. Selges pga.

sygdom.
Tlf. s66s4t24

Triumph Spitfire 1972, turkisgran metal-
lic, med hardtop og kaleche. Mange reser-

vedele medfslger. Korende og i god stand.

Uden afgift. Pris kr. 30.000.

74642543121276760

Fiat 5004 Topolino Coup6 1947. Bilen er

top restaureret. Kun ksrt 600 km efter re-

staurering. LMK-forsikret i Norge.
Pris kr. 59.000.
Haugesund" Norge, tlf. 0047 52729804
monradst@frisurf.no

Dnr,n rll BTLER s,,f,LcEs

Lucas fiernprojektor, (den smalle model)

fra ca. 1952,6-volt, selges for hojeste bud.

e.mail: p.b.kaysen@orangenet.dk.

Palle Bruun Kaysen, tlf. 65930400

Renault 4 CV div. dele. Samlet kr. 2000.

Buick Skylark motor/gearkasse. Kr. 2000.

Tlf. 65361383

Til Porsche 9ll 19'73. Horngitter, sort, til
hojre side. Brugt men helt og paent, 150 kr.

Thomas Teisen, tlf. 40942520

Ford A 1930-3 l, kofangere i poleret rustfri
st61. Nye. Komplet sat. Se billeder pi www.

carnut.dVdk/forda Pris 2.700.

Heine Hansen, tlf. 28707183

Mercedes Benz dele. 2 nye kofangertrjor-

ner. 4 nye uden krom til 170 VA-VB (kan

ogsi bruges til 170 V).
Benny Kvist, tlf.62 28 22 66

Mercedes 1705 1950-53, nye dele: Koler-
hjelm, kolergitter (2 stk.), forlygte, nav-

kapsler (6 stk.) samt diverse gummidele.

Brugte dele: kolerdekken, kardanaksel,

differentiale, bremsetromler, forlygte, bag-

lygter (minus indhold). Nogle af delene kan

http ://hansj orn. dk/familier/hansj orn/bi ler/
mb/. Fiat 600 D 1966. Imp. tiptop stand'

Hans Jsrn StorgaardAndersen, Restaureret 1982 og st6et inde siden. Rsd-

t1f.44484150 metal, nyt indtrek, solskrrm' Absolut in-

gen rust. S;met og indreg. Pris k. 29.800.

TR7 cabriolet 1979. Bilen er fuldrestaure- 25.000 uden syn. Afg. 3'500.

ret og med FABRIKSNY 16V 2.0 Sprint Hans Lokke, t\f' 56275735

motor. Fuldleder, stof kaleche osv, listen

for lang til gengivelse her. Bil og motor har Toyota Celica 2ffi0 ST liftback. Reg.

kart ca. 15.000 km siden rest. 01.03.1977 . En ejer. Afmeldt siden 89. kun

Erik Sorensen, t1f.65975286126418405 kort 86.000 km. God stand alufelge, flot
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ses pe min hjemmeside: http://hansjorn.dk/
familier/hansjorn /biler/mb/dele/ . Hans

Jorn Storgaard Andersen, tlf. 44484150

2 stk Laycock De Normaville A type over-
gear til Jaguar, angiveligt XK mod. fin
stand. (281747$. Pris kr. 2.500 / stk.

Erik Sorensen, tlf . 6597 5286126418405

Fabriksnyt topstykke til Chevrolet 1928.

Venstre forskerm i god stand til Chevrolet
1927-28.

Tlf. 40148037

Jaguar Mk 2 reservedele salges: Til Moss-
gearkasse: Komplet pakningssat, forreste

hovedleje C.1838, bagerste hovedleje

C.1845, nileleje C.1843, nileleje (82 stk.)

C.1850 og nileleje (58 stk.) C.918. Alt
ubrugt i original emballage. Srlges kun

samlet. Til Overdrive (sammen med Moss):

bagerste hovedleje C.5687 og pakdise

C.5686. - ubrugt. Gearvelger (Moss):

komplet sat gummibosninger og skiver -
ubrugt. 1 ventilatorrem med dobbelt V-pro-

fil - ubrugt. I komplet sat kolerslanger (7

stk.) - ubrugt. Skilt til bagkofanger "Disc
Brakes" -ubrugt. 2 skrue forfiedre ubrug-

te. I SU-benzinpumpe med positiv jord.

1 kolevandstermometer. 1 amperemeter. I
lyskontakt komplet med skilt (D-S-H-F). I
midterinstrumentpanel (sort vinyl) med

funktionsliste (hvid skrift pi sort plast). 2

krom lygtekranse til forlygter. 2 orange glas

med kromring til forreste blinklys. 2 sol-

skaerme - uden beklredning. Pen krom pi
beslag. 5 pladefelge,4 hjulnav til do., 4
rimbelliser(krom-pynteringe) og 4 krom
hjulkapsler. Alt har siddet pA min Mk2, da

den vandt Concours i 1998 - rigtig flot
stand. I dek AVON Turbospeed I 85 15 HR,

5 mm slidbane.vl dek Dunlop Roadspeed

5 6.40. H15,5 mm slidbane. I set (4 stk.)

beskyttelsesmitter. Specialfremstillede i
koksgri med kantsyning. Rigtig pane. 4

rimbelliser (krompynteringe) - pene. Kan

afhentes for en god flaske rodvin.

I bagerste kofanger - uden buler; men bor
omforkromes. Kan afltentes for et passende

antal flasker god rodvin. 1 reservehjulsdak-

sel (flot lakeret i Royal Blue). Kan afhentes

for en flaske god rodvin. 1 trekkrog. Kan

afhentes gratis.
Alt srlges til rimelige priser - ring og lad

os finde en god pris.
Jens Ole Petersen. ttf.44920687
jens.ole@post3.tele.dk

4 brugte Dunlop diagonal-dak 5.60-15 kan

aftrentes for det, du synes de er verd.
Jorgensen, Albertslund 43643054 (aften).

Diverse dele til MG og GM/Vauxhall, bl.a.

nye bremsecylindre samt ny Solex karbura-

tor. Se udvalget pi www.gormpoulsen.dk
Gorm Poulsen, tlf 75536365

Kofangerdele til Bertone coup6. Stor eldre
12V 10A oplader.

Tlf. 39681 194

Konrs

Motor til Opel Olympia Rekord 1,5 1955

Stodstangsmodel eventuelt hel bil til op-

hug'
Mogens Laursen, tlf. 86815403

Mercedes 220 SE 59. Pladedele, udstsd-
ning, kofanger. Alt har interesse.

Henrik Christensen, t1f. 55450341

Nimbus stel + g1. sidevogn ksbes. Ford
Anglia kobes. Skal vrere i rimelig stand og

koreklar. Opel Pl reservedele, evt. hel bil
ksbes.
Lars Christensen, tlf. 401 87819

Veteran/vintage biler kobes. Tidl. og nu

igen medlem af DVK, men nu bosiddende i
Spanien soger emner til privat brug. Det

skal helst vere amerikanske, engelske,

franske eller tyske biler fra 50'erne eller
60'erne. Alle karrosserityper har interesse.

Bilerne skal vere professionelt restaurerede

og originale, men meget velbevarede og

fuldt ksreklare biler har ogsi interesse.

Kontante Euros tilbydes i bytte. Send gerne

digitale fotos med diverse oplysninger pi
mail adr.:

uffemads@teleline.es
eller ring Uffe Madsen +34 952568343

bedst efter kl. 20:00.

Willys Jeep 1950. Willys Jeep kobes. Mo-
delCJ2, CJ3 eller M38A1. Bilen skal vrere

ksreklar.. Pris kr. max. 70.000.

Camilla Molgaard, tlf . 4057 3044

Humber Super Snipe 1939-49. Jeg er inte-

resseret i ovennrevnte bil, og herom horer
jeg gerne!. Pris kr. XXXXXX
Jorgen G.Christensen, tlf. 45664533

FordV8 cabriolet, som trenger til restaure-

ring.
Ttf.40420164

Mc s.,cr,cts

Disa 100 1953 salges. Sjrelden dansk mo-

torcykel. 93 cm3. Ferdigrestaureret med

undtagelse afet par smiting. Selges grun-

det pladsmangel. Papirer mangler. Pris kr'
4.500.

Ole, tlf. 46193408

Harley Davidson 1930 1200 cc m. orig. si-

devogn. Pen eldre restaurering.

Tlf. 40148037

Ariel Square Four 1957. Sort original
stand. Renoveret hos Draganfly MC i Eng-
land. Pris kr. 65.000.

Ib Hansen. tlf . 207 51412

Triumph Tiger Cub 200cc 1965. Flot sort/
solv. Orig. med alle papireq k. 28.000.

Tlf. 45867845 - 405917s9

Autorrtonrr-rl

BIL-AARBOGEN (Mogens A. Starmose)
drgang 1953 og tidligere ksbes kontant.
Gregers Alsted, tlf .22249313
alsted@private.dk.

Ivars Hindbog Motorrep, laerebog for mo-
torksrere 1930. Verkstedsmanual Alfa Gi-
ulia motor, gear, karburator, chassis. Salgs-

brochurer Jaguar E og XJ, Morgan, Alfa
Junior GTA, Riley. Div. Bugatti, BMW V8.

Instruktionsbsger f.eks. Amazon, BMW
R69S, Alfa Bertone, VW 1302.

TIf.39681194

Dlvnnsr

Gratis 50'er Austin A 35 Van. Jeg har for
nogle 6r siden af en nabo fiet en Austin
A35? Van, som "legebil" til mine bsrn.

Bornene er imidlertid nu si store, at interes-

sen for bilen er begranset. Vi overvejer at

fE den kort vek til skrotning, men er kom-

met i tanker om, at den miske kunne have

interesse for veteranbilfolket. Bilen er me-
get rusten og kan ikke kore, og jeg kan ikke

vurdere, om den kan "bringes flot". Bilen
indeholder dog, for mig at se, en masse

gode originale "reservedele", som miske
kunne have interesse for nogen. (Seder, in-
strumenter, motor, lygter, original nogle

mm.) Vi giver bilen vrk gratis, mod afhent-

ning. Skulle du vare interesseret i denne

bil, er du velkommen til at ringe, maile eller
skrive til mig.
Med venlig hilsen SteenAgerso, Thorupvej

| 6, 597 0,tsroskobing, tlf . 6252223 5

e-mail: steenagersoe@hotmail.com

Har du behov for vinteropbevaring afdin
bil ? Hos os kan du parkere den i muret af-

list garage ti1 meget rimelig pris. 1500 pr.

halvir 1300 pr. mined.
Niels Nielsen, tlf. 57 6116l I

Garageplads til 1eje. Beliggende i Melsse

industrikvarter. Nyopfort hal med gode til-
og frakorselsforhold. Tret pi Hillerod og

Frederiksvrrk. Ca.20 min. korsel fra Kbh.

Kr.275 pr. mdr. pr. bil. Rabat ved forudbe-

taling for 12 mdr. Ledig fra l. juli. Henv'

Svend Draaby, tlf . 387 13902

Optoflex M2 sporeapparat fra 1970'erne.

Kr. 1000.

Ole Andreassen, tlf . 6597 8595
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1934 M.G. Ptype special med kom-
pressor.

Lavtbygget 2-prs. aluminiumskarros-
sen. Veldokumenteret engelsk special
"Bongazoo" med racerhistorie tilbage
til 1940'erne. Velegnet til landevejene
sAvel som til hillclimb og historrsk
race. FIA papirer.

Fin stand overalt. Indregistreret og ko-
reklar.2l0.000,- dk.
Henv. SvendAlgren 49203921 (aften)
eller s_al gren@image. dk

Greisen Clossics finder

Drsmmebilen

skeftiget med
eg erforing og
bil, europeisk

De fdr donsk polidelighed med internotionor
viden, fro bilen spottes, til den holder i Deres
goroge.

GREISEN CLASSICS
VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES
Tlf. USA: 0Ol-858 344 8600 . Tlf. DK: 7462.2028

Knaphuls-marker kobes

Cod pris gives for marker vedrorende moror. Bil, mc, benzin, drk,
klubber, lob m m Enkelte merker eller hele samlinger.

Serios samler gennem 30 ir. Per Faxe, tlf. afrcn 49 75 03 39.
Mobil 40 Li 25 72 E,mail post@faxelud.dk

Vedbrek Auto Radio ApS
vlJorgen Frandsen

Reparation og selg af gl. uutoradioer
og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950Vedbak
tlf. og fax45 89 16 47

j oergen. frandsen@mai L dk

NrB MoTo4
TRIMNING OG JUSTERINGER

PA RULLEFELT UDFoRES

YDELSESTEST, OKONOMITESI
FEJLSOGNING, DATALOGN INC.

RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERIKANSKE OG ENGELSKE

KORETOJER

RING FOR YDERLIGERE INFO

MB MOTOR
Larsensvej l0B. 3230 Crested

Tlf. 48 39 I 6 93 - Fax 48 39 16 96
www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes I 5ok rabat
pA reparationer

Ikke oi reservedele
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FLYDEREN AF ALLE FLYDERE I

Billedet siger alt. Denne bil er total identisk med den bil, Prasident Kennedy
blev myrdet i,22. november 1963. Den er ikke restaureret, men derimod ved-
ligeholdt til fulde. Bilen har kun haft 4 ejere siden 1964. Den er sortlakeret
med rodt interiar.Bilen er udstyret med en 430 CUl,7,2 ltr. VB Motor. Den

har kort ca.85.000 miles. Af udstyr kan bl.a. n€evnes: CentrallSs,6 elruder,
6 positions motorseder, fuldelektronisk convertible top. 100 procent original.

Bilen har naturligvis kun ksrt sondagsture fra april til oktober.

Denne bil horer til blandt de sjaldne: Lincoln producerede pracis 33.314 stk.
Lincoln Continental i 1964, og pracis 10 procent af dem var convertible. Der

er altsA kun produceret lidt over 3.000 biler pA verdensplan.

Serisse bud modtages

Bilen skal ses og opleves. Besigtigelse af bilen kan arrangeres ved at kontakte
Dan L. Christiansen pi 86 80 55 28 / 40 72 55 33 eller dlc@dctronic.com.
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Et godt tilbud

Onsker du at blive kontaktet afdin lokale tegningskonsulent, si indsend kuponen
- poftoen er betdr.
Konsulenten kan ridgive dig, si du flr netop den forsikringsdakning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING AJS . Farvergade 17 . 1463 Kobenhavn K . TLF. 33 32 22 00 . FAX 33 15 77 55 . wwwruna.dk

dl DVKs medlemmer

(gerne som forckopi)

Er du medlem af DVK og har du dit veterankoretoj forsikret i RLINA, kan du tegne Falckabonnement til kun kr. 174 om iret.
DVK hari samartejde med RINA Forsikring indgiet en aftale med FALCK om redningsabonnement til veteranbiler, vereran-
motorcykler og klassiske biler.

I Abonnementet d.ekker i perioden 1. april dl 10. okober.

I Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVI( kan du tegne alle dine ovrige private forsikringer i RLINA.

O Ri"g pi RLNAs selvbetjeningstelefon' 33 32 22 00 - aU." dognet rundt.

I Besog os pi WWW.fUna.dk - og A mere at vide om RLINA og RtNAs forsikringer.
Du har ogsi mulighed for selv at foretage pramieberegninger.

Iftrn for medlemmer af DVK

fl Jeg onsker at regne Falckabonnement pi mit vetermkoreroj.

fug.nr Reg nr

tr

tr

Jeg vil gerne kontaktes afmin lokale tegningskonsulent lor
ge nnemgang af mine forsilcinger.

Jeg er allerede medlem af RtlNA.

StilJing: \:
GD

RUNA FORSIKRING A/S

Navn:

Postnr.: Byt

Farvergacle I 7

++r 0857 +++
1045 Kobenhavn K

Tlf rbejde:


