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Claus Frausing
Hojbuen 26,2730 Herlev
tlf.44 53 87 00

claus. frausing@veteranbilklub. dk

Nestformand:
(Medlenvegister, vedlegter, hontakt til Vaeranfonikrings-

klubben og Motorhislorisk San rdd.)

Peter Lovstrom Sorensen

Enghavevej l3l, Girslev, 7080 Borkop
tti 75 86 95 r0
peter. sorensen@veteranbilklub. dk

Kasserer:
(Budga, bogforing, regnskfu , organisolonshdndbog og IT)

Henrik Thostrup
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tlf.44 44 56 t9
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4990 Sakskobing,
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Modesteder og
modestedsansvarlige

Kobenhavn Nerum
Nerum Hovedgade 3, 2860 Nerum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej l, 2000 Frederiksberg

Midtsjelland:
Kvrrkebyvej 79, Kverkeby,
4100 Ringsted
"SteffensgArd"
Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som modestedet

Ostsjelland:
Nygade 3, 4672 Klippinge
Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205
Samme adresse

Fyn:
Egeskov Veteran Museum, Kverndrup
Kontakt: John Jorgensen, 66181212
Firklovervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird. ved Sabro

Robert Vestergird, tlf. 8622 4003

Kaj Munklolm, 86221736
Kddhojvej 12. 8530 Hjonshoj

Midtjylla nd-Vesterhede
Refshojvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Samme adresse

Vestjylland-Spjald
Hojg6rd, Holstebrovej I 7, 697 I Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97 38 1264
Samme adresse

Sonderjylland:
Lunderup Markvej, 6230 Rodekro
Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 7441

5420
Mommarkvej 224, Majbol, 6470 Sydats

e-mail : migogalice@privat dk

Sydostjylland
Borkop Vandmolle, 7080 Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487

Bakkeskovvej 8, 8722 Hedensted
jakobsen@skjernaa.dk

Dlstrilrtsansver for medlemspleje,
meder, lob, udstillinger m.m.

Kobenhavn og \ordsjelland
Claus E NebLe -22 53 55 50

Orrige Sjelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 70 0l 58

Fvn
Leif Andersen - 65940704

Mrerkeklubber i
Dansk Veteranbil Klub

Ford V8 Klub Danmark
Hans Pedersen- 8779 2266

Vejledere

Amerikanske biler - Efterkrigs
Peter Lovstrom Sorensen
Se undrer bestyrelse

Ford V8
Birger Blako
3294 9397

Ford T
Jon Friis Wandall
6390 7040

JrguNr (til 1972)
Claus Frausing
Se under bestyrelse

Singer
Bent Friis
Sc under bestyrelse

Tatra
Svend Carstensen
39698r5

m
Hanne og Niels Jonassen,4919 I 129

Boserupvej 510, 3050 Hmlebek

@
Bo Odegaard

Hostbuen l3
2750 Ba))enp,44 64 42 94

bo oedegaard@veteraDbilkLub dk

@
J@rgen Behrendt, 415l 5503
KlintsoYej 8, 2665 Vallensb&k

@
DanskVeteranbil Klub, 4556 5610
(ma-lre l0-13)

Rwision

S\end Carstensen

E
FIV-A-pas fhs red hen\eodelse til:
S\end AageTholstup.
tel fax 8689 8777, e-maiL: sat@egd dk

Klubregistre

Redaktionelt stof sendes inden den 15. fil
redaktorens adresse, Dog d.25. forlEserbreve
og konkurrencesvai Annoncer til klubbens
adresse, fax eller e-mail senest d.20. Proles-
sionelle annoncer skal leveres reproklare.

Annoncepfiser:
li I side; Kr 3000.-
li2 side: Kr. I 600,-
li4 side: Kr 900,-
It8 side: Kr 500,-
| 0% rabat ved indrykring i 3

numre eiler mere

Rubrikannoncer
med foto: Kr.200 -

Erhvervskoretojer, teknisk brevkasse og
restaurering I

P E Hansen
Iorsled All€ 25, 8700 Horsens
Fax 7564 7109 Kun skriftlig henvendelse

I redaktionen desuden:
S!end Carstensen
E W Neesgaard
Hans Pedersen

LeifGr Thomsen

Lay-out, sats
Ole Callesen, tlf.7,156l6l I

Skovbuselej 7. Aller, 6070 Chrisiiansfeld
e-mail: oc aller@grafisk dk

Tr-r k: Jorn Thomsen Ollsel. Kolding

Merkeregistre

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 r 189

Jaguar (William Lyons Era)
CLaus Fmusing
Se under bestyrelsen

Morris
Willibald Farbmacher
49r4 sr67

Opel
Frederik Ravn-Larsen
1250 t237

Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus NebLe
2253 5550

Renault
Kristen Korsgaard
86,18 6968

Rover
Henning Helmer
1919 2100

Singer
Kaj Dyring Larsen
1990 4240

Triangel
Ufle Mortensen
4920 2301

Volvo
Ole Callesen
7456 r6ll

Jydsk Koreselskab
lvan Kristiansen
Dag 94I2 07 t I
Aften 941 t 9l 79

Koreselskab Fvn
Fritz Knudsen
66r3 66r0

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot
Claus Sonne Linnedal
)252. 7177
Limedal(4hotmail.com

Sokkelund Herreds Koreselskab
Svend Draaby
387 r 3902
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Foto: Hans Pedersen

Indhold

Nye medlemmer 30

- en hobby til 100 mittioner!
Pludselig stod han foran mig i Neerum pi Store lndvielsesdag, 'Jens'fra
drengeirene. Det var mindst tredive ir siden vi sidst havde set hinanden, sA vi
faldt i snak. Om dengang og Roskilde Ring, smilede lidt ved tanken om
Andreas Geil og hans underlige afstumpede Cooper Climax. 'Jens'havde i sin
tid g6et pi universitetet, var blevet kandidat og sad nu hojt i statens embeds-
vark. Jeg 'sad' i Nerum midt i min ungdoms interesse fra min laretid hos
Jaguar-importoren. Jeg viste 'Jens'rundt i museet, fortalte om bibliotekspro-
jektet, om formidling afomridet og hvad jeg ellers syntes en 5O-Arig historisk
bilklub kunne bruges til.

Senere, over fadsllen, siger 'Jens'eftertenksomt: "Du har sA lige fiet dig en
hundredmillionerkroners hobby".

S6dan havde jeg ikke lige tenkt pa det, men ordene hang i hovedet pd mig
flere dage efter. 'Jens'havde ogsd niet det stade i tilverelsen, hvor tanken om
mere tid til egne interesser trengte sig p6. Ogsi han folte den relative
okonomiske frihed. Han havde set min begejstring og fornemmet min fslelse
af ejerskab til det hele. Miske tankte han 'bare det var mig'.

Og det kunne det sagtens vare. Jeg folte mit 'ejerskab'til projekterne frajeg
fik ideen og har s6ledes absolut intet med min formandspost at gore. Jeg kan
heller ikke selv 'bruge'hundredmillioner kroner. Der er rigeligt ti1 andre ogsi.

'Jens'er et grAt guld i hvert fald i en DVK-sammenheng. Han interesserer
sig for emnet og har tid, lyst og evner til at beskeftige sig med omridet. 'Jens'
har rent faktisk meldt sig ind. men det er en ganske anden historie.

Der mA vere mange 'Jenser' i Dansk Veteranbil Klub. Folk som har arbejdet
kvalificeret inden for hver sit omride gennem et langt arbejdsliv og som
miske tanker om der er et liv efter - arbejdslivet.

Det er der og hvis din interesse er motorhistorie byder klubben pi nrermest
ideelle rammer.

Vi skal bruge folk med en biblioteksbaggrund. Vi laver Danmarks stsrste
motorhistoriske samling i samrid med Danmarks Biblioteksskole og Det
Kongelige Bibliotek. Det er med andre ord seriost arbejde. Vi har i hundrede-
vis afkasser med boger og arkivalier, som skal katalogiseres, registreres og
tastes ind. En kempeopgave, men ogsi spendende sager i flotte omgivelser.
Og biblioteket skal betjenes. Medlemmer og andre interesserede ringer og
sporger om vi kan hjelpe med denne eller hin oplysning.

Har du arbejdet medjura, okonomi, revision eller i anden professionel
sammenheng, har vi ogsi brug for dig. Vi skal f.eks. have sikret den fremti-
dige drift og eksistens afbiblioteket, bl.a. okonomisk ogjuridisk, og vi skal
videre mod et motorhistorisk informationscenter. En web-oortal?

Hvad med billedarkivet - en nationalskat?

Eller har du en baggrund som bladmand'annoncehaj', kreativ fra reklamebu-
reau eller andet kunstnerisk virke, udstillinger eller events, har vi ogs6
meningsfyldte opgaver at byde pi. Men man skal kunne selv. Her som i alt
andet.

Museet er et kapitel for sig. Det rummer en enest6ende samling med masser
afspandende historieq som skal fortelles. Miske s6 du annoncen i sidste
nummer afVeteran Tidende. Vi er begyndt at rekruttere folk, som interesserer
sig for og som kan levendegore dele afmotorhistorien med udgangspunkt i
Sommers Automobil Museum - i det mindste til en begyndelse - og i
klubmedlemmernes esne historiske biler.

Risikoen er, at man bliver grebet af det. Det ved
jeg alt om. At man bruger masser af tid. Det ved
jeg ogs6 alt om. Og at man stiller sig til takke
med gleden ved arbejdet og i interessefellesska-
bet omkring en hobby til hundredemillioner
kroner.

MA jeg hore fra dig?

Claus Frausins



AKTIVITETSKALENDER

Msder

VT har tidligere forsogt at llde ud ved hjrelp af den

almindelige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit
kludder i det. Si kere msdestedsledere: Nu er det op

tiljer hvad der skal st6. Fir vi ikke noget til "Klubak-
tiviteter" stir der heller ikke noset i kalenderen.
Husk klokkeslret.
Der er nogle grrensetilfalde - er det et lsb eller en

udflugt fra msdestedet? Se derfor hellere b6de i
lobskalender og modekalender.

Juni
15. Kvrerkeby. Aftenksretur pi Midtsjrlland.
17. Spjald. Knallert- og biltur til hestevognssamling.
22. Klippinge. Hyggetur pi Stevns.

28. Vesterhede. Besog hos Martin Andersen. Se

Klubaktiviteter.
29. Egeskov. Prresentationsaften.

Juli
6. 18.30, bemark klokkeslret. Ristrup grillaften, se

Klubaktiviteter.
8. 19.00. Borkop. Ksretur fra Havnen i Vejle til
Kristian Langelund i Hedensted.
26. Vesterhede. Tirr ud i det bl6.

August
l. Spjald. Madpakketur. Msdetid og -sted senere.

7. Ristrup Herreg6rdslob, indbydelse i VT 335.

12. Barkop. Besog hos Frede i Pjedsted.

19. Spjald. Koretur til Marmorhuset i Tvis. Msdetid
og -sted senere.

28. Egeskov. Bison-safari, se indbydelse i dette nr.

September
7. Egeskov. Biblioteksaften.
9. Borkop. Besog hos Msller & Jochumsen i

Horsens.
16. Spjald. Klubmsde.
28. Egeskov. Klubaften.

Oktober
21. Spjald. Klubmode om Castrol olie.
26. Egeskov. Klubaften.

November
18. Spjald. Klubmode.
30. Egeskov. Julefrokost.

December
3. Spjald. Julefrokost.

Lsb

Juni
17. Havnemade kl. l9-20 Roskilde. Se Klubaktiviteter
Nrerum.
20. kl. l0-17 Gavns. Se www.gavnoe.dk/auto eller kontakt
Gavns-Fonden, Gavno 2, 41 00 Nrestved.
24.lkea-lab, start Tistrup. Msdetid kl. l8-19.
26. Sydhavsrally, start i Sakskobing. Indbydelse i VT 334.
27. Munkebjerg Hill-Climb 2004.

Juli
3.- 4.Fans Motorlobet. Indbydelse iVT 332.
3.- 4. Bornholm Rundt. Indbydelse iVT 332.
9. 19.00. Ud i det bli. Vejle. Indbydelse i VT 334.

9. - I 1. Vejle Dampfestival. Se Klubaktiviteter Borkop.
Annonce i VT 335.
15. Havnemsde kl. l9-20 Koge. Se Klubaktiviteter Nrrum.
18. Veteranbiltref ved Dagli'Brugsen Gylling. Se indby-
delse i dette nr.

24.Yeterantrref i Handest. Se indbydelse i VT 335.

24.-25. kl. l0-17 og 9-15 Veterantraktortref, Jernbjerggar-

den, C.A. Olesensvej, Slagelse. Traktorer og stationere
motorer, biler, motorcykler og knallerter. Stor udstilling af
Bukh. Arr. Dansk Veteran Traktor Klub. www.dvtk.dk tlf.
58383070.
29.lkea-lsb, start Tistrup. Modetid kl. 18-19.

30.-3 1. Ringkobinglob.

August
l. Madpakketur, Spjald.
6.-7 . lnt. Bridgestone Historic Rally. Se www.HistoricRal-
lyeDenmark.dk
6.-8. Dansk Borgward Klubs 21. internationale trref i
Stroby. Tilmelding pi 46139178 eller www.borgward.dk
7. Stevnslsb. Indbydelse i VT 335.

7. Herregirdslobet. Indbydelse i VT 335.

7. Ferritslev-Lobet. Indbydelse i VT 334.

7. Munkebjerglsbet 2004.Indbydelse i VT 335.

7. Odder byfest-kraemmermarked-veteranlob. Indbydelse i
dette nr.

12. Bank-lsb. Start Jyske Bank Padborg. Se Klubaktivite-
ter.

13. 19.00 Ud i det blA. Vejle. Indbydelse i VT 334.

I 5. Sortpladetrref, Europreisk Automobilmuseum, Odense.

Indbydelse i VT 334.
19. Havnemode kl. l9-20 Ishoj. Se Klubaktiviteter Nerum.
19. Ksretur til Marmorhuset i Tvis, msdested Spjald.

20.- 22. DVK jubilreumsfest i Fredericia. Se VT 333.

26. lkea-lsb, start Vangede. Msdetid kl. I 8- I 9.

28. Kvrerkeby, hosttur.
29. Rindsholm. Kl. l1 til 16. Se www.rindsholmkro.dk
eller tlf. 86639044.
29. Svenstrup Lobet. Indbydelse iVT 334.

3 I . Sesonafslutningslob, Nordsjrelland. Indbydelse senere.



AKTIVITETSKALENDER '* 
^rrr.

September
4. Lastbiltref kl. l0 til l6 pi JyskAutomobilmuseum,
Gjern. Tlf. 86875050.
4. Bank-lob. Start Jyske Bank Haderslev. Se Klubakti-
vlteter.

Oktober
3. Tistrup Swap-meet, stumpemarked.

November
13. Herning Stumpemarked kl. 8 til 16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Juni
18.- 20. Grdnstrdffen 2004, NordisktA-Ford mote i
Tiillberg.
19 . - 20. Margretetorp. www. classiccarshow. se

Juli
2. - 4. lnternationale s Renault-Treffen in Wemdin e.

wwwkratertage.de
7 .- ll. 24.lnternationales NSU-Treffen Korbach.
www.nsu-ig.de
9.- I l. Svenskt Sportvagnsmeeting. Med 450 delta-
gere Skandinaviens stsrste. www.mgcc.nu
16.- 18. Falsterbo Classic - www.fcss.nu

August
l. Thulin Triiffen. Indbydelse i dette nr.

12.-15. Styrkeproven 2004. Indbydelse i VT 334.
28. Lergcikrally. Angelholm lige nord for Helsingborg.
Sveriges stsrste med 27 5 ekvipager.

Oktober
6.-10. FIVA World Rally 2004 Athens, arr. den graske
veteranbilklub. Program og tilmeldingsblanket pi
hj emmesiden www.fi vawrathens. gr

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i
Sverige har, se hjemmesiden
http ://www.mhrf. se/id I 2-mhrfs_evenemangskalender.
htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med

Sydamerika eller Indien? - besog da FIVA's hjemme-
side pi www.fiva.org og se under Events, hvor du kan

finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som

du mener kunne have interesse for andre end dig selv

- send venligst information til sat@egd.dk

Hammels hjul
Det har nok undret nogle at Hammel-bilens baghjul er lyse

pi billederne i sidste blad. Forklaringen er at de originale
hjul er for medtagne til at Danmarks Tekniske Museum tsr
lade vognen sti pi dem. Men de er bevaret.

Det er for at understrege at det er ny hjul, at DTM lader dem
vrere umalede.

Bugatti pfl besog
Steen Jakobsen og Anders Ditlev Clausager oplyser at den

meget moderne Bugatti pA besog i Roskilde har vreret en

engelsk ejet type 252 fra ca. 1956, som der vist nok ellers
kun er et eksemplar til af - der befinder sig pA museet i Mul-
house. Med andre ord meget sjrelden. Karrosseriet kan dog

v&re en kopi af det i Mulhouse. Det bekymrer Clausager lidt
pA ejerens vegne at der ikke er nogen britisk skattekvittering
oA forruden. kun et mrerke fra Busatti Owners Club.

Crosley og Crossley
Jeg ved det udmrerket, men det er det med at lrese korrektur
pA sine egne tekster: Det engelske bilmrerke hed Crossley
med to gange S.

Ny formand for V8
Veteran Tidendes energiske medarbejder og svorne tilhren-
ger af Ford V8 Hans Pedersen har aflsst Svend Driby som
formand for Ford V8 Klub Danmark. Retfrerdigvis skal det

siges at Hans heller ikke har noget imod Renault og gerne

korerisin4GTL.
Klubben har et fint lille blad, som Birger Blako redigerer, og

nu ogsi en hjemmeside.

For ovrigt holder Ford V8-folkene sommermode i weeken-

den 10.- I l. juli, hvor Age Louring lagger grasplene til ved

Jysk Automobil Museum i Gjern.



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne ti1 vores klubmoder - kor
bag om Egeskov ad Volstrup-vejen og drej

ned ad alleen til godskontoret og vores klub-
lokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten at

skrive dig pA kaffelisten.

Tirsdag den 29. juni kl. 19.30 prasentati-

onsaften.

Juli - ingen moder - sommerferie.

Lordag den 28. august Bison-Safari. Se an-

detsteds i bladet.

Tirsdag den 28. september kl. 19.30 klubaf-
ten.

Tirsdag den 26. oktober kl. 19.30 klubaf-
ten.

Tirsdag den 30. november kl. 19.00 (be-

merk tidspunkt) julefrokost.

December: Ingen klubaften i julemineden.
Pd Egeskov genoptog Finn Vangsgaard ija-
nuar biblioteksaftenerne pA forsogsbasis.

Der har veret 3 til 6 medlemmer pr. aften.

Vi holder nu pause til 1. tirsdag i september

og hiber pA lidt storre tilslutning derefter.

Venlig hilsen

John Jorgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder klub-
msderne kl. 19.30.

Husk banklsbene, se lobskalenderen.

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen,
tlf.74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej p6 Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hojre mod Ristrup og

Sabro, folg vejen til vej-T, kor til venstre ved

kirken, 1.2 km lengere fremme ligger Ri-
sffup.

Klubmsde den forste tirsdag i mineden kl.
19.30 hvis ikke andet er n&vnt.
Ristrup-afdelingen havde lordag d,en 24.

april arrangeret et virksomhedsbesog hos

AK Chrom i Hojbjerg, Arhus. P.E. Hansen

skriver:

Indehaveren, Kim Ssrensen, havde forbe-

6

redt besoget, sAledes oplevede vi hvordan en

ny kofanger til en Folkevogn blev forkro-
met. Med diverse affedtninger og skylnin-
ger fik kofangeren 60 min. i nikkelbadet og

3 min. i krombadet, derved blev der pilagt
60 my nikkel og 3 my krom.

En kunde havde indleveret en kofanger til
en Opel Rekord der bestir affire dele. Kim
Sorensen viste en ubehandlet del, en grovs-

lebet, en finslebet og en poleret del. Jeg be-

mrerkede at den ubehandlede del havde en

bule. Ja, sagde Kim Sorensen, derfor kom-
mer kunden i dag og fdr sin kofanger med

hjem til opretning. Meget kan vi klare, men

ikke buler. Derimod oplever vi at vi md

rense undervognsbeskyttelse af, det tager

tid og koster penge, det kunne kunden lige
sA godt selv gore.

Slibe- og polerearbejdet hos forkromeren
koster mandetimer. Man begynder med

grove slibeb6nd og fortsretter med finere og

finere bind og slutter med at polere med

kludeskiver og polermasse. Jeg sd bAndet

lob ph enkludeskive. Kim Sorensen forkla-
rede at man derved opnAede en fleksibilitet.
s6ledes at man kunne slibe indadgiende
krumme overflader. Det lader sig ikke gore

hvis b6ndet

som normalt lober pA en gummibelagt cy-
lindrisk skive.

Tak til Kim Sorensen og familie fordi vi
mAtte komme, tak for svar pA allehinde
sporgsmAl og tak for den ffotte bevertning
med sllvand,/kaffe og polser.

Tirsdag den 6. juli kl. 18.30-bemerk klok-
keslet arrangeres som sadvanlig en hyg-
gelig grillaften pA planen i Ristrup. Mens

slagteren gor klar i parken korer vi en lille
tur i omegnen i de gamle karelojer. Kuvert-
prisen er kr. 120. Drikkevarer kan kobes p6

stedet. Tilmelding absolut nodvendig senest

fredag den 2.juli til Arne Jespersen eller Kaj

Munkholm, derefter er der lukket for tilmel-
ding. Se telefonnumre nedenfor.

Lordag den 7. august: Reserver dagen til
deltagelse i Arets "Herregirdslsb".
Med venlig hilsen

Kaj Munkholm, tlf . 86221736 (nyt nr)
Robert Vesterglrd, tlf. 86224003

OSTSJ,If,LLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregdr den 4. tirs-
dag i m6neden kl. 19.00.

Til vores klubmsde tirsdagden2T. april an-

kom Thom Bang Pedersen go vennerne

standsmressigt i hver sin flotte amerikaner-

bil. Med Thom forrest i hans 6bne Corvette
l96l . Selve modet med Amerika-turen sor-

gede Kaj Dyring for via sin pc. Efterfol-
gende mange sporgsmil gav et fyldigt ind-
tryk af de store forhold "over there", sA vi
andre kunne blive fristet til at prove selv.

Til vores naste klubmode, tirsdag den25.
maj kl. 19, kom Svend Draaby for at for-
talle om bilerne i "Kroniken". Mere om det

neste gang.

Vores klubmode tirsdag den 22.juni bliver
et hyggemode med en kort rundtur pA

Stevns, og kaffe bagefter i haven.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJ,If,LLAND -
Kv,if,RI(EBY

Modestedet er Steffensg6rd, Kvarkebyvej
79, Kverkeby, Vejen gir ned ti1 gflrden lige
overfor kirken og slutter pA girdspladsen.
Mode den tredje tirsdag i hver mined.
Venlig hilsen

Preben Boisen 5152 5040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Modetiden i Borkop er kl. 19.30 i vinter-
halvAret.

I sommerhalvdret modes vi kl. 19.00 da vi
ofte vil tage en koretur eller vi vil tage "i
byen".

Ved msdet i april snakkedejeg med et par

af vore nytilkomne modedeltagere, som

mente, det kunne vare en god ide om vi over
nogle moder gik bordet rundt og vi alle for-
talte om vor baggrund i klubben, bilerne i
garagen mm. I betragtning af at det er ffere

Ar siden vi glorde noget lignende, finderjeg
det er en rigtig god ide. 56 pd de fslgende
moder, hvor vi ikke har andet pe program-
met, viljeg pi forhAnd aftale med 2-4 af os

om at fortelle lidt om sig selv

8. juli klubmode. Vi modes pd havnen i
Vejle. Herfra ksrer vi en omvej op til He-
densted og Kristian Langelund.

9.-11. juli Dampfestival i Vejle. Damptrak-
torer, damptromleq dampskibe og anden

dampdreven nostalgi samles til festival pd

og i Vejle Havn. Vi er inviteret med vore
koretojer den 10. juli.
12. august klubmsde. Vi modes pi Vand-

msllens P-plads og korer til Pjedsted og

besoger Frede og hans varksted. Medbring
termokaffe og brod.
9. september klubmsde. Besog hos Moller
& Jochumsen i Horsens.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen



KLUBAKTIVITETER

MIDTJYLLAND-
VESTERHEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sidste

mandag i miineden kl. 19.00. Alle fra andre

modesteder er velkomne.

Mandag den 24. maj var vi en flok mrend

samlet pi Vestergard. Efter en gennemgang

af nytilkomne biler (Austin A40 og Citroen
B I 1) korte vi en lille tur. Efter turen talte vi
om nye tiltag i klubben og jeg gav et kort
referat af turen til Kobenhavn I . maj.
Henning Overgaard fra Vorbasse fandt i ar-

kivet to boger som bl.a. omhandlede en lille
fransk bil, han er i gang med at lave.

Neste klubmsde bliver 28. juni. Kl. 18.30

starter vi i samlet flok fra Refshojvej 49 og

korer ud til Martin Andersen i Adum. Vest-

og nordfra kommende medlemmer kan ksre
direkte. Msdetid ca. kl. 19. 15. Men aften-
kaffen bliver pdVestergird. Tilmelding nod-
vendig.

Mandag den 26. juli: Tur ud i det bli.
Venlig hilsen

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje torsdag

i m6neden kl. 19.30.

Torsdag den 15. april var afdeling Spjald
sammen med afdelingen i Vesterhede invi-
teret til Ella ogVagn Nielsen i B16hoj. Vagn

er en samler af mange ting, blandt andet 2

Ford A, en MG sportsvogn, en Citroen 2C!
2 motorcykler, en Vespa scooter og et par
knallerter, nogle gamle traktorer og 3 statio-
nere motorer. Alt meget fint restaureret.

Skont at gA rundt i hans varksteder og se

hvad han gdr og laver. Aftenen sluttede med

et meget fint kaffebord i hans superfine ga-

rage. Tak til Ella og Vagn.

Hilsen Anton Sorensen

Torsdag 1 7. juni knallert- og biltur til heste-

vognssamling.

Juli ferie.

Sondag 1. august madpakketur for hele fa-
milien. Modetid og sted senere.

Torsdag 19. august koretur til Marmorhuset
i Tvis. Modetid og sted senere.

Torsdag 16. september klubmode.
Torsdag 21. oktober mode om Castrol olie.
Tid og sted senere.

Torsdag I 8. november klubmode.
Fredag 3. december julefrokost.

Kristian Norg6rd, tlf .97166252

KOBENHAV]\.
NORDSJ,II LLAND - NARI.]M

Msder den forste torsdag i hver mined kl.
19.30.

Der er ingen srerlige programmer ved mo-
derne i Nrerum i maj til september, men kom
i gammel bil - og gor opmarksom pd hvis
du er ny og kommer forste gang, sd du kan

blive budt velkommen.

Igen i 6r er der Ikea aftenlob, se lobskalen-
deren. Man msder mellem kl. 18 og l9 p6

parkeringspladsen, hvor korevejledningen
bliver udleveret. Labet er gratis for medlem-
mer! men aftenkaffen er der tradition for at

man betaler for. Afgang fra Vangede i april
og august og fraTistrup i maj, juni og juli.

Igen i 6r vil der vare havnemoder 2. torsdag

i m6neden.

Torsdag den 17. juni kl. l9-20 havnemode

pi Roskilde Havn ved Vikingeskibsmuseets
parkering. Der vil vare rig lejlighed til en

passiar og en is eller hvad man foretrrekker.

Der er god tradition for at der pi det sted

msder en gevaldig masse koretojer. For

medlemmer uden gammelt koretoj er der

mulighed for at se det i virkeligheden man

ellers kun ser pi billeder. Den lokale presse

er underrettet om klubjubilreet.
Torsdag den l5.juli kl. 19-20 havnemode i

Koge, der kommer traditionelt mange kore-
tojer sydfra, dem vi sjaldent ser ved arran-
gementer i Ksbenhavns-omridet. 56 kom
ud af busken og vis Koge-borgeme en mas-

se gamle biler og motorcykler. Den lokale
presse er underrettet om klubbens jubile-
um.

Torsdag den 19. august k1. 19-20 Traditio-
nen tro afsluttes havnetreffene pd Ishoj
Havn hos vort medlem Soren "Shipman"
Jensen, Sahesten 7, hvor vi plejer at hygge

os og der vil vare kaffe og smdkager eller
ol og vand.

Venlig hilsen Claus Neble og Kim Polte.

SPIS I KLUBBEN: I Caf6 l'Et6 serverer
"Store Claus" fra kl. 1 9 "dagens ret", sand-

wich, gode vine, kolde ol og vand, friskma-
let kaffe og hjemmebagt kage mm.
Dagens ret i juli paella.

Kai Wredstrom fotograferede til modet i
Klippinge 27. april.

Bison-Safari
Msdested Egeskov holder lordag den
28. august kI.9.30 madpakketur med
start fra Fyns Kardan Center, Sand-
Yadvej 22, 5210 Odense NV.

Du finder det ved at kwe ad Rugirdsvej
til Korup og dreje ad Sandvadgyden mod
Nasbyhoved Broby (hjornet ved bil-
handleren) - ca. 200 m. og derefter til
hojre ad Sandvadvej. Indehaveren, Ralf
Stolzenbach, vil vrere vrert ved morgen-
kaffen, og der vil vrere mulighed for at
stille sporgsmil vedr. topstykkerenove-
ring samt kardan.
Herfra ksres ad smd nordvest$rnske veje
til Ditlevdal Bisonfarm, hvor vi fir rund-
visning blandt de smi ssde bisoner. Der
vil ogs6 veere mulighed for at indtage sin
medbragte ma{ eller kobe grillede bi-
son-sandwich. Man kan ogs6 kobe fros-
set bisonksd med hjem (husk at med-
bringe en koletaske).
Bisonksdet fis i mange forskellige ud-
skeringer og er ualmindelig mort, lrek-
kert og fedtfartigt.
Tilmelding til turen er nodvendig og kan
foretages til en afarrangorerne, enten
Poul Henning Lauritsen tlf. 65962428
eller John Jorgensen, tlf. 66181212

Pd gensyn!
John



Hvorfor er engelske sportsvogne si populere? En gennemgang
listerne over n)'e medlemmer i VT (maj - december 2003) viser, at
godt hver tiende har ladet sig registrere som ejer afen engelsk

sportsvogn, i alt 13,3 'h.Og det er ikke kun blandt DVK's
medlemmer at interessen er s1'nlig. Et blik pi nettet
viser ogsi, at engelske sportsvognsk-lubber er
blandt de mest udbredte og medlemsstrrke af
maerkeklubberne. Populariteten er stor,
og selvom der i 1960'erne blev importe-
ret en del, er der i dag langt flere engelske

sportsvogne fra bide 1950'erne og 1960'erne
i Danmark end pfl noget tidligere tidspunkt.

I i; : t:I Il I i t ' ltJ)
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Budskabet til den unge kober synes at
veere: I en engelsk sportsvogn lregger du
fortiden bag dig -ogkorer direkte ind i
en lofterig fremtid hvor vejen er brolagt
med nye muligheder.

Ralph Stein hrevder i The Automobile
Book (1961/1967) at ordet "sports-
vogn" forst for alvor udbredes og glider
ind i det amerikanske sprog efter 2. ver-
denskrig, hvilket understreger Penny
Sparkes pistand om, at engelske sports-
vogne skal forstis som et helt nyt freno-
men.

Hvad er en sportsvogn i 1950'rne?
Ralph Stein citerer en definition fra
1952. Og den fortjener at blive gentaget
her: "En sportsvogn er en maskine som
bliver kort for den rene fornojelses
skyld. Den skal vrere hurtig, den skal
have optimale koreegenskabeq prrecist
styretoj, klrebe til vejen, kraftfulde
bremser. Udsynet skal vrere perfekt,
kraftige lygter. Den skal behage ojet -
ikke nodvendigvis massepublikums,
hvis smag er blevet odelagt af Deffoits
stylister - men kenderens ojne, ham med
god smag. Med andre ord: Det skal

v&re en fornojelse atksre den, alene for
sprendingen ved at ksre den hurtigt."
Det er denne kombination af formilslos
koreglrede, Iegende fritid, optimeret
teknologisk overlegenhed og ikke
mindst den moderne stil, som den nye
amerikanske middelklasse nu kan til-
lade sie.

Ralph Stein tilfojer, i begyndelsen af
50'erne er der ogsi noget Mr. Jekyll og
Mr. Hyde over sportsvognen. Pi hver-
dage skal bilen kunne bruges som trans-
portmiddel, og i weekenden skal den,
nir skrerme, frontrude og kofangere er

f,ernet, forvandle sig til en sand racer pi
lukkede veje og baner. Amatsrlob blom-
strede i de amerikanske byer i begyndel-
sen af 1950'erne. Ralph Stein skriver:
"Lige si snart de forste engelske sports-
vogne var blevet dumpet pi havnen, tog
de nye ejere og klaskede nogle tal pi
siderne og tog deres nyerhvervelser til
race". Bide pe ost- og vestkysten bliver
der givet tilladelser til at ksre lab i ga-
derne. I Californien ksres de mest kend-
te amatarlsb i Palm Springs, Golden
Gate Park i San Francisco os Pebble
Beach ved Carmel.

Men allerede i slutningen af 50'erne er
det ved at va;re overstiet med amatsr-
sporten, hvilket skal ses i sammenhreng
med at de mindre. private importorer og
forhandlere af sportsvogne langsomt
erstattes af bilindustriens eget distribu-
tions- og forhandlernet. Sportsvogne til
gadebrug er ikke bngere specialiserede
nok til at tage konkurrencen op pd ba-
nerne, og lsbsbilerne er blevet for spe-
cialiserede til gadebrug. De professio-
nelle tager over, og lobene flyttes til
lukkede baner og flyvepladser. Flyve-
pladsen Sebring i Florida er nok en af
de mere kendte fra den tid. Og i begyn-
delsen af 1960'erne bruger middelklas-



sen sportsvognen til indksb i supermar-
kedet. Kun stilen er tilbage. For nogle
havde det hele tiden veret et sporgsmil
om stil. En lreser fra New York skriver i
1948 i The Autocar, at kun fii er interes-
seret i billsb, men mange amerikanere
ville elske at have en sportsvogn, dvs.

en bil med et sportsligt design og til en

moderat pris. Lreseren hiber pi vegne
af amerikanerne, at det vil lykkes for
den engelske bilindustri at producere

sportsvogne med disse egenskaber.

Der er forskellige grunde til at det er

engelske sportsvogne, der fra begyndel-
sen dominerer det amerikanske marked.
Ralph Stein er overrasket over, at det si
hurtigt lykkedes den engelske bilindu-
stri at fi en sportsvognsproduktionen i
gang. Det skyldes iser to forhold i Eng-
land; For det forste erfaringen fra afslut-
ningen af l. verdenskrig, hvor omstil-
lingen fra krigsproduktion til civil
produktion kom sent i gang og derfor
forirsagede massearbejdslsshe4 hvor-

l0

for englrendere allerede i de sidste

krigsAr af 2. verdenskrig begynder at

planlegge og omstille produktionen.
For det andet, at princippet om "at eks-
portere eller do" fastholder en lovgiv-
ning, der kun giver bilindustrien adgang

til bl.a. stAl, hvis eksporten udgor 50Yo

af produktionen. Det drejer sig om at

tjene valuta hjem. Og valuta er i slutnin-
gen af 1940'erne lig med dollar.

Ifolge Ralph Stein er det MG TC der
indleder krerlighedsaffreren, idet dens

koreegenskaber er en lettelse for ameri-
kanerne, som er vant til det langsomme
og blode styretoj i de kasseagtige vogne

fra Detroit i 1940'erne. Alligevel er
Ralph Stein reserveret overfor den en-

gelske sportsvognsinvasion. Han me-
ner, at den engelske succes alene kan

begrundes i prisen. Fordi, som han ski-
ver, lige sA snart de engelske bilmagasi-
ner fir konkurrence fra amerikanske
bilmagasiner som Road and Track og

Car and Driver larer amerikanerne hur-

tigt at vrerdsrette de mere sofistikerede
sportsvogne - som Mercedes-Benz og

Porscher fra Tyskland, og de italienske
mrrker som Cisitalia, Alfa Romeo og

Maserati, der kommer i produktion i
begyndelsen af 50'erne. Det er jeg nu
ikke enig med Ralph Stein i, idet den

ogede import af kontinentale sports-
vogne fra omkring 1952-55 sker samti-
dig med en nrermest eksplosiv forogelse
af importen afengelske sportsvogne (de

store volumenselgere somTR3, Austin-
Healey og MG TD og MG A markeds-
fsres forst i 1953-55), hvilket kun kan
forklares ved, at de billige engelske
sportsvogne primrert appellerer til unge
i den opadstrrebende del af middelklas-
sen - og de kontinentale sportsvogne til
den mere velhavende del. Med andre

ord: Sportsvognskulturen breder sig ud
i storre dele af det amerikanske sam-

fund.
En tredje grund til at engelske sports-
vogne fir succes er deres nationale ka-
rakter. England havde i mellemkrigsti-
den til forskel fra det kontinentale
Europa ikke alene en meget velhavende
overklasse, men ogsi en stor og velud-
dannet middelklasse med bilsportsinte-
resser. Derfor kunne englrenderne ved
siden afde hindbyggede, store og krat-
fulde vogne som Bentley og Invicta,
ogs6 fremstille smi og relativt billige
sportsvogne for middelklassen. Da de

ikke blev bygget med eksport for oje var
de tilpasset de engelske veje med deres

sving og kurver. De typiske forkrigsmo-
deller for middelklassen var M.G.,
H.R.G, Austin og Singer. Kun Frankrig
havde en sammenlignelig social struk-
tur. Middelklassen i mellemkrigstidens
Tyskland havde ikke samme okonomi-
ske muligheder, hvorfor det var stats- og

fabriksstottede grand prix vogne, der
tegnede billedet afen sofistikeret biltek-
nologi (dog undtaget BMW 328, som
ikke var statsstottet). I Italien var det
primrrt Alfa-Romeo, der dominerede
med sine grand prix-vogne. Men uden
en middelkasse til at ksbe biler var Ita-
lien heller ikke parat til at gA ind pi det
internationale marked lige efter krigen.
Disse nationale forskelle illustrerer, at

England allerede med sine traditioner
fra mellemkrigstiden havde et sports-
vognsprodukt, der kunne tilfredsstille
den nye middelklasse i USA. Det skulle
- som Penny Sparke havder - blot tilset-
tes et moderne italiensk desisn.



Man skal hcller ikke unden,urdere dc
engclsk-amerikanskc relationcr og den
kulturudveksling der fandt sted undcr
krigen. I de sidste ir af krigen er der
mere end en rrrillion arnerikanske solda-
ter: pi basernc i England. Og efter kri-
gen er der en massiv tilstcdcr,'rerelse af
amerikanske soldatcr i hele Europa.
Dcrfbr er det nok hellcr ingen tilfreldig-
hed- at Donald Hcaley med sin sikre
ncsc for public relatictn sikredc sig det
dilckte salg al Austin-Hcalcy. i forste
plocluktior.rsiir til de arnerikanske styr-
ker i Englaud. Ligesom han plejede
venskabeligc forbindelser rned officc-
rel i den arrrct'ikanske hmr' ,x' 1lr ver;r-
oen.

Engclske sports\ o-gne kommcl'til Dan-
nrark i to otrgange, i to tascr. Forstc
gallg dengang bilcrnc rulledc af samlc-
bandene og landt vej til biludstillinger'.
presse og bilnragasiner. I begyndelsen
af I 950'ernc er det danske santfund sta-
dig relativ tattigt landbrr-rgssamfund.
mrerket af krigsokonomr med vareman-

-scl. \'alutarcst riktion er' ( kobst i I lade I se r )

og cn betydelig omsatningsafgift pd

biler. Det s&tter en naturlig grense fbr
sal-sct af noget se overflodigt sonl
sportsvogne. Middelklassen kunne vel-
ge. hr is den overhovedet havde et valg.
nrellcur en BSA motorcykcl. evt. rncd
sidevogn. og en Renault 4 CV Sports-
vogne var noget man i Danmark si pti
biludstillinger. pa billeder og lreste orn.
Noget der var ude i vcrden, mcu absol ut

ikke herhjenrrne. For lamilien Danmark
intloducercde Hvent. Hvad Hvor folstc
gang en illustreret oversigt om sports-
vogne i I955. Aret fbr kunne rran i Bil-
Aalbogen ( 1954) lresc. at bilindustrien
nlr er ved at kunne dokke det efterkrigs-
tidshungrende publikums behov 1br

personbiler. hvorfor.. "adskillige fa-
brikker har vendt interessen nrod sports-
vognsmarkedet, der srrlig i USA har
hati en stigendc betydning de sidste irr."
Og videre hcdder det. at "det amerikan-
ske sportsvognsmarked har i de sidste
4-5 tir faktisk veret grundlaget for man-
ge europreiskc labrikkers produktion pi
dette felt. England hal hjer.ntaget hund-
redcr og attcr hundrcder al rnillioncr
dollars ved at cksportere hurtigg6endc.
srerpragedc vogne.." De serplegcde
vogne er merker sonr .laguar XK, Nash-
Healey. MC TF, Triurnph TR2. Bristol

405. Aston Martin. Frazer-Nash. AC
"Ace", Ar-rstin-Healey og Swallow Do-
retti. PA kontinentet - hvor bilfabrik-
keme har stoltc sportsvognstraditioncr
fia de dage, "hvor dcr ogsi i Europa lc-
vedc velhaverc, som kunnc tillade sig at
eje bilcr sorn legeto.1". mell nu lrri de

som de engclske fabrikker og konkur-
rentcr basere dercs produktion for det
amerikanske lnarked." I Tyskland er det
Mercedes-Benz 190 SL og 300 SL og
Porsche del fl'ernhe ves. Men det er iser
fra ltalien at mcrkerne Alfa-Romeo.
Fiat. Ferrari. Cisitalia. Nardi og Osca
gor si-u benrcrkede. Sonr det fiemgir af
Bil-Aarbogen folger rran rrcd i, hvad
der sker udc i verden.

Det gor man ogsi i Skandinavisk Motor
Journal, hvor rnan i 1948 kan vise bil-
ledet af en Jaguar XK 120. og salnrne Ar

skrives om Frazer-Nash sportsvogen ..

"prisen blivcr i England ca 40.000 kr..
saa der er vist desve rre neppc haab orl
at f'aa nogen Frazer-Nash her til landct
folclobig." I lq52-54 bringcs en selic
om sportsvogne: MC's historic. om Pof-
schc 356, Cordini sportsvognen osv.,

og hcr er forntodentlig tale on'r oversrct-
telscr af cngelske artikler. Ligeledcs
viscs biliedcr- af sportsvogne fia de in-
ternationale biludstillinger. f.eks. orn
Nash-Healey i Chicago 1952. I 195,1

viscs pA bilLrdstillingcn i Forum forste
gang cn Austin-Healcy (2 Ar efter Earls
Court udstillingen) og den nyc Corvettc
"plastikrrodcl" fra CM. del dog antages
at \'&re en prototype uden fremtid.
Spoltsvogen er noget danskerne leescr

om pi sarrrntc rnAde sont onr dc store lob
Mille Miglia og Caffera Panamelica-
na.

En annonce i Skandinavisk Motor Jour-
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nal fra Bosch illustrerer fint danskernes
forhold til det nye, moderne frenomen:

Sportsvognene. En kvinde klredt i ti-
dens moderne New Look - der mode-

mressigt svarer til tidens italienske bil-
design - st6r i den 6bne dsr til en MG.
MG'en er i modsretning til fotografiet
af kvinden kun tegnet i omrids. Hvorfor
det ser ud som om, hun inviterer pi en

ksretur i en bil, som endnu ikke er der.

Og det er prrcis tilfreldet omkring
1952-54. Danskerne mi vente. Og me-

dens vi venter, tilfredsstiller vi vores

forestillinger, fantasi og dromme med

billeder og lresestof fra den store ver-

den.

Anden gang engelske sportsvogne for
alvor kommer til Danmark er i begyn-

delsen af 1980'erne. Omkring 1980 er

man kommet sig over sig over 1970'er-
nes oliekriser og okonomiske nedture.

Det engelske magasin Classic and

Sports Cars, der udkommer fra begyn-

delsen af 1980'rne og som i dag nir
mere end 1 million europreiske og

amerikanske lresere, er et eksem-
pel p6. hvor udbredt interessen

er for de engelske sportsvog-
ne. Man kan sige, at englan-
derne for anden gang og med {
meget stor dygtighed har for-
miet at markedsfore den engel-

ske sportsvogn. Nu i form af
"Classics" og "Heritage", eller
som tyskerne siger en "Oldti-

tron,

mer-scene". Engelske sports-
vogne er blevet til historie og til
overleveret tradition. Og det er
igen blevet til en engelsk milli-
onforretning i turisme, produk-

service os handel.

Importen af engelske sportsvogne fra
primrert USA er oget gennem 1980'er-

ne og 1990'erne. Danskere - som andre

europ&ere og amerikanere - genopfin-
der pA forskellig vis de traditioner, som

i I 950' erne var forbundet med de engel-

ske sportsvogne. F.eks. er Brooklands
Racetrack, som allerede blev lukket fsr
krigen - og som i Skandinavisk Motor
Journal t 1949-50 beskrives historisk -

blevet genAbnet som samlingspunkt for
internationale sportsvognstreef. Klas-
sisk Le Mans og Mille Miglia folges

med interesse. Og i Kobenhavn har man

nu et par gange genoptaget den ameri-
kanske tradition fra 1950'erne med

amatorgadelab i byen.

Nogle vil kalde det nostalgi. Andre vil
pege p6, at det ikke har ret meget at

gore med dansk bilhistorie. Men miske
skulle man besinde sig p6, at glreden

ved og interessen for de engelske sports-
vogne, i anden omgang, da de virkelig
kom til Danmark fra USA, i sig selv er

udtryk for en fornyet dansk - og inter-
natjonal - bilkultur, baseret pll akkurat

de samme forestillinger, som begyndte
det hele: den rene koreglede.

Si - naste gang der trykkes pi start-
knappen i Healey'en eller trrekkes i
starteren pA MG A'en kan man jo tenke
pi, at designet skyldes en engelsk for-
tolkning af moderne italiensk bildesign,
tilpasset amerikanernes forestillinger
om en lsfterig fremtid i velstand. Og at

det er standardkomponenterne fra Stan-

dard-Triumph og BMC's hylder under

karrossen, der dengang som i dag gor

det muligt - atkare for den rene forns-
jelses skyld.
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Det er fyrre flr siden

En sommerlsrdag i 196416 der i postkassen en forsendelse i
en kuvert fra grossistfirmaet Tage Schouboe. Ganske vist
havde jeg job i fi ernsynsfabrikkenArenas udviklingsafdeling
og firmaet handlede med Schouboe, men hvad ville de mig?
Nuvel, jeg ibnede konvolutten og den indeholdt Bilhistorisk
Tidsskrift market l. juni 1964, men uden nummer, numme-
reringen kom til senere ved nr. 6 i 1965. Bladet var i A5
format med 12 sider og bogtryk. Inden dette blad havde jeg
med uregelmressighed modtaget to BhT, duplikeret i A4 for-
mat, det skal nrevnes at jeg blev medlem i 1962.

Det ny BhT havde en redaktion pA syv medlemmer, C.E.
Andersen, Ry Andersen, H.J. Beier, Jargen Graae og Jargen
Sestoft, disse fem var "overtaget" fra det gamle Bhl og to
nye, Kjeld Schouboe og Ole Emil Riisager. Og det var de to
nye, der mente at der mitte ske en andring i bladudgivelsen
med stsrre regelmassighed.
Fra 1964 til 1996 udkom 124 BhT, et i hvert kvartal, kun et
enkelt 6r er det kun blevet til tre blade.
Ankermand gennem 6rene har vreret Riisager, mere eller
mindre hjulpet af skiftende redaktionsmedlemmer. Og Riisa-
ger sorger stadig for at klubbens medlemmer fir et blad, nu
hver mined, i et ganske andet udstyr og omgang, muliggjort
ved trykketeknikkens udvikling. Nu vil Riisager opponere og
sige at han ikke har vnretredaktsr i ffrre 6r, og det er for si
vidt rigtigt.
I I 995 besluttede den davrerende bestyrelse under Poul Suhrs

formandskab at klubbens to publikationeq det minedlige Ve-
teran Tidende i A5 format og Bilhistorisk Tidsskrift, skulle
andres til det nye Veteran Tjdende. Suhr fik kontakt med Ole
Callesen, som pitog sig layout, sats og repro, og Riisagers
rolle som redaktar ophartq idet Suhr pitog sig redaktionsop-
gaven. Da Suhr forlod formandsposten i klubben blev redak-
tionen overtaget af Steffen Frslich, men efter et kort mel-
lemspil var Riisager tilbage i redaktsrstolen.

Vel ved jeg at man kun kan tale om 40-irs jubilaum, hvis
man har virket ubrudt i frrre 6r. Men det stir fast at Riisager
sammen med Schouboe tog initiativet til at f6 en vaerdsat

publikation pi skinner for fyrre 6r siden. Uden Riisagers
enorme prrestation for at skrive og illustrere bilohistorien,

srerlig den danske, som stir hans hjerte naermest, var vi en

unik bladsamling fattigere. F6, om nogen, klubblade har en

redaktar der har holdt fanen hojt i si mange 6r.

Tusind tak Ole.
P.E. Hansen

Ja selv tak og skulle det vere en anden gang. For lige ogsi at

satte historieskrivningen pA skinner mener jeg at det var
Kjeld som tog initiativet dengang i 7964, det var ihaj grad

ham som var den praktiske mand, og der skal da ogsi lige
gives en blomst til vor mangeirige trykker, hvor det lykkedes

at slide os igennem tre generationer Eilertsen. Det skal ogs6

n&vnes at P.E. Hansen selv har v€ret en uundvrerlig medar-

bejder pi BhT og VT igennem 6rene. Nir jeg fraskrev mig
redaktsrhvervet pr. nytir 1997 var det fordi bladet nu skulle
komme hver mined jeg var endnu aktiv i DR. Derefter fun-
gerede jeg i nogle 6r som "historisk redaktar" og for ovrigt
fra sommeren 97 som pernittengrlmet korrekturhser.
O.E. Riisaser

BILHISTORISK
TIDSSKRIFT
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Tekst og foto: Hans Pedersen

Historien om NSU er et rigtigt eventyr, et eventyr der begynder se godt, men ender sfl skidt.

I eventyret indgflr der alle de forhold, der gor det til et rigtigt eventyr, nemlig en sprendende

begyndelse, store visioner, gode ideer, to verdenskrige, op- og nedture med skonomien, pro-

dukter lige fra strikkemaskiner til cykler, motorcykler og biler.



Det hele indledtes den 21. juli 1873,
Christian Schmidt og Heinrich Stoll
begyndte som selvstrendige med en
produktion af strikkemaskiner i byen
Riedlingen i Tyskland. De kobte en brugt
engelsk drejebenk og installerede den i
en gammel bygning.
Firmaet Mechanische Werkstdtte zur
Herstellung von Strickmaschinen var
hermed grundlagt, men allerede i april
1880 flyttede de virksomheden til Neck-
arsulm. Pi det tidspunkt havde Heinrich
Stoll forladt firmaet, idet partnerskabet
med Christian Schmidt ikke fungerede
tilfredsstillende.
Christian Schmidt fortsrtter alene,
men bliver meget syg i begyndelsen af
1880'erne, og han dar i 1884, kun 39
6r gammel.
Firmaet fortsretter med forskellige ledere

og begynder i 1886 at fremstille cykler.
Modellen var en sAkaldt "hojcykel" el-
ler "vreltepeter" om man vil. Samtidig
endres firmanavnet tiI Neckarsulm
Fahrradwerke AG.
Fra 1892 brugte man navnet NSU som
firmamrerke, det var telegramforkortel-
sen for bynavnet Neckarsulm.
Pi et tidligt tidspunkt blev fabrikken
involveret i bilproduktion, idet man
fremstillede rammer til Gottlieb Daim-
lers "Stahlradwagen" fra 1889.
Fra I 905 fremstillede NSU den belgiske
bil Pipe pA licens. Det var en avanceret

bil med en 4-cyl. topventilet motor, men
bilen var dog alt for dyr, og NSU op-
sagde aftalen i 1906. Herefter byggede
man biler af egen konstruktion.
SA tidligt som i 1920 arbejdede der
mere end 10.000 personer pi NSU
fabrikken.
I perioden l93l til 1957 blev der ikke
fremstillet NSU biler, dog byggede
fabrikken i ca. 1933134 3 stk. proto-
typer af en konstruktion af Ferdinand
Porsche, med boksermotor i hrkken,
faktisk den umiddelbare forgenger for
VW. Men NSU trak sig ud af projektet
pga. Adolf Hitlers srerlige planer med
VW-projektet.
Fabrikken rendrede navn nogle gange i
lsbel af sin levetid bl.a. fordi man gik
fra strikkemaskiner til cykler, til biler,
til motorcykler og til sidst biler igen.
Fabrikkens sidste registrerede navn var
NSU Motorenwerke Aktiengesellschaft ,

Neckarsulm. Firmaets varemrerke rn-
drede sig ogs6 gennem tiderne.
Med si lang en historie oplevede NSU
to verdenskrige. Under 1. verdenskrig
tjente fabrikken gode penge, idet den

fremstillede karetajer til militreret. Un-
der 2. verdenskrig blev NSU fabrikken
bombet to gange, sidste gang den 1.

marts 1945, hvor fabrikken blev bombet
ganske betragteligt og led temmelig
omfattende skader.

Og netop i 6rene lige efter 2. verdenskrig

krempede NSU fabrikken for sin overle-
velse. Problemerne var store, bygninger
og maskiner var skadede, Tyskland
var sat under administration, der var
mangel pi rAmaterialer og selv noget
si basalt som madvarer var et problem.
Valutaen bestod stadig af de vrerdilsse
"Reichmark". Man var dog klar over, at
produktionen af motorcykler igen skulle
i gang, men der var en begrrensning pA

hvor store motorer der mitte fremstil-
Ies. Fsrst var det 60 ccm, men det blev
i 1947 saL op til 100 ccm, og langt om
lrenge i foriret 1949 kom den fsrste
efterkrigsmodel fra NSU, model Fox
med en 100 ccm firetaktsmotor, straks

suppleret med en totaktsmodel med lidt
storre motor. Eftersporgslen kom ogsi
omgflende, pA et tidspunkt var der 8

mineders leveringstid. Valutareformen
den 20. juni I 948 havde ogs6 hjulpet pi
forholdene, den nye D-Mark aflsste de

verdilsse "Reichmark". Herefter gik
det strrkt, i 1956 fremstillede NSU ca.

350.000 2-hjulede koretojer Det blev
ogsA det storste 6r, thi tendensen var
klar, tyskerne var begyndt at stige om
til 4-hjulede sm6 biler.
Perioden mellem de to krige var hel-
ler ikke let for NSU. Firmaet var
ekspanderet kraftigt i 1920'erne, men
blev ved irtiets slutning ramt af de
finanstransaktioner, som blev udfsrt af
spekulanten Jakob Schapiro, og dernast

l5



-i1rl}"r

af den okonomiske verdenskrise efter
oktober 1929. Jakob Schapiro havde
aktiemajoriteten i NSU, men i 1928

mitte Dresdner Bank overtage 5lo/o af
aktiekapitalen. NSU fabrikken i Heil-
bronn blev i 1928 solgt til Fiat i ltalien.
Fiat satte en produktion i gang af bl.a.
Fiat modeller til det tyske marked under
navnet NSU-Fiat. Indtil 193 I blev der
dog fremstillet nogle fe NSU biler pA

fabrikken i Heilbronn.
Denne handel mellem NSU og Fiat be-

virkede senere juridisk tovtrekkeri orn

brugen af navent NSU. Da NSU optog
produktionen af NSU Prinz I i 1958

begyndte balladen om navnet. men i

1959 skiftede NSU-Fiat navn til Neckar.

Dog fastholdt man rettighederne til at

anvende begge navne. Forst sA sent som

i 1966 afstod Fiat alle krav oi navnet

NSU, og herefter benyttede man kun
navnet Neckar.
NSU fabrikken blev i 1969 solgt tilVW
og blev sl6et sammen rned Audi, en af
fabrikkerne i det gamle Auto-Union
(de andre var bl.a. DKW. Wanderer og

Horch. NSU navnet forsvandt med de

smi hrekmotorbiler i 1972173, og helt
og fuldstrndigi 1977, da NSU RO 80

udgik af programmet.
Lige op til fusionen havde NSU udviklet
den helt nye NSU K70. Over natten blev
navnet endret til VW K70.
VW's beromte VW 1303 korte jo ogsA

pA sidste vers, og da efterfolgeren VW
Golf kom i 1975 var den jo monteret
med en vandkolet 4-cyl. motor. frem-
stillet af de tidligere NSU ingeniorer.
Det siger rygterne i hvert fald. Og det

skal jo nok passe, idet VW ikke havde

erfaring med vandkolede motorer. NSU
havde jo allerede en vandkslet motor i

sin NSU K70, der i sidste ojeblik blev
til en VW K70.
NSU blev srerlig kendt for sine motor-
cykler, og midt i 1950'erne var netop
NSU verdens storste motorcykelfabrik.
Hver m6ned fremstillede NSU mere
end 30.000 2-hjulede karetajer. Ganske

imponerende ogsi set med nutidens
ojne. Mange husker NSU Quick, Fox
(i de to varianter), Konsul, Super-Fox,
NSU Lux, Max, NSU Quickly (knal-
lerter). Prima scootere. Konsul var en

viderefsrelse af en af NSU's gedigne
forkrigs-modeller, flere af de andre var
banebrydende nyskabelser b6de hvad
stelkonstruktion og motorer angik. Mo-
dellerne var nogenlunde ligeligt fordelt
p6 to- og firetaktere.
Men naturligvis kunne NSU se, at der
skete meget pi markedet for de smi
biler dengang i 1950'erne. Pi det tyske
marked var der et hav af smi biler, bl.a.
Goggomobil, BMW Isetta kabinescoo-
ter, Lloyd m.fl. Salget af motorcykler
havde efterhinden toppet og fra ca.

1955 begyndte salget at falde drastisk.
Okonomien blandt folk var efterhinden
blevet si stabil, at mange kunne kobe en

lille bil, der trods alt var bedre end et

2-hjulet koretaj.
Derfor var det helt naturligt, at man pi
direktionsgangene hos NSU begyndte
at spekulere i fremstillingen af en lille
bil. De forste tanker kredsede omkring
en 3-hj ulet kabinescooter, men det blev
som bekendt til den lille NSU Prinz, der
blev vist som prototype i 1951 . Og det
var en rigtig bil med 4 hjul, men kigger

Motorcn i Prinz er en lufikolet tvin nted
overliggende knastak.sel, sa ut sige en

/brdoblet Ma-r-nrotor. Man ser tvdeligt det
s e rpregede s,v-s tent, hvor knas I a ks I e n

driv,es med skubbeslcenger og erc'entrikker.
Prin: 4 fik en registerkarburator, sont har
flere stralespidser, der dhner e/ierhanden
sont tllun trceder pd speedercn Den gantle
redaktors havde en tilbojelighed til at /ii
skidt i drsen, sd skruede man den lige ud
og stak et stridt skeghdr igennent!
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man godt pi bagpartiet og studerer man
fabrikkens forste tegninger, si er det
helt tydeligt, at det egentligt skulle have

v&ret en 3-hjulet kabinescooter.
(Bagruden pi Prinz I, II og III drejer
hele vejen rundt, som p6 en Studebaker,

og vognen var si lille at man fra fsrer-
srdet uden besvrer kunne tsrre dug af
den. Red.)
Den forste NSU Prinz gir iproduktion i

marts 1958, men var fremkomsten noget
primitiv, idet den havde klokoblinger i
transmissionen. Det var dog forandret
allerede pi Prinz II. (Derimod var
koreegenskaberne fremragende for en

vogn med hrkmotor, og motoren var
sensationel, det var en twin-udgave af
motoren fra motorcykelmodellen Max
med overliggende knastaksel, drevet
med skubbestsenger og excentrikker.
Utrrettelig og omgrengelig, NSU havde

det princip for Prinz'erne at irets model
altid skulle hamle op med VW i topfart
og acceleration, uanset at motoren
kun var halvt si stor. Og det kunne de.
Ydermere var P rinz 4 utroligt rummelig
og med et meget stort bagagerum fortil
og en nyttelast af samme storrelse som
egenvegten. Red. - som ksrte Prinz II
og4i7 2r).

?i
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De ovrige tyske producenter af sm6
biler kom samtidig med andre rappe
smi biler. Goggomobil lod sine smi
totaktere aflsse af Goggomobil T700
med motor foran og BMW var pA mar-
kedet med den smukke BMW 700 med
hrkmotor. Lloyd var med helt fremme
med sin Isabella med motor foran og
med forhjulstrrk. Ogsd DKW var godt
fremme med sin DKW Junior.
NSU var nu ogsA bilproducent, men der
skulle ske noget, hvis de skulle klare
skeerene. Den lille NSU Prinz, senere

ogsi Prinz II og III, var i det lange lob
ikke tilstrrekkeligt.
I marts 1960 tog bestyrelsesmedlem hos

NSU Frankenberger, chefkonstruktsr
Roder og fabriksdirektsr Sussner til
Genfer Automobiludstillingen for at se

pi deres konkurrenter.
De vandrede rundt pi den store udstil-
ling, og pludselig kom de til General
Motors stand" hvor Chevrolet Corvair
blev vist for fsrste gang i Europa. Efter
amerikanske forhold var den noget spe-

ciel med en luftkolet hrekmotor.
De tre herrer fra NSU blev hurtigt enige
om, at denne Chevrolet Corvair var flot
og ikke mindst velegnet som model
for en ny og storre NSU Prinz. Et par

dage efter at de var kommet hjem fra
biludstillingen bankede chefkonstruk-
tor Roder pA doren til designer Luthes
kontor og sagde: "Kan De lave en skitse
til en ny lille bil med et design som
Chevrolet Corvair?" Luthe svarede: "Ja,

naturligvis, hvornir skal skitsen vrre
frerdig?" Og Roder svarede: "kl. 14.00

ieftermiddag".
Og sidan blev det. 30. april 1960 stod
der en trremodel fzerdig af den nye NSU
Prinz 4, og 10. oktober samme 6r var en
prototlpe frerdig. Senere kom yderligere
20 stk. prototyper.
Forinden havde NSU via en mellem-
mand naturligvis indksbt en Chevrolet
Corvair brugt i Frankrig, si man i fred
og ro kunne studere bilens design.
Industrispionage kendte man allerede
dengang. Bl.a. arbejdede der en ssn af
en tidligere chef hos Alfa Romeo som
praktikant hos NSU, endda i forsogsaf-
delingen. Samme ssn havde ogsd kon-
takter til Fiat og Simca, si mange vidste
besked med den nye NSU Prinz 4.
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Fotos af den nye Prrnz 4 skabte total
forvirring. Nogle aviser beskrev den
som en helt ny BMW.
Og sA endelig den 27. juni 1961 blev
NSU Prinz 4 prresenteret, og i begyn-
delsen af juli hentede omkring 1.100

forhandlere hver sin demo-bil. Og i
september blev den vist pA den store
IAA biludstilling.
Et eventyr var godt i gang og varede
indtil den sidste NSU Prinz 4 blev frem-
stillet i april 1973, men forinden var der
sket en masse interessante ting. Det blev
jo ikke kun til NSU Prinz 4, den udvik-
lede sig til stsrre modeller som Prinz
1000, Prinz 1000 TT, NSU 1200 Tl
NSU 1OOO TTS, NSU I IO, NSU I2OO

m.fl. Alle aflreggere af den lille Prinz 4.

Hertil ogs6 den elegante Sport-Prinz og

den 6bne Spider med Wankel-motor, der
kom pA markedet i 1964.
Pi biludstillingen i Frankfurt i 196l
viste NSU fabrikken virkelig sin styrke
indenfor bilproduktion. Her prrsen-
terede de NSU'en over alle NSU'er,
nemlig den store NSU RO 80, en meget
avanceret bil med Wankel-motor og

med det futuristiske design sA flot, at

det stadig efter min mening kan hamle
op med nutidens biler. Dog havde NSU
problemer med den nye Wankel motor,
lorst og fremmest med tetningsringene.
Det kostede fabrikken en masse penge

pA reklamationskontoen.
VW lod NSU RO 80 udgi i 1977 , og de

sidste modeller forlod samlebindet side

om side medAudi 100.

NSU-epoken var nu helt og aldeles forbi,
men den sluttede i fin stil da VW overtos

NSU i 1 969. PA det tidspunkt var der ca.

12.500 ansatte, og de havde flotte biler
pi programmet. NSU havde i irene
1960 og frem til 1969 forsogt at finde
en passende partner, men altsi forgaves.
Selv fra American Motor Corporation
(AMC) i USA kom der folk og kiggede
pi fabrikken, men de rejste hjem igen
uden nogen sinde at give et svar. NSU
havde oss6 vreret i forbindelse medAlfa

Romeo, Fiat, Simca, Citroen, Mazda
og British Leyland Motor Company i
England. Ogsi Volvo blev lidt involve-
ret, da man begyndte fremstillingen af
Volvo P1800. Volvo sendte en prototype
til NSU fabrikken for at fi et tilbud pi
fremstillingen af karrosseriet, men til-
budet var for hojt, og som vi ved i dag

blev Volvo karrosseriet fremstillet af
Pressed Steel i England. Og slutningen
pi historien med NSU blev altsi VW's
overtagelse.
Bilproduktionen hos NSU fra l95l tll
1977 androg 1.367.196 biler.
Produkti onen af motorcykler, knallerter
og scootere 1945-1965 blev til lige knap
2 mtll. koretajer. Hertil skal lregges
produktionen 190 1 - 1 9 4 l, der formentlig
androg nogle hundrede tusinde.
Ganske utroligt, og jeg kan ikke lade

vrere med at tenke p6, hvad der var
sket, sifremt NSU fabrikken havde
fortsat som selvstrendis fabrik ossi
efter 1969.

Men tilbage til nutiden, hvor der jo
heldigvis findes mennesker, der v&rner
om alle de gamle NSU koretojer, bl.a.
ejeren af mAnedens koretoj, NSU Prinz

-
I
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4 fra 1972, Erling Nielsen i Timring
i Vestjylland. Hans forste bil var en

NSU Prinz I, og interessen for NSU
blev fastholdt gennem irene. Den fine
bl6 Prinz 4 overtog Erling i 1984. Den
havde kun haft en ejer fra ny og havde
ksrt ca.90.000 km. Den skulle dog re-
pareres, hvilket ikke var noget problem
for Erling, der var og er mekaniker med
egen forretning. I dag stir bilen n@sten

som ny i den originale blii farve og med
de originale sorte nummerplader, der
blev monteret den 19. januar 1972, da

bilen var fabriksny.
Det er jo tydeligt at se, at designet er

taget direkte fra Chevrolet Corvair, det
er en ksn lille bil, og den fir mig til
at trenke pA tiden dengang i 1972. Dl
milde - det erjo 32 ir siden. Nirjeg ser

sidan en Prtnz 4, rsrer ved den, korer
i den, ja si dukker der mange minder
op. Pludselig husker man den musik,
man spillede i bilerne dengang, da ogsA

autoradio og bindspiller var ret nyt for
menigmand. Jeg husker pludselig ogsi
de biludstillin ger, 1eg besogte dengang,
samt diverse autoforhandlere. Smi hyg-
gelige salgslokaler, hvor man ved evt.

bilksb kunne blive ekstra tilfreds med
et sret mitter eller lignende. Bilsalgeren
skrev en kvittering eller kontrakt pi et

ark papir. Med kuglepen eller hvis man
var srerlig avanceret, s5 miske pi en Re-

mington skrivemaskine. En stor kontrast
til nutidens krempe store bilhuse, hvor
det hele foreg6r lidt mere upersonligt.
Modet med NSU'en fir mig ogsi til at

trenke pA de smi hyggelige vrrksteder
fra dengang. Her var atmosfare og me-
kanikerne interesserede sig for bilens
mekanik.
Det er ogs6 imponerende at tanke pi,
at NSU fremstillede disse smi Prinz'er
med hrkmotor, og endte med at frem-
stille den helt utrolige NSU RO 80 i

1967.
Prsv at kigge pi de ovrige bilmodeller
fra 1967, f.eks. Opel og Ford. NSU var
irtier foran med sin RO 80.

Erling fortreller da ogsi, at han og fami-
lien kommer i kontakt med rigtig mange
mennesker nAr de korer i NSU Prinz 4,

mange kan huske den, og mange har selv
haft en. Erlings ssnner har arvet interes-
sen for NSU, idet de ogsi ksrer NSU
Prinz, dog de lidt mere rappe udgaver
1000 TT, og Erling selv har naturligvis
ogsd en NSU RO 80 pi lager, der nu skal

Tekniske specifikationer: Til sammenligning: Peugeot 406

Langde: 3440mm 4555 mm
Bredde: 1490 mm 1765 mm
Hojde: 1360 mm 1396 mm
Akselafstand: 2040 mm 2700 mm
Sporvidde for/bag: 1230 mm I 1200 mm 1500 mm
Egenvegt: 550 kg 1325kg

Motor: fuftkolet2-cyl. firetakts hekmotor med overliggende
knastaksel, en twin-motor, hvor de 2 stempler korer
parallelt op og ned

Slagvolumen: 598 ccm
Boring / Slaglengde: 76 mrn I 66 mm
Ydelse: 30 hk DIN
Top- (og march)hastighed: 120 km/t
Acceleration: 0-100 km/t 35 sek.

Sty'retoj: tandstang
Gearkasse: 4 trins bundgear + I bak, synkroniseret
Kobling: tor enkeltplade kobling
Transmission: baghjulstrrek
Bremser: tromlebremse

(skivebremser foran ekstra udstyr fra 1964)
El-arllrag: 12 volt og med dynastart
Dak: 5,00 x 12

Produktionsantal: 625.171stk. (Prinz I, II og III blev i alt fremstillet i
knap 100.000 eksemplarer)

Pris pr. 01.06.1972: kr. 18.625,00

Til sammenligning:
Renault 4 kr.22.936,00
Citro€n 2 CV k. 18.883,00
VW 1200 kr.22.864,00
Opel Rekord 1700 kr.40.700,00

I Danmark blev der i 1972 solgI658 stk. NSU Prinz 4 og298 stk. af den storre
NSU Prinz 1000, og man kan sige, at NSU bilerne var godt representeret her

i landet.
Prinz 4 blev ogs6 fremstillet pi licens i Sovjetunionen og Jugoslavien.
NSU Prinz 4 blev andret en smule i 1967, hvor den fik rustfri kofangere i hele

sin bredde. Tidligere havde den 2-delte kofangere, altsi en kort kofanger i hver
side sivel foran som bagpi,
Samtidig fik den en storre forkromet liste foran mellem forlygterne. Tidligere
var der en noget tyndere liste.
Den fik ogsi samme 6r et nyt og bedre instrumentbrret.

renoveres. En flot knallert har Erling
ogs6, og det er - naturligvis en NSU

Quickly med rund benzintank. Skal
der miske blot cykles en tur, ja si har
familien ogsi NSU cykler.
Danmark har i ovrigt verdens storste
klub for NSU'er, medlemstallet er ca.

500. Der er flere medlemmer i Tyskland
men de er fordelt pi flere forskellige
klubber
Vi siger tak til Erling Nielsen for en god
gang NSU snak og et nostalgisk tilbage-
blik pi den dynamiske NSU fabrik.
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Tersr oc poro: Hnrs ProensEN

Jeg havde hsrt om dette Ford muse-

um i Holland, og nysgerrigheden drev

mig i forflret derned. Det var ret let at

finde, fra Arhus ca.500 km direkte

syd ad den tyske motorvej, herefter

ca.250 km mod vest.

Ford museet ligger i den hollandske by
Hillegom, lidt sydvest for Amsterdam,
ikke si langt fra den store internatio-
nale lufthavn Schiphol.
Jeg korle derned om lordagen, turen tog
ca. 8 timer med de nsdvendige hvil, spi-
sepauser m.v. Jeg fandt hurtigt et lokalt
hotel, hvor jeg kunne overnatte for 90

euro, hvilket svarer til kr. 675,00, og
prisen var incl. morgenmad.

Ne ste morgen ksrte jeg de 2 km ud til
Den Hartogh Ford Museum, jeg havde
lest det ville 6bne kl. 10.00, men jeg var
allerede derude kl. 8.45. Der var stor
aktivitet pi parkeringspladsen, idet der
skulle starte et stort veteranlsb fra Ford
Museet. Jeg fandt den daglige leder og

fik en god samtale med ham. Da han

horte, jeg kom fra Danmark, ibnede han

straks museet for mig, siledes at jeg i
fred og ro kunne fotografere, hvad jeg
havde lyst til.
Jeg gik n&sten i koma, da jeg tridte in-
denfor. Aldrig havde jeg set si mange
Ford biler samlet pA et sted. De var der
alle sammen, dvs. ogsi de fsrste model-
ler Ford fremstillede inden de beromte
Ford T modeller. Ford T var der natur-
ligvis ogsA, si at sige alle varianter. Der
stod et chassis, hvor man elektrisk kun-
ne fA alle delene til at fungere, ogjeg mi
sige at det hele er meget, meget enkelt
nir man stir der og kigger benovet pi
det.

Ford A modellerne var der ogsi i alle
afskygninger, bl.a. ogsi et chassis afen
s6kaldt Woody model, hvor man kunne
se hele traskelettet. SA forstir man
pludselig, hvorfor det ikke er sii let at

fremstille disse tradele.
Som ejer afen Ford V8 fra 1936 havde
V8 afdelingen naturligvis min stsrste
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opmerksomhed, og lad mig sige det
straks: Aldrig har jeg set magen . . .

Alle disse prregtige FordV8'ere var der,

nresten alle typer var representeret, per-
sonvogne, varevogne, pickup og lastbi-
ler. Det var storsliet at se dem alle. Der
var f.eks. en FordAA kranbil, lastbiler
fra 1930'erne med tippelad tankbiler,
rustvogne og mange andre specielle ty-
per.

Museet har ogsi en afdeling udeluk-
kende med Lincoln modeller, bl.a. Lin-
coln-Zephyr fra 193'7, men Lincoln
modellerne fra 1921 og frem til \942 er
reprcsenteret pA museet.

Henry Ford kobte jo Lincoln den 4. fe-
bruar 1922, og mrerket blev en del af
Ford Motor Company.
Ford museet er pi 5000 m2, og er det
storste Ford museum udenfor USA.

Grundlaget for den private samling be-
gyndte tilbage i 1955, hvor ejeren K. P
Den Hartogh ksbte sin forste Ford T.

Han drev en srerdeles stor virksomhed
med mange hundrede lastbiler, det man
i dag forstir ved en speditionsvirksom-
hed. Allerede inden 2. verdenskrig hav-
de Den Hartogh indkobt nogle Ford
lastbiler, og begejstringen for Ford var
sfl stor, at han begyndte at samle pi Ford
biler. Bilerne blev hentet i mange lande
udenfor Holland ogsi i Danmark. Sam-
lingen voksede og voksede op gennem
1960'erne og i 1995 opstod planerne
om et egentlig museum, og man fandt
nogle velegnede bygninger i Hillegom.
Der er ca. 270 Ford biler i det store mu-
seum, som ogs6 rummer en stor cafe og

selskabslokaler, hvor man kan afholde
firmafester, fodselsdage, bryllupper og

meget andet. Der er ligeledes en bio-
graf, hvor man kan se gamle Ford rekla-
mefilm.
Museet er meget hyggeligt indrettet
med fortove med gamle lamper og gam-

le emaljeskilte pi vaggene, og der er
ogsi en samling af gamle bilradioer.
Ogsi et gammelt vrerksted kan man se,

formentlig fra omkring 1930. Her er
mange fine gamle maskiner, og vrerk-
stedet stir i stor kontrast til nutidens
autoverksteder.
At besoge dette helt unikke Ford mu-
seum er en Ford rejse tilbage fra 1903

og frem til1949, og jeg kan kun opfor-
dre jer alle til at besoge museet.

Den Hartogh er i dag 78 6r gammel, og

interessen for de gamle Ford biler er
stadig helt intakt.
Jeg mi til sidst blot konkludere, at jeg
finder det helt enestiende, at en enkelt
privatperson har kunnet samle si mange
skonne Ford biler.
I kan se mere pi internettet: wwwford-
museum.nl
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Eigil Hindsgaul Madsen pa abning.sdagen Bilen er nok den rzldste dnfamilies i Danmark.
Den blev kobt.lru n), i 1909 u/'Otto Didrik Lensgreve Schack pd Schackenborg i Mogel-
londer (dengang tvsk). Hindsgaul Madsen har al korrespondance med.forhandleren i
Hantborg, ogsa den originale faktura pa I 4.600 Reichnark Bilen er fuldstcendig som da
den blev leverct i 1910, ikke en skrue er fbrkert. Hindsgaul Madsen kobte bilen af Hans
Schucktilbageica. I990iringestantl,mennestenkomplet.DengamleRenaultblevsat
til sicle pa Schackenborg allerctle ontkring I 920, og havde ikke kort siden.

St

Tekst og foto: Hans Pedersen

Istiden for 5000 ir siden har hjulpet
godt til at det nye Strib Automobil-
museum ligger si smukt i det bakke-
de landskab i Strib pi Fyn. Det nye
museum er placeret pi et hojdedrag,
si der er en eminent udsigt til de to
broer over Lillebrelt, sivel til den
gamle som til den nyere bro.

Et flunkende nyt bilmuseum med ud-
sigt ud til det dejlige Lillebrelt og de to
Lillebreltsbroer - hvad mere kan man
forlange?
Den flotte gamle bro symboliserer pA

en m6de tiden med de gamle karetajer,
medens den nye, stromlinede bro sym-
boliserer nutiden og fremtiden, ja bro-
erne binder tidshorisonterne sammen.
Den gamle Lillebreltsbro og de gamle
korelajer pA museet er overhalet af den
imponerende udvikling, der har fundet
sted. Da Lillebeltsbroen blev bygget i
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1930'erne rystede folk pA hovedet.
Man mente ikke, der nogensinde ville
komme sA megen trafik, at der ville
vaere behov for sadan en stor og kostbar
bro. Og biler var der jo heller ikke sA

mange af dengang. Virkeligheden ind-

hentede fantasien eller mangel pA sam-

me. Broen blev hurtigt for lille, og man
byggede en ny i 1910171. Bilerne fra
perioden 1900-1965 stir pi museum.
OgsA her indhentede udviklingen dem
hurtigt.



Pi museet gik jeg og beundrede de mange gamle og srerde-

f es flotte koretojer, det var nostalgi for viderekomne.
Jeg vender en stund vrek fra ksretojerne, thi indenjeg beun-
drede dem, da studerede jeg med stor interesse og respekt
den unikke og meget flotte bygning der er opfort til at huse

de fine gamle koretojer. Et super moderne arkitekttegnet
bilmuseum model 2004, hvor der er krcset for alt, ogsi for
detaljerne.
Bygningen er totalisoleret i gulv, vegge og tag, sA de kost-
bare koretojer ikke tager skade affugt og kondensvand.
En stor kontrast forst at msde denne flotte moderne byg-
ning, og derefter bevrege sig indenfor og mode de gamle
karetajer. Fortid og nutid modes p6 en seerdeles charme-
rende mide. De lidt store sten, der er placeret ved museets
opkorsel og ved parkeringspladsen er meget aldre end bi-
lerne, idet stenene alle stammer fra istiden, hvor de er rut-
schet til Strib oppe fra Norge, hvorfor stenene ogs6 er meget
ridsede.
Bygningen er pi 1.400 m2 og i 3 plan. Der er delvis kelder,
som benyttes til depot for biler der senere skal renoveres.
Selve stueetagen indeholder museet med de ca. 50 ksreta-
jer. Endelig er der en flot trappe op til overste etage, hvor
der stir ca. 25 motorcykler, og hvor der er indrettet kskken
og med mulighed for plads til en forsamling pi ca.75 per-
soner. Det var her receptionen foregik den 11. maj, hvor
mange mennesker var modt op for at se det nye museum.
Der blev serveret et hkkert traktement, og der blev holdt
taler for vertsparret Bente og Eigil Hindsgaul Madsen, der
gennem de seneste ca. 45 ttr har samlet de mange koretaler
og renoveret dem s& de i dag fremstdr som nye. Der er man-
ge perler imellem, men jeg vil lade billederne tale for sig
selv.

S6vel bygning som koretojer fir et flot l3-tal fra min side

- det kan simpelt hen ikke vere bedre.
DanskVeteranbil Klub sigeTTILLYKKE til familien Hinds-
gaul Madsen i Strib, og onsker al held og lykke.

Strib Automobilmueum er en privat samling, og der er kun
Sbent efter nrermere aftale med Eigil Hindsgaul Madsen,
telefon 64 40 ll 27
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Konkurrencen

Rontgenbilledet i sidste mineds konkurrence var
selvfolgelig af en JEEP fra de sidste 6r af Anden
Verdenskrig. Samtlige besvarelser er korrekte, li-
geledes er der nogenlunde enighed om at man kun
kan grette pi den pracise model og pi om det er en

Willys eller en Ford.
Vinder er ved lodtrrekning Steen Jakobsen.
DVK-medlem Ole Blennov bor i USA og har sendt
folgende om forrige m6neds konkurrencebil:
| 1963164 var jeg ansat pi Valby Strompefabrik i
Trekronergade, bag fabrikken var et mindre ma-
skin- og autovarksted hvor jeg arbejdede, der

26

svejsede jeg smAting til denne Sunbeam. Motoren
havde et stsbt aluminiums bundkar, som var rev-
net. Vi havde ikke evner og svejsevrerktoj til at re-
parere det og der var stort besvrer med at fi den
indregistreret. Jeg tenkte pA at kobe den, men kort
tid efter rejste jeg tilbage til USA.

Konkurrencen denne gang gir bare ud pi at iden-
tificere sA mange motorkoretojer som muligt. Be-
svarelser sendes direkte til redaktoren. Se side 2.
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Nyt fra bestyrelsen
Der er holdt bestyrelsesmode i Odense

den 26. maj 2004.

Som srdvanlig var der en omfattende
dagsorden med mange aktuelle punk-
ter, iser nu da DVK's 50-6rs jubilreum
stir for dsren.

I den forbindelse fortalte formanden, at
han har tilskrevet Ksbenhavns Kom-
mune, og takket for, at man havde stil-
let de store pladser til rSdighed for ud-
stilling af biler den l. maj.

For at holde omkostningerne til distri-
bution afVeteran Tidende si lave som
muligt, har DVK ansogt Bibliotekssty-
relsen om distributionstilskud os man
forventer svar i juni.

Vedr. DVK's okonomi, sA er det et om-
ride, som bestyrelsen har srerligt fokus

p6. Medlemmer, som ikke har betalt
kontingent rettidigt (l I 4), har modtaget
en pimindelse, og hvis det ikke hjrl-
per, vil vedkommende automatisk blive
slettet.

Et andet vigtigt fokusomrAde er med-
lemssituationen. Bestyrelsen vil arbej-
de aktivt med at hverve nye medlem-
mer, bl. a. ved at opstille en bemandet
DVK-stand pi udstillinger og ved lob,
hvor det er relevant. Det srettes i vark
straks, si DVK var til stede med den
"nye" reklamebil, Bradford 1947 og en

stand pi Classic Auto Jumble 6. juni og

Gavns den 20. juni, selvfolgeligt under
forudsretning af, at der stadig er stand-
pladser ledige, da vijo er lidt sent ude i
dette tilfelde.

Bradforden skal have monteret et stativ
med presenning over ladet, der skal ud-
fores si tidsrigtigt som muligt, si den
fremstir "original".

50-irs jubilreumsarrangementet i Fre-
dericia er ved at vare pi plads, men der
kan i skrivende stund stadig modtages
tilmeldinger.

Reglerne for hvilke arrangementer og
lobstyper, der kan ydes okonomisk til-
skud til fra DVK, skal tydeliggores,
det tages op pfl det kommende bestyrel-
sesmode.

De mange arbejdsopgaver som besty-
relsen har vil blive fordelt mellem be-
styrelsesmedlemmerne, og der arbejdes
med at definere opgaverne og fordele
disse mellem bestyrelsesmedlemmer-
ne, sAlede at hver isrr kender sit an-

svarsomrAde, og herunder ogs6 folger
op pi de budgetter der knl4ter sig til
det. Der er en opgave som vil tage lidt
tid, men nir arbejdet er klart, vil det

blive beskrevet i Veteran Tidende.

Nreste bestyrelsesmode er 16. juni.
Erik Mieth

i
,E1. l"

Kustodegruppen en realitet
Interesserede var inviteret til informationsmode pi Sommers
Automobil Museum den 2. juni 2004, hvor Ole Sommer og
Claus Frausing orienterede om museet og deres tanker om dets
fremtidige drift. Interessen og diskussionslysten var stor blandt
de fremmsdte, som med ildhu gir i gang med at formidle mo-
torhistorie med udgangspunkt i museet. Hver ud fra egen lyst
og forudsretning, som kustode, rundviser eller - miske - som
foredragsholder. Gruppen vil regelmressigt holde moder for at
skabe et gunstigt gruppetilhorsforhold og for at den enkelte
kan deltage aktivt i udviklingsarbejdet og i avigt holde hinan-
den orienteret. Der er sagtens plads til et par mand mere.
Korpset bestir i ojeblikket af fra venstre Frank Christiansen,
Claus Frausing, Lars Seidenfaden, Ole Sommer, Holger
Thomsen, Erik Mieth, Hans Led og Jesper W. Jespersen.
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Det kan nis endnu!
Fristen for tilmelding til festlighederne i Fredericia i august er udlobet

- men fristen var mest sat af hensyn til hotellerne og kan bojes lidt.
Si du kan nfl det endnu, hvis du ikke tsver for lange.

Brug enten blanketterne i et af de sidste to numre af Veteran Tidende (eller en fotokopi)
eller print dem ud fra DVK's hjemmeside www.veteranbil.dk

Man kan selvfolgelig udmrerket tilmelde sig uden at medbringe gammelt karetoj.
I forhold til det tidligere meddelte er der den rendring at sejlturen pi Lillebalt er aflyst.

Til gengreld kommer Kansas City Stompers (med sangsolist) til festmiddagen og
blreser os et stykke med vindstyrke 12.
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Velkommen til nye medlemmer

ForNavn EfterNavn
Kenn Lauritzen
Flemming Wenzel-Wegler
Miroslav Obradovic
Jorgen Hovgaard
Kaj Erik Hansen
Annette Runge
Martin Andersen
Thomas Vinther
Jacob F. Vandborg
Michael Skovgaard-Hansen
Flemming Vendelbo Norgaard
Troels Norlem Madsen
Ssren Grsnlund
Bjarne Harry Ssrensen
Lotte Hallander
Kurt
Simon

Petersen

Ladefoged

Adressel
Lsvstrrede 8, 3. tv
Kanalhajen I 1-13 C l7 SF-00160 Helsingfors

Adresse2

Pederstrup

Breum

Sdr. Bjerge

Jerlev

Brejning

@rsted

Jerlev

PostNr
I 152 Ksbenhavn K.

TelefonNr
3313 3326
Finland

6s99 1128

3332 6267
9676 8080
2080 s434
2254 3325
)JJZ JZZI

5814 1407

9813 6960
4112 0124
7586 5397

7586 7018
2094 5566
4492 2541
4541 t5l7
4619 s269
8613 6285
268t 7 586
3918 0023
7446 9333
2243 3270
5818 6054
2627 1293
4042 4240
2261 636s
5780 \967

2042 2560

Merke
Porsche
Volvo
Mercedes-Benz
Buick
Dnepr
Porsche
Dnepr
Volvo
Ford
Porsche
Dodge
VW
Cadillac
Ford

MG
Ford
Morris
Riley
Ford

Triumph
Jaguar
Daimler
Chevrolet
Moto Guzzi
Ford
Plymouth
Ford
VW

VW
Jaguar
VW
Ford
Triumph

Austrn

BMW

MG
VW
Ford

Chevrolet
Dodge
Buick
Ford
Land Rover

Godtgemt 17, 1. tv.

Bogehojvel 3

Lindehusvej 2

Solvgade 92, 1. th.
Ostermarken 3

Sottrupvej 36
Rosenvanget 3, l.
Fiolstrrde 28,4. th.
Aadalsvej 55

Ostergade 15 c, l. tv.

Dam Enge 2

Toftbovej 6

Alfegade 12,2.th.
Buen 2

Rodkildevej 30
Lysbrovej 2 A
Solbakken 123

Abakkevej I
Lollandsgade 47
Jerlevg6rdvej 7

2880 Bagsverd
5750 Ringe
5750 Ringe
1307 Ksbenhavn K.
7870 Roslev
9600 Aars
7600 Struer
1171 Ksbenhavn K
4261 Dalmose
9370 Hals
3660 Stenlsse
7100 Vejle
2000 Frederiksberg
7080 Borkop
2400 Ksbenhavn NV
2610 Rsdovre
2840 Holte
4130 Viby Sj.

8000 Arhus C
7100 Vejle
2100 Kobenhavn O
6400 Sonderborg
5800 Nyborg
4200 Slagelse
3600 Frederikssund
3250 Gilleleje
6600 Vejen
4370 St. Merlose
8600 Silkeborg
3060 Espergarde
2690 Karlslunde
5700 Svendborg
4720 Prasts
1452 Kobenhavn K
3230 Grasted
3300 Frederiksvark
6400 Sonderborg
2920 Charlottenlund
4000 Roskilde
2830 Virum
8260 Viby S

1610 Ksbenhavn V
2900 Hellerup
2950 Vedbek
2630 Taastrup
I 860 Frederiksberg C
5591 Gelsted
2100 Ksbenhavn O
4900 Nakskov
8400 Ebeltoft
2630 Taastrup
5491 Blommenslyst
3140 Alsgdrde
2650 Hvidovre
4983 Dannemare

Hans Henrik Sorensen
Stig Moerner
Lone Suhr Salkvist
Aase Nielsen
Peter Ensted Jensen

Jsrn Burmeister
Torben Harder
Kenneth Hansen
Henrik Bruun
Jonas Jahn
Eivin Andersen
John Jakobsen
Ren6 Andersen
Thomas Jensen

Kim Crohnberg
Stig Jonsson
Nikolaj Lorentzen
Ulrik Larsen
Soren Calum Nielsen

Bine & Tino Soelberg
Henrik Bo Jacobsen

Jens Gustav Eriksen

Berggreensgade 5

Snogbekvej l1A
Norre Voldgade 42,2.lejl. 1

Flakkebjerg Hovedgade 25

Bagealle 2I
Fyrvangen I
Gammelby Mosevej 6

Aparken 29
Knudsgade 3

Kongevejen 251

Sognevejen 6

Stevneskovsvej 2

Havnepladsen l4
Teglgdrdsstrrede 16, 3. th.
Grested Hovedgade 5l
Strandvejen I l7
Orstedsgade 108

Henriettevej 4, l. th.
Lysalleen 468
Fyrrevang 34
Balagervej 54
Cl. Kongevej 41, 2
Strandvejen 132 4,2. tv.
Vedbek Strandvej 367
Vandmestervej 11

Chr. Winthersvej 3 B, 2. sal

Skaboesgyde 12

Lerso Parkalle 145 st. tv.
Kragemosevej 22
Majsvangen 34
Ole Romers Vej 47
Ravnebjerggyden 70
SmAlandsvej 9

Skirupvej 154

Hobyvej 37

Kim
Martin
Erik
Thomas
Jon
Niels
John

Frede
Rikke
Kaj

Kvisgaard
Sangill
Kiil
Faber
Andersen
Junior
Enemarke

Elmkjrer
Winther
Mollegaard

4836 2t61
3965 1966
7442 1350

2s80 949r
4585 0562
8614 6054
3324 0043
3962 4099
4589 0810
4352 2250
3331 0019
6449 1353
3929 9s93
2628 3259
8634 1 853

4342 0228

2711 0719
3649 6477
2819 t3l7

Charlotte & Christian Phister
Lars Paustian
Michael Bomholt
Lars Nielsen
Mogens Lysemose
Kenneth Arnsfelt
Michael Ottendal Bartram
Niels Frederik Skov Jensen
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Leserbrev

V/ER POSITIV!

Alt for ofte preges klubarbejde af helt urimelig, ligegyldig parla-

menteren om relativt uvesentlige emner, og DVK synes ogs6 ramt

af denne kedelige virus som egentlig vere luget ud for lengst.

DVK har som det er alle bekendt vaeret ramt i irevis af en utroligt
negativ debat, der har medfsrt et meget darligt omdomme i de an-

dre veteranklubber, man kan sporge sig selv om det virkelig er nod-

vendigt med denne stadige negative kritik af klubbens ledelse?

Hvilket formil tjener det mon? Drejer det sig bare om at profilere

sig selv, er der substans bagved? Drejer det sig bare om for enhver

pris at vrere til besvrer for bestyrelsen som mi folge spillereglerne

og svare p6 stadige angreb?

Det synes at v&re meget vigtigt at fremfsrer diverse sager og v@re

imod den siddende bestyrelse, uanset hvad den end gor; "ver Ras-

mus modsat altid" synes at v€re mottoet, det er opslidende for selv

den mest robuste bestyrelse.

Betragter man en klub eller forening lidt pi afstand ser tingene ofte

lidt komiske ud: under overvarelse af en generalforsamling i en

kolonihaveforening i Herlev for ir tilbage, kunne der diskuteres i
22 minutter om hvem der egentligt skulle have refunderet 135 k. til
en lapning af den felles trillebsr, men 285.000 kr. til ny vejbelreg-

ning gik glat igennem uden kommentarer!

I begyndelsen af 1990'erne, hvor der pi dansk initiativ pi rekordtid

blev stiftet en falleseuropeisk paraplyorganisation for dampskibs-

foreninger, der alle havde gigantiske problemer at sl6s med overfor

myndighederne med hensyn til nye krav for fartojer der havde sejlet

i mere end 100 ir uden uheld. Det lykkedes at stable dette pi be-

nene, trods sprogvanskeligheder, lokale kutymer, geografiske af-

stande og andre besverligheder, man kunne altsi se betimelighe-

den i at gi sammen i et frelles tiltag. Ved et mode p6 den tyske

dampisbryder "Stettin" var alle enige, med undtagelse af en enkelt

svensk krakiler; han havde veret ansat i Air France, hvorvidt dette

havde betydning i retning afat vere i stand til at hidse sig op og

soge at styre msdet skal vere usagt, men han var en stadig pestilens

i 6rene fremover. Sidenhen fungerede en tre mand stor bestyrelse

(6n person fra tre lande pn skift), der blev sendt en reprasentant til
Bruxelles for at fE kontakt med EU-kommissionen direkte og hvor

utroligt det end lyder, lykkedes det at fE en generel undtagelse i
fremtidig lovgivning for gamle dampfartojer... tre mand.

Det er ikke et helt lille foretagende. Der er ca. 30.000 medlemmer,

900 fartojer med en samlet tonnage pA mere end 35.000 tons, for-

delt p6 9 lande.

Det kan alts6 gA at stille noget pi benene og principielt er det uvae-

sentligt om der er tale om skibe biler, huse eller andre gamle ting,

hvis viljen er der. Tydelige paralleller kan let drages til DVK's ar-

bejde.

Hvad har DVK opniet? Ja fsrst og fremmest tillykke med de 50 6r,

hvilket i sig selv er en bedrift, dernast 9 modesteder landet over, et

fremragende klubbla4 forsikringsordning og gode arrangementer

plus en lang rekke goder som folge heraf, der er vel noget at vere

stolt over?

Den nye klubresidens er ganske prasentabel, de jyske medlemmer

marker jo ikke si meget til det, men det er vel rimeligt, at klubfor-
holdene er gode der hvor medlemskoncentration er storst

Eller hyr?

Pengeforbrug

Den siddende bestyrelse er skudt i skoene at den bruger for mange

penge og at formuen bliver mindre, hvorfor nu det? Hidtil er for-

muen vokset og vokset 6r for 6r, uden at der er sket dramatiske

forandringer, modestedet i Nivi var alt for lille til den trofast frem-

modte skare, arkivet var ved at sprenges, der stir stadig hovedpar-

ten under kummerlige forhold i Kirkelte, billedarkivet befinder sig

hos den gamle redakteur uden adkomst for andre (det er nu tilgan-
geligt for vrerdigt trengende og har blandt andet bidraget til talrige

bager og tidskriftartikler i en irrrekke - foruden brug i vores eget

blad osv. Red).

Endelig har den siddende besfyrelse taget initiativ til: besog pi alle

provinsmodesteder, noget der aldrig i klubbens historie er handt
fsr, ffiet styr pi sine moder, kontaktpersoner og ikke mindst fiet
etableret et vardigt modested i Nerum med gode forhold. Der rap-

porteres jevnligt fra bestyrelsens arbejde i Veteran Tidende, mange

har bidraget med flytningen, fremskaffet nye mobler, lagerinventar

og stillet alt dette op. Takket vare Claus Frausings forudseenhed og

initiativ er der nu etableret et fortrinligt samarbejde med biblioteks-

skolen og Det Kongelige bibliotek, registreringen af arkivalier er

pibegyndt og ikke mindst vor administratoq der pi utrettelig vis

tid samler alle tr6dene.

Alt i alt et fremragende stykke arbejde afen frivillig bestyrelse, vi
alle burde bakke op om og anerkende og ikke gi i for snavre smi
sko med negativ holdning til tingene, jeg trorjeg har hovedparten

af medlemmerne bag mig, nir jeg siger: nu gider vi ikke horer mere

om:

Bestyrelsen bruger for mange penge

Beslutningerne er forkerte

Huslejen og aftalen med Ole Sommer er for dyr
Osv. osv. osv.

Vi vil hygge os med vore koretojer, have en god snak med andre

klubkammerater, - vi gider ikke det andet bswl mere, nu mi det

vare nok.

Lad mig bare minde om de demokratiske grundregler om at man

retter sig efter flertallets beslutning og i vort tilfelde den valgte

bestyrelse, lad dog bestyrelsen arbejde i fred med de ting den finder

rigtig og ikke bagefter ideligt kritisere det udfsrte arbejde, det er

ligesom for sent, eller vrere nervos for det store pengeforbrug - her-

regud klubben erjo hverken forgreldet eller ksrer pi pumperne, si
hvorfor vere nervos?

Held og lykke til bestyrelsen - I har gjort et fremragende stykke

arbejde!

Hennins Mouritzen.
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Ford A 1929 2-dsrs. Komplet bil til renove-
ring. Ford Escort 1100 XL I 974, sorte pla-
der, 6n ejer, kun 40.000 km. Sidste syn
8/2002. Velholdt ud- og indvendig. Austin
Maxi 1300 1976. Afmeldt 312003, korer
godt, kun lidt rust, nem at syne, ved hurtig
handel kun k. 2.500. Morris Minor 1953
med midtersprosse, til renovering. Ford
Anglia l00E til renovering. Hotchkiss last-
vogn I946 med papirer til renovering.
Eigil, tlf. 57613819, kun efter kl. 18

MGB 1966 roadster. Rod med ny kaleche,
pane hele ladersader, tridhjul m. og u.
spinners, bagageberer pi bagsmak, ombyt-
termotor m. dokument. Komplet bil. MG'en
er en reel bil, men krever en kerlig hind -
perfekt hvis du vil restaurere en selv og
sette dit eget preg. Der folger litteratur og
stumper med, s6 hvad venter du p6? Kr.
39.000, evt. bytte.
Jesper Nordso , tlf. 40162070
lotte-j esper@orangenet.dk

Morris Minor 1954 serie II. Bilen er
istandsat til original stand, dvs. med 803
ccm motor, de rigtige stilskerme, og udfort
med meget flot malerarbejde. Har varet to-
talt adskilt under istandsrettelsen, der er
svejst hele pladedele i bilen og den er ogsi
malet indvendig. Der kan fremvises regnin-
ger pi reservedele pi kr. 50.000. Den engel-
ske bog "Original Morris Minor" har veret
brugt som guide for istandsettelsen. Pris kr.
s0.000.
Lasse Kristensen, rlf. 233527 66,
privat 33917809

Morris Minor 1952 3-d. Gri med rod ka-
bine. Den har stiet stille i over 30 6r og er
temmelig rusten, men der er mange gode
dele. Motoren er vist fra en nyere irg., men
ellers ser den original ud. Kan sikkert kom-
me pd gaden efter en meget omfattende re-
novering, eller hug den op. Prisen er 2.500.
Morten Nordskov, tlf . 21 66499 8

nordskov@teliamail.dk

Jaguar XJ6.4,2L. 1972Den klassiske XJ6
4.2L,Hvid. Aut. gear. Rustfri udst. Alarm-
anlreg. 3 ejere. Garagebil. Stilstand 3 ir.
Pris kr. 80.000.
Jens Hammer tlf. dag/aften
492119r7 14970r953

Alfa Romeo 2000 Spider cabriolet, hvid,
irg. 76, Californisk, flot i lakken, totalt
rustfri, fab.nye Weber karburatorer, renove-
rede calibrer, synet nov. 2002, u/afg. kr.
44.000.
Carsten Hogh, t1f. 44486834

Chevrolet 1937 2-dors god stand, adskilt
25000. Pris kr. 25.000.
Otto Lehm, tlf . 86424982

Studebaker Champion 1954. 4-dsrs se-
dan. 6-cy1. sideventilet rekkemotor. Flot i
krom og lak. Stort set rustfri. Altid dansk.
Lige til at ksre ud i solen. Pt ej indregistre-
ret. Pris kr. 56.000,-.
Gorm Bang Olsen. Dag 32 57 82 50.
Aften 32 587872.

KAB SALG BYTTE

Porsche 356 B. 1959. Hvid. ,4,ldre renove-
ring, men nresten ikke ksrt siden. Bilen stir
i rigtig paen stand uden at vere concours.
Pris kr. 158.000,-.
Gorm Bang Olsen. Dag 32 57 82 50.
Aften 32 587872

Ford A T[dor 1930, Flot klassisk veteran-
bil synet dec.2002 uden fejl. Gaelder 8 6r.
Original reg. attest og h6ndbog fra 1930
Farve brun/beige/sort. Pris kr. 90.000. Jeg
kan sende billede pi mail E-mail:
j ens_ove@post6.tele. dk.
Jens Ove Nielsen, tlf.43611372

Cadillac Talisman 76, lux model med alt
8.2 lit. 350 hk metalbla blit plys nyt vinyl-
tag klar til sommeren. Pris kr. 98.000.
E-mail peter@trasborg 36412022.
peter trasborg, tlf . 3 641 2022

Morris 1000 1965 cabriolet. Hvid. En rig-
tig lille charmetrold. Bilen er rigtig pen og
skal ses. Selges grundet pladsmangel.
Kr. 65.000.
Bjarne Andersen, tlf. 863 504 65 120123299

Rover P6 TC 2200 1975. Miske en af Dan-
marks flotteste og bedst ksrende. British
racing green, monteret med tredhjul, sort
leder. Bilen er nysynet og pi sorte nr. pla-
der. Skal ses og proves. Kr. 55.000.
Bjarne Andersen, tlf. 86350465 120123299

Kys froen og fi en agte prinsesse. Austin
Healey Sprite Mk I 1958. ingen rust, ingen
pladesvejsninger. Kr. 98.000.
Gunner Kelsen, tlf . 49'7 19804.

FordVS 1935 cabriolet. Original og excep-
tionelt velholdt. Indregistreret forste gang i
1935 i Danmark. Sorte nr. plader. Washing-
ton blue m. puppyred egerhjul. Kr.
250.000.
TIf.45814466

Fiat 130 B 3200 1973. automatic. 161.000
km. Er svejset ca. lz for rust, delvis adskilt.
Dele haves: Ny forrude, 4 vent. skiver m./
klodser, tandrem. K-r. 10.000.
Tlf. 86257350

Fiat 1200 Spider 1961. Istandsat for
100.000 og fremtrader overalt i perfekt
stand. Kun en ejer reg. pA org. sorte plader.
Fuld historie og billedserie. Pris kr.
110.000
Steffen Nielsen , tlf . 57831042

Volvo Amazon 816 Sport 1958. Rsd m.
hvidt tag. Sorte nr. plader. Aldrig svejset el-
ler omlakeret. Rustfri. Interior som nyt.
Utrolig velbevaret. Fuld historie. 4 ir tll
syn. Kr. 48.000.
Ole Callesen, tlf .74561611

Drr,t rrl BILER s.,ELGES

Til FIAT 1900 Venezia 1952 1 sret cylin-
derforinger med stempleq fabriksny i org.
emballage.
Tlf.48210755

Volvo Bl8 motor med Stromberg karbura-
tor og ny kobling. Kan afhentes for kr. 500.
TIf.6s3r41s2

Porsche 911 Argang 1969-83. Horngitter
1973,bru9| hojre side, sort, 100 kr. Brem-
serorss&t, nyt, komplet, incl. fordeler stk.
og div. holde{edre til 2-kreds uden bremse-
forstrerker 300 kr. Bremseskiver bag, 1 969-
83, nye, ventilerede, 2 stk, i alt 1 100 kr.
Thomas Teisen Tlf. 40 94 25 20

Austin Cambridge ,4,60 196l-1969, To
glasfiber forskerme, har aldrig veret mon-
teret, passer ogsi p6 Morris Oxford Ser.
VI 619. 196l-1971, samlet kr. 1100.
tiumph Dolomite forkofanger, ny, stadig
med beskyttelsestape pi overside, kr. 1500.
Billeder kan sendes via e-mail.
Jan Bakkendorff , tlf . 644227 86

Til Chevrolet cnka 1932 kuffert bag med
halvt buet lig, god stand billede haves kr
800.
Flemming Jensen, tlf . 46497980

Dut rIl BILER KoBES

Fllf W 1972. Hjulkapsel kobes.
Tlf . 39904240 eller kaj @larsen.dk

Mc s.alcos

Heinkel komplet motor i meget fin stand til
scooter, med gearkasse osv. Skulle vareka-
reklar. Samt nyt dek. Ny (?) cylindre, greb,
pakninger, laderele, tendspole osv. til He-
inkel. Delt eller samlet.
Tlf.65314152

Sidevogn BMWUral komplet med reser-
vehjul bagpi. Stort set ubrugt og i fin stand.
Kr. 4.800. Fin til gl. BMW eller andet.
Tlf.65314152

Sadeltasker, leder, fra Schweiz, originale
og i orden, alle remme er der. Flotte til ame-
rikansk mv eller englander,Nimbus.
Kr. 1.250 plus fragt.
Ttf.6s3t4rs2

Drvrnsr

Gammelt verktaj til Ford T -A -V8. No-
get af vrerktojet af market Churchill. Duk-
kede op pi gl. Ford-verksted Brdr. Peder-
sen, Bogense efter orkanen 1999 p6 et loft.
Der er nok 150 kg, ca. 130-140 dele. Ideelt
for museum. Pris k 4.200.
Tlf.65314152

Autotuosr-ia

Ksbes eller l6nes til kopiering: Instrukti-
onsbog og reservedelskatalog til FIAT 505
ogleller 5058, evt. 507. Tekstdel til reserve-
delskatalog til FIAT 501. Brochurer, foto-
grafier vedr. FIAT 501-502-505. Sprog li-
gegyldigt.
O.E. Riisager, tlf. 45891148, e-mail ole.
emil.riisager@veteranbilklub. dk

JJ
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TIL SALG

DURANT 1929

Model 60 2-dsrs sedan. 6-cyl.
Continental motor. Bilen, som er

en sjrelden model, har kort i Sve-

rige i 30'erne og siden vrret op-
staldet indtil slutningen af
90'erne. Den er helt uden rust og

harkart under 60.000 km fra ny.

Synet og indreg. i Danmark med
sorte nr. pladerjuli 2001.

Salges pga pladsmangel.

Pris Kr. I10.000,-.
Tlf. 4583 8008 eller 4583 1802

dorte@stadil.net

TIL SALG

Austin Seven type RN 1932
Reg. l.gang 6. aprll1932.
Skydetag, tidstypiske nummer-
plader P180. Samme nummer
som ved forste reg. Nesten fuld
historie. Totalt restaureret, st6r
som ny. Kr. 68.000.
Tlf. 54856035 - 2466359r

- Du md se at fd lavet de bremser, hornet virker ikke!

34



.,$rr*-:

NrB MoTo4

TRIMNING OG J USTERINGER
pA Rurr,rrrr,T UDFORES

YDELSESTEST, OKONOMITESI
FEJLSOGNING, DATALOGNING.

RESERVEDELE LEVERES

SPECIALE
AMERIKANSKE OG ENGELSKE

KORETOJER

RING FOR YDERLIGERE INFO

MB MOTOR
Larsensvej 10B, 3230 Grested

Tlf. 48 39 16 93 - Fax 48 39 16 96
www.mbmotor.dk

DVK-medlemmer ydes l5o% rabat
pA reparationer

Ikke pi reservedele

Indbydelse til Dampfestival i Vejle
10. juli 2004

DVK er indbudt til at deltage i veteranbiludstilling og korsel
med kaptajner og mandskab fra Havnen og til byens Gamle
Rfldhus og retur.
Modetid mellem kl.7:00 og 9:00.
Der er rundstykker og kaffe til alle deltagere.

Kl. 9:00 ksrer 10-12 biler mod skibene og henter kaptajner og

mandskab.
Kl. ca. 10:30 returnerer bilerne til Havnen.

Der er reserveret udstillingsomride til alle ekvipager, find
skilte med "Indkorsel Veteranbiler." Officiel flbning kl. 10:00.
Der er 2 stk. madbilletter til hver bil oe I stk. til hver mc.

Tilmelding senest 24. juni til:
Erik Hougaafi7583 0049 - Poul-Erik Jakobsen 1589 0481

e-mail : j akobsen@skj ernaa. dk
Se annonce i maj-nummeret.

Greisen Clossics finder

Drsmmebilen

Lokoliseret i Syd-Colifornien, beskeftiget med
restourering of veteron biler, hor ieg erloring og
ekspertise til ot finde den onskede bil, europeisk
eller omerikonsk.
De f6r donsk polidelighed med internotionol
viden, fro bilen spottes, til den holder i Deres

goroge.

GREISEN CLASSICS
VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES

Tlf USA: 001'858 34486C0. Tlf. DK: 74622028

Knaphuls-marker kobes

God pris gir.es for marker vedrorende motor. Bil, mc, benzin, d.tk,
klubber, lob m.m Enkelte marker eller hele samlinger

Serios samler gennem 30 ir. Per Faxe, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

VedbrekAuto Radio ApS
vlJargen Frandsen

Reparation og salg uf SL autorudioer
og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbak
tlf. og fax 45 89 16 47

j oergen. frandsen@mail. dk
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Dansk Veteranbil Klub

Maskinel Magasinpost
42123
Afsender:

Postbox7777
7000 Fredericia
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DANMARK

Et godt tilbud
dl DVKs medlemmer

Er du medlem af D\tK og har du dit veterankoretoj forsikret i RLINA, kan du tegne Falckabonnement til kun kr. 174 om i.ret.

DVK har i samarbejde med RIINA Forsil<ring indgiet en aftale med FAICK om redningsabonnement til veteranbiler, vereran-
motorcykler og klassiske biler.

I Abonnementet d.ekker i perioden 1. april til 10. okober.

i Intet opreaelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine ovrige private forsilainger i RLINA

O Ri"g pi RIJNAs selvbetjeningstelefon 33 32 22 00 - aU.n dognet rundt.

I Besog os pi WWWfUna.dk - og fr mere at vide om RLINA og RtINAs forsikringer.
Du har ogsi mulighed for selv ar foretage prcmieberegninger.

Onsker du at blive kontaktet afdin lokale tegningskonsulent, si indsend kuponen (gerne som fotokopi)
' portoen er beta.lt.

Konsulenten kan ddgive dig, si du ftr netop den forsikringsdakning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A-/S . Farvergade 17 . 1463 Kobenhavn K . TLF. 33 32 22 00 . FAX 33 15 77 55 . wwwruna.dk

Kun for medlemmer af DVK

f Jeg onsker rt tegne hlckabonnernent pi mit vererankoretoi.

L-l Jeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for
gennemgang af mine forsilringer.

I Jeg er allerede medlem af RtlNA.

Srilling:

Sendes
uftankeret.
Modtagem
tEtaler portoen

R.g.*.

\g
GD

RUNA FORSIKRING A/S

By

Faruergade l7
++r 0857 +++

1045 Kobenhavn K

Tlfl privac Tl[ rbeide:


