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Se undrer bestyreLse
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Jon Friis \\hndall
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\l€rcedes-Benz
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Si nger
Beni Friis
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Se underVeteran Tidende
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Si nger
Kaj Dyilog Larsen
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Uffe N{ofrensen
4920 2t0t

!ol!o
Ole Callesen
7156 t6l 1

Boseruplej 5 t0 3050 Humlebek

@
Bo Odegaard
Hostbuen t8
2750Ballerup 44644294
bo oedegaard@r'eteranbilklub dk

@
Jorgen Behrendt. 4353 5503
Klintsorej 8, 2665 Vallensbek

Sektioner
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[!an KristLmsen
Dag 94)20'711
Afien94ll 9179

Koreselskab Fvn
Ole Andreassen

Koreselskab vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot
Claus Some Limedal
3252 7117
linnedala4hotmail com

Sokkelund He.reds Koreselskab
Svend Draaby
3871 1902

S\ end Carstensen

S!endAage Tholstrup
tel tax 8689 8777. e-mail: sat(r9egd dk

Sommers Automobil Museum
Nrrum Hovedgade 3, 2850 Nerum
Trf. 4556 5600
ADnrnssilo sonoase Kt. l+-l /

Entre ior uokrn" k-r. 40. Bsrnkun i fblge med voksne,

Museet betjenes i dbningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil

Klub Grupper pi mindst 20 hele ugen efter aftale pi tlf. 4556 5600
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Tak for i flr.

Aret 2004 blev et begivenhedsrigt 6r for Dansk Veteranbil Klub. I
halvtredseret for klubbens stiftelse flyttede vi sekretariat, bibliotek

og kobenhavnsafdeling til Nerum. Vi fejrede jubilreet med en rekke

markante arrangementer, Store Indvielsesdag, Jubileeumslobet og

receptionen pi selve stiftelsesdagen. Omkring 300 grester deltog,

blandt disse flere af de helt gamle medlemmer fra klubbens fsrste

tid. Alle overvrerede overrekkelsen af Arets Emil, den nyindstiftede

pris for betydningsfuld indsats for forskning i eller formidling af
dansk motorhistorie. Kulturministeren m6tte desvrerre melde afbud

den dag, men sendte os en hilsen til Veteran Tidende i stedet.

I2004 satte vi en museumsfunktion i vrerk og begyndte pi en udvik-

ling afklubbens bibliotek, som allerede har skabt respekt, ogsi uden

for klubben. De nye tiltag har ogsi givet problemer. Ikke alt er giet

efter planen. Og det har ogsi givet gnidninger. Ikke alle fik det lige,

som de havde troet eller forventet. For enkelte gamle eller aktive

medlemmer fsltes forandrinsen miske for stor.

Hvorom alting er, si er klubben midt i en fornyelsesproces. Vi lsfter

os i vort virke fra en klub til en forening. Vi er over 5000 medlem-

mer over hele landet. Nu er storrelse i sig selv uinteressant, men

det giver muligheder og muligheder forpligter. Aret har vist, at vi
er os ansvaret bevidst. Kulturministerens betragtninger kan ses som

en anerkendelse til os. Vores omride hsrer nu ogs6 til under hans

ministeriums ressort.

Det har naturligvis kravet et stykke arbejde, dels at ffi alt det nye

planlagt og ikke mindst gennemfort, hvad igen har krevet korporlig

arbejdsindsats fra mange medlemmer. For nogen endda et ret bety-

deligt stykke arbejde. Jeg hAber at de pigreldende ogsi selv foler,

at det var det vrer4 det at vrere med til at sette kursen mod de 100

Ar. Hvad der var rigtigt set af stifterne i 1954 er tilfort fornyelser og

forhibentlig levedygtigt fsrt videre i2004.

Men pi trods af alt det nye, har klubben ogsi fungeret i sin vante

rytme. Forskellige lob, arrangementer, udstillinger, lokalafdelings-

msder m.v. har floreret i betydelig grad. Ogsi det krrever folk til at

tilretteleegge og afvikle. Den entusiasme medlemmerne har lagt for

dagen pi de omr6der, vidner om en klub i god og sund grenge. For

slet ikke at tale om klubbladet, som flere og flere nu er begyndt at

rykke efter, blot det er nogle fi dage over tiden.

Hvad kan man forlange mere? Nej vel, sA

derfor tak for indsatsen i 6r. Tak til alle dem,

der msdte op og gav et nap med det ene og

det andet og tak til dem, der bakkede os op i

tankerne, midt i andre garemhl.

Glaedelig jul og- takfor i dr.

Claus Frausing

Fomandens klumme er ikke nodvendigvis smmenfaldende

med besryrelsens eller bladets mening.



AKTIVITETSKALENDER

Msder
VT har tidligere forsogt at fllde ud ved hjalp af den alminde-
lige kalender. Vi tor ikke mere, der gik for tit kludder i det. Si
kare modestedsledere: Nu er det op til jer hvad der skal st6.
Fdr vi ikke noget til "Klubaktiviteter" st6r der heller ikke noget
i kalenderen. Husk klokkeslat.
Der er nogle gransetilfalde - er det et lob eller en udflugt fra
modestedet? Se derfor hellere efter bide i lobskalender os
msdekalender.

Januar
4. Egeskov. Biblioteksaften.
4. Ristrup. Msd formanden.
6. Narum. Mod formanden og Ole Sommer.
13. Rodekro. Klubmsde.
13. Borkop. Vi tager hul p6 det ny 6r.

18. Kvrerkeby. Mod formanden.
20. Besog pi Gentofte Brandmuseum. Se Klubakvititeter,
Narum.
21. Bugatti-aften i Nerum. Se indbydelsen i dette nr.
25. Egeskov. Klubaften. Film om Bugattis historie.
25. Klippinge. Baghjulekomsammen. Se Klubaktiviteter.
27 . Morris-made. Se VT 340.
3l. Vesterhede. Msd formanden.

Februar
1. Egeskov. Biblioteksaften.
10. Borkop. Mode pi Msllen. Msd formanden.
10. R-odekro. Evt. film omAlslsbet 1980.
15. Kvarkeby. Klubaften.
17. Spjald. Msd formanden.
22. Egeskov. Klubaften med formand og bestyrelse.
24. Morris-mode. Se VT 340.

Marts
1 Egeskov. Biblioteksaften.
3- Narum. Leif Gr. Thomsen fortaller om 25 6r som tesner
pi VT.
10. Borkop. Klubmsde.
10. Rsdekro. P.E. Hansen om "Min tid i DVK".
15. Kverkeby. Film fra tur til udlandet.
29. Egeskov. Klubaften.
3l . Morris-mode. Se VT 340.

April
14. Borkop. Klubmode.
28. Morris-mode. Se VT 340.

Maj
12. Borkop. Klubmsde.

Juni
9. Borkop. Klubmsde

VEDT,'trGTERNE
Skulle man have brug for nyeste version af Dansk
Veteranbil Klubs vedtregter kan man fii fat pi dem
pi flere miider.
De kan hentes pi klubbens hjemmeside.
De kan bestilles pi klubbens kontor.
De vil desuden vare trykt i den ny medlems- og
koretojsliste, som meget snart udsendes, og vrere at
finde i den organisationshindbog, som ligeledes om
kort tid vil vare lagt ud pi modestederne.

' Lob 2005

April
23. Odsherredlob - for 10. gang.
3 0. Esbj erg Veteranlob. lnfo 7 5269 5 09 el. 7 5 127 7 7 6.

Maj
5.-8. Rally Marguerite, se indbydelse i VT340.

Juni
5. Bronshojlob, l0-6rs jubilaum.
11. Engbndertraf i Logumkloster.
18. Vitus Bering Lobet. Horsens. Bemark clato endret.

Juli
30.-31. Copenhagen Historic Grand Prix. Se wwwchgp.dk

August
6. Munkebjerglob.
7. Munkebjerg Hill-Climb.
20. Arresa Lobet. Se http :/,4rome 1 9. inet.tele. dk/arne-e-p
28. Svenstrup-lsbet. Se notits i VT 341.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i Sverige
har. se hjemmesiden

Er du interesseret i at deltage i et afde mange FIVA-god-
kendte arrangementer i Europa - eller hvad med Sydamerika
eller Indien? - besog da FIVA's hjemmeside pA www.fiva.
org og se tnder Events, hvor du kan finde oplysninger om
samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangemr:nter, som du
mener kunne have interesse for andre end dig selv - send
venligst information til sat@egd.dk

Angflende
GENERALFORSAMLINGEN 2OO5

Ved generalforsamlingen til marts er bestyrelses-
medlemmerne Henning K. Knudsen, Peter Lovstrsm
Ssrensen og Henrik Thostrup p6 valg. Henning
Knudsen onsker ikke at genopstille, de to ovrige er
villige til genvalg. Ifolge vedtregterne skal kandidater
til besfyrelsen anmeldes til bestyrelsen v/formanden
inden 31. januar 2005, ligesom forslag fra medlem-
mer, der onskes behandlet pi genentlforsamlingen,
skal vrere bestyrelsen v/formanden i hrende senest
3 l. januar 2005.
Pi bestyrelsens vegne
Claus Frausing



VEJ. OG BROMUSEUM

Nu bliver DanmarksVej- og Bromuseum
til virkelighed, oplyser Dansk Vejhisto-
risk Selskab.

Oprettelsen tager udgangspunkt i den po-

litiske trafikaftale fra november sidste 6r

og er blevet droftet igen i september i 6r

af trafikministeren og trafikordforerne for
Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre

og Kristendemokraterne, hvor oplagget
var rapporten fra en arbejdsgruppe, mini-
steren nedsatte forst pi 6ret. Den har haft

medlemmer fra Dansk Industri, Dansk
Vejhistorisk Selskab, Foreningen til opret-

telse af Danmarks Vej- og Bromuseum,
Kulturarvsstyrelsen, Vejdirektoratet og

Trafikministeriet.

Museet f6r til huse i Andelslandsbyen
Nyvang i Holbaek. Det skal registrere,

bevare, forske i og formidle genstande

med forbindelse til vej- og brobygningens

historie i Danmark. Endvidere samarbejde

med andre museer til bred kulturhistorisk
belysning af dansk transporthistorie.

VICTORIA

Victoria var et af de store, gamle tyske motorcykelmrerker' Isrer udbredt

i Danmark i halvtredserne med modellerne Capri og Bifix, totaktere pi
hhv. 250 og 125 cc. Mere attriveerdig var Bergmeister med tvrerstillet

V2-motor. Nu er der stiftet en Victoria Klub Danmark.

Knud Timm er formand. Adresse Nr. Boulevard 23, 8900 Randers, tlf.

8641 rl 5 | I 2086991 5, e-mail knud.timm@.mail. dk
Evald Andreasen, Hammel, skal fungere som en slags bibliotekar, fordi

han har utrolig megen litteratur om merket og gerne vil udline i kopi.

Evald Andreasen har tlf. 86962 1 05.

l90l das erste VICTORIA-Morotrad o 1". PS Molor o 40 km st



KTUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmoder

- kor bag om Egeskov ad Volstrup-vej en

og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.
Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pi kaffelisten.
December: Ingen klubaften i julem6-
neden.

25. januar kl. 19.30 filmaften, vi viser
"Bugattis Historie".
22. februar kl. 19.30 klubaften med
besog af formanden, der vil fortrelle om
DVK's fremtid. Sporgsmil velkomne.
29 . marts klubaften kl. 19.30.
Der er biblioteksaftener kl. 19.30 pA

folgende tirsdage: 4.1anuar, L februar
og l. marts.
Det fynske aktivitetsudvalg takker for
endnu en god srson, med onsket om
en godjul og et godt nytir.
Venlig hilsen
John Jsrsensen

SONDERJYLLAIID -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmsderne kl. 19.30.
Hermed vil Alice og jeg onske alle et
godt nyt6r med tak for det gamle, tak
til alle der modte op og gav opbakning
til vores smA Banklob og andet hvad vi
fandtp6 i2004.
Men nu begynder et nyt er med nye
opgaver og, h6ber vi da, med nye forno-
jelser til frelles bedste. Vi begynder med
et almindeligt klubmsde den 13. januar,
der er ikke noget pi programmet. Det
nreste mode er 10. februar, her kan vi,
hvis der er stemning for det, se en film af
det fsrste Alslob, som blev ksrt l7 . ma1

1980. Der er faktisk flere kendte med pi
filmen, der er ogsd nogle som desvaerre
ikke erblandt os mere. Men lad os se om
der er stemning for at se filmen.
Si er vi fremme ved marts, torsdag den
10. kommer PE. Hansen fra Horsens
til Rsdekro og fortreller om "Min tid i

6

DVK", og det er ikke kedeligt at hsre
ham fortelle, han har oplevet rigtigt
meget med DVK og si kan han huske
ncsten alt fra dengang vi alle var smi.
Det der med at hvis andet ikke er med-
delt begynder alle msder kl. 19.30
grelder stadig. I april ved vi ikke rigtigt
endnu hvad der skal ske. men det kom-
mer jo nok.
Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf.
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej piViborgvej
drej mod Hadsten. Til hojre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-l kor til ven-
stre ved kirken. 1.2 km lrengere fremme
ligger Ristrup.
Klubmsde den fsrste tirsdag i mAneden
kl. 19.30 hvis ikke andet er n&vnt.
Tirsdag den 4. januar kl. 19.30, vores
fsrst klubmode i det nye 6r, f.ir vi besog
af vor formand Claus Frausing, som vil
forteelle om, hvad de laver i DanskVete-
ranbil Klub og opfordrer medl emmerne
til at fremkomme med deres mening om.
hvad der skal ske i klubben.
Vi opfordrer medlemmerne til at msde
talstrerkt op, komme med ros eller ris,
samt tilkendegive deres mening om
fremtiden.
Vi snsker alle en glredelig jul samt et
godt veteran-nytir.
Med venlig hilsen
Robert Vestergaard tlf. 86224003
Kaj Munkholm, tlf. 8622 1055
(Pga. fejladressering af e-mail modtog
bladet desvrerre aldrig indbydelsen til
julefrokost i Ristrup, hvilket vi bekla-
ger. Red.)

OSTSJ,{LLAND - KLIPPINGE

Alle moder i Klippinge foregir den 4.
tirsdag i mineden kl. 19.00.
Vores klubmsde 26. oktober var med
Henrik Schou-Nielsen, som fortalte om
Fano-labene, samtidig med at han havde
flere videobind med korte indslag om
lsbene helt tilbage tll 1920-24, og det
var festligt at se de gamle sort-hvide
optagelsermed Henriks sjove og faglige
kommentarer. Og sA var det rart at se

DVK-medlemmer med samme interesse

for specielt de gamite racerbiler komme
helt fra Prasto og J(obenhavn, ogsi til
glrede for de faste rnodedeltagere.
Til vores klubmsde 23. november skulle
vi msde formanden Claus Frausing,
som kom sammen rred Erik Mieth. De
10 andre deltagerer fik et godt mode,
hvor alle kunne komme til orde. Claus
Frausing fortalte orn forlsbet afde for-
skellige ting i den sidste tid og nAr man
stir pi "oretrevernes; holdeplads" var der
sporgsmil, og vi fil: svar. Ja, det blev et
godt og sagligt mode, til glrede og gavn,
ja, mange ting blev afklaret.
Da vores december-msde i 6rville falde
mellem jul og nyt6r, sa intet msde.
Vores "baghjulekomsammen" tirsdag
den 25. januar krrever tilmelding. Forst-
til-mslle begrrenset plads, max 30
deltagere. Pa tlf . 5('57 8205.
Rigtig gledelig jul
Hilsen
Kai Wredstrom

MIDTSJ,{LLAND -
KV,4RKEBY

Modestedet er Stelfensgird, Kvrrke-
byvej 79, Kvrerkeby, Vejen gir op til
girden lige overfor kirken og slutter pA

gArdspladsen. Mode den tredje tirsdag
i hver mined.
18. januar kl. l9.0rl. Vi begynder 6ret
med besog af formanden og muligvis
fl ere bestyrelsesme dlemmer.
15. februar kl. 19.00 almindelig klub-
aften.
15. marts kl. 19.00 filmaften fra en tur
til udlandet.
Venlig hilsen
Preben Boisen 575'.2 5040 - 40351585

BORKOPVANDMOLLE

Modetiden i Borkop er kl. 19.30 i vin-
terhalvAret.
l3.januarkl. 19.30: Tagervi hul pi det
nye Ar. Selv om det tager lang tid at nd
raden rundt vil jeg atter bede en eller to
om kort at fortrelle om sine biler.
10. februar kl. 19.30: Mode pi Msllen

med formanden oig evt. flere medlem-
mer af bestyrelsen.
Derefter klubmoder 10. marts, 14. april,
12. maj og 9. juni.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen



KLUBAKTIVITETER

MIDTJYLLAIID.
VESTERIIEDE

Der er msde i Vesterhede hver den sidste

mandag i mineden kl. 19.00. Alle fra
andre msdesteder er velkomne.
31. januar: Msd formanden og muligvis
fl ere bestyrelsesmedlemmer.
Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLA}ID - SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje
torsdag i mineden kl. 19.30.

Pi msdet 17. februar kommer forman-
den for at fortrelle om klubbens fremtid
og besvare sporgsmiil.
Henning Knudsen, tlf. 97381264
Kristian Norgird tlf . 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJ,DLLAND - N.ISRIJM

Msder den forste torsdag i hver mined
kr. 19.30.

Torsdag den 6. januar kl. 19.30: Msd
formanden, de af bestyrelsen som kan
og Ole Sommer, der vil svare pi sporgs-

mil og hare pi forslag, og formanden
vil fortelle om bestyrelsens tanker for
fremtiden.
Torsdag den 20. januar kl. 19 besog i
Gentofte Brandmuseum, Hellerupvej
58 i Hellerup. Ssren Ssrensen og en af
hans kolleger pi museet vil vise rundt
og fortrelle om de fine ting pi denne

lille perle af et museum. Begrrenset
adgang, derfor tilmelding til kontoret,
tlf. 45565610, lokal I . Se museets hjem-
meside pi www.gentoftekommune.
dk/brandmuseet
Fredag den 21. januar Bugatti-aften i
Narum, se sarskilt indbydelse.
3. marts kl. 19.30 kommer vort kreative
medlem Leif Gr. Thomsen og fortreller
om sine fsrste 25 ir som tegner for
Veteran Tidende. Leifhar ogsi siddet i
DVK's bestyrelse en del 6r.

Venlig hilsen
Claus Neble

SPIS I KLUBBEN: I Caf6l'Ete serverer
"Store Claus" fra kl. 19 "dagens ret",
sandwich, gode vine, kolde sl og vand
friskmalet kaffe, kage mm.
Dagens ret i januar: Ossobuco.

Fundet
Ved sasonafslutningslobet sondag den 31. oktober blev der pi Julebekhus
efter frokosten fundet et blomstret rsdt tsrklaede. Ejeren kan kontakte Dorthe
Thies pi kontoret i Narum, hvor tsrklredet kan hentes.

Kurt Skov

Pflksrsel
Efter klubmsdet i Nrerum 4. november opdagede Keld Serup at hans bil var

blevet pikort pi parkeringspladsen, hvor nreppe andre end klubmedlemmer
havde vreret den aften. Bilen havde fiet en bule i hojre fordor og sidespejlet

var beskadiget. Bilen er enmsrkerad Opel Rekord E. Pikorslen mi vere sket

med si stor kraft at man ikke kan have undgiet at bemarke det. Da det var si
msrkt havde Keld Serup ydermere ladet bilen sti med lys p6.

Keld Serup beder den der forvoldte skaden - eller eventuelle vidner - om at

henvende sig pi tlf. 61519080 eller e-mail: keld.serup@l2mail.dk si sagen

kan blive afgjort korrekt.

Srerudstilling pfl Sommers Automobil Museum
Museet indlederdet ny 6rmed sarudstillingen "Dansk fremstillede racerbiler".
Der udstilles bl.a. Alfa Dana af typerne Formel 3/Midget og Formel Junior,

bygget i slutmingen af50'erne og stadig karttll klubrace.

Der er adgang i den almindelige ibningstid kl. 14 til 17 p6 sondagene 23.

og 30. januar og 6. februar. For medlemmer af DVK endvidere pi ordinrer
msdeaften torsdag den 3. februar.

BUGATTI LE PUR SANG DESAUTOMOBILES
i DVK's klublokaler i Nrerum

fredag 21. januar 2005

En aften med foredrag om et af bilhistoriens helt store maerker kredet sammen
med fransk buffet, vinsmagning og ikke mindst mrendene bag bilerne.
Foredrag af Henrik Schou-Nielsen, Svend Hauberg, Claude Teisen-Simony og

Bjarne Bo Andersen. Har dette din interesse - sA tilmeld dig/dine hurtigst muligt
til undertegnede. Prisen for arrangementet er ca. kr. 300 pr. couvert.

kimpolte(@hotmail. com tlf . 261 3 4229
claus.neblef4privat.dk tlf . 2253 5550

Forudbetaling tak! Fsrst-til-molle princip.
Program og yderligere info i nreste nummer af Veteran Tidende.



213 havde meldt deres deltagelse i
receptionen i klublokalerne i Nrerum
pi selve stiftelsesdagen 2. november,
ja nresten pfl klokkeslettet for stiftel-
sen for 50 Ar siden. Der kom snarere
hundrede mere (313 - Anders Ands
bilnummer). Ni, tallet er et skon, men
der var mange, og serlig glredeligt
nogle fra de rigtigt gamle dage.

Frivillige med klubbens iojnefaldende
veste gelejdede gresterne pi plads
pi parkeringspladserne og de mange
mennesker fordelte sig forst i sivel
museumslokaler som klublokale. I de

folgende timer fandt mange ogsi vej til
biblioteket, ti1 bibliotekar Joan Jensens

glredelige overraskelse, og hun forkla-
rede dem hvordan de neermest oversku-
elige meengder at skriftligt materiale
registreres og bliver tilgrengeligt.
Formanden bsd velkommen og nevnte
de andre arrangementer, der har vaeret

i irets lsb i anledning afjubihet. Lidt

senere tog Claus Frausing igen ordet for
at meddele at bestyrelsen havde indstif-
tet et diplom, "Arets Emil", for endnu
en gang at hredre den gamle redaktor for
hans mange6rige virke for DVK, og gav

en velment karakteristik af originalen,
altsi Emil (undertegnede). Klubbens
ovrige muligheder for pAskonnelse var
i forvejen udtsmt, idet O.E. Riisager
tidligere har fiet solvmerket, to gange

"Formandens Pramie" (anden gang sik-
kert ved en fejltagelse) og endelig som
den fsrste var blevet reresmedlem.
Uvant med at tale til en mikrofon der
ikke er gjort fast fortalte O.E. Riisager
at diplomet i hans navn for "betydelig
indsats inden for forskning i eller for-
midling af dansk motorhistorie" skulle
modtages af, som den forste, Aage
Louring, begrundet med hans enest6-

ende Jysk Automobilmuseum. Louring
begyndte omkring 1956-57 at samle
gamle biler, og han opfylder prisens
fundats ved at have lagt hovedvregt pA

motorkoretojer med en dansk fortid og

ved p6 sine skilte og i sine pressemed-
delelser at have formidlet oplysningerne
om dem. Tillige med det har han aldrig
tsvet med at dele af sin store viden og

erfaring med andre medlemmer af DVK
(og DVMC osv.).

Louring er anden generations mekani-
ker, og det er karakteristisk nir man taler
med ham at han af og til bemrerker "far
sagde". Faderen syntes ikke de gamle
koretojer var verd at gemme p6, det
syntes son Aage heldigvis. Helst vel-
bevarede eksemplarer med patina, men
hvis de ikke er gode nok fir de en restau-

rering, ingen gar Louring efter. Selv til
udstillingsbrug skal alt fungere.
Desverre kom Louring for nogen tid
siden ret alvorligt til skade med den
hojre hind og arm, da et trethedsbrud
fik pinolen i hans drejebank til at sende

en "bombesplint" efter ham. Heldigvis
fik vi datteren Hanne, som for lrengst
er aktivt med i museumsdriften, til at

Tbve Neel i samtale med vorl
snart 92-drige medlem Mogens
Reimann

Georg Christiansen og Henrik Schouw,
ogsd et af de meget tidlige medlemmer, og
i tidens lob stor bidragyder til klubbens
b ibliotek og fotoarkiv.

Jonne Vagn Jensen taler med Svend
Drab,v". Jonne VJ. kom helt fra Djurs-
land og blev bragt til Nerum afdatteren
Andrea og hentet af en af sine lange
sonner.

lver Jensen, P.E. Hansen og
Peter Hass.



Formanden hedrer den gamle redaktor mm

med at indstifte "Arets Emil" og redaktoren
takker Jbrvirret.

komme til Nrrum for at modtase di-
plomet pi hans vegne.

Det er meningen at "'Arets Emil" skal
uddeles hvert 6r p6 stiftelsesdagen, som
sagt som tegn pA at DVK vrerdsretter en
"betydelig indsats inden for forskning i
eller formidling af dansk motorhistorie".
Eller begge dele - i skrift eller gerning.

Selve diplomet er i glas og ramme og

indeholder en tekst og en karikatur af
"Emil", tegnet af (vort tidligere medlem)
Erik Werner. Med diplomet folger ogsA

en flaske eller et par stykker.

Blandt gesterne ved receptionen s6s

presidenten for Danmarks Automobil
Sports Union, C.C. Hansen, og dens

sekretrer, Iorgen Bogeholdt, direktsren
for Danmarks Tekniske Museum, Jens

Breinegaard, Svend Aage Tholstrup,
som repr€senterer Danmark i den in-
ternationale paraplyorganisation FIVA
for Motorhistorisk SamrAd MOTOR's

Hanne Louring modtager "Arets Emil" pd sin furs vegne.

Gavebordet

chefredaktor Bo Christian Koch og
DVK's sarlige ven hos FDM Leif Niel-
sen (som ogsa er medlem af DVK). Og
blandt de meget tidlige medlemmer fik
vi foruden dem der ses pA vores billeder
oje pA Kaj Berg Andersen fra Alborg.
Svend Hauberg og frue, stifterson Jan

Billow-Jacobsen, der har overladt DVK
en stor part af Fa. F. Biilow & Co.'s
arkiv og fotografier. Niels Otto Jensen

og selvfolgelig Borge KA. Buster Bruun
ville vere kommet men blev forhindret
af sygdom i familien. Ogsi vores gamle
hoffotograf Peer Lauritzen var der.
Men vrimlen var stor. Pi gavebordet
bemrerkede man gode, kontante belsb
som bidrag til vores biblioteksdrift fra
Danmarks Veteran Motorcykleklub
og fra forlaget Benjamin (tidsskriftet
Bilmagasinet m.fl.)

oer

Fotografier af Ole Callesen, Peer Lau-
ritzen og O.E. Riisager.

>Thgselv< bordet

!jeld Schouboe, den oprinde-
ige initiativtager til det trykte
I ilhis toris k Tids s kri/i. H J.

leier SvendAlgren

Peter Hass, E W Neesgdrd, Tove Neel og
Irene Christiansen

Claus Frausing byder
velkontmen

Bestl,relsen tog imod



Fra bestyrelsen
Der blev holdt bestyrelsesmsde den 27.

oktober i Odense, hvor et af punkterne
pA dagsordenen var at planlegge recep-
tionen pA DVK's 50-Ars stiftelsesdag, pi
vor adresse i Nerum. NAr dette lreses har
vi passeret dagen, og den mA betegnes

som en succes. der omtales andet steds0

her i bladet.

Der arbejdes ihardigt pi at ffi DVK's hjem-
meside opdateret, og det er en opgave som
lsbende skal folges op for at sikre at alle
oplysninger er relevante og aktuelle.

Lejem6let for lokalerne pd Stumpedysevej,
er opsagt, og de der opbevarede kasser med

billitteratur bliver overfsrt til biblioteket for
at registreres og indgi i samlingen. Det er
en ret omfattende mangde, som hermed
sikres for eftertiden. (Er ogsi sket nu.

Red.)

Formanden har udefra fdet en henvendelse

angiende en Renault ca.irgang 1927, som
tilsyneladende henstAr uden ejer, med en

foresporgsel om, hvad der bsr ske med den.

Det besluttedes i fsrste omgang at fremlyse
bilen i Veteran Tidende i et forsog pA at

finde ejeren. (En enkelt afde henvendelser

vi har fiiet tyder i retning afejeren, men han
md formodes at v&re dod. Bilen mA derfor
sandsynligvis overlades til politiets hitte-
godskontor Red.)

Medlemstallet i Dansk Veteranbil Klub er
nu over 5.000, idet man ved seneste opgo-
relse har 5.089 medlemmer. Det er glade-
ligt, men der arbejdes selvfolgelig fortsat
pd at oge antallet.

Erik M. 10-11-04

Det falder sig sldan at vi i dette nummer
afVeteran Tidende fAr referat med fra to
bestyrelsesmoder. Her er referatet fra be-

styrelsens mode 18. november i Nrerum.

Til stede var hele bestyrelsen pi ner Henning
Knudsen. Som serlig indbudt til punkt 2 del-
tog Ib Jensen og som referent Erik Mieth.
Ib Jensen havde forberedt et meget gen-
nemarbejdet og seriost indleeg om bilers
originalitet og medbragte skriftligt mate-
riale til underbygning af sine synspunkter.
Materialet vil nu indgi i bestyrelsens videre
arbejde med emnet.
Under meddelelser fra formanden blev
oplyst at DASU'S prresident, C.C. Hansen,

har set vores bibliotek i Narum, udtrykt
stor beundring for det og spurgt om der var

mulighed for at DASU anbragte materiale i
det. Sporgsm6let bliver taget op i biblioteket,
men holdningen ibestyrelsen er umiddelbart
at det neppe er en god id6 med "indl6nt"
materiale, fordi det vil vare svart at holde

styr p6.

Pi medlemsmodet i november i Neerum drsf-
tedes et forslag fra Kim Polte om at fremstille
en kopi af Hammel-vognen. Diskussionen
mundede ud i at det ikke er formilstjenligt
at lave en kopi i fuld storrelse, Danmarks
Tekniske Museum er heller ikke interesseret

og DVK som klub ville ikke stotte tanken.
Derimod var der bred tilslutning til at un-
dersoge muligheden for at lave en model
i mindre skala, eventuelt i flere stsrrelser.
Det vil DVK drsfte med Hammel-bilens
ejer, DTM, og det rent praktiske vil blive
undersogt. Bestyrelsens holdning til denne
tanke er positiv, forudsat at omkostningerne
er realistiske. Modelbiler ville kunne bruges

som pramier. eventuelt selges som souvenir
pA museet osv.

Lejemilet pi Stumpedyssevej vest for Hors-
holm er opsagt til ophor pr. nyt6r. Biblioteks-
materialet fra dette lernlager er nu flyttet
til Narum, hvor arbejdet med at registrere

det fortsettes. Tilbage er kun noget udstil-
lingsmateriel, som muligvis er forreldet. Erik
Mieth tager kontakt med Claus Neble om at

gennemgi det.

Samarbejdsaftalen med Ole Sommers fond
har flere gange veret bekendtgjort, men bli-
ver nu hengt op pi kontoret i Nerum.
Peter Lovstrom og Henrik Thostrup ville
deltage i MhS'mode 20. november og bad
om den samlede bestyrelses holdning til
klubben Klassisk Fords ansogning om op-
tagelse i MhS. Det var bestyrelsen velvilligt
indstillet til.
Veteran Forsikringsklubben har Arsmode og
DVK's reprasentant, Jorgen Behrendt er pi
valg og kan genvelges. Det blev besluttet at

Peter Lsvstrom deltager som observator i

de naste forhandlinger med RUNA. Og for
at fremskynde behandlingen af ansogninger

om forsikring blev det besluftet at Erik Mieth
en gang om ugen gennemser og bedommer

ansogninger pd kontoret i Narum, forelobig
som en forsogsordning. Erik har stor erfaring
fra tidligere, lignende forsikringsarbejde.
Til bestyrelsens msde havde Henrik Tho-
strup fremsendt en vurdering af klubbens
okonomiske tilstand, som bestyrelsens med-

lemmer blev bedt om at forholde sig til.
Henrik forelagde endvidere et revideret ma-
nuskript ti I klubbens organisationshindbog,
som for fremtiden skal vere tilgrengelig pi
alle modesteder, foruden at bestyrelsens
medlemmer og modestedslederne skal have

hver sit eksemplar. Bogen er nu i ringbin(
si indholdet lsbende kan opdateres. Besty-
relsen pAskonnede Henriks store arbejde
med det.

Formanden glorde opmerksom pi at senest

med udgangen afdecember skal det medde-
les i Veteran Tidende (og det sker nu i decem-
ber-nummeret) at ved generalforsamlingen
2005 er Peter Lovstrom, Henrik Thostrup
og Henning Knudsen pd valg. De to forste
genopstilleq Henning Knudsen snsker ikke
at genopstille.
Programmet for "Msd formanden" er nu

som folger: 23. november Klippinge, 4.
januar Ristrup, 6. januar Nerum,l 8. januar

Kverkeby, 3 l . januarVesterhede, l 0. februar
Borkop, 17. februar Spjald og 22. februar
Egeskov.
Behandlingen af program for "Velkommen
til ny medlemmer" blev udskudt p6 grund af
Henning Knudsens fravar.
Under "Eventuelt" droftedes at anskaffe vi-
trineskabe til Nerum til udstilling af klubma-
teriale. MG-klubben har bedt om egne skabe

og for at gore det ensartet mener bestyrelsen
at der skal foretages et samlet indkob.
Formanden foreslog at oprette en "ungdoms-
sektion", det var der en positiv indstilling til,
og Frausing arbejder videre med tanken.

Ole Poulsen nevnte at en msdestedsle-
der havde bedt om starre huslejetilskud.
Vedkommende er blevet bedt om at sende

anmodningen skriftligt til bestyrelsen.
Nzeste mode blev fastlagt til 3. december i

Odense.

l0



Kulturminister Brian Mikkelsen skriver til DanskVeteranbil Klub:

Tillykke med jubileet!

Man stiller sig pi t6. Drejer nakken og lofter barnet, si det lettere kan se. Forbipasserende smiler til hin-
anden i beundring. Ja alle anstrenger sig for at se et lille stykke historie trille forbi. Veteranbilen.

I trafikkens virvar giver veteranbiler ojet en fredffldt pause. Selv mennesker uden hang til kubik nyder
synet afveteranbilen, som f;ir tiden til at stoppe for en stund. Der er en snert afhojtidelighed og ro over ve-
teranbilen. Den forener tradition og skonhed, og er derfor ogsi et oplagtkoretoj for nutidens brudepar.

Det ganske serlige ved veteranbiler er, at de forbinder nutid med fortid. De viser en side af samfunds-
udviklingen og fortreller om den ogede betydning, som bilen har fiet op gennem det 20. drhundrede.
Veteranbiler er ksrende historiefortrellere, som i behageligt tempo tager os med tilbage i tid - helt til
bilindustriens barndom.

Jeg ved, at tv-serier som Matador og Kroniken har nydt godt afden store historiske interesse og viden om
biler, der findes i Danmark. Biler har i over hundrede 6r f,ldt mere og mere i gadebilledet, og de er en del
af den kulturarv vi har til frelles, - ogs6 selv om man ikke selv ejer en bil.

Ingen afos bliver yngre, som 6rene gir. Vi f6r flere rynker, og nogle taler s6gar om forfald... Veteranbilen
derimod er kendetegnet ved, at engagerede bilejere modarbejder forfaldet. Det er en personlig interesse,
som driver medlemmerne af Dansk Veteranbil Klub. Men den kerlige pleje af veteranbiler gor det ogsi
muligt for alle os andre at fi en ide om den tekniske formien gennem tiden.

Jeg vil derfor takke alle veteranbilejere for at tage vare pi en rullende del afkulturarven. Jeg vil udtrykke
min glrede over Dansk Veteranbil Klub's historiske interesse og ikke mindst onske tillykke med 50-5rs
jubilreet.

SYDHAVSRALLY
Det er en fornojelse at deltage i Sydhavsrallyet fordi
man lige fra ankomsten til havnen i Sakskobing for-
stir at her er der styr pi tingene. Vi fik forst en turbog
som vi kunne studere over morgenkaffen med wie-
nerbasser. Turbogen indeholdt alle oplysningerom de

8 opgaver og de 14 "multiple choice" der skulle loses
undervejs, og bagest et nodkort, si ingen kunne fare
vild! Vi startede i Sakskobing pi Lolland, gennem
en masse smi landsbyer hvor iscr de tre brandbiler
vakte opsigt. Lsbet sluttede pA Marielyst pi Falster,
hvor det omfattende materiale skulle afleveres til
de to turleggere Karen og Ole Poulsen, som hurtigt
kunne kire en vinder.
Tak for et godt lob.
Kai Wredstrsm

ll

Fra brandmuseet i Nykobing f;, den flotte Ford V8 stigettogn fra I 938.



Tekst: Hans Pedersen

Firmaet Rolls-Royce blev forst etable-
ret i marts 1906 af de to personer, der
lagde navn til den beromte bil, nemlig
Charles Stewart Rolls og Frederick
Henry Royce. Charles Rolls var son af
en velhavende godsejer fra Wales.

Han blev uddannet pd Eton og ved
Trinity College i Cambridge, hvor han

studerede teknik.
Han var den fsrste bilejer i Cambridge,
bilen var en Peugeot pi 3,3 hk, og

Charles Rolls var ikke bange for at ksre
langt. Siledes ksrte han ijulen 1896 fra
London til familiens hjem, en tur pi hele
290 km. Det tog da ogsi et par dage.

Charles Rolls havde penge nok, og

han fordrev tiden med sport, herunder

motorsport.
| 1902 oprettede han eget firma med

salg af biler. Bilerne var af mrrkerne
Panhard og Mors, senere ogsi Minerva
og Gardner-Serpollet.
Da han jo havde sin gang i den engel-

ske overklasse var det let nok at finde

kunder til bilerne, og hans forretning
gik da ogsi strygende. Hurtigt fik han

en kompagnon med i firmaet: Claude
G. Johnson.
Det nagede Rolls lidt, at han ingen en-

gelske biler havde i sit program.

Men der var hjelp pi vej . . .

Frederick Henry Royce havde i 1884

oprettet eget firma - Royce & Co. - med

sin kompagnon Ernest Claremont.
Royce indskod 20 pund og Claremont
indsksd 50 pund.

Royce & Co. fremstillede elektriske dsr-
klokker og senere gnistlose dynamoer,

som blev meget anvendt i bl.a. kulminer
og mollerier, hvor elektriske gnister
kunne forirsage ildebrand.
I 1894 begyndte firmaet ogsi at bygge

elektriske kraner, og de blev hurtigt det
vigtigste produkt i firmaet.
Disse kraner var kvalitetsprodukter og

derfor ogsi ret dyre, og hurtigt fik man

konkurrence af billigere.
Herved opstod tanken, at man miske
skulle begynde at fremstille biler.
Royce indkobte en 2-cyl. Decauville,
som han undersogte meget, meget
noje. Det var hans opfattelse, at bilen
stojede og rystede alt for meget, og det

ville han gore noget ved. Han byggede
derfor selv en bil, og den stod frerdig
den l. april 1904. Det var et chassis
som blev monteret med et 2-personers
karrosseri. Han byggede endnu 2 biler,
dog med 4-dors tonneau-karrosseri med
indgang bagerst.
Og med disse 3 biler fra Royce begynder
hele historien om Rolls-Royce. En af
disse 3 biler blev solgt til Henry Ed-

munds, der var medlem af bestyrelsen
i Royce & Co.
Samtidig var han med i bestyrelsen
i drekfirmaet Parsons Non-Skid Tyre

Co. og drekfirmaet var jo interesseret
i at prove og teste sine deek. Hvad var

mere narliggende end at anmelde hans

nyindkobte Royce bil til Sideslip Trials
lobet i april 1904.

Henry Edmunds var ogsi bekendt med

Charles Rolls, der var medlem af den

komite, som arrangerede lobet, og han

blev prresenteret for Royces bil. Han

var serdeles tilfreds me4 hvad han s6.

Henry Edmunds og Charles Rolls fik
arrangeret et mode med Royce, og de

tog til Manchester for at spise frokost
med Royce pi Midland Hotel.
De provekorte Royces 2-cyl. biler, og

fik samtidig oplyst, at Royce ogsi arbej-

dede med 4- og 6-cyl. biler.
Endelig havde Rolls fundet sin drsm-
mebil og en forretningspartner, og man

ROLLS

enedes om, at Rolls skulle bygge bilerne,
og at navnet skulle vrere Rolls-Royce.
En konge var fsdt. . .

Rolls og Royce var to modsretninger.
Rolls var den aristokratiske og meget
velhavende man4 medens Royce var den

store tekniker og arbejdsnarkoman.
Rolls-Royce udsendte det fsrste katalog
i januar 1905; i det var der 4 model-
ler med henholdsvis rr'ed 2, 3, 4 og 6

cylindre. Bilerne kunne leveres som

chassis, og man anbefalede karrosserier
fra Barker.
Barker blev storleverandsr af karros-
serier til Rolls-Royce indtil firmaet
lukkede i 1938.

Den mest beromte Rolls-Royce blev vist
pA Olympia Show i London i December
1906.

Det trettende chassis blev fardigt i april
1907, og fik pi Johnsons anmodning
et tourer-karrosseri fra Barker, solvla-
keret og med solvbeslag. Modellen fik
navnet Silver Ghost, og blev sA bersmt,
at samtlige 40/50 hk biler endte med at

blive kaldt Silver Ghost
Bilen eksisterer den dag i dag pi fabrik-
kens museum.
Charles Rolls var en urolig sjal og stadig
pijagt efter nye udfordringer. Han var

bl.a. en meget ivrigt ballonskipper med

mere end 130 opstigninger.
Rolls havde ogsd modt brodrene Wright
og fiet en tur i deres biplan. Han var

meget begejstret og udtalte: Det er som

at begynde et nyt liv.
Han ksbte selv et Wright biplan og

var den forste til at flyve tur-retur over

Kanalen - en meget betydelig bedrift
dengang.
Rolls deltog i et flyvestrevne den 12.

juli 1910, men haleplanet losnede sig og

maskinen styrtede til jorden. Rolls var

drabt pA stedet. Han blev kun 33 6r.

Rolls-Royce
100 hr
I disse decemberdage for 100 flr siden blev
verdens forste Rolls-Royce prresenteret pe
biludstillingen i Paris.
Det er altsfl selve bilen Rolls-Royce der fylder
de 100 flr nu i december 2004.
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Royce konstruerede i 1914-15 de forste
flymotorer, og de har siden taget et
s6dant omfang, at bilproduktionen nrer-

mest blev en sidegren. En meget beromt
flymotor var nok Merlin-motoren, som
blev benyttet under 2. verdenskrig i
Spitfire-jagerne. Rolls Royce gav derved
et ikke uvresentligt bidrag til at vinde
"Battle of Britain".
Under 1. verdenskrig byggede Rolls-
Royce ogsi flymotorer og militrere
karelajer.
I 1931 gik det fine bilmrerke Bentley
konkurs og blev overtaget af Rolls-
Royce.
| 191), var Rolls-Royce ude i skonomi-
ske problemer pga. flymotorproduktio-
nen, der med erene var blevet dArligere
og dirligere.
Der var stor konkurrence fra de ameri-
kanske motorfabrikanter Pratt & Whit-
ney og General Electnc.
To nye firmaer blev stiftet: Rolls-Royce
(1971) Ltd. til fremstilling af flymotorer
med staten som overhoved, og det pri-
vatejede Rolls-Royce Motors Ltd., som
fremstillede bilerne.
De bersmte Concorde fly var monteret
med motorer fra Rolls-Royce, og de har
jo flojet i mere end 25 6r, siden de for
ganske nylig kom pA museum.
| 1984 fejrede Rolls-Royce sit 80 6rs
jubileum, samtidig med at Bentley pas-

serede de 65 6r.

I irenes lsbvar der da blevet fremstillet
ca. 100.000 biler. lkke seerlig mange pA

si mange ir, men vi skal huske p6, at det
i stor stil var hindbyggede biler med en

srerdeles hoj kvalitet.
Andre bilfabrikker fremstiller jo let
samme antal biler pA mindre end I 6r.

Samtidig med at Rolls blev drrbt ved
flyulykken i 19 10 blev Royce meget syg,

og han tilbragte hver vinter i Frankrig,
og arbejdede ellers fra sit hjem. Royce
dsde i 1933, 70 ir gammel.
I 1990 fusionerede Rolls-Royce Mo-
tor Cars med fly- og militrerselskabet
Vickers, og i 1998 blev der skrevet
kontrakt med BMW om levering af
V12 motorer. Samme 6r kober BMW
Rolls-Royce med virkning fra L januar
2003, og bliver et datterselskab i BMW-
koncernen.
VW overtog samtidig sosterfirmaet
Bentley.
Rolls-Royce var n&sten fra begyndelsen
bilernes konge, og er det vel stadig 100

5r senere.

.E
tti-

Sa vidt vides kom ingen uf de tidligste RoLls-Ro-,-ce til Danmark. Vi regner i hvertfald den

40/50 hp, boglorlaget G),ldendal,s clirekter, Augttst Bagge,fk i 1909, for denJbrste. Her
er den i sin oprindelige version. Og ned et vinterkarcosseri, Bagge fik lavet, formentlig i
Danmtrrk. Santtidig blev, som ntun kan se, hjulene moderniseret med aJtageligeftelge. Sont

ncevnt andetsteds i VT fik Bagge nogle tir senere ogsd brugl en limousine, men den dbne
beholdt han ontkring 20 da og lige for han skilte sig afmed den gav han den et rytt, dbent
karrosseri

Pd Forum-udstillingen i 1927 viste Dansk Karu.tsseri-Fabrik en neget elegant modernisering
afen Silver Ghost, i lyslilla lakering. For en del dr siden blev vognen solgtfra Svendborg
til England; desvterre skilte koberen katosseri Jra undervogn og kombinerede delene
anderledes. Men kurrosseriet eksisterer formentlig, som el glimrende eksempel pd dansk
karetmagerarbejde, nu blot pd et andet chassis. Og i en anden farve.
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DET SPOGER STADIG
Af O.E. Riisager

Der er kommet forbavsende lidt at
foje til siden jeg skrev artikelserien
om danske Rolls-Royce Silver Ghost i
Bilhistorisk Tidsskrift nr. 100 til 102.

De som laste serien husker miske at
ved hjeelp af en gammel liste, udarbej-
det i Paul Tybjergs tid og med venlig
hjrelp af vort medlem Jens Pils, der bor
i England, fik vi kopier afkartotekskort
fra fabrikken, og de to ting i frlles-
skab gav den overraskende oplysning
at fabrikken fra 1909 til 1921, altsA pA

kun 12 6r, registrerede cirka 50 Rolls-
Royce Silver Ghost i dansk eje. De ffeste
indfsrt som fabriksny, nogle endda lavet
efter koberens meget detaljerede spefi-
cikationer, andre ksbt brugte. Egentlig
hed modellen 40/50 HP. Silver Ghost
er et senere tilnavn p6 grund af dens
lydlose fremfrerd.

Nesten lige sA overraskende lykkedes
det ved ihrerdigt detektivarbejde at finde
fotografier af stort set alle vognene,
nogle endda med skiftende karrosserier.
En meget stor del af ejer-familierne var
uddode, hvilket viser at penge er ikke
ensbetydende nred slegtens levedygtig-
hed. Nok si ofte fandt vi fotografierne
hos efterkommere af de stolte orivat-
chaufforer.

Der kom ikke sA noget n@r lignende
antal RR til Danmark af de folgende
modeller. Af "Twenty" har fabrik-
ken for eksempel kun registreret en

eneste i Danmark. Ja. der var vist nok
overhovedet ingen reprresentation for
RR mellem davaerende imoortor K.W

Danntarks forste Rolls-Ro.t'ce Silver Ghost
med det karrosseri, August Bugge fik lovet
til den kort for han efier cirku 20 tir skilte
sig af med den. Her /btogra/eret mens den

endnu boede i Holte og ned August Bagge
red rattet

Christensens lukning omkring 1930 og

Skandinavisk Motor Co.'s overtagelse
af reprresentationen et stykke tid efter
Anden Verdenskrig.

En del afde 50 Ghost'er kom udenom
de skiftende autoriserede reprresentan-
ter. Den forste af forhandlerne var H.C.
Christiansen. der dels var kendt for sin
egen, tidlige bilproduktion, dels var den
store importor af Renault. Delaunay-
Belleville og en del andre marker.

Og den allerfsrste Ghost, i 1909, var en

6ben vogn med fabriksnummer 1004,
der blev leveret til forlagsdirektor hos

Gyldendal August Bagge, adresse Dron-
ningg6rd" ogsi kaldet Nesseslottet, i

Holte, helt ude ved Furesoen. Vognen
havde - eller fik - et ekstra coup6kar-
rosseri til vinterbrug, Bagge fik desuden
nogle 6r ogs6 en limousine, men den for-
ste RR beholdt han i tet ved 20 ir, den
deltog i Danmarks fsrste veteranbillsb,
arrangeret afdagbladet BT i november
1927, og den endte sine dage i Odense
- da med et helt nyt karrosseri. som vi
ikke havde nogen billeder af da BhT 100
udkom. SA sent som til nevnte veteran-
billob havde den en videreflikning afdet
oprindelige karrosseri. Sidste konkret
viden om et ejerskifte er fra 1937, si
forsvandt vognen, men nogle smAting

fra den og dens originale instruktionsbog
eksisterer.

Vi skal m6ske kort resumere at Ghost'er-
ne ikke forekom i kongehuset herhjem-
me, med en enkelt undtagelse heller
ikke hos godsejerne, men var pifaldende
koncentreret i en bestemt klan med
tilknytning til Magasin du Nords ejere
og direktorer og galophestesporten.
Bagge var gift med en datter af Magasins
medstifter Wessel, og pi DronninggArd
havde han endda egen traeningsbane for
galopheste. En af de f6 udenfor klanen
var etatsr6d H.N. Andersen. der skiftede
sine Rolls'er r.rd hvert og hvert andet 6r,

men oftest med brugte vogne. Der er
registreret i hvert fald l0 RR pi H.N.
Andersens eller OK's navn.

Hos familien Hasselbalch befandt sig
ogsA flere Ghost'er, en afdem var ind-
registreret med B 35, en smart, meget
lavt bygget touring-vogn, som vi bragte
et billede af pA side 21 i BhT 100. Fa-
milien boede i Rungsted ved Oresunds
kyst, men der er dukket et fotografi
op i lokalarkivet i Vejle af en RR med
B 35 - og et betydeligt mere bastant
cabriolet-karrosseri. Det samme som
pA et lille billede pi side 22 i BhT 100.
Af uransagelige diskretionsgrunde vil
arkivet ikke fortelle hvor det har billedet

14



fra, selv om det ikke havde noget mod
at l6ne os billedet til kopiering.

Men det mest sprendende nyfund af et
fotografi drejer sig om den Ghost, I 677,
afdode Johan Otto Baron Raben-Levet-
zau "fardt" p5 en af sine ejendomme,
Beldringe, og pistod havde vreret hans
far, udenrigsministerens. Hvilket var
lodret logn, hvadtil fulde erdokumente-
ret i Bht nr. 100. Som fundethavde vog-
nen ikke det oprindelige karrosseri, men
et cabriolet-karrosseri med chauffsrad-
skillelse fra Barker, den sandsynligvis
havde fiet lige efter Forste Verdenskrig.
Da Raben fremviste den restaurerede
vogn forste gang havde den allerede i
nogen grad skiftet udseende, hvilket
ingen af de fremmsdte honoratiores
fra Dansk Veteranbil Klubs bestyrelse
bemrerkede. Efter nogen tid skiftede
vognen endnu en gang karrosseri, nu til
det kendte 6bne, msrkebli, efter forbil-
lede afet farvetryk man dengang kunne
ksbe hos boghandlerne, og fremstillet af
lokale folk i Nysted.

Sidan ser vognen ud den dag i dag.
Vores lille sensation er et fabriksfoto af
den selv samme vogns helt oprindelige
karrosseri - som var lukket. Det var en

vogn afen serie p6 8 (otte) helt ens lan-
dauletter som blev leveret til den indiske
regering i 191 1 til brug ved en "durbar",
en ceremoni i Delhi under Kong George

Bagges gamle Ghost er kommet
til Odense, hvor den sd vidt jeg

husker her erfotograferet i 1933,
da den ejedes afen cykelsmed.

V's besog. Rabens vogn kom tilbage til
England i l9l2 og havde derpi flere
ejere, fik si nyt karrosseri hos Barker,
vist nok i 1915, blev i l9l9 ksbt af C.

Hasselbalch (det er s6 vidt jeg husker
nyt i forhold hvadjeg skrev i BhT 100)
og kort efter overtaget afbankdirektsr
C. C. Clausen. Fsrst omkring 1930 er-
hverves den afThe General Soeedboat Co., dvs. den unge J.O. Raben-Levetzau,

som pi det tidspunkt drev et firma der
handlede med motorbide. Hans hensigt
har formentligvr;ret at bruge motoren
i en b64 det blev si aldrig til noget. For
resten tyder motorens ihuggede danske

TO-nummerpi at det ikke erden oprin-
delige motor.

Af de oprindeligt 50 danske Ghost'er
har sA vidt vides kun overlevet si mange
som kan teelles pi en hind uden tom-
melfinger - og ingen af dem med det
oprindelige karrosseri. To er i Danmark,
den pi Alholm og en hos Strojer-Han-
sen. En kom til England for et par irtier
siden med sit karrosseri nr. 2, et meget
elegant topersoners fra Dansk Karosseri-

Billedetfra arkivet i Vejle afen affamilien
Hasselbalchs Ghost'er B 35.
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Vores lille sensation, geleddet aJ Ghost'er som er klar til ut blive afskibet nted SS Simla til Indien. En a/ disse helt ens vognen er altsd den
der blev hovedaftraktionen i Raben-Levetzats bilnnrseum pti Alfutln Ht'ilken kan ikke siges. Da serien var for stor til at en enkelt kar-
rosseri-bygger kunne klare det hurtigt nok blev fire af karrosserierne bygget at Barker et afHooper, et afThrupp & Maberl1,, et afArthur
Mulliner og det pd 1677 af H. J. Mulliner. Oplvsningerne har vi /ra super-.specialisten John M. Fasal, der generost har ldnt os billedet.
(ldover Alholm-vognen (ultsti muligvis kun den bare undervogn) vides en motor fra en afde andre vogne afhave overlevet, om ingen afde
ovrigeJtndesoplysningernyereend1928 Enblevsolgtilndienil9l2,enandenblevombyggettilpanservognforTheArmouredMotor
BrigadeiPeshawarihvertfald.fire,ntdskeJbm,konhjemtil Englandogentil Spanien BilledetertagetforanTheTateGalleryiLondon
30 september l9I l. Bilerne har ikke hvide dceksider - det er hele dekket som er lvst

Fabrik, som den fik11921 , men uvist af
hvilken 6rsag skilte ksberen undervogn
og karrosseri, satte et andet karrosseri
pi undervognen og karrosseriet pe en

anden undervogn. Hvis man kan folge
mig. SAdan kan veteranbilfolk vare
mindre betaenksomme, og det er serlig
ergerligt at netop den ksnne vogn ikke
blev i Danmark.

Den fierde bevarede danske Ghost er
285 1, ogsi kaldet 41AB, der oprindelig
tilhsrte den britiske gesandt i Berlin,
men som blev bragt til Danmark i
november 1915. Fire ir senere registre-
rede fabrikken vingrosserer Hans Just
pA Osterbro i Ksbenhavn som ejer. Da
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havde vognen et karrosseri som meget
lignede det Rabens havde da den blev
fundet, nemlig en stiv cabriolet. Det
blev andret en anelse i irenes lsb.
men engang sidst i tredverne kom der
et helt andet karrosseri p6 chassiset,
nemlig en stor, tung sedan, muligvis
fremstillet hos Dansk Karosseri-Fabrik
i Kobenhavn. Vognen blev nogle 6r efter
krigen solgt pi auktion til en kobmand
pA Frederiksberg, som hurtigt solgte den
videre til den mystiske Leo L. Gunner-
Svensson, der blandt andet drev et lille
lydstudie, hvor almindelige mennesker
kunne gi ind og fi skiret deres stemme
pe en gammeldags grammofonplade.
Fra hans ejertid husker mange endnu at

den klodsede vogn daglig holdt parkeret
pi Norrevold.

Da Gunner-Svensson pi et tidspunkt
ikke kunne betale en reparationsregning
hos Motor Shop piAmager overtog me-
kaniker Madsen vognen, og efter et lille
mellemspil med et par unge mennesker
blev den kobt i begyndelsen aftresserne
af en herboende svensk arkitekt, Sven

Erik Triigirdh. Han kasserede karros-
seriet. Men si dsde han. Hans enke,
Marianne, var besluttet pA at fuldfore
projektet, og det blev det. Chassiset
blev sendt til Buess & Ssn i Californien
1 1991, og da man ikke vidste noget
prrecist om det oprindelige karrosseris
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udseende blev det besluttet at bygge en
touring i London-Edinburgh-stil, kopie-
ret noje efter et eksisterende Cookshot
karrosseri fra 1914. Prisvardigt berer
vognen en plade der tydeligt fortreller
hele sammenhrengen og at det ny kar-
rosseri er bygget afFred Buess og son.
Hvilket ikke har forhindret visse udstil-
lere, blandt andet pi Pebble Beach, i at
fortie den rette forklaring. Under den
flere 6r lange restaurering hos Buess ar-
bejdede den da over 70-6rige Marianne
Triig6rdh personlig med pi vrerkstedet
i en periode. Jeg havde sidst kontakt
med hende i 1999 og hun fortalte da at
bilen stadig befandt sig i Californien,
tilligemed en brandbil pi Ghost-chas-

Marianne Triigdrdhs Ghost har eJier byg-
ningen aJ det sdkaldte Cookshot replica-
karrosseri hos Fred Buess og hans son Fred
A. Buess veret vidt omkring og er blandt
andet prczmieret i Californien. Pd det ene
billede sammen med den nawte svenske
Ghost brandbil.

sis, som hendes mand i sin tid havde
erhvervet, og som en gang i tredverne
var blevet ombygget til brandvrernet pi
Vattholma Bruk. Si vidtjeg forstirbeva-
res Ghost'erne i familien, idet interessen

er giet i arv til reldste barnebarn.

Enkelte andre fotografier er kommet
frem siden artikelserien i Bh! men vog-
nene har ikke precist kunnet identifice-
res. Fx har lokalarkivet i Bagsvrerd et af
den pudsige "Grevinden afBagsvrerd" i
en meset smart 6ben Ghost med chauf-

fsr. Man kan ikke se det, men den kan
have haft engelske nummerplader.

Skulle man have fattet interesse for de

danske Ghost'er anbefales det at lrse
Bilhistorisk Tidsskrift nr. 100 til 102,
hvor de alle er beskrevet, med mange,
mange fotografier.
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Boganmeldelse

Nimbus-legender
Heldigvis findes der ildsjrele, der skriver om koretojer pfl to eller fire
hjul, som korte pfl danske veje i fortiden. En sfldan person erAllan Klove
Nyborg, der har skrevet om det danske motorcyklemrerke Nimbus.

Hans fsrste bog, Nimbus-skroner, ud-
kom i 2003. Nir man selv lejlighedsvis
forfatter mindre artikler, kender man
tidsforbruget for at srette ord sammen
til en historie. Nyborg har brugt ocea-
ner af timer, og det er der kommet en

ny Nimbus-bog ud af.

Forfatteren har opdelt emnet i 26 ka-
pitler, som man kan lrese i "bidder".
Som bekendt fremstillede Fisker &
Nielsen to modeller, Kakkelovnsrsret
og Humlebien, omtale af personer, be-
givenheder og foretagener knytter sig for
stsrstedelen til Humlebien, det er ogsi
den model, der er bedst kendt, og som
forfatteren selv ejer.

Bogen indledes med kapitlet De dan-

ske film. I 1939 optraeder Nimbus i
"De Tre miske Fire" fsrt af datidens
filmhelte, Lau jun., Borge Rosenbaum
(alias Victor Borge), Reichhard og Per

Gundmann med den kvindelige stjerne

Inge-Lise Rune, hun var nu mest kendt
somjazzsangerinde. I de folgende irtier
ses Nimbus i flere danske spillefilm. I
en kortfilm af den alvorlige slags byg-
get over Johannes V Jensens novelle
"De niede Frergen" ksrer et ungt par

hasarderet pi Nimbus for at ni fargen.
Det unge krerestepar spilles af Fisker

& Nielsens testkorer Joseph Koch og

hans hustru Kamma. Om Koch og hans

Nimbus-liv berettes udforlig i et andet

kapitel. Ligeledes om fabrikkens re-
klamemand og tegner, Gunnar Hansen
(ikke "Nu").

Firmaet M. Nielsen i Odense var en

af de store Nimbus-forhandlere, som
solgte mere end 1000 motorcykler.
Bogen tegner et fint illustreret portret
af Odense-forhandleren. Jeg erindrer at

Nielsen, fsr hver provins fik en autoud-
styrsforretning, udsendte et katalog og

leverede pr. postordre.

Man skriver ikke Nimbushistorier uden
at runde Palle Hul4 der sammen med
skuespillerkollegaen Elith Foss ksrte til
Mellemssten to gange i 1935 og 37. Vi
ved at politiet, postv&senet og militeret
ksrte Nimbus, men det omtales ikke
sarlig indgiende. Derimod erindres vi
om FDM's vejpatruljer, der blev sendt

ud pi hovedvejene i 195'7 pi Nimbus
med sidevogn udstyret med varktoj for
at hjrelpe nsdstedte billister, og vel ogsi
motorcykler.

I det hele taget kommer vi langt om-
kring i de 26 kapitler, der ledsages af
mere end 500 illustrationer. Forfatteren

er ogsi langt omkring for at soge efter
faktiske oplysninger, siledes beskrives
indg6ende hvordan Nyborg besoger

Folkeregistre og Byarkiver for at fi
noget at vide om reklamemanden Gun-
nar Hansen, sidanne detaljer kunne nok
"koges noget ned". Nir forfatteren har
n&vnt en person ved navn en gang be-
nyttes efterfolgende personens initialer,
manbsr i det mindste bruge efternavn,
aldrig fornavn alene, der virker for
"omklamrende".

Nok er Nimbus bogens hovedperson,
men (heldigvis) drukner man ikke i tek-
niske specifikationer. Derimod msder
man et stort persongalleri af mennesker
som p6 den ene eller anden mide havde
med Nimbus at gbre i fortid og nutid.
Derved tegnes et billede afperioden og

dermed et bidrag til kulturhistorien fra
1930'erne til nu. Det er gjort med en let
leeselig tekst i Nyborgs bog.

P. E. Hansen

Forlaget Motorploven, Elgirdsvej I l.
8370 Hadsten, Tlf. 86983177
Allan Klsve Nyborg: "Nimbus-legen-
der". 216 sider, rigt illustreret. 298 kr.

Mere Goodwood

Ole Rimmens artikel i sidste blad om

Goodwood Revival 2004har fiet Bent
Esbensen til at skrive:
Artiklen navner den 93-irige Tom De-

lanys Lea Francis Hyper. Udover TD's
enestiende bedrift med denne vogn bsr
n&vnes at vognen vandt Ards T.T. 1928 fort af Kaye Don.

Dette fsrer mig til mit egentlige erinde: I Ulster Vintage Clubs bog "The Ards

T.T." nrevnes for lsbet i 193 I en dansk deltager, H. Widengreen i en Maserati
(nr. 34lClass G) med 8-cyl. rrekkemotor pi 1.078 cc med kompressor.

Widengreen udgik efter 3 omgange og det blev begrundet med tappaknings-

fejl. Der er foto afham og vognen pi side 45 i bogen.

Hvem var Widengreen og findes Maserati'en endnu?)
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Nvt fra biblioteket

Af Niels Jonassen

Flytning
Lardag midt i november var vejret si
venligt at se mildt pi en flok medlem-
mer fra Ksbenhavn og Nordsjrelland
som flyttede boger og tidsskrifter fra
klubbens fiernlager i Nordsjrelland til
biblioteket i Nrerum.
Alle kasser i biblioteket var enten tomt
eller stillet til side, si der var ryddet en
plads til hvad der mitte komme. Det blev
meget. Vi talte ikke, men der stir nu om-
kring hundrede fyldte flyttekasser i en

lang rrkke i den ene side afbiblioteket.
Uden paller, gaffeltruck og en stor lastbil
med lift var det aldrig giet.

Sikkerhed og penge sparet
Ved at flytte kan klubben frajanuar spare

husleje og samtidig sikre samlingenbed-
re. Kasserne fra fiernlageret indeholder
hele klubbens samling af lastbillitteratur.
Dertil kommer nogle bogsamlinger
som er kobt gennem de seneste ir, bl.a.
motorjournalisten Mogens H. Damkiers
samling af billitteratur.
Endelig har vi nu fAet Kongelig Dansk
Automobil Klubs arkiv i sikker havn.
Det sidste er ikke mindst vigtigt. KDAK
representerer en meget vasentlig del
af dansk bilhistorie, og megen vigtig
viden om og forstielse afbegivenleder
og beslutninger i dansk motorhistorie
ligger gemt i dette arkiv.
Klubbens bibliotekar, Joan Jensen, er
sikret arbejde for resten af sin ansat-
telsesperiode.

Brugen af biblioteket
Som det fremgir andetsteds i bladet er
biblioteket 6bent hverdage mellem l0
og 14 samt til alle medlemsaftener. Fra
januar vil der endvidere vrre srerlige
biblioteksaftener hvor medlemmerne
kan blive instrueret i hvordan man finder
det man soger.

Hidtil har vi besvaret foresporgsler ved
selv at prsye at finde det folk sogte og
derefter sende en fotokopi. Der har i
gennemsnit veret to-tre foresporgsler pr.

uge. Allerede nu kan medlemmer med
internetadgang selv soge i biblioteket.
Si principielt er man ens stillet om
man bor pi Sydfrn eller lige ved siden

af biblioteket. Man skal fra klubbens
hjemmeside blot klikke p6 "Bibliotek".
Derefter er det ikke svrert for folk som
er vant til ar arbejde med Internettet at
begynde alssge. Har man ikke Internet
kan man naturligvis fortsat ringe eller
skrive for at fd hjrelp. Ringer man til
klubbens nummer fiir man valget mel-
lem sekretariat eller bibliotek. Bibliote-
karen er almindeligvis til stede mellem
l0 og 14.

Alt hvad man tager fra hylderne i
biblioteket skal efter brug legges i
tridkurvene forrest i lokalet ved lase-
pladserne.

Hvad har vi?
Stort set alle tidsskrifter er allerede
registreret. Det er en stor hjrelp. Ek-
sempelvis har jeg netop haft brug for
at vide hvad vi har af det tyske Auto,
Motor und Sport fra 50'erne. Et opslag
via Internettet viste mig prrecis hvilke
numre vi har fra Srene 195 I til 1959.

Soger man boger vil f.eks. et opslag i
hele basen under Opel vise at der stir 20
poster. Vrelger man Morris stir der kun
tre. Hvis man klikkerpi den enkelte bog
fEr man flere oplysninger. At der kun stiir
tre boger om Morris fortreller at bibliote-
karen ikke er niiet gennem samlingen af
Morris-litteratur. Man kan ogsi vrere si
uheldig at man ender pi et nul. Eftersom
bjbliotekaren er ansat endnu knapt et ir
siger det sig selv at meget endnu ikke
er registreret og derfor heller ikke kan
findes sii let. Det stir i kasser eller groft
ordnet pi hylder.
Bibliotekaren har som mil at registrere
100 boger om ugen, og vi tror pi at det
hele vil vare klar til august nreste 6r.

Derefter mi et medlem - som arbejder
gratis - overtage registreringen af alt
hvad der kommer for fremtiden.

De nye tidsskrifter
Klubben er netop i frerd med at fi styr
pi tidsskriftabonnementerne. Alle nye

blade bliver opstillet pi reoler i selve
msdelokalet i Narum. Efterhinden
som der kommer nye numre til bliver de

gamle sat ned i biblioteket. Der vil de

sti fremme pi hylder forrest i lokalet i
nogle mineder hvorefter de bliver sat i
kassetter pi hylder i selv biblioteket.

Sterkefolkflyt-
tede indholdet
affiernlageret
ved Horsholm

til Nerum.

Kasserne fra
fiernlageret
blev i forste

omgang stillet
langs sydmuren

i biblioteket.

John Jorgensen hentede et vognles dubletter i biblio-
teket og korte dem til Egeskov.

Hanne Jonassen har i mange dr taget det store sleb i
biblioteket. Her sammen med John Jorgensen.
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- og hvordan gik det egentlig med veteranbilerne?

Af Ulf Peter Ottosson

Kan det virkelig vaere sandt at der
blandt klubbens yngre medlemmer
er sfl ringe interesse for forkrigsbiler,
at nresten ingen vil overtage dem og
fsre traditionen videre?

Det er ibenbart, at der er en sam-
menheng mellem den generation man
tilhsrer og de biler man vrelger at inte-
ressere sig for, det ved vi, men at det
skulle komme til udtryk si klart som
P. E. Hansen pipeger, det er virkelig en

overraskelse for mig.
Selvom det nok ikke kommer til at gA

si galt, at en ophugger bliver indblandet
i sagen, si mener ogsi jeg bestemt at

problemet skal tages alvorligl. Det burde
fores ind pi bestyrelsens ellers ganske

overvreldende aktivitetsliste, overst!

Men lad os lige prsve at kaste et blik
lrengere tilbage i tiden for at se hvordan
de forste samleobjekter har det i dag.

Jeg kan trenke mig, at DVK's stiftere
har set med en vis misundelse, eller
beundring, pi England. Der fik man sin
veteranbilklub allerede i 1930, og med
den det bersmte London to Brighton
Run for biler fremstillet fsr 1905. 56-
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danne vogne fandtes der ikke mange af
i Danmark, men de var spendende og
attraktive eftersom de fleste medlemmer
i DVK's unge 6r tilhsrte en generation
der vurderede alder og sjeldenhed hojt.
Ford-A'erne og de samtidige Chevro-
let'er var jo stadig brugskoretojer og
fandtes overalt. Entusiastiske med-
lemmer lreste The Veteran & Vintage
Magazine, et af de fE udenlandske tids-
skrifter som fandtes.
Det blev startet omtrent samtidigt
med DVK, skulle jeg tro, og det var
redigeret af folk som Lord Montagu of
Beaulieu og Michael Sedgwick. Des-
uden bidrog giganten William Boddy
fra Motor Sport flittigt med artikler og

kommentarer. Hoj kvalitet og altid en

god portion sprendende lesning om
motorkoretojer fra fsr 1905.

For 30 6r siden blev The V&V Magazine
si opslugt afet afde nyere tidsskrifter
som i mellemtiden var kommet pA

markedet, og borte var dermed ogsi de

gamle kategorier: veterans, edwardians
og vintage cars. Nu taler man om classic
cars, som er et vidt begreb, og en beteg-
nelse der til min forblsffelse bruges om
biler der er blot I 5-20 ir gamle. Hvornir
har man sidst set rigtigt veteranstof i de

fsrende udenlandske blade?

Det mi snart v&re en menneskealder
siden. Laserkredsen er naturligt nok
blevet alt for lille. Men de 100 6r gamle

biler mi jo trods alt stadig eksistere,
nogen mijo eje dem, vedligeholde dem
og kore dem. Hvem er de, og hvordan
brerer de sig ad?

Med P.E.Hansens ord i tankerne beslut-
tedejeg at undersoge sagen nrermere pi
stedet, pakkede en flot solid regnfrakke
og begav mig omgiende til Brighton.
The London to Brighton Run ksres i
overensstemmelse med traditionen den

forste sondag i november hvor vejret
nesten altid er radselsfuldt. Ksretu-
ren kan vrere iskold og pi stranden i
Brighton msdes deltagerne som regel
af en regnstorm fra Kanalen, der pi
sekunder gennembloder alt. Men det
er for englenderne tilsyneladende en

nodvendig del af sporten.
Der startes tidligt om morgenen fra
Hyde Park, og allerede efter godt tre
timers tid kommer de hurtigste vogne
i mil pd Madeira Drive efter ca. 100

kilometers ksrsel med kaffepause. I
ir startede 470 vogne og omkring 360
niede milet inden kl 17 os msrkets
frembrud.



Det er en stor oplevelse at se 100-6rige
biler elegant rulle igennem almindelig
bytrafik helt pA egen hind uden afsprr-
ringer eller politieskorte. Folgebiler
forekommer naturligvis, men det er mit
indtryk at de fleste klarede sig med en

mindre vrerktojskasse og >riding me-
chanic<. Nogen stor mediebegivenhed
sA det ikke ud til at v&re. men tilskuer-
antallet var dog relativt stort (vejret var
stik imod reglerne godt i ir), op imod
halvandet tusind personer var samlet pa
pladsen det meste af tiden.

Mange kvinder, men nresten ingen helt
unge mennesker. Dem var der derimod
en del af blandt deltagerne, hvis gen-
nemsnitsalder i avrigt si ud til at vere
omkring 45 6r. Det var vidunderligt
befriende at overvzere et arrangement
der kunne st6 alene uden markedsgogl
og karneval. Man si ikke det mindste
tillsb til sikaldt tidstypisk piklredning
eller morsomme gamle barnevogne pi
bagagebrererne. Ekstra vand til kslere
eller dampkedler medfsrtes i moderne
plasticdunke, og picnic fandtes i almin-
delig koletaske sat fast med elastikker et

eller andet sted pi vognen. Her handler
veteranbilisme om teknik og strabadser,

ikke om shorv og paradekorsel. Kun et

5-mands New Orleans-band gjorde et

forsog, men de fyldte ikke meget pA

den kilometerlange strandpromenade,
og lyd var der nok af i forvejen, sA de

holdt snart op.

M6ske har vi her aI gqre med en gren af
veteranbilsporten som har fundet et sta-

bilt leje og en meget saglig form. Det er
glredeligt. Endelig var der en anden tyde-
lig og opmuntrende tendens. Nzesten en
tredjedel afvognene blev fsrt afkvin-
der, og kvinder deltog aktivt og kyn-
digt i - eller ligefrem ledede - gide-
fulde startprocedurer. Og folgende
samtale, gengivet ordret, kunne ho-
res over hojttaleren ved m6llinien:
-Velkommen til The Maderra Drive, Sir!
De er blandt de fsrste, sA turen mi vrre
gAet strygende?
-Ja det gjorde den heldigvis, jeg bliver
nemlig nodt til at ksre hjem igen i en fart.
-Vidunderlig vogn! Er den Deres egen?
-Nej, den er min kones, men hun er
optaget afandre ting i dag.
-Hvad siger hun til at De ksrer omkring
i hendes vogn hele dagen?

-Hun ved ingenting om det.

Mercedes 300 SL med mflgevinger
fvlder 50 flr

Dansk "Mdgevinge " som deltager i Rallye Sestriere i ?. Det er Julius Voigt-

Nielsen, der stikker hovedet ud.

Tekst: Hans Pedersen

En anden srerdeles bersmt bil har rundet de 50 6r, nemlig Mercedes 300 SL
coupe, bilen med "migevingerne"
Den oprindelige 300 SL var dog pi banen allerede I 1952, hvor den havde stor
succes i motorlsb. Den opn6ede bl.a. 1. og 2. pladser i Le Mans og i Carrera
Panamericana i Mexico. Bilen fra 1952 havde ogs6 "m6gevinger" men si en

smule anderledes ud end den senere produktionsmodel, der fsrste gang blev
vist offentligt pi biludstillingen i New York i februar 1954.
Der blev bygget ca. 1 .400 stk. fra august 1954 og frem til maj 1957, og kom ogs6

som roadster fra 19 57 tll 1 963. Denne roadster blev bygget i 1 .85 8 eksemplarer.
Coupe-modellen var med til at bane vejen for Mercedes pA det amerikanske
marked. I dag er begge modeller serdeles eftertragtede.

Mqdel 300 SL Roe Cste r, 6-cylin:l.ci mclrr
meci benzrnrndsprc;lnrng, 2.10 HK

Msdel 300 SL Cou+f, 6-cylrndrcl mofcr
r:red benzrnrndsprc,i*'ng, 240 HK
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Rover 75 Four Light Saloon
*€$'

(type P3) flrgang 1949



Tekst og foto: Hans Pedersen

Vi er efterhflnden si vant til det. Bil-
fabrikkerne runder de magiske 100

ir. Det skete for nylig for bl.a. Ford og
Rolls-Royce, og nu gdder det Rover.
Firmaet blev grundlagt i juli 1904, si
de 100 ir er allerede passeret.

M6ske fordi det i disse 6r sker sA ofte,
da tenker mange ikke over. hvor fanta-
stisk det faktisk er at runde 100 6r som
bilfabri k.

Rigtig mange bilfabrikker begyndte
som cykelfabrikkel dette grelder ogsi
Rover.

Nesten ud af ingenting opstod bilfa-
brikkerne, og op gennem de mange
Artier skete der en utrolig udvikling med
bilen. Tenk pA en model 1904 og sam-
menlign den med en model 2004. Man
har absolut ikke ligget stille i de 100 6r,

hvert eneste Arti har bragt bilen nrermere

det fuldendte. Engang var en selvstarter
noget opsigtsvrekkende, det samme var
elektriske lygter, hydrauliske bremser,
synkroniserede gearkasser osv.

Alle disse automobilfolk har virkelig
haft visioner op gennem alle Arene,
hvilket jeg anser som ganske enest6-
ende. De blevjo ogsi forstyrret afet par

verdenskri ge, men visionerne fortsatte
og blev omsat til handling.
Vi kan takke alle disse folk for. at vi
her i 2004 ksrer i nogle fantastiske og

driftssikre biler, og hver eneste bilfabrik,
der har rundet 100 Ar burde vrere stolt.
meget stolt.
Jeg har bemrerket, at man hos de danske

importorer ikke har g;ort noget srcrligt
ud af deres respektive merkers 100 6rs
jubilaum, og det finder jeg tankevek-
kende. Enhver importor skulle vrre
lykkelig og stolt over at repr&sentere et

mrerke, der har klaret sig i 100 6r.

Mange ahrindelige mennesker opdager
jo heller ikke, at nogle mrerker fylder
100 6r. Selv har jeg talt med mange, der
slet ikke var klar over at f.eks. Rover
fylder 100 6r. En 100-6rs fodselsdag er
da vrerd at fejre . . .

Men lad os for en stund bevege os langt,
langt tilbage i tiden, langt mere end de

100 6r. Vi skal helt tilbage til l86l for at

finde Rovers virkelige rodder. Rover bi-
lerne kom naturligvis forst pA markedet
i 1904, men som nrevnt i indledningen
begyndte hele eventyret ogsi med cyk-
ler, men for cyklerne handlede det hele

om symaskiner.
I l86l blev firmaet Coventrv Sewins

Machine Company oprettet, og denne

begivenhed fik virkelig folger. Mange
mennesker anerkender i dag, at britisk
motorindustri faktisk blev fsdt i Coven-
try. Udviklingen gik fra symaskiner til
cykler og videre til biler.
Det var ikke blot Rover, der tog sin
begyndelse i Coventry. Mange andre
begyndte ogsi der, bl.a. Rudge, Ariel,
Hillman, Singer, Lea-Francis, Swift,
Excelsior og Humber for blot at nevne
nogle afde kendte. Der var mange andre,

og en del overlevede ikke.
Den senere Rover fabrik blev som
nrevnt grundlagt af James Starley og

Josiah Turner i 1861. De var ikke frzdt i
Coventry, James Starley var fodt i Sus-

sex i I 830 og var oprindelig gartnerelev.

Han sprang dog fra lrererpladsen og blev
mekanikerlrerling hos en mand ved navn
John Penn fra Lewisham syd for Lon-
don. Der havde John Penn en b6dbutik.
og al den mekanik var lige noget for
James Starley.
En dag gik fru Penns symaskine i styk-
ker, og den blev bragt til bddbutikkens
varksted, og James Starley fik til opgave

at reparere symaskinen. Det gjorde han

sA perfekt, at mester blev mere end im-
poneret. John Penn kendte en mand ved
navn Josiah Turner, hvis firma eventuelt

Mdnedens koretoj som nasten ny. Blev solgt som n,v" til Skandinavisk Spcendbeton
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John Kentp Starlevs >Sa.fetv bicycle<,
verdens fbrste >rigtige< c.t,kelJi'a den senere
Rover fabrik.

ville begynde at fremstille symaskiner.
Pi grund af den vellykkede reparation
fik James Starley tilbudt et job hos
Josiah Turner. Det har vreret omkring
1850, og i denne periode var Starley
fuldstrendig optaget af at designe og
fremstille symaskiner. Inden lrenge
havde han udviklet en helt ny symaskine
af eget fabrikat, fAet patent pi den og

desuden duperet Josiah Turner med
dens mange egenskaber og finesser.
Turner overtalte Starley til at starte en

forretning sammen med ham, sA de sam-

men kunne srelge de fine symaskiner.
De valgte Coventry - men hvorfor lige
netop Coventry? Beslutningen - som

vi senere skal se - blev afgorende for
byens historie de nrcSte mere end 100

ir. Josiah Turner var klarsynet nok til
at se, at Coventrys industrier var i store

vanskeligheder. Byen havde i mange,
mange 6r levet af at fremstille ure og

towrerk, men var nu nesten slAet ud
af udenlandske konkurrenter, som alle
kunne levere varerne meget billigere.
Hertil havde Coventry ogsA problemer
med de mange strejker. Mange gamle

firmaer gik konkurs, fabrikker lukkede
og mange mennesker kom pA understot-
telse. Josiah Turner tog en chance, idet
han mente at de mange arbejdere p6

urfabrikkerne let kunne omskoles til
symaskinefabri kkerne.
Som neevnt blev Coventry Sewing Ma-
chine Company oprettet i 1861. James
Starley var pA det tidspunkt 3l ir.
Springet fra symaskiner til cykler skete
ved en tilfeldighed men af indlysende
grunde. Josiah Turner havde en nevo

Rowley Turner - der pd det tidspunkt
studerede i Paris. Han interesserede
sig meget for cykler og cykelsport, og
havde lidt omgang med det franske
firma Michaux Maskiner. Hurtigt blev
nevoen agent for symaskinefabrik-
ken i Coventry og hans studier blev
herefter lagt pi hylden. Unge Rowley
foreslog at hans onkel skulle begynde
at fremstille de franske Michaux cykler
hjemme i Coventry. Resolut tog han til
Coventry med en cykel for om muligt at

overbevise sin onkel. Da han ankom til
Coventry havde han kun afprovet cyklen
fra stationen. Onkel Josiah var begejstret
og det samme var James Starley, men fa-
brikken kunne ikke lige med det samme
begynde at fremstille cykler. Det var
imod firmaets vedtregter, men der blev
se oprettet et nyt firma i 1869: Coventry
Machinists Company Ltd.
Cykelproduktionen kom i gang. I begyn-
delsen var det en slags "veltepeter", som
jo alle cykler dengang var.

James Starley ville forbedre cyklen,
men hans kompagnon Josiah Turner
ville ikke.
Derfor forlod Starley firmaet i 1870,
smrekkede med doren og tog en vzerk-

fsrer med sig. Vrrkforeren var William
Hillman, der arbejdede for Starley i
6 gode Ar, hvorefter han som bekendt
startede sin egen bilfabrik, Hillman.
James Starley og William Hillman etab-
lerede et partnerskab i 1870, og samtidig
blev James Starleys nevo John Starley
ansat, og man begyndte at fremstille
Ariel cykler.
Men i 1877 begyndte John Starley
sammen med William Sutton selv at
producere Meteor cykler, og i 1881 dode

James Starley kun 51 6r gammel, og nu
vendte nevoen John Starley tilbage til
onklens firma.
Rover-navnet dukkede forste gang op
i 1884, da Starley-familiens "rigtige"

cykel forste gang si dagens lys. Det var
en cykel efter samme koncept som i dag,

altsi en cykel med nresten lige store hjul,
kredetrrek fra pedaler til baghjul.
SA hele historien kan koges ned til at
konstatere, at det var Rover der stod
fadder til nutidens cykel.
John Starley dsde i 1901.
Firmaet havde fra 1896 heddet Rover
Cycle Company Limited. Foruden
almindelige trredecykler fremstillede
Rover motorcykler.
Fra november 1902 ogfrem til udgangen

af 1905 blev der fremstillet ca. 1.250 stk.
Imperial Rover motorcykler med en lille
motor pi 2)/thk.
Rovers motorcykler var en stor succes,

og de vandt flere motorlob.
Rover nye direktor, Harry Smith, be-
sluttede sidst i 1903, at der nu skulle
fremstilles biler, men da han selv ingen
erfaring havde pi det omride ansatte han

en af Daimlers konstruktsrer. Edmund
Lewis.
Den fsrste Rover bil blev prresenteret i
j uli I 904. Det var en lille bil med kun 8

hk, designet af Edmund Lewis, og var
med verdens forste centralrsrschassis.
Den blev hurtigt fulgt op med en ny
model med 6 hk og en udgave med 12

hk, nu med et helt almindeligt chassis.
Til gengreld viste Rover et meget tidligt
eksempel pii tandstangsstyring.
Samme ir fremstillede Rover sine fsrste
4-cyl. biler, l0l 12 og 1 6120 hkmodeller,
og i 1907 vandt Rover Tourist Trophy
motorlobet pi Isle of Man. Bilen var
model 16/20 hk, og den blev fsrt af
Earnest Courits.

Man fremstillede motorcykler igen
fra 1910 og frem til 1924, hvor pro-
duktionen af sivel motorcykler som
trredecykler blev indstillet. Der var pA

det tidspunkt fremstillet i alt 426.500
treedecykler.

Nu koncentrerede man sig om bileq og
de nreste mange ir blev der produceret
mange forskellige biler, sivel 2-cy1.,4-
cyl. som 6-cyl. og til sidst ogsi V8-mo-
torer kobt fra Buick i USA. En letmetal
V8-motor, som Buick ikke selv kunne
finde anvendelse for.
Bilproduktionen var noget kaotisk, der
blev fra begyndelsen i I 904 og de nreste

ca. 50 6r afprovet en stribe afforskellige
losninger og konstruktioner.
Bl.a. havde den fsrste 1904-model rat-
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gear, og i 1910 kunne man fA motorer
med glideventiler. Under forste ver-
denskrig ( l9l4- I 8) fremstillede Rover

cykler til bide den engelske og den

russiske hrer, ligesom de fremstillede
Maudslay lastbiler og Sunbeam biler til
staten. I 1919 kom Rover l2 tilbage pi
markedet i en rendret udgave, den blev
senere kendt som Rover 14. Ligeledes i
1919 ksbte Rover designet til en lille bil
fremstillet af Jack Sangster fra motorcy-
kelfabrikkenAriel. Denne model blev til
Rover Eight, og bilen blev fremstillet pA

en ny fabrik ved Tyseley ved Birming-
ham. I 1930 legede Rover-folkene lidt
med deres Rover Light Six model, da en

af disse biler - med stofbekhdt karros-
seri - gik over i historien ved at besejre

det bersmte "Blue Train" i et vaddelsb
tvers gennem Frankrig. Bilen var frem-
stillet med et lrengere chassis ogen2,5
liters 6-cyl. motor, derblev dsbt Meteor.
Rover havde mange ideer i 1930'erne.

De var bl.a. pi vej til at udskifte samtlige

deres modeller til fordel for en lille bil
med hrekmotor, men det blev nu aldrig
til andet end en prototlpe. I 6rene 1933

til 1939 steg produktionen fra 5.000
til I l 000 biler pr. 6r. Okonomien blev
ogsA forbedret, idet nettooverskuddet i
samme periode steg fra 7.500 pund til
hele 200.000 pund. I 1936 forkastede

Rover sine hydrauliske bremser og gik
tilbage til mekaniske bremser, for igen

senere at gi tilbage til hydrauliske brem-

ser. En meget broget modelpolitik, hvor
konstruktorerne miske nok fir en masse

erfaring, men det giver absolut ingen

penge i kassen.

Sidst i I 920'erne var Rover da ogsi ude

i okonomiske vanskeligheder, ja, fabrik-
ken var tret pi at lukke, men som n&vnt
klarede den sig gennem alle problemer
op gennem 1930'erne.
Krigen rammer naturligvis ogs6 Roveq

bl.a. bliver fabrikken i Coventry n&sten

odelagt aftyske bomber under krigen.

Efter krigen kunne man starte en

produktion op igen pA firmaets andre

fabrikker, bl.a. i Solihull, hvor man

havde bygget fabriksanlreg under krigen
og benyttet disse til at producere dele til
Bristol-flymotorer.
Vi skal frem til ca. 1937 inden Rover

bilerne begynder at ligne minedens
karetaj fra 1949, og allerede samme

ir kommer den helt nye Rover P4 med

cyklop-lygten i midten af kolergitteret,

en model mange husker. Den blev kaldt
"tante" pi grund af sit statelige og

meget britiske design. Modellen gik
ud afproduktion i 1964, og den var da

blevet fremstillet i mere end 130.000

eksemplarer.
Rover var ogsi med langt fremme i 1950

med gasturbinebiler. Netop i 1950 kunne

Rover vise sin Rover Jet I frem for of-

fentligheden. Den ksrte med en fart af
ca.245 km/t, og der blev efterfolgende
bygget 3 andre prototyper afRover med

gasturbinemotor.
Rover havde under krigen bygget
flymotorer til den tidlige udvikling af
Sir Frank Whittles jetmotor, et projekt
Rolls-Royce senere overtog.
En Rover med gasturbinemotor deltog
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bl.a. i Le Mans lobet i 1963 og opn6ede
en gennemsnitshastighed p h 113,55km/
t. Bilen blev kort af bl.a. Graham Hill,
som vi jo kender fra Formel 1.

OgsA i 1965 deltog en Rover med
gasturbinemotor, og den blev ksrt af
Graham Hill og Jackie Stewart. Bilen
blev nr. 10, men i 1966 lukkede Rover
sin lobsafdeling
I 1965 ksbte Rover det engelske bilmer-
ke Alvis, der fremstillede hindbyggede
biler og mllitarkoretajer, men uden at
der kom noget fornuftigt ud afdette.
Og nu gir det hele meget hurtigt, thi i
1967 bliver Rover solgt til Leyland, der
var hjemmehsrende i Lancashire, og
som allerede havde overtaget Standard
Triumph. Aret efter gik Leyland sam-
men med Englands storste producent af
populrere bilea BMC, hvis modelpro-
gram bl.a. omfattede Austin, Morris og
Jaguar. Den nye sammenslutning hed nu
British Leyland Motor Corporation, og
Rover kom alts6 i familie med bl.a. Ja-
guar E, hvilket ikke kunne accepteres af
Sir William Lyons, der jo herskede hos
Jaguar. Han brugte al sin indflydelse til
at tage livet af Rover, der havde model-
ler, som kunne genere Jaguar. Nedturen
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for Rover var for alvor begyndt, men
heldigvis havde Rover tilbage i 1950
sendt sin nye Land Rover pi markedet,
og den blev som sagt meget populrer, og

man tjente gode penge pi den.

Moderselskabet British Leyland var i be-
gyndelsen af 1970'erne kommet i store
okonomiske vanskeligheder, og i 1975
overtog staten hele virksomheden.
Helt liemme i 1979 indledte British Ley-
land et samarbejde med Honda i Japan,

og der kom si nogle frelles bilmodeller,
hvor karrosseriet var fra Honda og mo-
toren fra Rover.

Rover begyndte at miste sin identitet, og

nu gik tingene meget hurtigt. Selskabet
skiftede navn til Rover Group, og der
blev frasolgt mange af de gamle British
Leyland selskaber, bl.a. Jaguar.

Rover Group blev solgt til BritishAero-
space i 1 988, og i I 994 blev Rover solgt
til BMw.
I 2000 overtager Phoenix Rover og i
2001 er en rekonstruktion af Rover
parat. Rover skifter navn til MG Rover
Group. Antallet af fabrikker er skAret

ned, og effektiviteten og konkurrence-
evnen er forbedret.

Vi har nu veeret igennem mere end 100

Ars Rover historie, og vi vil vende tilbage
til minedens karetaj, Rover 75 Four
Light Saloon trgang 1949, der tilhsrer
Finn Stepping Pedersen i Oustrup ved
Varde.

Jeg ankommer en dejlig augustdag, og

Finn har allerede bakket den fine gamle

Rover ud af garagen, og vi beslutter
straks at ksre en tur i bilen. si vi kan fi
nogle gode fotos.
Det erjo en regte englander, og indven-
dig dufter der naturligvis af lreder og

gammel bil. Man sidder godt i de so-

lide sreder, og bilen korer imponerende
lydlost ud ad vejen. Den 6-cyl. motor
arbejder vibrationsfrit, og der er en

herlig udsigt ud overksleren. Men det er
svert at fil ojnene vrek fra det fantastisk
flotte instrumentbrzet i tree samt de flotte
instrumenter. Mere engelsk kan det vist
ikkeblive...
Bilen har 4 gear,3. og 4. gear er synkro-
niserede, og si er der noget si ualmin-
deligt som frilob, som man kan koble
til og fra efter onske. Der er flere sjove

detaljer, f.eks. er instrumentet der viser
benzinbeholdning samtidigt et instru-
ment, der viser oliestanden i motoren.
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Man skifter fra benzin til oliestand ved
blot at trykke pA en knap. Bleseren er
trinlos, og instrumentbelysningen kan
drempes efter snske. Meget specielt
dengang t 1949. I passagersiden er
der en flot lille skuffe med vrerktoj (se

foto). Fra fsrersredet kan man vra et
snortrrek rulle et gardin ned ved bag-
ruden. Bilen er fabriksmonteret med et
stAl-skydetag.
Et dejligt stort rat betyder at man har
magt over bilen under alle forhold. Bilen
bremser ogs6 ganske udmerket, og jeg
sporger Finn, om den har mekaniske
eller hydrauliske bremser.

Og Finn kommer med det lidt over-
raskende svar: Begge dele. De forreste
bremser er hydrauliske og de bagerste
bremser er mekaniske, et system man
kalder hydro-mekaniske bremser. Jo, de

englrendere har altid vreret specielle.
Opbygningen af bilen er speciel, idet
den kun har % chassisramme (se foto).
Hele bagakslen m.v. er boltet direkte
op i det forstrerkede karrosseri, sd man
nesten kan sige, at den bagerste del er
selvbrerende.

Finn ksbte bilen i 1988 og renoverede
den frem til I 993, hvor han fir den synet
og indregistreret.
Bilen blev iflg. papirerne bygget pA

fabrikken den I 1.5.1949 og blev straks
afskibet til Danmark. hvor den blev
solgt til Skandinavisk Sprndbeton i
Kobenhavn, og blev indregistreret den
22. juni samme 5r. Naeste ejerskifte sker
den 19.6.1954, ny ejer er Otto Blitzen i
Odense. Han korer i bilen indtil oktober
1969, hvor ny ejer er Otto Diettmann
i Vantinge ved Ringe. Efter nogle fA
m6neder selger han bilen til Henning
Helmer. og den bliver opstaldet, blandt
andet pi Niv6gird i ca. I 8 6r, lige indtil
Finn Stepping Pedersen kober bilen i
I 988.
Denne P3 model levede kun iknap 2 6r,
nemlig 1948 og 1949, og kan vel siges
at v&re en overgangsmodel indtil Rover
P4 blev presenteret sidst i 1949.
I dag finder der kun i alt 3 biler i Dan-
mark magen til Finns Rover, plus et
par stykker med 4-cyl. motorer og et
par stykker med hojere karrosseri. Si
modellen er ret sjrlden.
Tak til Finn Stepping Pedersen for pra-
sentationen afden flotte Rover.

Roveren ved kabet den I 5/10 1988

Fra renoveringen i perioden I9BB-93
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Tekniske specifikationer Til sammenligning: Peugeot 406

Lrengde 4350mm 4555 mm
Bredde 1600 mm 1765 mm
Hojde 1570 mm 1396 mm
Akselafstand 2800 mm 2700 mm
Sporvidde for lbag 1300 mm / 1391 mm 1500 mm
Egenveegt 1300 kg l325kg

Motor: 6-cyl. vandkolet rrekkemotor, indsugningsventil i toppen, udbleesningsventil i siden

Slagvolumen 2.103 ccm
Ydelse 72 hk (SAE)
Tophastighed l20knt/t
Styretoj snekke, kuglekreds
Gearkasse 4-trins med bundgear og frilob, 3. og 4. gear synkroniseret
Transmission baghjulstrrek
Kobling tor enkelplade
Hjulopheeng uafhangig foran med skrueledre, alm. langsgiende {edre bagi

Bremser hydro-mekanisk(foranhydrauliske bagimekaniske),tromlebremser
El-anlreg 12 volt
Drek 5.75 x 16

Produktionstal fra januar 1949 ttl august 1949 : 919 stk. (i 1949 blev der fremstillet 1.720 stk.)

Dansk importsr i 1949 Skandinavisk Motor Compagni (i 1969 overgik importen til DOMI)
Andre modeller Fandtes ogsi med 4-cyl. motor, samt med karrosserier der var hojere

Pris i 1949 kr. ca. 19.000,- (det tatteste vi har kunnet finde ud af Bilen harhsrt til i den ovre prisklasse.
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Stumpemarked i
Herning

Tekst og foto: Hans Pedersen

Der er altid masser af besogende pi
det populare stumpemarked i Her-
ning, sfl i ir ville jeg virkelig sti tidligt
op og kore til Herning og mAske undgfl
de lange koer.

Derfor stod jeg op kl. 05.00 og korte
frejdigt af sted kl. 05.20, og var fremme
i Herning ca. 07.20, fik bilen parkeret og
vandrede mod udstillingshallerne.
Der var minsandten mange, mange
andre der havde fiet denne samme ide
med at komme tidligt, si jeg mitte stille
mig ind i en lang, lang ko.
Folk var spendte - ville de mon finde
hvad de mitte mangle? Jeg kunne hore,
der blev lagt taktik med hensyn til, hvor
de ville begynde og slutte.

Endelig blev klokken 08.00 og ind ryk-
kede vi i lobet af ca. 15 minutter.
Syv haller var fyldte med biler, motor-
cykler, scootere, stumper og diverse
tlng og sager.

Jeg vurderer at 90Yo afkoretajerne drejer
sig om 2-hjulere i alle afskygninger.
Bilerne er svagt representeret for en
gang skyld. Her er det motorcykelfolket,
der msdes.
Der er ogsi rigtig mange mc-dele til

salg, og mange forhandlere har koretojer
og dele til salg. Det er en sand fornojelse
at kigge pi det hele.
Taler med en Vespa-mand, der ogsi for-
teller, at de krere gamle scootere efter-
h6nden er meget populrre, idet mange
jo havde en Vespa dengang i I 960'erne.
Selv n6ede jeg kun at drsmme om en
Vespa tilbage i 1966. Tiderne blev si
gunstige, atjeg kunne satte mig ind i en
lille bil i stedet for, si fornojelsen med
en Vespa harjeg siledes til gode.

Pd messen var der nogle fi biler til salg,
og dem skulle jeg ogsi lige kigge p6. Der
var noget for enhver smag, lige fra en
Renault l0 os til de store amerikanske

flydere. Nogle var helt ksreklare, andre
skulle have den helt store tur.
Akkurat som pi andre veteranmesser
og stumpemarkeder er det en fabelagtig
rejse tilbage i tiden. De gamle knallerter
minder ogsi en p6, at Srtierne er giet.
Jeg si bl.a. en Kreidler Florett, somjeg
selv ksrte pi dengang i 1966.
Uha, det er n&sten 40 ir siden.
Det interessante ved disse stumpemar-
keder er jo ogs6 alle de mennesker man
tilfeldigt msder. PA et tidspunkt skulle
jeg have lidt at spise og faldt i snak med
en mand med samme interesse for gamle
koretojer og for tiden dengang.
Han fortalte mig en sjov historie tilbage
fra 1960, hvor han ejede og ksrte i en
lille 4-dsrs Austin. Pi en tur punkterede
han, og der skulle monteres et nyt dek.
Men dengang kunne man ikke blot
skaffe et drek pi l0 minutter, si en mand
blev sendt fra Rudkobing til Odense for
at finde det rigtige dek. Det lykkedes
at finde et drek, og manden kunne ksre
videre neste dag. Drekket kostede kr.
250,00, og det var rigtig mange penge

i 1960.

Bilen bliver ved med at drille, si han
ksrer til Jens Svendsen i Lisby for at
ksbe en anden. Lisby Svendsen - som
han jo blev og bliver kaldt - havde en
mark fyldt med biler til salg. De stod
derude i lanse rekker.
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Vespa scootere til salg, Den sorte er fra
I 965-66

Manden finder en Opel Kaptajn irgang
I 939, og der bliver handlet. Han sporger
Svendsen, om han ikke vil se den lille
Austin, der stod parkeret et stykke der-
fra. Nej, siger Svendsen - det er ligegyl-
digt, du kan give kr. 5000,- i bytte.
Og sidan blev det. Skrebnen ville, at

Opel Kaptajnen skulle synes, og den
nye ejer kunne hente den nogle dage

senere.

En kammerat blev sendt til L6sby for
at bytte bilerne. Denne kammerat var
vant til atksre i en Hudson med 3 gear,

si han gik ud fra at den lille Austin nok
ogs6 kun havde 3 gear. SA han ksrte den

lange vej i 3. gear, og bilen brod da ogsi
sammen. Pi forunderlig vis - efter at

have fyldt vand pA ksleren - kom den

lille Austin i gang igen, og den kunne
lige akkurat liste til L6sby, hvor den blev
byttet med den fine Opel Kaptajn, som i
avrigtkorte fint i mange 6r.

Ja, sidan var tiderne dengang, og det er
sidanne episoder man kommer i tanke

om, nir man gir rundt i Herning hal-
lerne pA denne lordag og kigger pi de

mange korctajer og taler med de mange

mennesker.

Jeg moder en bekendt og sporger om,
hvad han lige stir og mangler. Jo, han

mangler noget til en Zi.indapp knallert og

var pi vej til en tysk udstiller, der miske

En lille forsomt NSU Prinz 2
eller 3 fra ca. 1959.

(Ah nej, jamrer den gamle redaktor
den er HELT magen til den jeg

havde I 959-62, selv farven).

kunne hjrelpe ham. En anden var pi vej
til bogbussen for at lede efter en bog om
en Unimog lastbil og jeg selv leder efter
en gummiliste til en Renault 4.

Alle 20.000 besogende har garanteret en

interesse i et eller andet, og alle sammen
har miske en historie fra tiden fsr verden
gik af lave.

Interessen for de gamle koretajer er
ibenbart stigende, miske hjulpet godt
p6 vej af tv-serien Krsniken.

Nreste stumpemarked i Herning er den

19. marts 2005, hvor fortiden igen rulles
ind i de manse haller.

JI
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Klubbilens tilstand

Af Iver Jensen

I 6rene 2003 og2004 har DVK's Swift
deltaget i 2 styrkeprover, indvielsen af
de nye klublokaler i Nrerum og DVK's
50-irs jubilreum i Fredericia.

I samme periode har Swift'en gen-
nemgiet forskellige reparationer for at
forbedre dens driftssikkerhed og for at

lerne slor i sliddele. Det vil jeg med
tekst og billeder fortrelle om her.

Swift'ens tendingsmagnet har varet
adskilt og efterset flere gange, men har
ret hurtigt efterfolgende tilkokset plati-
nerne med trendingssvigt som resultat.
I 2003 udmiltejeg kondensatorens ka-
pacitet til 0,07 mikrofarad (mf) hvilket
er alt for lidt. En kondensators opgave i

trendingssystemet er at lade sig oplade
af den strsm der stdr i primerkredsen
nir platinerne 6bner, og give strommen
tilbage til primrerkredsen nir platinerne
igen lukker. Hvis en kondensators ka-
pacitet er for lille vil der hver gang
platinerne ibner stfl en lille lysbue
(gnist) tvers over kontakterne, som
dermed bliver tilkoksede. Lysbuen over
platinerne bevirker ogsi at strommen i
primeerkredsen ikke bliver afbrudt hur-
tigt nok. En betingelse for en god gnist
er at kraftliniefeltet i primerkredsen
falder lynhurtigt sammen, nir platineme
ibner. Nir det sker dannes der et kraftigt
modsatrettet sprendingsstod i sekundrer-
kredsen. og det er det der springer som
gnist i trndroret.
Kondensatoren i en tendingsmagnet er
en integreret del af magnetens opbyg-
ning, og meget vanskelig at opdrive som
reservedel. Jeg fandt en elektronisk kon-
densator med en kapacitet pi 0,07 mf,
fandtplads til den og loddede denpi den
originale. Nu var den samlede kapacitet
0,14 mf. Swift'ens trendingssystem har
fungeret perfekt siden.

Swift'ens karburator doserede en for fed
blanding, for meget benzin og for lidt
luft. Hovedstrlleraret var lukket i top-

pen, men havde 2 gennemboringer ir 0,7
mm - et i hver side. Det skiftede jeg ud
med et strileror der kun havde en gen-
nemboring pi 0,7 mm i toppen. Det var
nodvendigt for at undgd de evindelige
tilsvininger af leendroret.

Swift'ens fire ventillsftere skubber un-
der ksrsel olie op i ventilkammeret, men
der er ingen tilbagelob. Det resulterede
i at olien lsb ud over den bagerste ende
af motoren, blev fanget af svinghjulet og
kastet ud over den bagerste del afmotor-
rummet. De fire ventillsftere er parvis
befrestet afto stottebolte. De gevind stot-
teboltene griber i er gennemboret direkte
ned i krumtaphuset. Jeg fik derfor den
ide at bore ststteboltene hule i den ende
der vender ned i krumtaphuset. Med
en enkel boring ind i siden et par mm
over gevindstoppet, var der etableret et
tilbagelob til krumtaphuset. Jeg undgik
pi den mide at lave konstruktive ren-
dringer. Tilbagelobet virker fint.

Tekster til billederne

Nr. 1)

Swift'ens kardanaksel lsber inde i et luk-
ket kardanrsr. Den ende afkardanrsret
der vender ind mod gearkassen, er pi det
sidste stykke drejet rund og cylindrisk.
En stsbt glidemuffe hvori der er mon-
teret en lang tyndvregget st6lbosning,
sidder pi dette stykke. Pi billedet ser
man bosningen ligge imellem de to arme
med tvrergiende gennemboringer til
splitbolte. De to arme gir ind i to gaffel-
stykker der er en del af chassisrammen
og bliver samlet med splitboltene.
Der var efterhinden blevet si meget slor
i st6lbosningen og splitboltlejringen,
at det hele ruskede op og ned nir der
kobledes til imellem gearskift, Jeg fik
drejet en ny bosning i krom/nikkelstil,
og splitboltlejringen blev efterfolgende
revet op og fik monteret overstsrrelse.
Efter montering og tilpasning fremst6r
systemet igen slorfrit.



Nr.2)
I foriret 2004 viser det sig at den for-
reste kalechestiver er knekket i hojre

side. En reparationsdel mA fremstilles.
Kalechestiveren er lavet al tr'relister
der er limet sammen som lantinat. Den

best6r al fern dele, der endevis er lirnet
sammen i forbandt. P. E. Hansen - der

i DVK stir for erhvervskoretojer og

teknisk brevkasse - havde nogle aske-

trreslister liggende. Dem stillede han

velvilligt til rddighed og de passede {int
til formilet.
For at fi den rigtige krumning pi re-

parationsdelen bukkede jeg et stykke

fladstil som derefter dannede underlag
for trrelisterne under limning og tilspren-

ding. Som det ses pi billedet sidder
skruetvingerne tet. Det er for at sikre

en god limkontakt.

Nr.3)
Her ses kalechestiveren igen i hel til-
stand med den knekkede del indlagt.
Det nye trre i reparationsdelen er forst
lakeret over med tonefarve. Derefter har

det hele fAet klar lak.

Nr.4)
Der hvor krumtappen gir ud igennem

bundkar og krur-ntaphus ved det bagerste

hovedleje er der intet til at holde olien
tilbage i bundkarret. Der er dog noget

indvendigt ti lbagelob fra hovedlejet,
men der lober en del olie ud igennetn

lejet. En losning pA oliespildet kunne

vrere en O-ring der blev holdt pd plads

ind imod krumtaphus og bundkar. Jeg

tog derfor en O-ring der var 3,4 rnm

tyk i diameter. klippede den op, passede

den stramt til omkring krumtappen og

limede den sammen med Loctite 406

pA den udvendige side af bundkarret.
Derefter drejede jeg en ring i vinkelform
som O-ringen kunne ligge i. Krumtap-
hus og bundkar bliver holdt sammen af
gennemgiende bolte og motrikker. PA

billedet kan nran se O-ringholderen skA-

ret over i to halvparter. PA hver halvpart er der solvloddet noget

rundst6l sorn el' samttensvejst med et stykke ffadstAl. Fladst6let

er boltet pi krumtaphuset pA hver side af krumtappen.

Nr. 5)
Billedet er taget ovenfra og ned. Man ser de to holdere presse

O-ringen ind imod anlreg. Der skulle tages hensyn til at der

roterer nogle store kronmstrikker, der fastsprnder svinghjulet

Der er ikke meget plads men det kan lige vrere der. Pi den

glatte aksel sidder koblingsnavet.
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Nr.6)
Swiften er udstyret med en konuskob-
ling. Pi billedet ser man koblingsnav
med belregning, en nydrejet bosning
og udrykkerleje. Bronzenavet i midten
karer ph den glatte aksel, men der var
efterhinden slidt si meget sideslor i
bronzenavet at det ikke blev fort noj-
agtigt under tilkobling. Koblingsnavet
bevregede sig i ryk med det resultat at
tilkobling og start i l. gear ogsi skete i
et ryk. Tilkoblingen mellem koblingsnav
og svinghjul sker pA en meget lille del
af pedalvandringen. Jeg uddrejede navet
og fremstillede en bronzebosning som
blev ipresset og fintilpasset med rival.
Koblingen er efterfolgende blevet mere
behagelig at betjene.

Nr. 7)
Swift'ens bundkar er stobt ud i 6t stykke
i en aluminiumslegering. Pi billedet
er der indrammet en forholdsvis stor
svejsereparation. Svejsestedet er ud for
den forreste plejlstang. Hvad der har
vreret 6rsag til svejsningen fortaber sig
i fortiden, men der var to huller i den
hvorfra der sivede en del olie ud. Jeg
sleb hullerne op og forsogte at svejse
dem, og det kunnejeg godt. Det flsd fint
sammen, men selvom jeg forsogte flere
forskellig fremgangsmider opstod der
hele tiden smi fine revner der ikke var
vandtrette. Jeg tror der er blandet zink i
alulegeringen. Jeg valgte derfor svejs-
ningen fra, sleb svejseomridet plant

og tilpassede en I mm aluplade over svejsestedet, pi bide den
indvendige og udvendige side afbundkarret. Anlregsfladerne pi
bide bundkar og plade blev revet op med en roterende stilbsrste,
og imellem blev der phfart2 komponent kemisk metal.

Nr.8)
Her er Swift'ens motor klar til igen at blive lagt pi plads i
motorrummet.
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Tekst og lbtos: Egon Wang Neesgdrd

Srsonalslutningslobel pa Sjrlland havde iar ikke mindre end 8l biler t.J 
t]'

180 voksne deltagere samt deres born og eventuelt bsrnebsrn.
Det gennemfortes som sredvanlig problemfrit, idet de tre arrangorer Kurt
Skov, Peter Schmidt Jensen og Per Thornsen igen havde lavet en dejlig rute

idet formange ukendte Nordsjrelland. De har jo andet end Kongevejen og

Strandvejen deroppe.
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x 313

I 1926 ksrte X 313 ud pt ruten Arhus-Viby. I dag er det to
lokaliteter sammenlagt til Stor-Arhus, dengang var Viby
en landsby styret af et sognerid.

Automobilgrosserer Johannes Nielsen reprrsenterede De
Forenede Automobilfabrikker i Arhus-omridet og havde i
1926 solgt tre Triangel chassiser til lokale busvognmend. X
3 13 til vognmand Chr. Isaksen og to andre til Arhus-Kongs-
vang-Rosenvang-ruten og Arhus-Hojbjerg-Skide-ruten.
Karrosserierne blev bygget i Arhus. X 313 i Stautrup ved
Arhus. Om karrosseriet skriver tidsskiftet Danmarks Bilruter
i oktober 1926:

"Vognen er indsat pi Ruten Aarhus-Viby; det er et 2,5 Tons
Chassis med 6-cyl. Motor og Fabrikkens nyforbedrede, dob-
belt virkende Fjedre. Den er beregnet til 28 Personer. Karosse-
riet er bygget af Karosserifabrikant Rasmus Skaarup, Stautrup
Karosserifabrik. Der findes 20 Siddepladser og 8 Staapladser.
Ved Siddepladserne findes forniklede Armlren. Betrakket er
af agte Boffellreder. Vognens Indre er holdt i Mahogni. Spros-
ser og lignende er beklredt med Spejle. -Vognen er i det hele
taget meget luksuriost udstyret med elektriske Ringeapparater,
Askebregere, Blomstervaser, Bagagenet m. m."

Ved nrermere studie af karroseridesignet bemrerkes to dore
i hojre side. Formentlig er passagerne steget pi bussen ad
bagdoren og har lost billet hos en busdreng. Man kunne si gi
frem i vognen eller blive pi bagperronen, hvis siddepladserne
var optaget. Chauffsren kunne blive pi sin plads og koncen-
trere sig om ksrselen. Miske mitte han en tur pi taget, hvis
passagerne medbragte storre bagage.
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Ndr bussen passerede Arhus bygrrense er den kort ud i msrket,
der har neppe vreret gadelys i Viby, derfor var X 3 I 3 udstyret
med en sogelygte ved den hojreplacerede forerplads. En vind-
spejlsrenser, sidan benavntes en vinduesvisker dengang, er
elegant monteret i frontruden. Under tagets kasketskygge ses

to lyskasser med pile, der skulle markere sving, eller miske
nrermere at chauffsren havde set de ventende passagerer ved
vejkanten og lagde an til standsning. Retningsvisere blev
fsrst lovkrav i 1932.

Karrosseriet giver mindelse til jernbanekupevognen med de
krumme sider og en slags trinbret i hele vognens langde.
Pi jernbanevognen gik konduktsren pi gangbrattet og bil-
letterede de enkelte kupeer gennem det nedrullede vindue,
pd bussen er trinbrrettet kun dekoration. Industrielt design
var ikke kendt i busbyggerbrancheni 1926, eller i det hele
taget i dansk busbygnings historie, der afsluttedes for nylig
med Dansk Automobil Byggeris ophor. Kun ved vi at SAS
lod bygge nogle lufthavnsbusseq formgivet af arkitekt Bent
Severin, nu en aldre herre, bosat i Singapore. Kan arki-
tekten Kaare Klint, der tegnede en plakat for De Forenede
Automobilfabrikker omkring 1928, have medvirket ved de
buskarrosserier, eller jernbanemotorvogne, som Triangel
selvfremstillede, det ved vi ikke. I det hele taget er der mange
lose ender i Triangel-historien.

Nej, karrosseribyggerne kunne selv. Ofte havde de vreret pi
valsen, rejst pi professionen som navere i primart Tyskland.
Og netop disse berejste hindvrerkere hjembragte viden om
materialer og metoder. Jeg erindrer et foredrag om tidligere
tiders bygningskonstruktionen, hvor foredragsholderen, en



meget vidende arkitekt, indledte med: Alt hvad vi kan, har vi
lrert af tyskerne. Naturligvis en sandhed med modifikation

- men alligevel. Da jeg i sin tid skrev om Hojer Karrosserifa-
brik og talte med gamle medarbejdere, blevjeg prresenteret for
tyske fagtidsskifter, der med tysk grundighed viste eksempler
pi karrosserier i tekst og tegninger. Ogsi danske karrosserifa-
brikanter havde deres organisation, der publicerede tekniske

informationer i sit tidsskift.

Opbygningen af karrosseriet er den klassiske, stilplade pi
asketrresgittervrerk Kun siderne under vinduerne er plade-

bekhdt, man sommede pladerne til asketreet og drekkede

samlingerne med ssmlister, hvilket ses over bagskeermen.

Fra navnebreltet og opefter er det udelukkende malet trre
og taget er beklredt med malet lrerred. Ventilation af bussen

blev tilvejebragt ved ibninger over vinduer, ved et indvendigt
forskydeligt panel med tilsvarende huller kunne ventilationen
reguleres.

De tre Arhus-busser fik byggenumrene 964,965 og 911 . X
313 var udstyret med en amerikansk Continental motor fra
fabrikken i Detroit. Det elektriske udstyr har formentlig vreret
Bosch fabrikat. Men om det svrere gods som for- og bagtoj og

chassis var fremstillet i Odense eller indksbt i udlandet ved vi
ikke. Det mA fremtidige undersogelser afslsre. Med en trods

alt beskeden produktion pi gennemsnitlig 100 chassiser om

6ret, har det nrppe vcret okonomisk fornuftigt at investere

i store maskiner og vnrktajer til stobning, srenksmedning,
tandhjulsfraesning m.v., for slet ikke at tale om udviklings-
arbejdet.

Man kan vel nok sige at Triangel havde et godt image i tiden
omkring 1930. For at dokumentere meerkets soliditet og

driftssikkerhed lod man i 1927 et buschassis udstyre med et

roadster-karrosseri, og med dette karetaj gennemforte man

turen Rom-Ksbenhavn uden problemer. Bilen blev fart af
fabrikkens garantimester Carl Aagaard ledsaget af en kollega.

Aagaard var fadt ind i automobilbranchen, ssn af en karros-
serfabrikant i Vej le, uddannet i maskinfaget pi Gideon-fabrik-
ken i Horsens, og som det senere skulle vise sig, en kapacitet
hos Triangelfabrikkerne indtil en tragisk automobilulykke i

I 950'erne.

I en lille kreds blandt bilhistorisk interesserede er ophobet

megen viden og skriftlig materiale om Triangel, som burde

udmsntes i den ultimative bog om Triangel. I 2007 srettes

der fokus pA dansk industrihistorie, hvor er den danske mu-
seumsmand/kvinde, der dykker ned i det Thomas B. Thrige
skabte i l9l8 ved at sammenslutte sin egen automobilfabrik
med Anglo Dane og JAN, og dermed skabe en virksomhed,

der blev den eneste betydende danske automobilfabrik?

(
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Svenstrup Lobet udvider i 2005

Ledelsen pA Svenstrup Gods var s6 tilfreds med arrangementet i 2004. at tran har
besluttet, at hele weekenden d.21 . & 28. august 2005 skal sti i veterankorerojernes
tegn, siledes at vi fAr hele Svenstrup Gods til disposition i 2 dage.
Der arbejdes i ojeblikket med mange mulige aktiviteter, som f.eks. stumpemarked, bil-
og mc- salgsmesse, en afdelin-u for tunge koretojer. busser, traktorer, militerkoretojeq
motorcykeludstilling, modeopr, isning og andre pigearrangementer.
Det ordinare Svenstrup Lob med udstilling finder sted sondag d.28. august 2005,
os afvikles i stil med 2004 arransementet.
Som noget nyt vil vi lave et Svenstrup weekend lsb, for dem der vil lidt mere. Det bliver et arrangement der starter
fredag cftermiddag og slutter sondag efterrniddag. Det vil sige med 2 overnatninger, fuld forplejning og koreture bide
lordag og sondag.

Er I interesseret i at deltage, sd ring til os pa tlf. 45 83 80 08 eller e-mail - dorte@stadil.net
Lobsledelsen er den sarnme som sidst, nemlig Kurt Skov, Dorte Stadil & Allan Krogh.

Retromobile 2005
Traditionen tro arrangerer jeg en bustur til
denne flotte biludstilling i Paris

Program:

Pris:

indgang
gere plus

Tilmelding:

Pflstigning: 18.50 D.T.C. Vejle.
19.20 Kolding Banegird.
20.20F4 ved gransen.

Ultimo januar vil du modtage nermere oplysninger,
Venligst Kr. Korsgaard, Auningvej 89, 8961 Allingibro
Mail : sockk@bjerringbro.dk
Tlf/fax 86 48 69 68

Afgang tirsdag d. l5.februar kl 18.00 Arhus/Harald Jensens Plads.
Ankomst onsdag ca. kl. I 1.00 pd 3-sdernet hotel, Paris.

Afgang lordag d. 19. kl. 19.00 bus-P, Paris.
Ankomst sondag ca. kl. I 1.00 Arhus.

Kr 1.749.-, der indbefatter Paris tur/retur i luksusbus (ikke sovebus),
3 hotelovernatninger med morgenbuffet pd 3-stjernet hotel i gi-afstand af udstillingen, -

billet og 6 timers udflugt til sprendende bilhistorisk museum (Hvis mindre end 30 delta-
kr. 100.- pr person).

Skriftligt, bindende tilmelding med navn, adresse, mail & tlf.nr. + check.
Angiv venligst om du er ryger/ikkeryger.
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OM L,!f,SERBREVE _ ET HJERTESUK FRA REDAKTOREN

I de sidste numre af Veteran Tidende har vi i den hellige ytringsfriheds navn brugt megen plads pi
lreserbreve. Nogle heldigvis positive, andre negative, nogle med beskyldninger, som miske ikke ville
sti for en n&rmere provelse.
Mi den gamle redaktor ved afslutningen af et bevegende jubilreumsAr udtrykke snsket om at redak-
tionen fir ro til at bruge bladet til sit egentlige form6l. Men ogsi om at bestyrelsen f6r ro til at arbejde
videre med den udvikling, den har bragt den gamle klub i.
For selv om jeg er redaktsr er jeg ikke bersvet nin ytringsfrihed.
Til nrerverende nummer er der kommet tre lreserbreve. Et fra Dorte Stadil, der takker for "opbakning
til de synspunkter,jeg gav udtryk for" "fra alle egne aflandet". Dorte Stadil slutter sit brev med "Jeg
hiber at vores bestyrelse med tiden ogs6 vil dele mine synspunkter, si vi kan fi mere gang i vore
lokaler og biblioteket til glrede og udvikling for vores i forvejen gode "klub spirit" og ikke kun 6n gang
om mineden".
Jeg tillader mig at korte lreserbrevet lidt ned (hvilket for eksempel de store dagblade jevnt hen gor),
for som man har kunnet lase i november-bladet og desuden kan i dette december-blad er Dorte Stadils
snsker pi god vej til at veere opfyldt. Rom blev ikke bygget pi 6n dag.
Et andet lreserbrev er fra et medlem, der skont han er endnu reldre end den gamle redaktsr (dog ikke
som medlem af DVK) udtrykker sig temmelig uhsvist, og i en folgeskrivelse langer nogle srrdeles
ubehagelige beskyldninger ud, skont han erkender, at han ingen personlige erfaringer har med de men-
nesker han skyder pA, og forlader sig pi hvad han har lrest og hort, og heller ingen personlige oplevel-
ser har med det han kritiserer. Samtidig med at han skriver at han vil "vogte sig for at vrere den der
lsber med lokumsrygter".
Hvad brevets konkrete punkter angAr kan siges det samme som for: Der er strerk udvikling i sagerne,
tov en kende, si bliver alt, som indsenderen skriveq "Si I bliver glade og alle vi andre bliver glade!"
Men det skal ingen hemmelighed vr,re at dette hserbrev gjorde mig meget vred. Og meget ked af det.
Jeg har bestemt ingen grund til at klage over mangel pi piskonnelse af mit eget virke i og for DVK. Pa
grund af dette virke - med bla4 arkiv, bibliotek og ikke mindst i 20 ir som den "medlemsindpisker"
som stod for al udsendelse af indmeldelsesmateriale, anser jeg ogs6 DVK for en lille smule "mit barn".
Og nir nu netop mine store onsker for klubben er blevet opf,rldt i et omfang man for et par 6r siden
ikke havde troet muligt, gar det ondt med disse angreb fra, forhAbentlig ret f6 medlemmer. Det skulle
nodig styrte i grus.
Endelig er der kommet et meget langt lreserbrev fra Kaj Dyring Larsen om anvendelsen af lokalerne i
Nrerum. Brevet er indgiet efter deadline (som nu er den samme for alt stof til bladet undtagen rubrik-
annoncer og konkurrencesvar, se side 2), desuden er dets indhold si vidtjeg erfarer tidligere besva-
ret af bestyrelsen. Men det munder ud i at Kaj Dyring Larsen agter at fremsrette folgende forslag til
generalforsamlingen:
"SA lenge klubbens lokaler pi 1. salen i Naerum er ledige, skal klubbens bestyrelse arbejde for at loka-
lerne i stsrst mulig udstrrekning anvendes til klubaktiviteter, der omfatter enhver aktivitet der passende
kan finde sted i lokalerne, og som vedrsrer vore gamle biler og motorcykleq for sivel store grupper af
medlemmer som for sm6, til situationen afpassede, grupper af mennesker".

Og mi si redaktsren, og med mig hele redaktionen, snske alle et godt og roligt nyt6r.
Ole Emil Riisager
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Nickum
Christiansen

Christensen

Sorensen

Schmidt

Agnete

Jacobsen

Jorgensen

Jorgensen

Hansen

PostNr
9000 Aalborg

1401 Kobenhavn K
8840 Rodkjarsbro
4690 Haslev

4600 Koge

2970 Horsholm

4750 Lundby

2750 Ballerup

4930 Maribo

8361 Hasselager

I 123 Ksbenhavn K
6040 Egtved

2670 Greve

3700 Rsnne

4581 Rorvig
5466 Asperup

4593 Eskebjerg

4070 Kr. Hyllinge
3460 Birkersd

2100 Kobenhavn O

9990 Skagen

8330 Beder

3480 Fredensborg

2500 Valby

6715 Esbjerg N
4733 Tappernoje

2920 Klampenborg

9550 Mariager

4070 Kirke-Hyllinge
1751 KsbenhavnV
8600 Silkeborg

6400 Sonderborg

5560 Aarup

2750 Ballerup

4040 Jyllinge

7 100 Vej le

2300 Kobenhavn S

8723 Lasning
4360 Kr. Eskilstrup

4990 Sakskobing

7100 Vejle

4632 Bjeverskov
6700 Esbjerg

2670 Greve

5230 Odense M
7000 Fredericia

7430 Ikast

8600 Silkeborg

8680 Ry

6230 Rodekro

2770 Kastrup

6710 Esbjerg V

5450 Otterup

5450 Otterup

8832 Skals

TelefonNr
2078 2222

8665 8830

5639 8210

5666 6262

4586 1679

ss98 12'70

2045 4499

5478 2852

8628 2847

7 586 3233

4390 6704

6448 r43s
5929 t867

4640 5073

4581 0432

3s35 5655

4032 1575

8693 8055

3963 2588

3646 6068

7 516 '7019

5596 6026

3963 3442

2024 1400

2624 0100
'7448 5455

6443 3305

28t2 0126

46'73 3099

4059 0369

59 r 8 0430

5470 03 I r

7 582 2407

5687 2224

7st3 9252

4361 I 108

661 3 s758

7 594 5484

9',725 1023

8685 6016

8689 8447

7466 9803

2449 0449

2022 2729

2537 1426

2537 1426

8669 4759

Marke

Triumph

Bedford

Mercedes-Benz

Austin-Healey

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz

Volvo

Cadillac

Pontiac

Velkommen til nve medlemmer

Adressel Adresse2

Max Heniusvej 16

Strandgade 57, 3. tv.

Vindelsbakvej 30

Kildebakkevej 5 Dalby

Kobenhavnsvej 232

Mortenstrupvej I I
Grumlosevej 126

Andelshusene 38

Hunseby Strandvej 2

PilegArdsvej 26 Kolt
Gothersgade 3, 4.

Hovedvejen 181 Blikerskov
Poppelhaven 8

Haslevej 2 C Rsnne

Nakke Nord 37

Tangmosevej 2

Moselund 10

Ejby Havnevej 94

Hoveltevej 70

Ryesgade 62,3.Lej1. 17

Gastgiverstien 13, 1. tv.

Hojvenget 8

Gronholtvangen l0
Gadekarvej 4A, 1. tv.

Bryndumvej 1 18

Solperupvej 17 Solperup

Kirkevej 3

Storegade 36 Assens

Skovbrynet l0 Saby

Sundevedsgade 2, st. th.

Moselundvej 9

Husbyvej l2
Birkevej 8
Grantofteparken 474

RAdalsvej 27

Julius Jepsensvej 63

Amagerbrogade 10, 3. th.

Frederikslystvej 44 Eriknauer

Stestrupvej 98 Stestrup

Rodeledsvej 11

Stampesvej 37

Skovbovej 119

Baldursgade 78

Larkehegnet 37

Sadolinsgade 134

Ostergirdsvej2l Erritss
Poul Gerness Vej 42

Sejlingvej 25

Rimmersvej 40

Vandmollevej 7 Klovtoft
Capellas Alle 8

Hjerting Strandvej 88

Norupvej I I

Norupvej I I

ljornevej l6

Lloyd
Morris
MG
Steyr

Nimbus

MG
Landrover

Chevrolet
VW
Morris

Porsche

VW

Mercedes-Benz

MG
MG
Renault

Dodge

Opel

Mercedes-Benz

Buick
Jaguar

Ford

Harley Davidson

Mercedes-Benz

Jaguar

Excalibur

Triumph

Bedford

Pontiac

Jaguar

Standard

FIAT
Dodge

Rover

FIAT



Rasmus Larsen

Steen Christensen

Finn Skotlande Thomsen

Hans Peter Holm Christiansen

Preben Kristensen

HelgeBogested Ssrensen

Walther Unold
Jorgen Ehrhorn

Henning Clausen

Knud Kjar Jensen

Henrik Thogersen Synnest

Kasper Duus

Jacob Tirxen Marlow
Kirstine Nielsen

Niels Jorgen Hvirvelkeer

John Torp Rasmussen

Vivian Vadskjar Jensen

Stiig Erik HellbergHolm
Jens Heyn Olsen

Jens Flygstrup

John Lund
Lars Andersen

Benny Jensen

Tom Hansen

Ole Kajander

Henning van Veldhuizen
Michael Thomsen

Henrik Schultz

Leif Petersen

Steen Larsen

Simon Flux
Morten Kjar Thillemann

Brian Hjort
Carl Christian Hansen

Ssren Christensen

Flemming

Knud
Johmy

Hajvang
Thybo

Henriksen

Niels Bjarne Hansen

Helle Nygaard Jensen

Engdraget 34

Lisselund 54

Hjallerupvej 38

Skovmusvej 5

Aslrlrgade 40

Ladelundvej 102

Hvidtjornevej 50

Oster Alle 4 Hou

Skovlundegird3 Listrup
IngemannsAlle 59

Amebo2T
Studsgade 17

Niels Ebbesensvej 24

Herningvej 55

Skaring Hojsagervej 7

Aldershvilevej 1 17 A, st.

Hojstrupvej 131

Smallegade 8, 5. th.

Brunsovej 3 Hareskov
Haldagerlillevej 8

Ternevenget 32

Borgergade 20 A
Codanvej 6

Gyvelvej 5

Soldraget 85

Labirksgyden 8 Birkum
Marslewej 37, st. tv.

Gl. Strandvej 81 Strib

Glavendrupvej64 Glavendrup

Godthibsvej 91, 3. th.

Smedevangen 1l
Bakkevej 4

MisteltenVej l5
Lokesvej 5

Overste Linievej I I
Toftebjergvej 5

Snekkeled 20

c/o DDB Danmark Bredgade 6

SogardRingvej 18 Sog6rd

Emilievej 19, st. th.

Molleparken 156

Vesterbyvej 17 Solskov

Vesterbyvej 17 Solskov
Egerisvej 3 Sondergard

6870 @lgod

9000 Aalborg

9320 Hjallerup
83 I 0 Ronde

8300 Odder

6600 Vejen

7000 Fredericia

8300 Odder

4800 Nykobing F.

6700 Esbjerg

2665 Vallensbek Strand

8000 Arhus C

191 I Frederiksberg C

6920 Videbek
8250 Eg6

2880 Bagsvard
2700Branshoj
2000 Frederiksberg

3500 Verlose
4250 Fuglebjerg

2791 Dragat
7323 Give
4600Koge
4800 Nykobing Falster

3460 Birkersd
5220 Odense SO

5700 Svendborg

5500 Middelfart
5485 Skamby

2000 Frederiksberg

4243 Rude

4621 Gadstrup

2770 Kastrup

4000 Roskilde

4671 Straby

4500 Nykobing Sj.

5330 Munkebo

1260 Ksbenhavn K.
6200 Aabenraa

4600Koge
7190 Billund
8722 Hedensted

8722 Hedensted

6920 Videbek

Chrysler

Wolseley

Volvo

Lord
Buick
Triumph

Volvo

Volvo

Porsche

Ford

Ford

Austin-Healey

Mercedes-Benz

FIAT

Chevrolet

Ford

Chevrolet

Volvo

Ford

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz

Triumph

BSA

Jaguar

Jaguar

Renault

FIAT
Motob6cane

Ford

Honda

Opel

Jens M
Henning

Henning

Jens

Poulsen

Boutrup

Boutrup

Sorensen

7524 5540

9816 4716

2164 1389

863',7 9130

8654 1550

7538 6529

7595 9300

5486 8039

4017 ttrl
43s4 4849

2073 05ll
4031 6058

9717 577s

4063 2286

3860 2773

3888 6445

2999 6328

3282 t827

4020 674s

s666 0913

4098 5153

2428 1347

6s97 2588

2338 6058

6440 1233

6485 1851

2s54 3672

5542 1108

46t9 2946

5194 l72l
3314 3419

s657 3439

5930 4601

5131 4100

3346 3000

7443 4053

8642 3312

7s33 8283

7s89 6280

7589 6280

97 17 5002

4l



KAB SALG BYTTE

BILrn snr-crs

VW 1303 I 973. Totalt renoveret og nysynet.
Nylakeret lysbld metallic. Motoren har ffiet
nye stempler og cylindre. Pris
kr. 37.000.
S.Aa. von Lillienskjold ttf. 65314377.

BMW 2000 Touring 1972 i meget sund,
flot og original stand, org. Malaga Rot
(bordeauxrod), st6l-skydesoltag, ny rustfri
udstodning, ny bagbro og brerearme, TI kar-
buratorer (2x40mm Solex), org. karburator
medfolger, fantastisk charme og koreegen-
skaber!. Pris kr. 42.000.
Anders Rsrdam Michelsen. 2895 1029.

Ford Fairlane V8 aut. 1956. Nysynet,
pen original stand. Nye hvide dek. Pris kr.
96.000 med plader.
Ejner Jorgensen, 7 47 227 17 .

Overland Whippet 2-dsrs 1927. God
stand. Kr. 75.000. DKW 2-dsrs cab. 1937.
Kr. 52.000. Morris Isis 4-dsrs sedan 1957,

6-cyl. Kr. 37.000. Chevrolet 4-dsrs sedan

1953. Kr. 43.000.
Erik Juhlsen, 7 5644296.

Plymouth 1933. Den sjreldne med trreeger.

Vognen er i flot original stand. Mekanisk helt
ok. Kr. 75.000.
Erik Wethlof, 622431 48.

Buick Skylark LTD 1979. Nysynet og
indreg. Kr. 35.000.
Fiat 126 i meget fin stand, men uklaryjort.
Kr. 15.000.
Leyland traktor med stor entreprenorpumpe.
Kan ksre. Fungerer fint. Original stand. Kr.
10.000.
Finn Vangsgaar{ 6536 I 383

Chevrolet 1954, 6-cylindret,4-dors, bli. To-
talrenoveret i 61 2000. Motorrenoveret. Nyt
indtrak. Ny krom. Original radio fra Ame-
rika (virker ikke). Salges for 60.000 kr.
Jorgen Madsen, tlf. 43456138

MGA coupe 1958, 1.500 cc, original rod
tridfelge, hojrestyret. Pris 100.000 kr. Marts
1958 England, september 1976 tll Sveriger,
oktober 2001 til Danmark, synet med histo-
riske nummerplader november 2001.
Kaj Dyring Lars en, tlf . 39904240 kai@a0a}.
dk

OpelAdmiral 1970. Komplet bil til restau-
rering eller reservedelsbil. 3.500 kr. eller
hojeste bud.
Henrik Hoier, Jystrupvej 1, 4250 Fuglebjerg.
Tlf. 57848530

Austin Maxi 1300 1976 afm.312003.Ksrer
godt, nem at syne. Ved hurtig handel 1.500
k. Morris Minor 1953 m. midtersprosse, til
renovering. Forde Anglia 100E, til renove-
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ring. Opel Olympia 1952, renoveret for ca.
10 6r siden, er pen og korer godt.
Ejgil tlf. 57613819, kun efter kl. 18.

Volvo 142 1973. Sorte nr. plader. Skal synes.
Evt. til reservedele. Over-drive, 2 stk. blyfri
topstykker, gearkasser, dobbelt SU, bagtsj.
Michael Bach, 40 1 03346.
mb@haubac.com

Drr,r rtl BTLER s.1ELGEs.

Mercedes, 200-25018 1968-197 5, venstre
forskarm, forkofanger, 2 stk. hjulkapsler og
2 stk. nye stoddampere til foran.
Lars Phister, tlf. 39660250

Porsche1969-83. Bremseskiver bas. 2 stk.
Nye ventilerede. 1000 kr.
Thomas Teisen, 40942520

VW 1200 1953, I stk forrude, I stk. bag-
rude, 4 stk. sideruder. I stk. motorblok med
krumtap og plejlstanger. 2 stk. topstykker
med ventiler og ventildeksler. Pris for det
hele 500 kr.
S. Aa. von Lillienskjold tlf .65314377.

Opel Super Six 1938, 6-cylindret motor til
Opel Kapitiin, afhentningspris kr. 1.000.
Torben Hardeq tlf . 7 4469333.

Lloyd motor 600, sikkert til Alexander TS
komplet med gearkasse og fortoj. Pris kr.
I 500.
Agner Justesen , tlf. 64403007 .

Ny forbro til Morris Mascot, kr. 500. 2
dore til Fiar126, kr. 100. TiIVW rugbrod:
2 forlys m. VW-marke i glasset, kr. 400. 2
forlys, kr. 200. I rat, kr. 100. I viskermotor
6Y kr. 100. 1 afviserkontakt, kr.50.
Bent Hojvang, 7 5333624.

llz ton traller fuld af gamle ny dele til gl.
biler fra tidligere frnsk forhandler, det meste
nyt, bl.a. tr,ndrar, lygter, karburatorer, ko-
lere, ventilatorremme, eldele, pakningsset,
styrebolte, bremsedele, benzinpumper + rep.
set, perer, viskerblade + arme, geardele,

osv. Aldrig pi marked fsr. Kan afhentes for
15.000 kr., evt. adskilt Nimbus i bytte.
Tlf.6s3l4ts2

Veteranbildak, nye. 4 stk. Goodrich
650/650x19 BlackWall samt 4 slanger.
Normalpris kr. 9.500, salges pi grund af
fejlkob for 4.700.
TIf.51586114

Btlrn ronns

Bil fra I 930-39. Skal vare synet og i koreklar
stand, men mA gerne trenge til en karlig
h6nd samt evt. smdreparationer.
Ttf. s9s02ss2.

Drlr rtl BILER KoBEs

Mercedes 200-250/8 1968-1975. Reserve-
dele kobes.
Lars Phisteq tlf. 39660250

Moto Meter Syncro Test (den med glasset)
reservedelsnummer: 2801 1000 for synkro-
nisering af karburatorer. Original 5 liters
dunk med REDEX.
Ib Jensen, tlf.43 99 47 62 lbbenteget2net.
dk

Mc s.slcns

Harley-Davidson 1930 5 hk 1-cylindret i
pen gl. original stand. Fin motor og gear-
kasse. Avon dek, div. udstyr. Kr. 49.500.
Gerne urestaureret Nimbus i bytte eller
Corbin speedometer. Nimbus 1938, sort
standard ret original og gl. nummerplade.
Jeg har haft den i 28 6r. Velkorende, sjove
detaljer. Nimbus sidevogn med sports
personkasse med nedfeldeligt vindspejl.
Rosentrres armlren, bremse osv. Det meste
er nyt. Evt. snedkerlavet varekasselad srelges

ogs6 mod merpris. 15.000 kr.
T1f.65314152

BSA 250 1936. Motor rep. med nyt stempel
m.m. Nyt krom, nye dak. Enkelte mangler.
Gammel reg. papir haves. Kr. 10.000.
T1f.59502552

Mc-onr,r

Ksbes Corbin speedometer, gerne med
kabel osv. God pris gives.
Tlf. 40148037

Autouonrr-rl

Rankin Kennedy, The book of the motorcar
1913, mange hundrede ill. 3bd. kr. 1800.

Claus Gottlieb, tlf. 45891155

Drvrnsn

Jydsk Motorblad 104 stk 1925-51. Motor-
journalen 21 stk. 1930. Ford Ny 1934-51.
Cigaretautomat ca. 1930 salges/by'ttes med
radio/kystalapparat f or 193 0.

John Boe Kristensen, 98521528.

4 originale jakkereversmerker med de lange
nile + sikkerhedsnil bagp6. Ej kopier. NSU,
FIAT, DKW Royal Enfield. Saelges samlet
for 1.000 kr.
Tlf.653t4152

Karensmindes Venner takker alle som modte
op til veteran- og plojedag sondag 12. sep.

Hiber alle fik en god dag selv om det regnede

en del. Vi ses igen sondag I 1. sep. 2005.
P6 Karensmindes vegne Hans Sorensen,
Esbjerg.



Greisen Clossics finder

Drsmmebilen

Lokoliseret i Syd-Colifornien, beskeftiget med resiourering
of veteron biler, hor vi erforing og ekspertise til ot finde
den snskede bil, europeisk eller omerikonsk.
Rigtig monge veteronbiler i USA er i ddrlig stond, og
svorer ikke til kabers forventninger. Vi er konstont p6 iogt

gor Kr

til ot

&ffi
med internotionol viden, fro bilen spoftes, til den holder i

oeres goroge

VI\IAC' & SPICIAI INiL:RL'SI AUIOMCBII!:
lf iiSA lfr E'8 :1,r4 36011 . I i D( r.1 d7 ?l 23

i'e ir).alns5 aso( a! nai

God pris gives for marker vedrorende motor. Bil, mc, benzin, dak,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.

Serios samler gennem 30 ir. Per Faxe, rlL afren 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72 E-mail post@fuelud.dk

HUSK atALT stof tilVeteran Tidende pi-
nrer annoncer skal sendes direkte til redak-
tionen. Se side 2. IKKE til klubkontoret.

Nu kan man melde sig ind pfl internet
Nu kan man melde sig ind i Dansk Veteranbil
Klub pi internet. Si hvis nogen sporger: Hen-
vis til www.veteranbilklub.dk

TIL SALG

Volvo Amazon l2l 1966.
Utrolig velholdt og velkorende.

2 ejere. Lavt km.tal. Sorte nr.

plader. Nysynet. Pris kr. 48.000.

Ole Callesen,T4 561611

KOBES

Triptreller ksbes. Alfab Gemini eller
Halda Twinmaster.
Verner Grebart.
Tlf.35424344 - 39631034 (aften)

RFISEN CLASSICS

Annoncekupon til Ksb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,

tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

trSalg tr Kob tr Byne Tekst:

trBiler

EDele til biler

trMc

EDele til mc

DAutomobilia mv.

EDiverse

Na'r"n:

Tlf.

Adresse:

DVK - Nrerum Hovedgade 3 - 2850 Nrerum
Husk! Sidste frist den 20. i mflneden!

A1
+-l



Dansk Veteranbil Klub

Maskinel Masasinpost ilfi?. BTHDTL42123 RrliiEj ;ti
Afsender:

Postbox7777
7000 Fredericia

?B3C \iIRUiI

P P 
DANMARK

Veteranforsilaing i RUN,U ORS IKRING

Veteranbiler 1900 - 1970

Handels- Anwar
vardi max. & kasko

Stilstand

Klassiske biler 1971 - 1980

Handels- Ansrrar Stilstand
vardi max. & kasko

50,000 kr.

100.000 kr.

150.000I<r.

200.000 k
250,000 kr.

300.000 k.

656tu.

927 Vr.

l.l01kI
1.219 kr.

1.468 Ur.

1.637 kr.

366Ur.

494Ur.

668 k
812 kr.

998 k
l.l54Ur.

25.000 k.
50.000l<r.

100.000 k
150.000 kr.

200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kr.

r.7r3k.
2.168 k
2.517 k.
2.995tu.

3.464l<r.

3.998 kr,

It.))) kr.

870 kr.

1.045 kr.

1.451Ur.

1.799 Ur.

2.146kr.

2.525 kr.

2.902kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1970

Handels- Ansvar Anwar Stilstand
vardi max. & kasko

Klassiske motorcykler I97l - 1980

Anwar Ansv"ar Stilsund
& kasko50.000I<r. 577 tu,

100,000 k 810 kr.

150.000 kr. 1,157 kr.

200 kr.

200 kr.

200 kr,

406l[J.

406kr.

406kr.

Handels-
vandi max.

25.000 kr. 1.340 k
50.000 kr. 1.688 l<r

643kr. 581la
643Ur. 812 kr.

75.000 k 2.384Ur. 643kr. 1.045 k.
Brugsveteranbiler til oe med 1980
5 irs dbkumenrerer skadefri korsel IsarEs samr krav om, ar der
samtidig tegnes indbo ogleller husforsikring i Runa. Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske camping-

Kontakt:
DanskVeteranbil Klub
Nrrum Hovedgade 3 - 2850 Narum
Tlf.45 56 56 {o (10 - 13)

Fax 45 56 56 lI
E-mail: kontor@veteranbilklub.dk

Handels-
vardi max.

Anwar
& kasko

Anwar

100.000 kr. 2.929 tu. 2.164Ur.

Denne annonce ersrarrer ikke forsilaingsbetingelserne.
Der tages forbehold for rrykfejl og premiereguleringer.
Alle premier er baseret pi helSrlig indbetaling.


