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DanskVeteranbil Klub Veteran Tidende

Nrerum Hovedgade 3
2850 Nrerum

Klubsekreter: Kai Madsen
Telefon: 4556 5610 (man-fre l0-13)
Telefax: 4556 561 I (hele dognet)
e-mail : kontor@veteranbi I klub.dk
www.veteranb ilklub.dk
Ciro: 600-4253

Bestpelsen

Formand:
(Klubsekrenriat, bibliotek og nuseer. Kontaht til nedlenner,

Vetemn Tidendes redsklon og pressen.)

Dorte Stadil
Ryvej 3 l, 2830 Virum
Ttf.4s 83 80 08

dorte. stadi I (Z,veteran bilklub. dk

Nestformand:
(Medlensregiter, vedtegte r, kontokt til Vaeranforcikrings-

kluhben og Motorhistorisk Sanrdd")

Bent Friis
Sobakken 29, 7 000 Frederic ia

rtf. 7 5 94 09 97

bent fri is(a-veteranbilkl ub.dk

Kasserer:
(Budgel, bogfori ng, regnskab, organiwtionshi ndbog og IT)

Allan Bach Sorensen

Lindebjergvej l, 3370 Melby
Ttf. 28 18 41 0l
allan.bach soerensen@veteranbi lklub dk

Sekretrer:
(Prolokol)

John Andersen
Ndr. Kobbelvej 27 ,7000 Frederrcra

Tlf. 75 93 l7 85

john.andersen@lveteranbilkl u b dk

( L' dsti I linger, kl u bt rti hl e r )
Leif Struch Andersen

Egevej 28, 5200 Odense V
Ttf.65 94 07 04
leiiandersen@)veteranbilklub.dk

(Lob og orrangementer)

Anne-Lise Gustafsson

Karlsbjergvej 32, 5672 Broby
Tlf.62 63 20 51

annelise. gustalsson@veteranbilklub.dk

(Modesleder og konlokt til nodutedledere)

Ole Poulsen

Ttt 54 70 03 58

ole.poulsen(gveteranbil kl ub.dk

M6ncdligt medlcmsblad tbr
Dansk Vctcranbil Klub
Eftcrtryk i begranset omt'ang tilladt
mcd omhyggelig kildeangivelse
Oplag: 5500
lssN 1600-8278

Ansvarshalende redaktor:
Ole Emil Riisager
Krogholmgirdsvej 70. 2950 Vedbek
Fax 45 65 19 54
e-mail:
olc cmil riisager(4vetcranbilklub.dk

Modcsteder og
modestedsansvarlige

Kobenhavn Narum
Narum Hovedgade 3, 2850 Narum
Claus Neble, 2253 5550
Fuglebakkevej l, 2000 Frederiksberg

Midtsjrelland:
"Steffensghrd"

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby,
4100 Ringsted
Kontakt: Preben Boisen, 57525040
samme adresse som modestedet

Ostsjlelland:
Nygade 3, 4672 Klippinge
Kontakt: Kai Wredstrom, 5657 8205
Samme adresse

Fyn:
Egeskov Veteran Museum, Kvarndrup
Kontakt: John Jorgensen, 66181212
Firklovervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird ved Sabro

Robert Vestergird, tlf. 8622 4003

Kaj Munkholm, 8622'1736

StranrJvangsvej | 00. 3250 Ega

Midtj yl la nd-Vesterhede
Refshojvcj 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, '7533 9321

Samme adresse

Vestjylla nd-Spjald
HojgArd, Holstebrovej 17, 697 1 Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Samme adresse

Sonderjylland:
Lunderup Markvej, 6230 Rodekro
Kontakt: Lars Hugo Kristiansen, 74415420
Mommarkvej 224. Majbol, 6470 Sydals

e-mail : m igogal ice@privat.dk

51'dostj.v"lla nd
Borkop Vandmolle, 7080 Borkop
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Brkkeskovvej 8, 8722 Hedensted
jakobsen(gskjernaa dk

Redaktionelt stol sendes inden den 15. til
redaktorens adrcsse. For konkurrences\ar
dog inden mAnedens udgang.

Annoncer lil klubbens adresse, lax eller c-mail
senest d.20. Professionelle annoncer skal
lereres reproklarc.

Annonccpriser:
l/l side: lir 3 000,-
l/2side: l:r I 600,-
I i 4 side: llr 900.-
ItS side: li.r 500.-
| 0%o rabat vcd indrykning i 3
numre eiler mere

Rubrikannoncer
mcd foto: lir 200,-

Erhvervskoretojer, teknisk brevkasse og
restaurering:
P E Hansen
Torsted All€ 25,8700 Horsens
Fax 7564 7109 Kun skriftlig henvendejsc

I rcdaktionen desuden:
Moften Alstrup
Svend Carstensen
Erik Nielsen
E W Necsgud
LcifGn Thomsen

Lavout, sats:
Ole Callesen, tlf. 7456 | 6 | I

Skovhusevej 7, AlLer, 6070 Christiansl'eLd
c-maili oc alLer@c dk

Tryk: Jorn Thomsen Otlset, Kolding

Distriktsansvlr for medlemspleje,
meder, lob, udEtillinger m.m.

Kobenhavn og \ordsjElland
Chus L Neblc -22 53 55 50

Orrige Sjalland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 54 ?0 03 58

Fvn
Leif Anrlersen - 659.10704

Mcrkeklubber i
DanskVeteranbil Klub

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53
wwh.fordv8.dk
tlans P(dcrscn, 11779 2266
hans pe Jerserl(4ford!8 dk

Vejledere

Amerikanske biler - Efterkrigs
Peter L(r\strom Sorensen
Tlt.75f695t0

FIAT - Etterkrigs
Kun Krogh
9868 I I lJ9

Ford VIJ Flathead l912-53
Hans Pcdcrscn
87?92256 - hans pedersenrgrfordv8 dk

Jaguar (til 1972)
Claus Fruusing
.1,151 8;00

\fercedes-Benz
Folmer Lursen
6538 21 97 401,1 r | 89

Singer
Bcnt Ffris
Se undcr bcstyrclsc
'l'atra
Srcnd ( arstcnscn
1969 li I l5

Tol ota
HenninB Holm
9865 80t I

EFGmci'ep.reg.sJJr I
Bo Odcgdard

I losthu,:n I 8

2150 B tllerup.41 64 12 94

bo ocdcgaardla \ eteranbi lklub dk

l-- Fonikrttrgsftrhotri---l
Jorgcn Bchfcndt 4351 5503

Klintsorcj ll. 2665 Vallensbrk

l--- Fb^tt dt---l
Dansk'y'eteranbil Klub.,1556 561 0

(ma-fic l0-13)

l-------Tffiu--------l
Hennins Andersen

Lru in Koster Kflstenscn

f-------@--------l
FIVA-pos lds \ed henvendelse til:
Svcnd /\dge Tholstrup.
tcl fax 86u9 8777.

c-mail : sr end(irrsatholstrup dk

Klubregistre

Merkregistre

FIAT - Forkrigs
OLe Emil Riisager
Se under Vetcran Tidcndc

Jaguar (William Lyons Era)
Claus Frausing
44s18700

Morris
Willibald Farbmachcr
4914 5t61

Opel
Frederik Ravn-Larscn
3250 t231

Porsche (Ferdinand Porsche)
Claus Ncblc
2251 5550

Renault
Kristcn Korsgaard
8648 6968

Rover
Henning Helmer
4919 2100

Sing€r
Kaj Dlting Larsen
3990 4240

Triang€l
Uffe Mortensen
1920 2101

Volvo
Ole CaLlesen
7456 t6|

Sektioner

Jydsk Koreselskab
lvao Kristiansen
Dag 9412 071 I

Aften 9,11 I 9179

Koreselskab Fvn
Olc Andreasen
6597 8595

Kores€lskab Vest
Erik Hougaard
7581 00219

Peugeot
Claus Sonne Linnedal
3252 1117
limedal(4hotmail com

Sokkelund Herreds Koreselskab
Srend Draaby
3871 3902

@
Abenl pa ordinere klubeficner i \crum
kl l9-21 ogallc h\crdage kl l0-t4 efter
aftalc
Mail : bibliorekar(9\ cteranbilklub dk
Telefon 4556 56 I 0 kl L0- | 3

Joan Jen.en. bibliotekar. Hanne Jondssen

og Kaj Madsen
Biblioteksudval gt Peter BerinB. Anders
Ditlev CLausager. Peter la Cour, Claus
Frausing, Niels Jonassen (lmd ), OLe

EmiL Riisager

Sommers Automobil Museum
Nerum Hovedgade 3,2850 Nrrum
Tlf. 4556 5600
Abningstid sondage k1. l4-17
Entre for voksne kr 40. Born kun i folge med vokslre

Museet betjenes i ibningstiden af frivillige kustoder fra Dansk Veteranbil
Klub. Grupper p5 mindst 20 hele ugen efter aftale pa tlf. 4556 5600
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Nyt modested pfl Vestsjrelland

Vestsjrellands Bilmuseum, smukt beliggende ved Tisso, rider over godt
7.800 m'z og har masser af udenomsplads. Indehaver Erik Haaning har
henvendt sig om vi kunne gore brug af stedet i veteranbilsammenhreng,
da det jo ikke er plads man mangler. Vi har derfor drsftet muligheden for
oprettelse af et DVK modested, da et sidant jo egentlig mangler til be-
tjening af de vestsjrellandske medlemmer.
I fsrste omgang kan vi msdes den fsrste onsdag i hver mined, forste
gang d. 7. september kl. 19. pn Srebyvej 48,4170 Hang.

Vi hiber rigtig mange vil msde op si vi kan drsfte de fremtidige mulig-
heder pi stedet. Museumsinspektor Willy Hansen vil meget gerne vise
bide museet og de ovrige faciliteter frem. Klubben vil i den anledning
v&re v@rt ved en let anretning som indtages i museets hyggelige cafete-
ria, hvilket vi ogsii i forste omgang kan benytte som modelokale.

Hvis interessen er stor nok i omridet kan vi fi vores eget lokale til frem-
tidige moder, og vi h6ber athsre fra medlemmer som kunne vrere inte-
resseret i jobbet som modestedsleder.

Bide museets og DVK's ledelse hiber I vil mode talstrerkt op, idet vi ser
meget store muligheder for fremtidige veteranbilaktiviteter af enhver
slags. Af hensyn til det forste modes planhgning, bedes I venligst til-
melde jer til DVK's kontor eller undertegnede.

Pi gensyn d. 7. september, I finder museet lige nord for Saby pi vej
219.

Dorte Stadil
4583 8008

NY S,ERUDSTILLING

Der bliver sarudstilling pi Sommers Automobil Museum af
Citrodn biler med danske specialkarrosserier fra I 1. september
til 9. oktober.
Udstillingen arrangeres i samarbejde med citronisten Peter Juel
Jeppesen, som mange vil huske skrev en stor artikel om emnet i
Bilhistorisk Tidsskrift for en del ir siden.
Citroen har iser haft en speciel dansk produktion afvarevogns-
typer, men man vil nok ikke tage emnet helt bogstaveligt og mu-
ligvis ogsi finde nogle sarpragede udenlandske eksempler
frem.
Forh6bentlig giver udstillingen ogsi anledning til at vi tager
Citroen op til frisk behandling i Veteran Tidende.



AKTIVITETSKALENDER

Msder
VT har tidligere forsogt at f,lde ud ved hjalp af den

almindelige kalender. Vi tsr ikke mere, der gik for tit
kludder i det. Si krre modestedsledere: Nu er det op
tiljer hvad der skal stfl. Fir vi ikke noget til "Klubak-
tiviteter" star der heller ikke noget i kalenderen. Husk
klokkeslet.
Der er nogle greensetilfalde - er det et lsb eller en

udflugt fra modestedet? Se derfor hellere efter bide i
lsbskalender og modekalender.

Juli
14. Borkop. Klubmsde pi Mollen.
I 9. Kvrerkeby. Almindeligt klubmsde.
21. Spjald. Intet msde - ferie.
25. Vesterhede. Udemsde.
26. Klippinge. Abent hus.

Intet mode pi Egeskov i juli.

August
I l. Borkop. Msde - og formentlig ksretur.
16. Kvarkeby. Besog af formanden, Dorte Stadil.
18. Spjald. Mode.
25. Rsdekro. Banklsb omkring Padborg.
27 .Barkop. Sensommerkoretur lidt mod vest.

Indbydelse i VT 349.
30. Egeskov. Klubmode.

September
4. Spjald. Madpakketur, Start hos Anton.
7. Vestsjelland - se andetsteds i Veteran Tidende om
det mulige ny modested.

8. Borkop. Klubmsde.
15. R-sdekro. Banklsb omkring Abenr6.
15. Spjald. K-sretur.

20. Kvrerkeby. Besog af Triumph klubben.
27. Egeskov. Klubaften.

Oktober
20. Spjald. Mode.
25. Egeskov. Klubmsde.

November
17. Spjald. Mode.
29. Egeskov. Julefrokost.

December
2. Spjald. Julefrokost.

Lob og arrangementer

Juli
20. Aftentur i det fonske. Fra Trente Molle kl. 17.30- I 8.

Indbydelse i VT 349. Info 62632051122811954.
21. Havnetrref. Havnen i Ishoj, parkeringspladsen, kl.
19-20.

22.-24. Samsotur. Indbydelse iVT 347.
28. Ikealsb. Start Tistmp kl. l8-19.
28.-30. Ringkobinglob. Der er ibnet for tilmelding. Se

www.ringkobinglobet. dk
30. Ksbenhavnerier. Frihavnen-Frelledparken. AFLYST
og andret til:
31. Copenhagen Grand Bix. Indbydelse i VT 349.

30.-31. Copenhagen Historic Grand Prix. AFLYST.

August
5.-6. Historic Rally. Indbydelse i VT 347.

6. Munkebjerglob. Indbydelse i VT 348.
6. Stevnslsbet. Info. Hans Peter Nielsen tlf. 40148037.

Indbydelse iVT 347.
6. Ferritslev-lobet. Indbydelse i VT 347.
6. Damptromleklubbens 40-6rs jub. pi Nyvang i
Holbak.
7. Munkebjerg Hill-Climb.
7. Veterantraf pi Karolines Rasteplads i Middelfart. Fra

kl. 14. Ingen tilmelding. Kaffen er gratis, resten betales.

12-14. Dansk Borgward Kfub,22.Int. Trref i Vindeby
pi Tisinge. Info og tilmelding tlf . 66137607
m.p.rahbek@privat.dk eller www.borgward.dk
18. Havnetrref. Havnen i Jyllinge, kl. l9-20.
19 . -2 | . I 9. Mercedes-B enz Somm ertr nf , Helsinge.
Indbyd. i VT 348.
20. Arr ess Lsbet. Se http ://home I f .inet.tele. dk/arne-e-p
20.-21. Biler p6 Lerchenborg. Ny og gamle. Medlem-
mer af DVK gratis adgang "hvis man kommer i en fin
bil af reldre dato". Tilmeldine tlf. 59513010 eller
mail@deenfeldt.dk
24. Fynsk aftentur. Info senere.

25. Ikealsb. Start Vangede kl. I 8- I 9.

25. Banklsb, Padborg, kl. 18.30.InfoAlice & Lars-
Hugo Kristiansen, tlf. 74415420.
27. Fyns Kardanlsb. Indbyd. i VT 348.
27. Sensommertur mod vest. Arrangor msdested

Borkop. Indbydelse i VT 349.
27 .-28. SvenstrupJobet. Classic Car Day. Indbydelse i
YT 347.
28. Sensommertrref Rindsholm Kro kl. 1l-16. Gl.
Arhusvej 323, Viborg. www.rindsholmkro.dk
28. Veteran/klassikertrrefi Sogirdlejren kl. I l-18.
Indbydelse i VT 349.

September
3. JyskAutomobilmuseum i Gjern. Lastbiltrref (ikke
stumpemarked som tidligere annonceret).
3.-4. Oresundsdysten. Start Helsingor og rute i Dan-
mark den forste dag, start Helsingborg og rute i Sverige
den anden dag. Indbydelse i VT 349.



4. Madpakketur, DVKVestjylland, start hos Anton
Sorensen i Videbrek. Oplysninger senere.
4. Fjordlobet. Ved Roskilde Fj-ord, msdested Olstykke.
Indbydelse i VT 349. www.vbmc.dk
15. Banklsb. Abenri. kl. 18.30. Info Alice & Lars-
Hugo Kristiansen, tlf. 74415420.
15. Havnetrref, Helsingor. Pi den gamle vrerftsgrund,
indkorsel over for indgangen til Kronborg. Kl. 19-20.
21. Fynsk aftentur. Info senere.
2 5 . Lsv f aldslobet, Sj eelland. Info senere. Tilmelding
kimpolte@hotmail. com claus.neble@privat. dk

Oktober
22.-23. kl. 9-17 Fredericia Bilmesse og Brugtmarked.
Oplysn. P a tlf . 8641 6464 91 221380, www.bilmesse-
brugtmesse.dk

November
5. Herning, stumpemarked kl. 8-16.

UDENLANDSKE ARRANGEMENTER

Juti
15.-17 . Falsterbo Classic presenteres pA Motormds-
san. 15. juli Sprint Race. Info stina-sorensen@fcss.nu
kaj@cemtec.se
22.-24. Thulintrdffen pi Landskrona Slott, Citadellet.
Indbydelse iYT 341.

Er du interesseret i hvilke arrangementer MHRF i
Sverige har, se hjemmesiden
http ://www.mhrf. se/id I 2_mhrfs_evenemangskalender.
htm.

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-
godkendte arrangementer i Europa - eller hvad med
Sydamerika eller Indien? besog da FIVA's hjemme-
side pi www.fiva.org og se under Events, hvor du kan
finde oplysninger om samtlige A- og B-begivenheder.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som
du mener kunne have interesse for andre end dig selv

- send venligst information til sat@egd.dk

JUBIL.ItrER _ JUBIL,OER

Det er jubileernes tid. Vore gode frrender hos Born-
holms Motorveteraner har holdt 30 irs jubilreum.
Nok pi grund af vores formandsskifte kiksede DVK's
lykonskning, den kommer si forsinket andetsteds her i
bladet.
Der har ogsi vreret jubilreum i Sporveishistorisk Sel-
skab og i Dansk Ford A Klub, der godt nok har skiftet
navn siden stiftelsen i 1965, da den hed Ksbenhavns
Ford A Klub. Og ved de to lejligheder fik vi da over-
bragt DVK's gode onsker.

Fejl.fakta

I sidste nummer fik jeg skrevet at MG'en kunne udsty-
res med en Shamrock kompressor. Det skulle have vreret
Shorrock.

COPENHAGEN HISTORIC GRAND
PRIX ERAFLYST - MEN...

nu styrer man efter at kare gaderrs i Felledparken i
Ksbenhavn igen 5. og 6. august 2006.
Trods stor fremgang i publikumsinteressen og velvilje
hos myndigheder har det vreret svart at ni den skono-
miske balance i arrangementet, oplyser formanden for
Historisk Automobil Sports Forening, Claus Frausing.
Ogsi den sportslige underholdning har vreret vellykket
- men man ser gerne at endnu flere mennesker faffer
interesse for Copenhagen Historic Grand Prix. Frau-
sing mener blandt andet at erhvervslivet burde fa ojne-
ne op for at der findes andre muligheder for personale-
og kundearrangementer end team building og
golfturneringer.
Nu indleder foreningen forhandlinger med Forenede

Danske Motorejere, fordi anvendelsen af historiske bi-
ler i et hastighedslob under betryggende former mi
ligge i forlangelse af FDM's virkefelt. FDM kunne
frem for alt bidrage med at udbrede kendskabet til ar-
rangementet og gfie det publikumsmressige indhold
mere medlems- og familieorienteret uden af den grund
at fierne det sportslige.



KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmsder

- kor bag om Egeskov ad Volstrup-ve-
jen og drej ned ad alleen til godskonto-
ret og vores klublokaler
Husk til klubaften straks ved ankom-
sten at skrive dig pi kaffelisten.
Juli: Intet klubmode pga. ferie.
30. august: Klubaften kl. 19.30.

27. september: Klubaften kl. 19.30.

25. oktober: Klubaften kl. 19.30.

29. november: Julefrokost kl. 19.00.

bemrerk tid.
Vi vil ogsi i 6r vise film I eller 2 gange
pA klubaftener i vinter. Andre forslag
modtages gerne.

Ny kopieringsmaskine er til ridighed.
Stadig kun I krone pr. kopi ogsi i far-
ver.

Venlig hilsen
John Jorgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmoderne kl. 19.30.
Torsdag den 25. august banklsb om-
kring Padborg, modetidspunktet kl.
18.30.

Torsdag den 15. september er vi kom-
met til det sidste banklob i 6r, og det
sker omkring Abenr6, modetidspunkt
kr. 18.30.

I kan godt se at der er nogle smiren-
dringer bide af dato og tidspunkter,
men det er fordi vi taler om aftenlsb,
og det md af gode grund ikke blive for
sent inden vi kommer hjemad.
Med venlig hilsen
Alice & Lars Hugo Kristiansen, tlf
744r5420.

OSTJYLLAND - RISTRTJP

I lyskrydset Sabro Korsvej pi Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hojre mod
Ristrup og Sabro, folg vejen til vej-l

6

kor til venstre ved kirken, 1.2 km lren-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmsde den fsrste tirsdag i mine-
den kl. I 9.30 hvis ikke andet er nrcvnt.
Med venlig hilsen
Kaj Munkholm, tlf . 862217 36 (nyt rLr)

Robert Vestergird, tlf . 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle msder i Klippinge foregir den 4.

tirsdag i m6neden kl. 19.00.
Vores klubmsde med Bugatti red
Claude Teisen-Simony og Kai Dyring
blev en bide lrererig og fornojelig af-
ten.

Tirsdag den 26. juli holder vi ibent trus
for dem som ikke er pA ferie. M6srke

med en opfolgning af turen ved juni-
msdet.
Hilsen
Kai Wredstrsm

MIDTSJ,If,LLAND -
KV/f,RI(EBY

Msdestedet er Steffensgird, Kvrerke-
byvej 79, Kvrerkeby. Vejen gir op til
girden lige overfor kirken og slutter pi
girdspladsen. Msde den tredje tirsdag
i hver mined.
19. juli kl. l9 almindeligt klubmode.
16. august kl. l9 besog afDorte Stadil,
der vil fortrelle om det fsrste halve 6r
som ny formand.
20. september kl. l9 Triumph klubb,en
besoger os og fortreller om deres mo-
deller.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040 - 403515ti5

BORKOP VAIIDMOLLE

Msdetiden i Borkop er kl. 19.00 i som-
merhalviret.
14. juli. De der ikke er i ferielandska-
bet, eller de "fremmede" for hvem vo-
res egn er ferielandskabet, modes pi
Msllen.
ll. august. Vi modes pi Vandmollen.
Starter nok aftenen med en lille ksre-
tur.

27. august. Vi korer lidt mod vest og
slutter i en hytte, hvor vi kan hygge og
grille medbragt mad. Se indbydelsr: i
dette nr. afVT.

8. september. Klubmsde. Vi modes pi
Vandmsllen.
Rigtig god sommer.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERIIEDE

Der er msde i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i mineden kl. 19.00. Alle
fra andre modesteder er velkomne.
25. juli: Udemsde.
Venlig hilsen
Ove H. Iversen

VESTJYLLAIID - SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje
torsdag i mineden kl. 19.30.

2l.juli ferie.
Torsdag den 19. maj aflagde afdelin-
gen i Spjald besog hos Grethe og Hans
Sorensen i Esbjerg. Et par rigtige sam-
lere. Grethe med hendes dukker og

Hans med biler, bide store og sme,

samt mange knallerter og en stor sam-
ling gamle skilte. Hans havde mange
stumper, bide til biler og knallerter, si
der blev kigget og rodet meget i hans
gemmer. Der blev ogsd handlet en del,
og vi tror alle nsd aftenen, bide piger-
ne og mrendene.

Pi billederne ses Ford A pickup og

Mercedes-Benz, Opel 1.8 Ltr. 1932 og
et sortiment af knallerter.
Tak til Grethe og Hans for en hyggelig
aften
Hilsen Ketty og Anton Ssrensen.
18. august msde i Spjald.
4. september madpakketur, start hos

Anton i Videbek.
15. september ksretur fra Spjald.
20. oktober msde i Spjald.
17. november msde i Spjald.
2. december julefrokost
Den tur til Nrerum som var planlagt til
april er udskudt til september.
Henning Knudsen, tlf . 97381264
Kristian Norgird tlf .97166252



KLUBAKTIVITETER

KOBENHAVN-
NORDSJ,If, LLAND - N/ERUM

Msder den forste torsdag i hver m6ned
kl. 19.30. Kom igammel bil.
Venlig hilsen
Claus Neble

SPIS I KLUBBEN: I Caf6 l'Ete serve-
rer "Store Claus" fra kl. 19 "dagens
ret", sandwich, gode vine, kolde ol og
vand friskmalet kaffe, kage mm.
Dagens ret i august: Boeufen daube d
la Provence (grydestegt oksekod).

Spjald. Fru besoget hos Grethe
og Hans Sorensen, Esbjerg.

Buick-klub stiftet
Brian Hansen fra Vejle havde en ide, og
resultatet har vreret at pi et mode i
smukke omgivelser i Grejsdalen ved
Vejle 19. juni stiftedes Buick Club of
Denmark. Der blev holdt stiftende ge-

neralforsamling, snakket biler og det
blev besluttet at holde nreste 6rs Buick-
trnf ph den ostlige side af Storebrelts-
broen.
Man forsoger at fA lavet en hjemmesi-
de, prov pA www.buickclub.dk at se

hvor langt den er kommet, skriver
Johnny B. "Goode" Rasmussen til os.



50 flr ung
og stadig aktiv
BMW Isettas 50 irs jubilreum blev
fejret med deltagelse i det klassiske
Mille Miglia

T forrige nummer af Veteran Tidende
bragte vi en 50 irs jubileumshistorie
om den mindste model. som BMW har
produceret, lsettaen. Allerede i sine

forste ir var modellen aktiv i motor-
sporten i kraft af deltagelse i Mille
Miglia-lobet, og det var derfor ogs6 na-
turligt, at der i den moderne udgave af
lobet var deltagelse af modellen i jubi-
laumsAret.

I alt tre BMW Isettaer var til start i Arets

lob. hvoraf de to rent faktisk var fa-
briksanmeldte! Luca Ferrari og Giorgia
Ferrari blev nummer 106 generelt med
deres fabriksvogn, mens den anden fa-
briksvogn med Jdrg Reichle og Holger
Lapp (foto) havde sine tekniske proble-

Historiske
nummerplader
Jeg er den lykkelige ejer af en BMW
V8 "Barokengel"; har haft den r 20 6r

og korer jevnligt i den med stor forno-
jelse. Efter flere irs forgaeves forsog pi
at finde ud afhvornirbilen var indregi-
streret forste gang og med hvilket num-
mer, samt forespurgt flere af de tidli-
gere ejere, som ikke kunne fremskaffe
nogen form for dokumentation af bi-
lens forste registreringsdato, opgav jeg
at forsoge at fi anskaffet historiske
-,,---,^1.,t-,
Veteran Tidende havde i et nummer en

artikel om "originale emaljenummer-
plader" med en henvisning til Svend
Draaby.

Jeg ringede til Svend Draaby og klage-
de min nsd. Hertil svarede han, send
mig din registreringsattest, sA underss-
ger jeg mulighederne og vender tilbage
snarest.

Kort tid efter modtog jeg et brev fra
Svend Draaby med en kopi af bilens
forste registreringsattest fra 1956, der
stod at registreringsnummeret var M
36.
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mer undervejs pA vej mod en sanrlet
placering som nummer 347.

Bedst blev dog et helt andet mandskab.
Det var det italienske makkerpar V[er-
candanti Mercandanti-Bastoni. som

blev nummer 65 i lobet, og de slutt,:de
derfor foran en anden BMW-model.

der havde et prominent navn i kabinen.
Det var en BMW 328 MM Roadster,

hvor den benamputerede Super 2000-
korerAlessandro Zanardi sad ved siden
af Marco Saltalamacchia. Parret blev
nummer l3l.

Morten Alstruo

SA fik jeg travlt, hen p6 motorkontoret
og bestille ny nummerplader, ca. en

mAned efter kunnejeg skrue fine, sorte
emaljeplader pA bilen. NAr jeg nu kerrer

er der mange der stadig kan huske at M
viser at bilen kommer fra Odense, og
de synes ogs6 at de "rigtige numn)er-
plader" klreder min gamle bil, som det
kan ses afbillederne.

Til slut stor tak til Svend Draaby for en

hurtig og effektiv behandling af min
ansognrng.

Med venlig hilsen
Erik Christiansen, medlem nr. 2006
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En tordenbyge ved Hantnter Bakker.

Tersr oc Foro: KAr Wneosrnolr

Det var forste gang, Ruth og Hans Koch
provede at lave veteranbillob, og det

blev en supersucces - alt klappede bare.

Kun vejret var ikke helt med dem.

Morgenkaffen i Sprojtehuset pd godset

RyegArd begyndte i regnvejr, men det
klarede noget op undervejs. Ad de me-
get smalle og snoede veje niede vi frem
til Danmarks storste privatejede dukke-
og legetojsmuseum i Skuldelev, hvor vi
spiste vores rnedbragte frokost og besi
museet. Senere, godt hjulpet af en map-
pe med alle oplysninger om hvad vi
passerede, nAede vi DK-tanken i Lyn-
gerup, hvor deltagerne og biler kunne
tanke op

Via Egholm gods med en stor samling
af antikviteter over Hammer Bakker
nAede vi tilbage til det gamle sprojte-
hus pi godset Ryeg6rd hvor eftermid-
dagskaffen og prremieuddelingen ven-
tede.

Tak for et sodt lob.

Trwngsel pti DK-tunken i Lrngerttp

lletl dukke- og legetojsnuseet i Skulcle let,.



Sondag den22. maj havde vi fint besog
pi Egeskov Euroclassic lobet, som
startede i Arhus og sluttede i Sverige,
havde lagt ruten forbi det gamle, smuk-
ke slot i Kverndrup og havde der et
ophold pi smA 3 timer.
Vi var-5-6 biler fra Odense. som havde

besluttet os til at ksre ned og "hilse p6"
for at vise at vi ogsA har "Classic cars"

her pi Fyn. Og sd ville vi selvfolgelig
ogsA gerne se klenodierne fra England.
Det var hovedsagelig engelsk deltag;el-
se. men ogsd trland Sverige og en ,ln-
kelt dansker var repr&senteret - det var
Roar Eriksen, Castrol Classic Oil DK,
med Bente "ved skrivebordet". De ksr-
te i enAustin Healey 3000 Mk 2. Blandt
de avrige ekvipager kan n&vtles

Bentley Speed Six fra 1929, som des-
vrerre fik et stop pga. defekt starter.
Det blev dog hurtigt repareret ved as-

sistance fra "Long Island Technics"
rullende elektro-servicevogn i Rudko-
bing. Desuden deltog Alvis TE2l og
TA21, AC Ace, Lancia Flaminia, Jen-
sen V8, TVR Grantura, Aston Martin
DB5 samt et bredt udvalg af alle de

mere "almindelige" klassikere vi ogs6
kender herhjemmefra. I alt l0 ksrets-
jer. - Jo, der var stil over det de med-
bragte selv 3 servicevogne, de krere

englrendere.

EUROCLASSIC ksrtes over 6 dage,
ruten var 1.438 km og bilerne skullel
vere mindst 20 6r gamle for at delta-
ge.

Det var i ovrigt en oplevelse at se alle
de dejlige biler i de pragtfulde omgi-
velser vi har pd Egeskov.

John Jorgensen. Odense.

Euroclassic kom ossi forbi Ksbenhavn
og gjorde ophold 

-ved 
Sommers Auto-

mobil Museum i Nrerum, hvor Frank
Christiansen fotograferede.

I Narum fyldte Euroclassic godt op./bran bilntuseet. I;fbrgrunden som nr. 2 fra hojre en
Bentley, man ikke rigtigtforstdr harJtiet plads i selskabet. En ntrzrkelig attrap med
udvendig brem,sestang pd et efterkrigs chassis

l0

Egeskov danner en.fin baggrundfor to af deltagerne i Euroclassic Austin Healey 300(l Mk II 1960 og MGB GT 1974



Her er til gengeld en egte 4% Iiters 1928 Bentley - arrangementets
eldste deltagende bil

Saglqndig undersogelse af en Alvis TA2 I 1952

Os en helt andet stil Alvis. TE2 I 1965

-r--{
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Og den ntesteldste - Bentley Speed Six 1929

Toliters AC Ace Bristol 1960

TVR Grantura 18005 1965.



Toxsr oc poro: Hsxnrx Tuosrnup

Markedspladsen i Logumkloster har
endnu engang lagt plads til Englren-
dertrref, nemlig lordag den 11. juni
og for fjerde gang.

Knap 100 ekvipager var tilmeldt, en-
kelte dukkede ikke op eller meldte i
sidste ojeblik fra, men blev vist kom-
penseret afandre som bare modte spon-
tant op. Trreffet er ikke kun lokalt, men
har deltagelse fra mange egne af lan-
det, dog mest fra det syd- og sonde{y-
ske samt Fyn, denne gang havdejeg et
indtryk at vi var de eneste deltagere ost
for Storebreltsbroens betalingsbomme
(der trods prisnedsattelsen 3 dage se-
nere stadig er en barriere).

Selv deltog familien og jeg i 6r med
SingerVouge 1962,og som ved de tid-
ligere 3 traefvalgte vi at lave det til en
forlanget weekend med overnatninger
i Camplet fra 1986 (som er en ideel
kombination bag en reldre bil).og end-

t2

nu en gang pi campingpladsen i IvIs-
geltonder, som ligger i bekvem afstand
bide fra Logumkloster og greensebu-
tikkernes tilbud.
Trreffet starter kl. 10.00 men allerede
fra fsr kL.8.00 strommer deltagerne til,
idet der er arrangeret gratis morgen-
kaffe og rundstykker; alle der tilmelder
sig fir desuden et graveret erindrings-
glas, specielt fremstillet til lejligheden.

Det er Bent Jessen med familie som
stir for trreffet helt uden skonomisk
medvirken fra klubben, imponerende
mA man sige.

Udbuddet er bredt, men ingen tvivl om
at det var de 6bne MG og Triumph
sportsvogne som dominerede, men
blandt sportsbilerne sis ogs6 et eksem-
plar af den mindre kendte men bestemt



ikke ringere variant fra Rootes koncer-
nen, nemlig Sunbeam Alpine, endda
med hvad der menes at v&re det forst
ankomne eksemplar i DK.

Grrenseegnens Mini Klub modte op
med en storre delegation af Mini'er og

ogsi familiebiler som Morris Minor og
Ford Anglia sis blandt deltagerne,
mens Austin og Morris saloonbiler kun
si i enkeltstyks og som luksusversioner
med andre kslermrerker. Blandt de

mere eksklusive mrerker sis Jaguar,

Rover, Rolls Royce og en enkelt Hum-
ber. Dagens vel nok mest specielle bil
var nok en Nash Metropolitan cabriolet
fremstillet til det amerikanske marked
pd grundlag afAustin teknik for Nash i
USA.
Arstalsmeessigt li vregten pi 1960-

1975, men mon ikke antallet af de rel-
dre irgange procentmressigt svarede

nogenlunde til som ved de lob og ar-
rangementer hvor kun det flydende 25-

irs kriterium bruges.

Vejret kunne have vreret bedre, men
nattens regn udeblev og solen tittede da

ogsi frem.

Herfra skal lyde en stor tak til Bent og
hans hjelpere og selvfolgelig har fami-
lien her allerede booket til naste irs
Jubilreums-Englendertraf i Lagurm-
kloster.

Pi billederne ses Nash Metropolitan,
Humber, Austin, en sjrelden MG, det er

Clifford Storkholms Magna L2 1933,
diverse Ferguson og Massey-Ferguson
traktorer - og en nobel Vauxhall, nem-
lig Anne-Lise Gustafssons Fourteen

Six 1934.
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Tnxsr: Nmls-JoncnN SxrNonnso
Foro: S,ttlrlrn oc HrNnrx THosrnup

DVK Ksbenhavn-Nordsjalland-Nre-
rum arrangerede den 19. maj besog hos
beredskabet for Gladsaxe kommune.
Vi msdtes i girden bag garagerne kl.
19, nogle kom ksrende dertil i deres
veterankaretaj. Vi gik lidt rundt og si
pd karetajerne og ikke mindst pi den
fine gamle Bedford som efter en lidt
turbulent anden levealder har endt sine

dage hvor den retteligt horer hjemme.
Vognen er over det sidste par 6r sat ny-
deligt i stand af mandskabet p6 statio-
nen som fornoj eligt fritidsarbej de.
Der blev kaldt til samling og Claus
Neble bod velkommen og fortalte om
arrangementet og dets praktiske afirik-
ling, vi blev ogsi budt velkommen af
viceberedskabsinspektor Keld Serup.
Vi gik til skolelokalet pi forste sal hvor
vi fsrst blev indviet i de nrermere for-
hold omkring ildebrande og hvad der

skal til for at en brand kan finde sted og
udvikle sig. Vi fik ogsd en god indfo-
ring i hvorledes beredskabet er organi-
seret og samarbejder med underentre-
prenorer, i dette tilfeelde med Falck pi
selve ksrslen.
Keld Serup fortalte ogse om sin egen
tilgang til jobbet i dette beredskab.
Startede som tomrer og leste derefter
videre til bygningsingenior. Efter en
del 6r som ingenior i kommunen med
ansvar for de kommunale veje, viste
der sig en mulighed for at skifte spor og
komme til at arbejde i beredskabet, an-
seettelsen betsd at der var en masse nyt
der skulle lreres, si der gik en lang pe-
riode fsr Keld kom over i det daglige,
men meget interessante arbejde.
Udrykningsleder Steen Mikael Nielsen
fortalte om hvordan det praktiske red-
ningsarbejde finder sted og hvor ofte,
vi fik ogsi et interessant indblik i den
daglige trening og andre goremil, me-
dens der er stille pi stationen. Vi fik
ogsi hilst pi deltidsbrandmand og
holdleder Arno Birk.

I4



Udrykning for at demonstrere frigorelse. En udtjent
Mazda mdtte legge tag til

--
Vi fik en masse interessante oplysnin-
ger, suppleret med kaffe og kage.
Derefter blev vi delt i hold og skulle ud
og se pi karetajerne, og det var meget
interessant og virkelig komplicerede
karetojer med masser af udstyr. Motor-
sprojte Ml, en naesten helt ny Scania
med automatgear og hoj grad af kom-
fort, og sA ksrer vognen bare i lokalom-
r6det. Det andet karetaj, en Mercedes
stigevogn, ogsi med alskens udstyr. Vi
fik begge steder demonstreret og for-
klaret alt hvad der kunne siges om
vrerktojet, det skal opleves.
Der var ogsi en detaljeret gennemgang

ved veteransprojten afbAde historie og

oplevelser i det krempearbejde der er
lagt i restaureringen.
Til sidst var der udrykning til et for-
ulykket karetoj med fastklemte, her

blev sri demonstreret hvor effektivt der
arbejdes bide afmandskab og afvrerk-
taj.Tll rre for os foregik det i slowmo-
tion og med nogle af os tilskuere som

medhjrelpere.
Vi gik tilbage til modelokalet og kunne

stille sporgsmil og fA kvalificerede
svar, det var en vellykket aften uden for
meget trykkende sommervarme, tvrert-
om.

Claus sagde pent tak fra os og klubben,
og gav et par flasker vin for al ulejlig-
heden.

t5

Den spritny Mercedes -B enz stigesproi te gennemgds.



i'r{

lttrrt \lcit't trrtl,otntttt,r iOlttl Oltinltitr llt,l,onl tultr irttotttlt 195-l

'l-r xsr o<; roro: Hrr\nrh THostnr l

l:n afclc urnlngenrentsftkker sont ogsai

cr'\ed at blirc cr.r tr:atlition p6 S.jrlllncl
er- harnettutlcne. hror progranlnrct cf
lt rllan nroilcr ctp mcllcln l9 og 20 og
hyg-uer sig nred ligesindcde og visef
koletojernc licm for dc 1iIsteder'rcr.cnclc

pubLrktLnrnrcr'. 1al sig cn snak og n\ dcr
clc-n medbrugtc katl-e cllcr maskc cr is.

\ c'.ilet r ar bcsteutt til isl,lrgcr'. dcrlirr r ar
parkerrn!rcrr rccl Yikingeskibsrluscct
lllelede sprccit besat nrcd alnrindclige
purkercdc triler. lidt lcfgcrligt at dcr
ikke r ar. cllcr kunnc trrefl-es alillc
nrcd lcttc r cclkorlnrerrlc orl ct a1.sltlur-

rct onrfr-r(lc. dct har'clc -{ivet en bcclr-c

slmling pir clc mange licnrr-r-rodtc bile r
oq enkeltc nrc'cr. \liislic ossi liclt svncl

lrt ogsa (lcttc arran_scnrcnt holclcs cn

torsda-q alicn l.lli linc rnccl alle arrir.c ur-

llillrttttrt \rr1tt'tnttrrt l96j tilltott'tttlc l)t't

I ()



i:t'!€'- 
'

:-::i

( trtlilltrt. flttl lttgliu
\lart't'tlt': Bcrt

r-ungenrcnter LLltder nlodcstcd Kobcrr-
lln n Nlurunr: dct _sol'det nogct s\ cfcre
tirr mecllcmntct' sonr .jcg clcr har. llng
lrlbc'jdsticl hr cr. encslc torsclag a1 ni
Jr.jcrl o-u hentc r etel-lutc1t. dcrtbt ogsii
diskrct cle ltagclsc mcrl den nrodcrnc bil
parkcrct et st\ kl(c \ ick

[, I r t r tl 6 ( )( ) 1 | t'r u t r t I t' r. I i I h t t ra n d e I : i ;4 i / T h r t ntsen

ifr

'J

lerts ('ltt'.,Jt'tt:t'tt 1,,,,r1J"ri,,,,,,:,r, ,7,,,r,t'atlt, l)rcntlt,tLrlt
1962 lttttgt'r t'frer,\lort'is'('n lt'(t lr.j7 Ltl:rillingt:tt trf rttoLlL,l
hiler rry tt'olilot er vulitc op:ii4t, og /lct c a.f tlt, /brhrltusterctttlt,
borrt lttrt tlc \\ ('t'/ ) ((l ut lnltlc /ittgrt,ttc i ttt

ll



Sommerkarrusellen ksrer igen i.

Toxsr oc roro: HElntx Tnosrnup

Igen i ir er der gang i aftenlobene, ikke
kun pi Sjelland, men ogsdL i det ssnder-
jyske fortsatter traditionen, og nu se-

nest er der indbudt pA Fyn, ligesom
konceptet - som det vel hedder i mo-
derne termologi bruges i flere af de

klubber som DVK samarbeider med.

De sjrellandske lsb har siden starten i
1994 haft udgangspunkt fra Ikea i T6-

strup eller i Vangede (der forst kom til
da centeret blev indviet) og gir nu mere

under Ikeas aftenlsb.

April: Ebbe Carmels Ford

April: 2 x Thostrup, Atli og Thomas, Jbran familiens Singer 1962

Ideen har hele tiden vrret, vi modes pi
en forudbestemt plads og dato forst pA

aftenen, typisk mellem l8 og 19, uden

tilmelding hvor der si udleveres ksre-
vejledning og sporgsmil der om snsket

kan besvares, et par timer efter sluttes

et sted hvor man kan ksbe kaffe og

brod.

Ingen tvivl om at ideen er slSet an, men

mon ikke snart tiden er inde til at finde
nogle nye startsteder? Det bliver mere

og mere svert at forny ruterne (selv om
det ofte lykkes) eller nogle flere, og nir
nu talen kommer pi at rendre pA ind-
groede vaner si findes der andre dage

end torsdag.

I skrivende stund er der allerede afvik-
let 2 af srsonens 5 lsb pi Sjrelland, det
forste gik fra Vangede ad snedige veje

bla. i villakvarterer til lokalerne i Nr-
rum. Lob nr. 2 udgik fra Tistrup i om-
rAdet rund om Hovesenderen for at

slutte pi Danmarks pt, eneste hunde-
vreddelsbsbane, Kallerupbanen i He-
dehusene, hvor det var muligt atkobe
kaffen i klubhuset og senere se et par
trreningslob. Pi foreningens hjemme-
side www.kvf-dogracing.dk kan du se

fotos af alle deltagerne.

PS der er Ikea aftenlsb igen 2817 og

25t8.

Maj. Land Rover med usedvanligt karrosseri

l8



Maj: Jeep t Morris

Anril: Preben Buchs FIAT I 100 Maj. Renault 4CV

VITUS BERING LOBE'T

:' " - -.-'
Rddhuspladsen er det idelle startsted, god plads til biler og publikum.
Glcedeligt at se mange forkrigsbiler, i det hele taget en skon blanding aJ

merker og drgange

TExsr: P. E. Harsox
Foro: Ivnn JrNsrn

Kombinationen gamle biler og dansk sommervejr gik op i en

hojere enhed lardagd. 18. juni. 62biler med ergange spsen-

dende fra 1913 til 1969 msdte op pi Rddhuspladsen i Hor-
sens. Herfra blev koretojerne sendt ud pA en 85 km lang rute

Hver enkelt bil blev sendt af lobsleder
Poul Suhr med ultrakorte oplysninger
om mcerke, drgang, karrosseridesign

etc. Her starter nr I0, Anton Hald,
Als, i Ford B Cabriolet 1933.

i det ostjyske sohalland, netop dette omride med et tret vej-
net og bakket landskab giver mulighed for en lsbsrute med

gode naturoplevelser. Som vanligt sluttede den vellykkede
dag med aftenarrangement pe Bygholm Parkhotel.
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At Touxrr n Hor.r.Arornsul

Dettc lbrslag lod Henrik \\'cstcnga-
ard, Ringsted, hurtig gi fra ord til
handling med tilrettelegning al tu-
rcn og indrrkning af en annonce i

Ford T-bladet. Der meldte sig hurtig
9 biler tlg l8 personer og dettc \ar
tilstrakkeligt til at kunnc gcnnentfn-
rr lurcn lil en fornuftig pris.

Hcrrrik havde yderligere genncrr Ford
A-klubben en kontaktpcrsorr pii Fi'-rcr-

ernc. som hedder Absalon Lydcrsen.
Mcd h-jielp fra de to frloskc bcbocrc
fik l-lcnrik strikket en fin tur-siulnten.
salcclcs at r i konr til yderendcrnc pit dc
stofc t)cf.

Pa lirrd T Klubbens gencralfitrsanrling
i .janLrar 2005 var en del a1' rc.jscciclla-
gcr-nc rrred. og efter gcncraltitrsanrlin-
gcrr sanrlcdcs ri fol at drotic clc lirrste
praktiskc folhold - bl a rcscrrcclclc.
rtrkto-j ur rl. En uge fi)f nfi'c.-jscn sarl-
lcdcs alle rejsedeltagere Iros Firtn \iel-

20

-

Bilerne parkeret
Kongsgdrd.

.foran

i;..-?e:4,

sen. Nyborg. for-at korrrre til at kende
hir.randen og tirr at clrcrftc dc sidste titr-
skclligc praktiskc firrlrold. der r.ar le e-
\ ant at genne nlgal til cn ikkc helt alr.nrn-
delig tur'

Fredag dcn l3 rla.j nrocltes alle lta
Skinnerup Varrdrch.jcnr r ecl Thistcd :;c-

ncst kl. 19.00 til licllcs spisning. Nzeste

dag. lordag. korn .lcns o-s .[eus lra Thi-
stcd og to-e os rlccl pa err tur til Thy ve-
teranklubs klubhus - pragtfuldt hus
rred allc r u:rkstcdslire ilitcter or: et

komplet lager af rcscrredele til de f e-

ste tvpcr rctcranbilcr Her bler rt p a-

ccret red et relcllckket bord til fontricl-
dagskaffe. Dct rar jntclessant at se

hrordan en \ctcranklub kar.r indrcttc
sig. hror dc sarrnrcn kan hygge s;i_u

r.ned dcres ganrlc biler. Herefter kcllc
i'i hen til den cnc .lerrs' landcjcndon.
Itr trr lran lrur tle oprlrrsrtsirreret ert irr-
kelt tlaktor os sanrlc biler - heral l
Ford T'cr.

Herefier fbrsattc r i til Hanstholtr.r. l.n ctr-

vi skullc mcd SmyriI Lines Ficrgc M/F
Norriirra til Feeroerne. hvor dcr var af-
gang kl 14.00lcrosk tid/sl<ibs1id, hvil-
kct svarer til kl. 15.00 dansk tid Far-
scn r ar kor.nbineret bil-. fiagt- og
passaucrf-cr-ue. o-g den anlr.rb Lo halr-tc

inclcn de n naede Torshar,n pir Frcroerne.
Dcn firrste har n den anlob t'ar Bcrgen i

Norgc. og dcn anden hzivn r'ar Lcri,r,ick
pa Shetlandsoerne. Sejltidcn varede i
ca. 36 timcr. I dcn tid niedc vi at fi to
ol'cr-natninger. samt mange tirrcrs hyg-
gcligl samvrer. Fra Danurark til Shet-
landsocrnc r ia Norge var havct stort sct
hclt blikstille. men lra Shctlarrclsocrne
til Flcrnerne kom der'lidt urcrc uang i

harct - da blcv ri i dcn srclstc nat rug-
gct -godt i sor''n med krafiigc socl irrd pa

stilJ\ ncn.

Vi konr godt i havn rlandag rxorgcn
dcn l(r rlaj kl. 06.00, men dcr gik over'

cn linrc inden vi kont 1ia bordc Pi ka-
jcn stocl Ford T Klubbens flcloskc ntcd-
lcrr Hans Eh'ncr Poulsen og harrs kone
Kirstcn. sonr her tos qoclt intod os.
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Herefter ksrte vi til Somandshjemmet
for at spise morgenmad (det kunne vi
ikke nA pi frrgen si tidligt om mor-
gen), og herefter igen besogte vi Dag-
bladet Socialen, som bod pi morgen-
kaffe. Bladet havde bragt en artikel om
vores kommende besog pi Faroerne
og dette ville de gerne kvittere for med
formiddagskaffen. Da bessget var forbi
korte vi ud pi de freroske landeveje,
som vekslede mellem at v&re vandrette
og stejle - b6de op og ned. Turen gik nu
til Leirvik for at sejle herfra til Klaks-
vik pA Bordoy. Efter sejlturen ksrte vi
videre til byen Hvannasund hvor vi be-
sogte Henriks Ford A kammerat Absa-
lon. Vi fik serveret boller, brod og

franskbrsd med ost og pilreg med kaf-
fe. te og sodavand. Efter ca. en times
hyggeligt samvrr medAbsalon og hans

familie korte vi videre til oen Vidoy til
byen Vidareidi og indlogerede os pi
Hotel Nord. Absalon og Hans Elmer
fulgte med os. Vi sov godt pi senge fra
Jysk Sengetojslager og havde tre over-
natninger her.

Medens vi var pi denne s var det me-

ningen, vi skulle have besogt Svinoy og

Fugloy, men pi grund af, at der i flere
dage havde vreret strerk ble st, var havet
i for starkt oprsr, som gjorde det umu-
ligt at sejle derud. I stedet fik Absalon
den ene dag arrangeret besog pi et lak-
sehavdambrug og derefter pA en fiske-
fabrik i Hvannasun4 hvor de bl.a.

fremstillede forskellige grydeklare fi-
skeanretninger og i virksomhedens
kantine serverede fabrikanten fiske-
suppe. Han havde selv udviklet den
grydeklare suppe - et meget speendende

besog. Vores biler m6tte denne dag

ksre i lidt snevejr, men det gik godt. Vi
skulle vere hjemme igen pi hotellet til
kl. 13.00, fordi der kom nogle skole-
bornph besog for at se vores gamle bi-
ler. Forinden hjemkorslen blev vores
biler fotograferet foran Absalons hus.

Resten af eftermiddagen besogte vi Vi-
dareidi Kirke og prrestegArd, som spil-
lede en stor rolle Jorgen-Frantz Jacob-
sens roman "Barbara", samt en mindre
bygd. Den nreste dag tog vi med bussen

til Klaksvik, hvor vi besogte bryggeriet
Foroya Bjov, som virkede meget pent
og rent. Efter rundvisningen fik vi mu-
ligheden for at smage bryggeriets pro-
dukter. Samme dag besogte vi ogsi
museet i Klaksvig. Et sidant besog gi-
ver os et godt indtryk af, hvordan livet
var i gamle dage pA Frrserne. Dagen
bestod mest af regnvejr, dog ikke mere

end det var muligt med nogle spadsere-

ture rundt i byen.
Pi trediedagen torsdag skulle vi si igen

ud at ksre med vores Ford T biler. For-
inden tog vi i fsrste omgang afsked
med Absalon i Hvannasund. Milet var

Vandrehjemmet i Gj6gv pA qer

Eysturoy, en lang og spandende tur pfl
lange og stejle bjergveje gennem flere
tunneller, hvor 2 var enkeltsporede. Her

sprerrede politiet for den ovrige trafik,
medens vi ksrte igennem med vores
Ford T'er. Dette blev noget af en styr-
keprove for vores biler. I Klaksvig
gjorde vi et ophold hos bryggeriet
Foroya Bj<iv. De ville gerne have et bil-
lede afvores biler foran deres bygning.
Det fik vi nogle kasser ol og sodavand

for. Herefter ksrte vi til Fords udstilling
i Klaksvig, hvor vi fik serveret kaffe og

vafler. Ogsi her tog Ford billeder af vo-
res biler. Takket vrere Hans Elmers lo-
kalkendskab var der ingen problemer
med at finde vejen. Hans Elmer tog os

med ned til nogle smi bygder under-
vejs. Et afstederne sli vi deres lille kir-
ke. Vi kom helskindet frem til Vandre-
hjemmet.

Her skulle vi kun overnatte en enkelt
nat. Meningen var at vi skulle sove i al-
kover, men Henrik fik forhandlet sig
frem til overnatning i Vandrehjemmets
hotelveerelser til samme pris - dette nod
vi meget. Om aftenen var det nsdven-
digt at fi strammet gear- og bremse-
bSnd og udfort andre reparationer pi
nogle af bilerne. Neste dag var det me-
ningen vi skulle kore lidt rundt i omri-
det inden vi satte nresen mod Torshavn,
men pA grund af at der blev varslet
storm, som Hans Elmer sagde vi skulle
tage alvorligt, ksfie vi direkte til Van-
drehjemmet i Torshavn. Da stormen
ikke blev si voldsom som varslet, tog

Hans Elmer os med til nogle smi byg-
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der for at bl.a. drikke vores medbragte
kaffe, te, sl, sodavand og spise vores
madpakke. Undervejs tog vi i forste
omgang afsked med Hans Elmeq hvor
han si fortsatte til Vagar.

Sidst pi eftermiddagen fredag niede vi
frem til Torshavn i blrest og regnvejr og
fandt Vandrehjemmet ved Hotel Fciro-
ya. Hotellet havde ogsi driften af Van-
drehjemmet. Her skulle vi si overnatte
de sidste 6 natter. Om aftenen spiste vi
aftensmad p6 Somandshjemmet - en
dejlig buffet med mange forskellige
retter og dessert. Aftenkaffen drak vi
p6 Vandrehjemmet. Neste dag, omlar-
dagen, hvor der ogsa var blest, var der
intet fast program. En enkelt deltager
besogte familie og andre deltagere tog
pi bytur i Torshavn og andre reparerede
biler.

Om sondagen skulle vi vere sammen
med den farsske veteranklub. Et af
klubbens medlemmer hentede os pi
Vandrehjemmet og korte foran i sin
gamle Taunus til klubbens store vrerk-
sted. Her kunne alle vores Ford T'er ffi
husly. Klubben havde ldnt en bus og i
den ksrte de os en tur ud i landskabet
ad sm6 og stejle bjergveje til det sted
hvor Nato under den kolde krig havde
haft store radarstation liggende, som
kunne lokalisere skibe og fly helt op til
bl.a. Island. Chauffsren, som ksrte
bussen, havde som lastbilchauffsr vr-
ret med til at nedbryde stationen. Den
eneste mide de kunne fierne stationen

P6, var at f'lde den op med dynamit og
sprenge det hele i luften. Der var ingen
murbrokker, der var stsrre end en knyt-
tet hind efter sprrengningen - det m6
have givet noget afet brag. Bl.a. korte
de over 100 tons armeringsjern vrek fra
pladsen. Lrengere oppe pi bjerget 16

der en militrer overvigningsstation,
som blev betjent af dansk militrr. Den-
ne station var der adgang forbudt til,
men der kan arrangeres besog hertil,
hvis det bliver bestilt i meget god tid
forud.

Herfra korte vi tilbage til verkstedet og
ksrte i falles flok til en forsamlingshus
i Velbastadur (Helligt Sted) og spiste
vores madpakker. Byen havde 150 ind-
byggere. Herfra ksrte vi til Kirkjubour
og si ruinerne af den gamle domkirke.
Ved siden af li kirken (bygget fsr dom-
kirken) - den forste kirke pi Frerserne.
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Pd den modsatte side lfl en Kongsgirrl
fiorden og bygninger er ejet af staten).
Bonden fra girden, som var 17. genera-
tion, fortalte historien om girden og
begge kirke. Kristendommen blev brag,t
til Ferserne i 6ret 1050 af Olav den
Hellige. Herfra ksrte vi til veteranklub-
bens klublokaler i Torshavn til hygge-
ligt samver med de ovrige af klubbens
medlemmer. Her fik vi serveret kaffe/
te eller sodavand. Efter besoget ksrte I'i
hver for sig tilbage til Vandrehjemmet,
hvor vi kl. 19.00, via diner transporta-
ble fra Somandshjemmet fik serveret
kogt torsk i fad.
Mandag vignede vi op til et herligt sol-
skinsvejr, hvor dagen var fastlagt til et
besog hos Hans Elmer ph oen Yagar.
Hans Elmer modtog os for enden af
funnelen pA Vagar. Hans Elmer havde
for nyligt overdraget sine to vin-dues-
fabrikker til sine 3 ssnner - en plastic-
og en trrevinduesfabrik, som 16 i hver
sin bygd med en afstand ph 4-5 km. Vi
besogte forst plasticvindues-fabrikken
i byen Midvdgur. Efter fabriksbesoget
ksrte vi ad en meget smal og stejl bjerg-
vej hen til en gammel, historisk prres-
teenkebolig i byen Krllvalid. Boligen
var indrettet som museum. Her boede
presteenken Beinta - alias Barbara. Vi
havde fint vejr, si vi satte os pi bilens
trinbrret og spiste vores madpakker. Ef-
ter at have ffiet vendt vores biler pi en
lille vendeplads oppe pi bjergsiden
kom vi helskindet ned igen og korte r,.i-
dere til Hans Elmers bopel i byen Vat-
nsoyrar, hvor ogsd trrevinduesfabrikken
ligger. M fik en rundvisning her og
herefter si vi Hans Elmers private vete-
ranbilmuseum, hvor han har 10 stk. tri-
ler stiiende. Vi blev inviteret ind i Hans
Elmers og Kirstens privatbolig, hvor vi
blev bevertet med mange sprendende
faroske retter. Efter det gode miltid
mad tog Hans Elmer og Kirsten os med
pi en tur til Bour og pi hjemvejen korte
vi en tur ind omkring lufthavnen, som
ligger pi oenYagar. Vi tog afsked med
Hans Elmer og Kirsten og korte tilbage
til Torshavn.

Da vi kom tilbage til Vandrehjemmet
fik vi noget afen overraskelse, idet ste-
det var blevet invaderet af3 skoleklas-
ser fra Danmark. Det gav liv pd Van-
drehjemmet - isar en enkelt klasse I'ar
topscorer pi dette omr6de.

Tirsdag var vi igen pd farten og ksrte til

byen Vestmanna, hvor frergen tidligere
sejlede herfra til Vagar. men i 2003 kom
der tunnel tll sen. Vi steg ombord pi en
6ben bid, som sejlede os ud for at se pil
fuglefelde inde i sundet, hvor mange
af Feersernes fugle yngler. Samtidigt si
vi ogs6, hvordan firene var i stand til at
gresse pi de stejle fieldsider. Det ble-
ste en del ude pi vandet og biden gyn-
gede en hel del, men vi var klredt godt
pA til turen. Skipperen oplyste, at det
var sjeldent, der smuttede et flir ud
over kanten. Det var sjovt at se hvordan
de smi lam kunne klare sig pi de stejle
sider. Vi kunne ikke komme ud at se

den helt store fugle{eldsklippe, som
vender ud mod havet - der for stor en
bolgegang. Da vi var kommet i land,
var der en del af deltagerne, som var
inde for at se det store vandkraftanlreg i
byen. Det var interessant hore om,
hvordan vind-, vand- og dieselkraftan-
lreg var koblet sammen rent elektrisk
og hvorfor de ikke kunne udnytte mere
vindkraft pi Frroerne end de gjorde. I
skipperens ventesal spiste vi vores
madpakker.

Pi hjemturen til Torshavn ksrte vi et
smut ned til bygden Kvivik, hvor vi si
vikingebopladsen og kirken. M var si
heldige, at der lige havde vreret en be-
gravelse, hvilket betbd, at kirken var
6ben. Kirkesangeren, som var den tidli-
gere borgmester, kom og fortalte om de
kirkelige skikke pA Fnraerne. Samti-
digt fik vi ogsi en storre politisk snak
om Frersernes poliske forhold. De er
ogsi i gang med kommunesammen-
lagninger, som ikke gir helt stille af.
Resten af turen til Torshavn gik godt -
hjem til aftensmaden.

Onsdag var "fridag", hvor de enkelte
kunne gore det, de havde lyst til, Vi var
nogle stykker, der besogte nationalmu-
seet, som var en spendende oplevelse.
Mange farsske effekter er blevet flyttet
fra Danmark hertil. Vi si endvidere
Domkirken i Torshavn, idet vi var si
heldige at kunne koble os pi et dansk
rejsehold, som havde lavet aftale med
pr@sten om et besog i kirken. Resten af
dagen brugte vi til at besoge butikker
og se pi byen. Vi skulle alle selv sorge
for aftensmad denne dag.

Torsdag var si sidste dag pi Farserne
og i Torshavn, og det regnede voldsomt
det meste af dagen. Dagen stod i Lau-



gtingets (Folketinget) tegn. Vi startede
dagen med at ksre ned til Laugtinget,
og stillede vores biler op foran tinget.
Herefter gik vi til Somandshjemmet for
at fli vores morgenmad, hvor laugtings-
mand Ole Bregmand ogsi modte op for
atvnre safilmen med os. Fra Somands-
hjemmet gik vi sammen med Ole Breg-
mand til Laugtinget, hvor bilerne blev
optaget pi video, ogsi medens vi ksrte
bilerne hen til de gamle Landsstyre-
bygninger (regeringen), hvor bilerne
engang mere blev opstillet i rad og rrk-
ker til videooptagelse. Efter optagel-
serne blev bilerne under fortsat video-
optagelse ksrt hen til frergepladsen og
parkeret her resten af dagen. Da de var
blevet parkeret, gik vi tilbage til Laug-
tinset.

rundt i Torshavn og omegn - helt til
Kirkjubour. Vi fik prrsenteret de nye

bolig- og industriomrider. Det var in-
teressant at se, hvordan gammel frerssk
byggestil og en mere moderne bygge-
stil kunne indgi i en kombination i de

nyere boliger. Ole Bregmand var en
god fortreller og det bar prag all at han
var stolt over den store udvikling Tors-
har.n har vreret igennem i de sidste 20-
25 ir. Indbyggerne i byen udgor ca. en

tredj edel af den freroske befolkning.

Bussen afleverede os pi frergehavnen,
hvor vi tog afsked med Ole Bregmand
Kirsten og Hans Elmer, som deltog i
busturen. Vi m6tte ogsd sige farvel til
Absalon, som pi skift med Hans Elmer
var vores uundvrerlige guider.

lordag morgen. Pi turen fra Shetlands-
oerne til Hanstholm var havet helt stille
(havblik), hvilket gjorde sejlturen til en
fornojelse.

Jens og en anden veteranbilmand fra
Thisted var msdt op pi havnen for at
tage imod os. Vi ksrte alle sammen til
Skinnerup Vandrehjem, hvor vi ogsi
startede sammen fra, for at sige farvel
til hinanden.

Alle var enige om at vi har haft en fan-
tastisk god tur til Frerserne uden alvor-
lig sygdom og uheld med bilerne. Vi
oplevede Frersernes utrolige og fanta-
stiske smukke natur med fielde, bygder
og med en venlig og hjrelpsom befolk-
ning. Alt det har vi oplevet ved ksrsel i
vores FordT'er, i busser, spadsereture i
byerne og bygderne, samt pi sejlturen
ved Vestmanna.

Jo, det var en vellykket tur uden uheld
med deltagere og biler. Dog skulle gear-

bind og bremsebdnd strammes en gang
imellem pi bilerne pi grund af de man-
ge stejle bjergveje.

I Laugtingssalen fortalte Ole Bregmand Vi kunne nu legge Frrserne bag os og
hele Laugtingets historie og meget af begynde pi hjemturen. Vi kom pi frer-
Fresernes historie. Det gorde han pi gen med bilerne sidst pi eftermidda-
en meget interessant og sprendende gen, og ca. kl. 16.00 stod frergen ud af
mide. I Laugtingets kantine spise vi havnen. Det blev til en roligere sejltur
vores medbragte sandwich. Det var et fraFaroerne til Shetlandsserne end pi
godtarrangement, somheldigviskunne turen op. Den nreste dag fredag ople-
foregd i torvejr. Efter dette arrangement vede vi en flot indsejling til Bergen og
tog Ole Bregmand os med pi en bustur igen en fin indsejling til Hanstholm
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lige som pd en Sprite" indtil jegfortteller dem, at pd en Sprite er det lige som pd en Thtra!

Nir man er en rigtig Tatra-en-
tusiast, er en Tatra 12 noget
srerligt. Jeg mfl indromme, at
jeg er ganske kraftigt angrebet
af Tatra-bacillen, sfl derfor
mitte jeg naturligvis have sfl-
dan 6n.

Hvorfor er Tatra 12 da stt speciel? - ja,
egentlig er det en Tatra 11, der er det,
men forskellen pi de to er faktisk kun,
at 12'eren har forhjulsbremser og
I 1'eren ikke. Si en 12'er er for en Tatra-
fan stort set lige si god som en I I'er.
Det specielle ligger i, at denne model
er den fsrste konstruktion med de ka-
rakteristiske trek, der har sat sig spor i
Tatras koretojer lige siden, nemlig cen-
tralrsrschassis og pendulaksler bag.
Denne konstruktion stammer fra Hans
Ledwinkas tegnebrret.

Hans Ledwinka er for Tatra-fans selve
personificeringen afTatras sjrel, og han
var i 2O'erne og 3O'erne chefkonstruk-

tsr hos Tatra. Han er i avrigt hajt re-
spekteret blandt automobilkendere og
-teknikere og regnes til tidens absolutte
elite pi linje med Ettore Bugatti og Fer-
dinand Porsche. D'herrer Ledwinka og
Porsche kendte i ovrigt hinanden ud-
market og omgikkes i professionel
sammenhreng, og der er da ogsi mange
felles trrek mellem Tatra og VW-bob-
1en.

I den sammenhreng skal det lige nrv-
nes, at Tatra-fabrikken i 1950'erne an-

lagde en sag mod VW for krrenkelse af
visse patentrettigheder, og at sagen blev
forligt med udbetalingen af et betyde-
list belob fra VW-fabrikken til Tatra.

Men det er en anden historie, som det
vil fsre for vidt at gh i detaljer med
her.

Tilbage til den specielle Tatra-kon-
struktion. Centralrsret som den breren-
de "rygrad" i karetajet er bagtil i fast
forbindelse med bagakslen, hvilket
nodvendiggoq at akslen er delt, og de

to dele er hrengslet inde ved differen-
tialet - de sikaldte pendulaksler. Som
Ledwinka i ovrigt konstruerede uden
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Karburator, tendror, magnet alt sidder lige /br. Bentcerk det runde drzkel (under karburatoren), der giver fin adgang til krumtapme-
kanismen - der er tt i den anden side ossd.

kardanle4 idet hver aksel svinger om
centralrsrets midterakse, hvilket mu-
liggores i kraft af, at der er to spidshjul,
som griber ind i hver sit kronhjul pA

hver af pendulakslerne. Nir akslerne
svinger op og ned under af{edringen,
"ruller" kronhjulene blot rundt om hver
sit spidshjul. Enkelt og effektivt - sfl ef-
fektivt, at princippet den dag i dag bru-
ges pi Tatras tunge lastbiler.
I den anden ende sidder gearkasse og

motor direkte fastboltet pfl centralroret,
hvilket nadvendiggar en motorkon-
struktion, der er stort set vibrationsfri,
for at det hele ikke skal ryste fra hinan-
den. Altsi en boxermotor, hvor cylin-
drene ligger vandret over for hinanden
pA hver sin side af krumtapakslen.

Enkel, driftsikker og okonomisk
Tatra I I kom pA markedet i 1923, og da

den i 1926 blev forbedret med bremser
pi forhjulene ogs6, skiftede den navn
tll Tatral2. Samtidig voksede motoref-
fekten i ovrigt fra 12 til 14 hk.

Et blik under hjelmen: benzintank bagest, i
midten olietank og fonest luftfilter.

Hovedmilet med Tatra 11112 var. at

den skulle vare enkel. skonomisk.
driftsikker, komfortabel og kunne klare
datidens centraleuropreiske veje, som
til dels var temmelig ujavne, snoede og

i bjergene ogsi ganske stejle.
Derfor blev bilen luftkslet med en me-
get veldimensioneret ksleluftblres;er
ved hjrlp af skovle pi svinghjulet (in-

gen remtrrek, der kan svigte), den fik
magnettanding (si den altid kan star-
tes, ogs6 helt uden batteri), og hele me-
kanikken er indkapslet og dermed godt
beslqrttet.
Den enklest mulige boxermotor har 2

cylindre, si det har Tatra lll12. Den er
pi 1.056 cm3 og yder altsi iTatra 12

hele 14 hk ved 2800 o/min. Ikke noset
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helt beskedent omdrejningstal for dati-
den, og der er da ogsi tale om en gan-
ske avanceret konstruktion. Hsr bare:
topventilet (ikke aftagelige topstykker,
altsi ingen toppakning, der kan blive
utrt), torsumpsmoring og oliecirkula-
tionspumpe, der via et rorsystem forer
olien hen til smsrestederne (dog ikke
egentlig tryksmoring), krumtaphus og
blreserkappe stobt ud i et af letmetal
(ikke mange kunne prrestere et si kom-
pliceret stykke stobegods i letmetal i de
dage!).
Naturligvis har den 4 geal sA den kan
klare selv meget stejle stigninger, og
gearkassehuset er (selvfolgelig, havde
jeg nar sagt) ogsi af letmetal.
Baghjulene som n&vnt ophrengt i pen-
dulaksler, aff edret med en tvrerliggen-
de bladfeder. Forakslen en almindelig
stiv foraksel, ligeledes med en tvrerlig-
gende bladf,eder og udstyret med en
enkelt friktionsstoddemper (enkelhed
havdejo hoj prioritet, husker vi lige).
Bremserne er meget veldimensionere-
de (og effektive) med en diameter pi
230 mm og bremsebakker stsbt i let-
metal. Naturligvis mekaniske med akti-
vering via wirer. Systemet bestir af to
wirer, der lober diagonalt under vog-
nen, og som sprendes uafhrengigt af
hinanden ved, at en specielt udformet
bojle midt under vognen drejes, ndr
bremsepedalen trredes ned.

Si her har vi altsA en bil med et 2-kreds,
diagonalt opdelt, mekanisk bremsesy-
stem!
Er I begyndt at forst6, hvorforjeg som
historisk interesseret tekniker er fasci-
neret afTatra 72?

Overst: Koblingshuset er ud i 6t med
gearkassehuset og har et par dejligt store

dbninger i siden, sd justering af koblingen
tager kun et ojeblik.

I midten: Interioret er lidt slidt - nei. det
har en dejlig parina! Bilen er hojrestyrer,

fordi 1- e kkos lovakiet havde venstrekorsel
indtil 1938. Den lille knap pd doren er
hornkontakten, og man kan ikke tude i

hornet, ndr doren er dben, for strammen gdr
via smd kontaktstykker i dorkarmen, der kun

harforbindelse, ndr doren er lukket.

B aglygterne s tammer fra en Skoda fra
omkring 1960, men bliver ikke udskiftet -

de er blevet en del afbilens historie.

'f 
,&^. 

.

?w"

27



Snttt lrrliklttpltet' til regtlering
af kolingen kan abnes og
lukkes alt efter temperahtr og
i)rstid.

Fundet og kobt
Nir man nu er blevet si fascineret af en

Tatra 12, at man bare mi have en, kom-
mer jo se opgaven med at finde den.

Ikke helt let. da der fra 1926 til 1934

kun er produceret godt 7000 stk., hvor-
aflangt de fleste for lrengst korer pi de

evige landeveje. 36 det er noget mere
besvrrligt at finde en Tatra I l/12 end

f.eks. en Ford A, en Austin 7 eller Mor-
ris 8. Til gengreld mere udfordrende.
Men heldet tilsmilede mig. Da snsket
var vakt - det var i begyndelsen af 1998

var jeg netop i gang med mine fsrste,
tovende skridt pi internettet. En af
mine venner, der var lidt foran mig, gav

mig en adresse pi en hollandsk (dog

engelsksproget) internetside om Tatra.

Og se - i annonceafsnittet var der en

Tatra I 2, hrgang 1930 til salg!

Jeg tog straks kontakt med srelgeren,

der viste sig at vere en yngre hollen-
der, som havde kobt bilen i Prag afden
oprindelige ejers son i begyndelsen af
1990'erne. AltsA faktisk en to-ejers bil

- 68 Ar gammel! Han havde fiet meka-
nikken sat lidt i stand men karrosseri
og interior var ikke rort (mere herom
lidt senere).

Der blev hurtigt aftalt en besigtigelse
og en provetur i Maastricht, hvor ejeren
boede (en discount- flybillet fra Ka-
benhavn til Bruxelles, I time i lejet bil,
og sA er man i Maastricht). Jeg var solgt
med det samme - den mAtte jeg bare

have. Prisen var rimelig, s6 ugen efter
korte jeg sammen med min yngre bror
og en lejet trailer ned og hentede den

hjem.

Syn og registrering gav ikke de stor
problemer. Lyset i forlygterne var godt
nok noget rodligt i starten, men nye,

tykkere ledninger fra sikringsboksen til
lygterne og lidt kraftigere prerer gjorde

Den enlige friktionsdemper holder
s tyr pd fora ks I ens sv in gn i n ge r.

Der er plads til 2 reserveh.jul, en nodvendighed pti datidens centruleuropeiske veje
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underverker. Bremserne skulle blot ju-
steres, og si gik den gennem syn - ikke
helt perfekt, idet den trak lidt til siden
ved hArde opbremsninger. Men som
den rare synsmand sagde: "S6dan korer
du jo nok ikkel" Og det har han ret i,
s6dan korerjeg ikke.

Naturligvis skulle den have historiske
nummerplader, og dem fik jeg netop
fredagen far, vi skulle indvie Store-
beltsbroen sondag den 14. juni 1998 -
sammen med ca. 5.000 andre glade
veteranfolk.
For dem, der ikke var med, kan jeg for-
trelle, at koretajerne skulle ksre over
broen efter alder - de reldste fsrst. Men
for at give lidt bedre tv-drekning af ve-
terankaretajernes parade havde arran-
gsrerne fra Sjrellands-siden sammensat
en "fortrop" af interessante karetajer,
der dekkede perioden fra motoriserin-
gens spade barndom og op til moderne
tider. PA den mide kunne udviklingen
gennem tiden passere lidt hurtigere
forbi tv-kameraerne.
Kan I forestille jer, hvor stolt jeg var, da
min Tatra 12 fik nummer 20 og skulle
med i fortroppen?
Ikke at jeg selv syntes, at det var ufor-
tjent (en Tatra l2 er jo det mest interes-
sante koretoj fra tiden, husker I nok!),
men jeg var dybt rort over, at andre
havde si meget kendskab til bilen, at de

havde fundet den vrerdig til denne rere.

Siden harjeg deltaget i forskellige ko-
reture og lsb med den. Desvrerre ikke
si mange, som jeg har lyst til, da det
kniber lidt med tiden. Og sandt at sige

er jeg ogs6 lidt forsigtig med at slide
for meget pi den, for selv om det ikke
er umuligt at finde reservedele til den,

er det hulens besvarligt. Man skal til
ljekkiet, hvor der er folk, der har sam-

me interesse, og som har gemt kompo-
nenter fra afsjelede eksemplarer af ra-
cen.

Restaureres? Ikke pi vilkir

Jeg har vreret til en del trref med bilen i
de forlsbne 6r. Som det nok fremgir af
billederne, kan det absolut ses, at der er
tale om en gammel bil. Der er da ogsi
mange, der sporger, "om den dog ikke
skal restaureres". Og som si bliver al-
deles forbavsede, nir jeg kategorisk
giver udtryk for, at det skal den IKKE.

Ejeren (i midten) med Tatra I 2, og storebror (t v.) pd toppen af Storebrzltsbroen den

14 06 98. Bemterk at bilen har nr. 20!
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Tatra 57A 1936. Denvar Mdnedens Koretoj i august 1999. Se bil-
lederne og sammenlign! Ntesten samme motorstorrelse som Tl2,
men nufordelt pd 4 cylindre. Svend Carstensen har i alt l0 stk.
Tatra her i landet; halvdelen er indregistrerede. Og i Qekkiel sldr
nogle stykker fra I9B0'erne og 90'erne, hvoraf de fleste dog er til
s alg, samt en ures taureret Tatra 8 7 fra 5 3 - 5 4 Efterkrigsudgaven af
de opsigtsvtekkende stromlinjede modeller med luJtkalet V8-motor
i hekken og med tre forl.vgter, der begvndte i 1934.

Tatra 7600 (Tatraplan). 2 stk., 1950/1952. 4-cl,lindret hcekmotor.

Det er viderelbrelsen afforkrigsmodellen 797.

Jeg synes, at de spor af slid og de mindre endrin-
ger og tilfojelser, som den har f6et i tidens lsb, er
en uadskillelig del afbilens historie og identitet.
Og si leenge den er komplet og korer godt, skal
der ikke rores ved noget. Selvfolgelig skal den
repareres, niir der er noget galt, og hvis de rust-
angreb, der si sm6t er i gang, ikke kan holdes
nede i lengden, bliver de ogsi repareret og lake-
ret.
Men det slidte interior og det patinerede ydre bli-
ver der ikke rsrt mere ved end hojst nodvendigtl
Jeg vil bevare bilens karakter og atmosfere, for
det setter jeg mere pris pi end atksre i en gam-
mel bil, der ligner en ny.
NAr jeg ksrer i min Tatra 12, glader jeg mig over
atksre i en bil, der er si karakterfuld, b6de hvad
angir teknik, historie og stand.

Vrag af Tatra 57 kombi eller varebil, dateringen er lidt usikker:
1938/48 - kun lil reservedele Afdenne type kom nogle til Danmark
kort efter krigen.

Tatra 6 1 3S 1 976. Pd langt chassis

Brugsvognen: Tatra 613-4 1994
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Himmelbjerglobet 2005
Tonxrlo Horr- Aroe nsrr

lgcn i ar blo der kort Hirnmelbjerglob
med l2 Ford T'er. En mdtte desvrerre

melde afbud pA grund af sygdom, sA

der blev en bil mindre i lsbet. De 5 bi-
ler kom aftenen for til Kathrinedal Van-
drehjem med i alt I I deltagere. Vi hav-
de en meget hyggelig aften sammen,

hvor vi til aftensmaden som forret fik
klar suppe med boller og til hovedret
dansk bof med blode log, kartofler og

brun sovs. Efter aftensmaden fik vi
kaffe/te med lagkage. Snakken gik in-
den sengen kaldte pd os.

Om sondagen, hvor lobet skulle gen-
nemfsres, kom de sidste 7 biler med
deltagere. lnden start blev der serveret
forrniddagskaffe med rundstykker pi
Vandrehjemmet. Der blev udleveret
rallyplader og korevejledning. Ca kl.
10.00 lod startskuddet med Himmel-
bjerget som det forste mAl. Her blev
bilerne linet op i en lang rekke pA

grresplenen. I pausen blev der serveret
kaffe og te. Efter en ca. 1/z times pause

fortsatte Ford T'erne til det nreste mil,
som var Gjern Hotcl og Bodega og Jysk
Automobilrnuseum nred ankomst ca.

kl. 12.45.

Her blev der et ophold pi ca 2 timer til
frokost pi Cjern Hotel og Bodega og til
et besog pi Jysk Autornobilmuseum.
Da det var koldt, grivejr og blesende,
var det Iige tilpas rned en lrengere pau-

se, hvor det var muligt at fi varmen,
iser for de deltagere der ksrte i iben
Ford T

Ca. kl. 14.30 fortsatte turen videre over
Skagker, Sinding og Them til sidste

mAl - Kathrinedal Vandrehjem med an-

komst ca. kl. 15.30 Her kunne man

igen fi varmen over en kop kaffe eller
te rred franskbrod ost eller pAlreg. Da

der ikke var nogen konkurrence eller
lignede var der heller ingen prremieud-

deling, som der havde veret tradition
fbr ved de tidligere Himmelbjerglob.

Inden deltagerne forlod kaffebordet fik
de alle udleveret et krus med logo til
minde om Himmelbjerglobct 2005 nred

farvel og tak for denne gang

Frtrul T'er vetl Katltrincdul LLtndrcltient
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KLOSTERLOBE,T

Huns,/organ Nielsens Volvo A ntu=on I 225 | 960

Tr:xs r': Krr Wnrosrnorr
Fo'ro: Prre n Brnr.'rc oc KAr Wnr:rrs rnorr

Lsbet 28. maj havde fiet n;- sponsor
og begl-ndte derfor med morgenmad
i Rodvig Havn.

Sd ad de sm6 stevnske veje til Vemme-
tofte Kloster, hvor der sa:dvanen tro var
en opfindsom prove, hvor fsrer med
bind for ojnene sammen med observa-
terr skulle anbringe en kugle i en lang
sno| sa tet sorn muligt pa en ncsten
usynlig rod trad. Det var sv€rt og gav

nrangc strafpoint! Senere. vcd Feddet
ved Prresto, var provell endnu svcrere.
Det var flere forskellige snocde udstod-
r-tingsror som var svejset sarnmen, sA

skullc codriver under langsont korsel
fore en svagstromsring hen ad og om-
kring de mange snoninger uden at ram-
r11e roret. Der var ingen fejlfri, og rrogle
fik rigtigt mange st|alpoint.

.la. dct var igen en fornojelig tur i det
gode vejr.

Otarst .l4orgenmadpa Rodvig Hurn.

Pntre vetl Ventmetofie Kloster
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Carsten Jacobsens
Cadillac Club Coupd

I 952

A

NB

Den lykkelige vinder,
Peter Kristensen og

frue.

Erland Nielsens Reo
193 I
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Sonr rnan-rlc ril hare lagt rlalkc ti1 el ctct jubilreenrcs tid. Bronsho.llobet
blev kort for 10. gang. og sonr altid var der rllan_qe dcltagerc. cirka 55 bi lcr
o-c cifka 20 n.rotorcvkler. Ruten gik tia Br:onshoj Torr ti1 Ballerup E_snsmr-r-

seurl i Pedcrstrr-rp ,19 knr
Flank Christiansen og Hcnrik Thostrup fbtoglafelcclc.

NiclsMadsendentonstrerertil firlcleathan,\opel lgl2,MdnedensKoretojivete-
ran Ticlendc /br to mcinedcr siden, ikke htn er til pt,nt.

J+

Hvent undra kunne vinde and Dunntarks
ttl(sl tt\ lLltl::.\l dklitL' tr'l. totltllttlttt i\lL't'
Irene og Georg Chri,stiansen denne gang

L.,"ngbys Uric brandbilfra l92l bliver ntr
passet af Edtwrd iensen. I baggrunden
Tbmmy Jens.ens Dodge 1926 coupe og



I ltrns Iios Lirtt oln 193-l

litrtl 1 I bnuttlhil

llttr/ l ttr tt kl i tt Ra.vnrrr \r,li lteit' lira ( ltt,t t ol t t l 9) 1 Das t L('t.t.(' (,rT(r

rt'r r:i. li,qc lor blntlL't gir i tn:kl;tn at "Bu\poLtl." )3 jutti ltltrtl.sL'lig
rrl.iik tt'tl dotlt'tt iut ultlet u/'8-l ttr.

I)(I er nu'\ten rn'erflotligr ut skrirc B\/Ll
,\ i ubtLs Hurlcr-Dut,icl.son Kultlieloynsro-
tt,t ltct Iltlitilti:tori:k \lust,Ltnt bltt kort ul
Erik Kritto.lJer'.sen

I fot"lt trrttlatt Hutt: Bot Littcolrt l9,l-l

Plr rnotrtlt
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Texsr oc poro: E,W. Netscle.no

Arets store sammenkomst af alt gam-

melt der kan ksre var i irr om muligt
endnu mere kompakt end tidligere.
Der var ikke mindre end over 1.200

koretojer i den meget smukke og vel-
friserede park og vejret var med os.

Si det var atter en succes.

Det kan ikke undre, at L prremien gik til
Leif Nowicky, smeden pA Bogo, med

en REO fra 1913. Samme smed plejer at

have et eller andet koretol der adskiller
sig vresentlig fra det vi i daglig tale kal-
der biler. Og det var ingen undtagelse i

6r. Det var dog ikke en dampmaskine
men en encylindret amerikansk REO

fra Boston i USA. Importeret af den

kendte Viklit Graa Jorgensen og averte-

ret til salg i DK i Jan. 2004. Nu er Leif
Nowicky jo smed og mi derfor have

gode armkrrefter, og det er nodvendigt.
nAr man skal starte denne motor. Efter
nogle forsog kom de forste snoft og sA

gik den. Og hvilken gang. Den er me-
get lydsvag, og der er ingen mislyde.
MAske ogsi derfor L prrmien.
Leif Nowicky kobte den og restaurere-

de den i sivel motor som karrosseri.

sat til salg som pakkassemodel ret hur-

tlgt.
Det vil n&sten vere umuligt for en en-

lig reporter at beskrive bare nogle af de

dejlige koretaler, der hvert 6r er pA

Gavno. s6 vi opfordrer alle, der ikke

har vaeret der for, til at komme til nreste

ir til dette store tref.

P.S. Hvorfor var der ikke 6n eneste Ford

T pi Gavno i 6r?

Gav den lidt maling og sa

var den koreklar. Det ly-
der sA enkelt, men helt si
enkelt er det heller ikke.

Det ved alle. der har ksbt
et vrag, skilt det ad og Mt.lcleret vr uoterskueligt. Tenk at der alene ttff over 50 stk Morgan!
provet at samle det uden

servicemanual. Det bliver
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Leif NowiclEs Reo ladvogn fra I 913 - den synes at
have veret genstand for tilbedelse.

Ikke alt var motoriseret

rrl>-

Kabinescootere - Messerschmidt os Heinkel (eller Troian)
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Bornholm Rundt hedder Danmarks mest populere, irligt tilbagevendende
\eteranmotorkoretojsarrangement (det var et langt ordl). Ar efter 5r, ja irti
elter irti samler det deltagere fra hele Danmark og nabolandene - og selvfsl-
gelig bornholmerne selr'. Biler og usredvanligt mange motorcykler.Adskillige
kommer igen 5rr eller dr.

Hrenr hal rrcn firr cict'.) Det har Born-
holrr.rs MotorV'cterarrcr Sonr inraj krrn-
rrc Ir' jrc .1t) lrs -jLrbilrrrnr.
\u kan Inan sporge hrorfbr Bornholnt
ikkc bare er et af DVK's nrodestecer.

Jarnen si kender man nok ikke born-
holmerne. De er sig selv. og tak for det.
Som det vil vrere mange bekendt rum-
mel Bornholnr ogsd flere fine samlin-
ger. der r-rdgor smA museer.

Da Bolnholms Motor Veteraner blev
stiftet var det rned cirka 50 medlem-
mer, nu er der 210. BMV har sit eget
lille blad og har opbygget et lokalt mo-
torhistorisk billedarkiv under entusia-
stisk ledelse af Allan Pihl Hansen.
Mange af BMV's medlemmer er dog
ogsA medlernmer hos DVK, men tiden
n&rmer sig miske for et mere formali-
serct sanrarbejde?

Et 30 irs jubileum fejrer man, og det
gorde BMV den 28. maj med en stor
parade af garnle koretojer ved Born-
holrns Produkthandel - var der noget
symbolik eller ironi i det'l

Jo h u nne s A nke rs n)) re t toltrered e

Chrt,sler 70 1927.
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Kan man tilladc sig at nevne to af de

dcltagende koretojer, si skal det verc
en tidlig Swift, en vogn tcmmelig lig
DVK's klubvogn, merc eller mindre
genskabt af Svend Lemvig i Ronne - og

formanden Johannes Ankers Chrysler
70 touring tt'a 1921 . nyrestaureret. Vi
har lofte fra harn om at den bliver MA-
nedens Koretoj i Veteran Tidende inden
for nogle nrAneder.

Fra Veteran Tidende skal lyde et lidt
forsinket. rnen ikke mindre velnrent

TTLLYKKE til vores bornholmske
frecnder.

Billederne stammer lra klubbens hjem-
rne side, r,u'r'u'w. bornh oh-u srl otorvetera-
ner'.dk. Se flcle billeder pd den.

Svend Lemvigs SwiJi l9l 4
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KONKURRENCEN

st

rt'
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Genoptagelsen af konkurrencen var en succes. Der kom mange be-
svarelser, og de var stort set rigtige. Sunbeam Talbot Ten. Et par
stykker foreslog den 2-liters, men dem kom der faktisk ingen af til
Danmark. Den lignede, men var nogle centimeter lrengere.

Ten begyndte et par 6r for krigen og fortsatte et par Ar efter. nten British
Motors indforte ingen for krigen. Hans Holtmans mors var den allerfor-
ste. Ankommet til Danmark 23. februar 1946 og leveret til fru Ragna
Holtman 30. marts. Chassisnummer I175010. motornun.trner 1780186.
hojrestyret. larve granit.
Mekanikken i Sunbeanr Talbot Ten 'u'ar den samme som i Hillman Minx.
altsi med en lille, sideventilct og .l-cylindret motor. Men det elegante
karrosseri adskilte sig kraftigt fra Hillmans.
Britmo tog i alt 23 lukkede Ten hjcrn plus to srk. cabriolet (drop-head
coupe) og en tourer. Den sidste Ten indfsrtes i sou.rlnercn 47, sA var der
en lang pause til januar 49 for den lorste "80".
De ovrige biler pA billedet indentificerer mange som andre fra Rootes
Group. hvilket mere end antyder at det loregir hos Britrno eller en for-
handler (i Helsingor'?). Bilerne helt i baggrLrnden er Humber og Hill-
man, den lyse en Commer varevogn, og den mystiske lige bag ved voLes
Sunbeam Talbot er sAmeend ogsi Hillman eller Humber, fra engang i

tyverne. En af indsenderne mener at have set samme vogn pi et billede i

et blad, og betegnet "vrerkstedsvognen". Kender nogen de to n.rekanike-
re'l
Vinder er ved lodtrekning Henrik Thostrup.

Det ny konkurrencebillede er rent ud sagt sikkert for svrrt. Men vi kan

1o sige at hvis ingen finder ud af bilen med den kobenhavnske nummer-
plade grelder det om at fortelle hvilken nationalitet fabrikatet havde - el-
ler vi kan jo ogsi nojes med at bede om at fi at vide hvad den motorlose
bil til hojre er for en. Vinder bliver den der kan give flest og rigtigst op-
lysninger. En lille hjalp: Bilens navn forbinder nogle m6ske snarere med
en motorcykel. Send svar direkte til redaktionen inden nrdnedens ud-
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Toldprotokollerne - kan de digitaliseres?
"Landsarkivet for Sjrelland, Lolland-Falster og Bornholm"
pi Jagtvej 10, Kbh., har overtaget toldvresenets protokoller
med oplysninger om afgiftsberigtigede motorkoretajer fra
1924 og frem til ca. 1970. ( Protokollerne ligger pi et fiern-
lager, sA de skal bestilles, hvis man vil se dem.)
Jeg har for nylig besogt arkivet.
Jeg fandt ud af, at hvert toldsted ude i landet forte to proto-
koller. I den ene fsrtes alle nyindregistrerede koretojer. I den
anden alle omregistreringerne plus de nye karetajer, for
hvilke der ikke skulle betales afgift (pihengsvogne m.m.).
For Ksbenhavns vedkommende fsrtes tilsvarende protokol-
ler af Inspektoratet for Tobaksbeskatning. Hver protokol
drekker et kvartal, hvorefter afgiften afregnes.
I lobet af nogle timer var det muligt at skimme alle protokol-
lerne fra det forste kvartal i 1940 igennem.
De indeholder et vreld af nyttige oplysninger. Der er noteret
ejerens navn og hjemsted koretojets merke, model, hrgang,
cylinderantal, boring og slaglaengde og motor- og stelnum-
mer (og ofte registreringsnummer. Red.), samt hvornir og
hvor det senest har vreret fremstillet for toldvresenet. For
nyekaretajer er der ogsi opgivet, hvor meget der er betalt i
afgift.
Det mi betyde, at hvis man har et "papirlost" korctoj, der
tidligere har vreret dansk indregistreret, bsr det veere muligt
at finde det her, og derved undg6 at betale ny afgift. Hvad
der historisk set er mere vigtigt er, at ved at finde det seneste

ejerskifte kan man via notaterne om forrige omregistrering
finde de foregiende, og siledes skaffe sig en liste over ksre-
tojets tidligere ejere.

Men det vil vrere en stor opgave at gi det hele igennem for
at finde sit eget koretoj. Det svarer til at lede efter en nil i en

hsstak. Hvis arkivet derimod var digitaliseret, kunne man
lade computeren gsre sogearbejdet. Der skal bare opstilles

et fornuftigt program, hvor man kan soge pi de enkelte op-
lysninger.
Og si skal det hele selvfolgelig tastes ind. Det vil tage man-
ge 6r for en enkelt person.

Men hvad, hvis man nu delte opgaven ud i sm6 portioner?
En flok interesserede pensionister kunne i de kolde vinter-
mineder, hvor det alligevel er for koldt til at vrere ude i ga-

ragen, ssette sig for at gore det. Den enkelte kan alt efter
temperament pitage sig en stor eller lille del af opgaven. Et
kvartal ad gangen. Hvis man er en nysgerrig natur, vil man
hurtigt kunne blive grebet af det. Man moder mange interes-
sante ting undervejs. Jeg blev f.eks. overrasket over, hvor
mange Wyta pihrengsvogne, der blev omsat bare i et enkelt
kvartal i 1940.
En leder skal pitage sig styringen, si der ikke bliver udfsrt
dobbelt arbejde, eller dele af opgaven bliver glemt.
De deltagende skal have hver sin brerbare computer med
hen pd arkivet. Hvis alle bruger det samme program, og for
hvert indtastet kvartal afleverer en diskette med det indta-
stede, kan materialet af lederen samles pi 6n stor computer.
Pd den mide vil det hurtigt kunne bruges til noget. Hvis man
begynder med de nyeste protokoller, vil man altid manuelt
kunne gA baglaens i arkivet, lige si snart et karetaj har vist
sig for forste gang.

Jeg sender dette forslag til b6de Dansk Veteranbil Klub og til
Danmarks Veteran Motorcykleklub, da disse to klubber til-
sammen har si stort et medlemstal, at det kunne vrere muligt
at finde den nsdvendige arbejdskraft. Men alle kan i prin-
cippet deltage, bare interessen er til stede.

Knud Degnbol
Medlem af begge klubber * et par andre.
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Lakering af automobildele
Udbuddet af gor-det-selv vrerktoj er
enormt, reldre restauratorer vil erindre
at f.eks. slibearbejde skete med en bo-
remaskine med 6n hastighed monteret
med en gummiskive som underlag for
en fiberslibeskive. Lykken var at fl en

vinkelsliber, den lsb hurtigere, var
mere handy og kunne endda udstyres
med en skareskive. siledes kunne
stridbare mstrikker let fiernes. Og sA-

dan kunne man fortsette med omtale af
vrerktojer alene til slibning, og for sA

vidt polering. Med artiklen skal handle
om sprojtelakering af bildele.

For en tusindkroneseddel kan man
etablere sig som sprojtemaler, det er
nogenlunde prisen for en kompressor
og sprojtepistol af billigste klasse.

Luftkvaliteten er uafhangig af kom-
pressormodellen, men sprojten til et
par hundrede kroner kan naturligvis
ikke prrestere det samme resultat som

den professionelle udgave til flere tu-
sinde. Pris og kvalitet hrenger sammen,

man fdLr det man betaler for.

Netop nu i sommermf,nederne er s&so-
nen for hobbysprojterne. De frerreste
har mulighed for at benytte en opvar-
met kabine, s6 temperaturer over tyve
grader, rimeligt vindstille og skygge er
mine betingelser for at arbejde i det fri.
Billederne viser et ratstammeror, der
lige er grundet og skal have det sorte.

Hvordan hindterer man nu sidan et

emne, der er li'som ingen steder at ta'
ved. Med trrelister tilpasses et stativ :;6-

ledes kan roret drejes og pifores mate-
riale i alle kroge.

Inden grunding er rsret afrenset ior
fedt, slebet, dels med smergelskive og

st6lborste, herefter grunding og lalle-
ring, begge operationer kan ske med
en- eller tokomponentmateriale. lb-
komponentmateriale sammenblancles

affarve og hrerder i et noje afstemt flrr-
hold og tilsrettes fortynder til den rette
viskositet. Enkomponentmaterialet r:il-

settes alene fortynder. Sprojtetryk ind-
stilles pA kompressorens reduktions-
ventil til ca. 3 bar, materialemengde og

vifteform indstilles pi sprojten.

Materialet, hvad enten det er grun<ler

eller lakfarve, mA pifores i flere om-
gange, lad laget "srette sig" inden ne-
ste p6foring. Prov pA et afdrekket sted
p6 emnet om materialet "napper" som

en gammeldags fluefanger. Dynger
man for meget pA lsber det. Ved sproj-
temaling grlder som ved alt hAndverk:
ovelse gor mester si prov!

P. E. Hansen

Lreserbrev

Det gladede mig usigeligt, da

man i sin tid ansatte en uddannet
bibliotekar. Thijeg finder at det er
DVK's fornemste opgave at samle
og besvare al den viden som fin-
des, til gavn for vore k?ere vetera-
ner, samt gore denne viden let til-
gangelig for os medlemmer.
Nu forstir jeg til min store sorg, at
man vil oplose samarbejdet med
den uddannede bibliotekar allere-
de til kommende august mined.
Dersom det er skonomien det
skorter p6, kunne en eventuel kul-
turministeriel ansogning om stotte
til biblioteket miiske gore en for-
skel.
Erjeg den eneste i dette land som
mener at det er af storste vigtighed
at have en uddannet bibliotekar
tilknyftetDVK?

Med venlig hilsen
Finn Riistoft Nygaard

(Indsenderen var medlem af
DVK's bestyrelse for en del ir si-
den og foreslog allerede dengang
at ansrette en bibliotekar. Red.)
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Fra samling srelges

Ferrari 308 1979. (u. afg.)
Kr 270.000

Renault 1923. (reg.)
Kr 140.000

De Tomaso 1974. (reg.)
Kr 460.000

Jaguar E 1964. (reg.)
Kr 450.000

Harley Davidson 1926. (reg.)
Kr 105.000

Yderligere oplysninger

fra 15. august 2005.

jan.lund@pmb.dk

FordA 1931. (reg.)
Kr 125.000

Wanderer 1921. (reg.)
Kr 180.000

KLUBARTIKLER
Nogleringe kr.25.
Stofmrerke kr. 35.

Vognmrerke kr. 200.

Der findes nogle fA vognmrerker med bagplade

af messing. Kl 250. De er forbeholdt "rgte
messingbiler", dvs. ca.far 1920.

Kasket kr. 60.

Vest med klubmrrke, stsrrelser fra XS til XXXL.
Med DVK-mrerke kr. 500, med DVK-merke plus

navn kr. 575.

Det meste kan kobes pi kontoret eller hos msde-
stedslederne, som har det i klubtasken. Dog findes

vognmrrker med bagplade kun pi kontoret, og

vestene skal bestilles pi kontoret og der mi pireg-
nes leveringstid.
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Erik Dinesen er dsd

En af DVKs karakteristiske skikkelser, Erik Dinesen, er dod. Erik Dinesen var
samler, men ikke af den slags der lader bilerne sti og tage sig ud. I hans verden

skulle bilerne bruges, og han var lige til det sidste en flittig deltager i lob og andre
arrangementer. Aldre medlemmer vil huske ham og hans kone, Marie Louise,
kaldet Rillo, i deres grsnne Healey Silverstone. Til samlingen horte ogsri enAlvis
Speed 25 tourer, en Lotus 11 og en EMW 327. Alle blev flittigt kort - og tydetig-
vis nydt afderes entusiastiske fsrer.
For netop 20 6r siden benyttede Erik Dinesen sine forbindelser som godsejer til
andre godsejere pi Sjrlland til at tage initiativ til HerregArdslobet, som gik fra
Ledreborg gennem private skove og over store marker og ind pi de gamle helre-
girde for at slutte pi Holsteinborg. Som medarrangor havde jeg fornojelsen at

vrere med rundt for at traffe alle de nodvendige aftaler. Nir bilsnakken var o\/er-
stiet drejede samtalen sig hurtigt ind pi alle godsejeres virkelige interesse og

problem: utette tage. Ojensynlig havde de alle tilbragt deres barndom mecl at

anbringe spande strategiske steder pA lofterne i de gamle huse.

Som Srene gik fik Erik Dinesen alvorlige problemer med benene, han overlod

driften afKragerupgird til sine ene datter, og han og Rillo flyttede over i et aldeles
dejligt og charmerende hus i et hjorne af parken. Selvom helbredet medfsrte at

Erik Dinesen til sidst udskiftede sine biler med en 6ben Ford Mustang mistede

han ikke entusiasmen. Han og Rillo inviterede til lsb fra Kragerupgird og endnu

i denne sommer deltog de i flere arrangementer. Ved disse lejligheder forsomte
Erik ikke at fortzelle hvor glad han var for sin Mustang, selvom det var en bil han

altid tidligere havde set ned p6.

Erik Dinesen var en mand med klare meninger, og han undlod ikke at give udtryk
for dem. Han var ogsi sine venners ven, og hans glrede ved samvrret med ven-
nerne og hans begejstring for de gamle biler vil blive savnet. Erik Dinesen var

medlem af DVK i 40 2r.

Niels Jonassen

Erik Dinesen

Den uendelig triste meddelelse vi fik at Erik var dod kom som et chok, da vi sA

sent som fredag d. 17. juni msdtes ved frergen pi Sjeellands Odde, for at ksre til
Horsens for at deltage i Vitus Bering lobet.

Erik og Rillo var glade for at skulle deltage, og vi vennerne var glade pi de,res

vegne for Erik virkede utrolig veloplagt og glredede sig til lobet.

Vi var nogle medlemmer der boede pi samme hotel og vi havde en srerdeles hyg-
gelig og morsom aften fredag, i god og stor forventning om deltagelsen i trreffet.

Vi som ogsi har haft fornojelsen at rejse med Erik og Rillo i Tyskland var det som
altid sprendende at hsre om Eriks store kendskab til bygninger og store landejen-

domme i det gamle Osttyskland.
Spandende var det ogsi at hsre Erik fortrelle om sit eget hjem Kragerupgird med

dets lange historie, og ikke mindst bilerne - Erik havde en utrolig viden om de

fleste bilmeerker og modeller. Vi kan endnu hsre hans store begejstring da det se

sent som i sondags blev bekendtgjort i tv at Tom Kristensen havde vundet Le
Mans lsbet, Erik jublede hojlydt.
Vi skiltes sondag formiddag, sagde farvel og onskede god tur hjem - for sidste
gang.

Yngve Falk, Kurt Skov

Erik Dinesen blev 77 Ar. I mange

6r bestred han hverv inden for po-

litiske og landbrugsfaglige orga-

nisationer, men bilinteressen be-

virkede at han ogsi i perioder

havde saede i henholdsvis Konge-

lig Dansk Automobil Klubs og

Dansk Veteranbil Klubs bestyrel-

ser.

Red.

Pi billederne Erik Dinesen i tre af

sine kendte biler i kronologisk

rakkefolge: Alvis, Healey Sil-

verstone og Ford Mustang.

44



Invitation

Oresundsdysten
Helsin gsr - Helsingborg

3.- 4. september 2005
Hermed inviteres medlemmer af DanskVeteranbil Klub til:

Koretur og classic picnic for koretoj er fsr 1940.

Helsingor 3. september
Kl. 10.30 Modested: Havnekajen v. Kronborg, Helsingor.

Ksretur langs Nordsjrellands kyst via Hornbrek til Nakkehoved v. Gilleleje.

T[ren gir videre til Nebbegaard" Kirsten Utke og Viklits Graae Jorgensens nye domicil,

med rundvisning blandt Viklits sprendende karetoler samt kaffe og kage i haven.

Tirren gAr nu til Pension Bondehuset, et idyllisk stretekt, 200 ir gammelt bondehus direkte ud til
Esrum So i Fredensborg for 3-retters menu og overnatntng.

Begrenset antal vrerelser - DERFOR: Tilmelding for festmiddag og overnatning senest 18. juli.
Ellers msder du bare op pi Havnen i Helsingor og deltager i lsbet - uden tilmelding.

Helsingborg 4. september
Kl. 10.30 Ksretur langs Oresundskysten gennem hyggelige smA fiskerbyer, bl.a. stop pA havnen i

charmerende Viken.

Egen picnic - eller lunch i cafeen p6 den smukke middelalderborg Krapperup. Lunch ca. 120 SEK.

Derfra videre ud til Kullen nationalpark (entre 35 SEK), hvor vi slutter med kaffe og kage pA

Fyr Caf6en ved siden af fyret. Pris ca. 50 SEK.

Husk! Svenske Dense.

Med venlig hilsen

Motorhistoriska Klubben i SkAne, v. Sune Svensson

& Ksreselskabet, v. Viklit Graae Jorgensen og Claude Teisen-Simony

Tilmeldlng - senest 18. juli,

Antal

...... 3-retters festmiddag i Fredensborg - lordag aften - dkr. 250/pers.

...... Overnatning i det idylliske Pension Bondehuset -lardag nat - incl. morgenmad:

...... Dobbeltvrerelse m. bad - dkr. 750

...... Enkeltvrerelse m. bad - dkr. 550

Mail/fax:

Til: Claude Teisen-Simony, Ved Grrensen 19, DK-2000 Frederiksberg.

Tel: 38 192 794. Fax: 38 192 196. Mail: koereselskabet@yahoo'dk
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COPENHAGEN GRAND BIX
Da det historiske rrs i Frelledparken i Kobenhavn
er aflyst endres det annoncerede "Kobenhavneri-
er" 3017 til Copenhagen Grand Bix om sondagen,
31. juli. En kulturhistorisk koretur til usredvanlige
severdigheder i Wonderful Copenhagen.

Modetid og -sted: Kl. 8.30 pfl Nordre Toldbod (for
enden af Esplanaden) til kaffe og morgenbrod pi
kajen. Arrangementet er inkl. en let frokost samt ol
og vand.
Pris kr. 200 pr. person inkl. div. entre til sevrerdig-
heder.
For interesserede er der middag med stor Grand
Bix kl. ca.17 - det er ikke med i ovennrevnte oris.
Max 40 karetajer.

Lyntilmelding til:
kimpolte@hotmail.com

eller claus.neble@privat. dk

God sommer. Claus Neble os Kim Polte

Borkop indbyder til
sensommerkoretur

Lard,ag den 27 . august
ksrer vi lidt mod vest

Alle er meget velkomne

Vi vil ud mod Randbol, vi vil holde en god
pause ved Bindeballe Kobmandsgaard, vi vil
ned i
Vejle Adal med mere.
Dagen slutter med hygge og mulighed for grill
i en hytte, som John Andersen finder til os.
Si vi slutter forst ud nA aftenen.

Tilmeld til Poul-Erik Jakobsen
senest 20. august.

Tel. 7589 0487, e-mail: jakobsen@skjernaa.dk
Eller JohnAndersen 7593 1785.
Opgiv navn og antal personer.

:$ordlsbetz}D5
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AFTENTURE I DET FYNSKE

Nreste aftentur i det fynske er planlagt
til onsdag den 20. juli.

Vi msdes ved Trente Molle
mellem kl. 17.30 og 18

og korer en lille tur,
finder et skont sted,

hvor den medbragte mad
eller kaffe kan nydes.

Og nreste fynske aftentur igen
bliver 24. august.

Med msdested
Fjelstedskov rasteplads kl. 1 7.30- 1 8.

Anne Lise Gustafsson.
ttf . 62632021 - 228t t954
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Lincoln Premiere 1959. Velholdt og
original 4-dsrs hardtop. Lak, interior,
krom og motor er originalt (95.000 mi-
Ies). Synet og indreg. fung for nermere.
Billeder kan mailes. Pris kr. 159.000.
Tom Hansen, tlf. 40985153

Pontiac Grand Ville cabriolet 1975.
Hvidt lrederinteisr. Automatgear, air-
condition. Sidst synet d. 26-4-04. Pis
kr. bud.
Peter Rsnholt, tlf. 27 117024

Morris Fourteen-Six 1937. En rigtig
charmerende bil, der skal proves og
opleves. Alle vigtige dele i motor og
styretoj er skiftet og korer perfekt nu.
Har veret i Mrersks eje igennem en
6rrekke, men har desvarre igennem
mange 6r stiet i gurage og er forst rigtigt
blevet trimmet det sidste par 6r. Pris kr.
100.000.
Poul Bech, tlf . 2924067 |

Jaguar XK140MC DHC 1955, Sjrel-
den bil med fuld specifikation: C-type
topstykke, overdrive, tridhjul, dobbelt
udstodning. Ekstrem rustfri og original.
Renoveret motor, gearkasse og over-
drive. Sidste Jaguar sportsvogn med 'full
walnut trim'. E-mail mig for 4 siders
beskrivelse: tlm@2c.dk.. Pris kr. ###
Tom Markuss en 

" 
tlf . 2221229 |

MG Magnette ZA 1955. Desvrerre
har vi ikke lrengere tid at give denne
sjreldne, flotte, reldre enghnder den
omsorg og pleje, den fortjener. Derfor
har vi truffet den tunge beslutning heri-
gennem at soge en ny og omsorgsfuld
ejer til den. Bilen skal synes, en del
reservedele medfolger. Du kan se fotos
af bilen pi www.parsowbeck.dk. Pris
kr. 39.000.
Peter Beck, tlf. 59912888

Renault 16 1966. Unik vogn med fuld
historie fra Nordsverige. Er som ny indv.
og udvendig, flere reservedele medflg.
Fuldstrendig rustfri og aldrig renoveret.
Synet og indreg.2004. Pris kr. 34.800.
Oldsmobile cabriolet 1960, Srerdeles
velksrende og problemfri vogn, drej
naglen og kor. Mange sliddele skiftet,
alt virker. Indreg. 1. gang 1.12.59.8-

6rige syn. Bortset fra et rimeligt prent
motorrum stirbilen faktisk som ny. Pris
kr. 198.000.
Torben Toft, tlf. 401 I 95 15, 44649515

Vauxhall Ventora II 197 | , 3,3 6-cyl. 4
gear m. overdrive, 142 hk. Synet l/12
2004, dinitrolbehandlet l/l 2005, rustfri
udstodning, vinyltag, nye sommerdrk +
vinterdrek, ny generator, nye stoddam-
per for, 100% original, reservedelsbil
medfolger eventuelt uden merpris. Pris
I<r.20.000.
Martin Sangill, tlf . 3965 1966

Morris 81946. Lukket saloon, msrke-
gron med skindsreder. Renoveret overalt.
Pris kr. 60.000.
Enst Olsson, tlf . 644413 17

Mercedes 450SLC 1973 264.000 km,
synet 23.5.2005, rodmetal, automatgear,
servo, startsprerre, soltag, indenfor de
sidste 1000 km er der isat nyt sprink-
leranhg, ny generator og nyt batteri.
Pris kr. 88.000.
Poul Olsen, tlf . 48264520

Morris Minor 1000 1970, 2-dors og
lysebli med lyseblit indtrek og tepper.
Bilen er 100% original og i meget fin
stand med sorte nr. plader som har veret
monteret fra ny . Den har kort 100.000
km, men den ksrer ikke til daglig, den
har altid stiet inde. Pris kr. 35.000.
Torben Larsen, tlf. 61303683

Ford Thunderbird 1961. Coupemodel
med nyrenoveret aut. gearkasse og helt
ny stue. Farven er rsd-hvid. Byttes evt.
med veteranbil fra 1930'erne. Pris kr.
75.000.
Hans Pedersen, Ilf . 29 848282

MGB GT V8 1976,,,Egte hojrestyret
(som de alle er) MGB GTV8, sort med
sort kabine og lyse seder. Totalistand-
sat i 2004. Billeder kan mailes. Pris kr.
130.000.
Peter Bertelsen, tlf. 207827 66

Chevrolet truck - 4,5 ton 1933. Her er
der virkelig tale om et projekt! Nyt fo-
rerhus skal konstrueres - det gamle med-
folger som skabelon. Pris kr. 15.000.
Daimler Conquest Century 1957.
Bilen er importeret fra England. Mulig-
hed for "rolling rebuild". Pris kr. 1 8.000.

Porsche 9ll 1966. Bilen er importeret
fra Arizona. Den er rimelig original, og
i god stand. Pris kr. 80.000.
Allan Bach Sorensen, tlf.28184101

Morris Minor 1959. Bilen er med 1300
motor, motorvarmer, nyren. gearkasse.

Der folger en masse reservedele me{ og
en ekstra bil til af tage stumper fra eller
renovere, der er nemlig papirer med p6
den. Der folger sommer- og vinterdek
med felge, sommer minilight 14", vinter
brasilfelge 13". Pris k 34.000.
Jonas Ginderskov, tlf. 26226464

Lincoln Continental convertible 1 964.
Billederne siger alt. Denne bil er totalt
identisk med den bil prresident Kennedy
blev skudt i - november 1963. Den er
ikke restaureret, men derimod vedlige-
holdt ud over alle grenser. Bilen har haft
4 ejere siden 1964. Den er sortlakeret
med rsdt interisr. Bilen er udstyret med
en 460 CUL7,2ltr. V8 Motor. Den har
ksrt ca. 85.000 miles. Af udstyr kan
bl.a. nevnes: Centrallis, 6 elruder, 6
positions motorsader, fuldelektronisk
convertible top. Bilen har naturligvis
kun ksrt ssndagsture fra april til oktober.
Denne bil hsrer til blandt de sjeldne:
Lincoln producerede pracis 3.314 stk.
Lincoln Continental i 1964, precis 10

procent afdem var convertible. Der er
alts6 kun produceret lidt over 300 biler
pii verdensplan. Pris i 1964 knap. Kr.
400.000. Kun serisse henvendelser. Pris
kr.224.900.
Dan L. Christiansen, Ilf. 40725533

Vauxhall Victor 1960. Hvid med pan
gri kabine, en del rust, afmeldt i ca.
25 6r og opmagasineret indendors pi
Egeskov. Enejers bil, der er komplet
men skal total restaureres, billeder kan
mailes. Pris kr. 2.500. DAF 55 1969
I100 4-cy1. med remtrrek, rod med sort
kabine, nye remme, godmekanisk stand,
enejers bil, rust i sksrter samt bag panel
og forskrerme, kan skaffe de dele der
skal bruges forat syne dentil smflpenge.
Pris kr. 4000. Ford Taunus 20M Tur-
nier 1 969, 3-dsrs st.car, 2.0V 6,msrke-
bl6, alt rustarbejde er lavet, nye paneler,
skerme, forvanger etc. total adskilt, skal
males og samles, ekstra bil medfolger
til dele. Pris kr. 4500. Opel Rekord P2
coupb 1962. Hvid med bl6t tag, afmeldt
siden I 978 og opmagasineret indendors,
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skal restaureres, kan starte. Sjov og

sjelden bil. Pris kr. 7000.
Per Frimor, tlf. 40304421

Chevrolet Six 1934, bus godkendt til
19 pers. Synet sommer 2004. Motor og

bremser renoveret. Pris kr. 225.000.
Ib Kaa, tlf .26700792

Ford A 1930/3f . Samme ejer siden
1952. Totalt restaureret 1997 - bl.a.
sandblrest karrosseri & nyt indtrrk.
Nresten ikke ksrt siden. Srelges pga.

dsdsfald. Pris 70.000.
Frank Lsndal Frandsen, Alssundvej 20,

6400 Ssnderborg. Tlf. 74486383

Austin Healey Sprite (Frooje). Bilen
fremstir som baneracer. Den er nymalet
(lysebl6). 948 cc tunet, skivebremser for.

Stilfront, racersede mv. Priside uden
afgift kr. 62.500.
Kristian Norgird tlf. 20140638

Chevrolet Six XBAE 1931,4-dsrs se-

dan de luxe (Body by Fisher), 50 hk, 6
stk. tridhjul, heraf to stk. i forskerme,
originale papirer, instruktionsbog, GM
vrerkstedsrepbog. Ekstra motor medfsl-
ger, ligeledes KDAK vognemblemer og
indv. blomsterglas. Kores pi prsveskilte.
Pris 80.000 kr.
TIf.39651855

Ford Taunus Savoy 1.6 1982. Ksrt
155.000 km. 2 ejere, ikke-rygere. Meget
velholdt, ingen rust. Med nye vinterdak
og sommerdrk p6 alufrelge. Synes na-
ste gang l/5 2006. Pris 20.000 kr.
Per Egebrek, tlf . 7 5339192

Volvo 164 1969. Ksrer hver dag, men

skal synes. Kr. 5.800.
Gudmund Jensen, Holmegirdsparken
25, 3320 Skrevinge, tlf . 40606456

Chevrolet Master 1933. 6 cyl. 65 hk.

3.391. I meget fin stand. Historiske num-
merplader. Pris 120.000 kr.

Soren Hansen, Norregade 5, 6240
Logumkloster. Tlf. 74743396 eller
51903074

Opel Kadett B | .1 1969. Meget original
duebli sedanmodel m. sort, fin stue og

lang gearstang. Mange gode reservedele
medfolger. Pris. kr. 10.000.

J. Pedersen, tlf . 225 547 25

Alfa Romeo 2000 GTV Veloce. Bilen
er designet af Bertone og er fra 1972.

Bilen skal synes, men har stadig sorte
plader. En del arbejde mi piregnes. Kr.
kr. 44.500.
Kim Brinks, Avderodvej 28, 2980
Kokkedal, tof. 48280024 e-mail kim.
brinks@privat.dk

Morris 1000 Super 1969. Total km.
99.500. Nysynet, god stand, sorte
nr.plader, velholdt. Pris kr. 28.500. Evt.
bytte med 6ben Morris 8.

N. Neergaard Pedersen, Smerupvej 24,

4653 Karise, tlf. 567101 l0 - 40132055

Dnr-n rrl BILER s,af,LGES

Til Austin type C motor srelges top-
stykke, krumtap, komplet motorblok,
gearkasse, bagtaj.
H. Nielsen, rlf .46354345

Positionslygter, 2 stk., nyforkromede,
som sidder pi forskermene af mange

engelske biler i 30' og 40'erne. Kr.
600.
TLf.74621387

EMW 340 koler med fint net. Renset og

aforovet. Afhentningspris kr. 500.
Ib Jensen. Tlf . 43994762 e-mall
ibbente@get2net.dk

Gideon chassis. Komplet med for- og

bagtaj, med jernfrlge og faste ringe.
fug-g I 9 I 8, Vejles brandbil. Bortgives
til seriss veteranbilsrestaurerer.
Henv. Mogens Ottosen, tlf .38148495

2. stk. runde forlygteindsatser CIBIE
7 tommer, som nye, 100 kr. Passer til
mange biler fra 50'erne, 60'erne og
70'erne. 2 stk. aflange forlygteindsatser,

originale SAAB, passertil SAAB 95 og
96 og frem, som nye, 100 kr. Til SAAB
96 og frem nyt forkromet bagkofanger-
midterstykke og div. andre SAAB dele
og smidele til Mascot/Partner.

Dnln ul BrLER KoBES

Vinterdek til bil 1950-, diagonal vinter-
drek 5.50 - 13" ell. 5.60 - l3" enkelte elle
sret, kun nye dek har interesse..

Henning Mouritzen, tlf .45813274

Til Dodge KEW 6 cyl. benzin 1963

(tidl. CF-bil) kobes toppakning eller
pakningssret, topstykke samt andre dele

til denne lastbil har interesse.

Tlf. 40148037

Til Nash 1930Twin ignition 8-cyl. soges

en l9" tridegerfrelg med 7 bolthuller.
Finn Riistoft Nygaard, Godthibsvej 7

Dybe, 7 620 Lemvig, tlf . 97 895062

Til Morris Oxford serie MO irgang
1952 soges motor eller motorblok i
rimelig stand.

Anders Andersen, Hvidklovervej 3,

7080 Borkop,'tlf. 75959863, mobil
22151423. Efter 1. sept. 75825861

Moroncvxr-nR s,rf,LGES

Moto Guzzi 850 Eldorado 1972.Me-
get velholdt klassiker. Er hjemtaget fra
USA (Nashville) i 1996. Cyklen er i
org. stand og fremstir med patina. Pris:

U/afgift 38.000. M/afgift, synet og med
plader 54.500. Evt. bytte med ksreklar
Nimbus.
Peter Rshrmann, Klosterstrrede l, 3550

Slangerup, tlf . 47 3 I 1992 I 24 68 50 4 6

DKW RT 1954. totalt renoveret. Sorte
plader. Kr. 15.000.

Hans Ole Hansen, Kretavej 4, 4800
Nykobing F, tlf . 54852332

BMW R25. 250 cc 1953 med historiske
nummerplader og Velorex sidevogn.
Pris 34.000.
Ssren Hansen, Norregade 5,6240
Logumkloster. Tlf. 74743396 eller
s1903074

Norton B18 500 cc 1930. Totalreno-
veret, s1met, 0 km. Gl. danske plader.

Priside 50.000 kr.
Henning Jorgensen, Sandis 9,2670
Greve. Ttf.43906292 - 40306292

Moroncvxr-nR KoBES

NSU Quickly med lille tank ksbes.
Gerne papkassemodel.
Tage Olsen, tlf . 21646398
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Deln rrt MoroRcyKLER s,aELGES

Ziindapp scooter 1953, cylinder pren
s 57,00 mm (std) nrcppe slidt, pris kr.
300. Puch Maxi: I fabriksny krumtap
komplet med plejlstang, pris kr. 450.
Henning Mouritzen, tlf . 4581327 4

Dnr,n rrl MoroRcyKLER KoBES

Yamah a FSL 19 69 -197 2. Ledningsnet,
model med tandingslis i sideskjold.
Palle Malthe, tlf. 414367 53

Corbin speedometer, gerne med kabel
og drev, dog ingen betingelse. God pris
glves.
TIf.40148037

Moroncyxr-sR KoBES

Puch 800 1936-38,4-cyl motorcykel
kobes, evt, bytte med veteranbil. Pris
kr. -
Henning Mouritzen, tIf . 4581327 4

Autolrontln

Vognemblemer, l0 stk. DVMC, DVK,
RREC, FDM m. fl., gerne samlet. Kr.
1.600.

Tlf.74621387

Mercedes Motor Sport, bog af Alfred
Neubauer, motorsportchef i 30'erne
til 5O'erne. Bl.a. med Mercedes logo,
mange fotos, 474 sider, forste oplag
1958. Bud!
Hans Hansen, Magevej I 2, 6500 Vojens,
tlf.74543758

Engelske bilmagasiner Classic Cars.
180 stk. fra 1980 til2004, som nye. 5

kr. stk. eller 500 kr. samlet. Nye numre
koster i dag knap 90 kr. stk.
J argen Sj oland tlf . 4399 65 5 6

Drvrnsn

OSW sliipet. Enakslet svensk auto-
trailer, total 1.300 kg/last 1.000 kg. Da
totalvregten kun er 1.300 kg vil mange
biler kunne trrekke den, uden atfsreren
skal i gang med at tage trailerkort. K-orer
meget stabilt og fik nye dek i forbindelse
med syn sidste 6r. Kr. 7.500.
Johan Floe Svenningsen, tlf . 39 623 67 3

Veteran 1600-1980, Krre DVK-med-
lemmer, jeg skal giftes!: Og i den an-
ledning har bruden stillet onske om at
blive ksrt fra Sct. Pauls Kirke i Arhus
til receptionen (ca 2,5 km) i iben vete-
ranbil. Det er her I kommer ind: jeg har
sogt pi nettet for at finde en gammel,
6ben bil i Arhus-omridet, uden held,
si jeg skriver til jer for at hore om en
afjer har eller kender en der har lyst og
mulighed for at ksre en 6ben veteranbil
fra kirke til reception d. 5 august 2005
kl. ca. I 5. I 5? Tjenesten vil selvfolgelig
blive gengreldt i form af betaling for
chauffordid samt benzin. Hiber at hsre
frajer - send gerne beskeden videre!
De venligste hilsener Johan F. Lehmann,
tlf.40910234

Opbevaring af veteranbiler, mc, i tar
isoleret hal med elporte og god tilkorsel,
ligger mellem Hillerod og Fredensborg.
der er "pusleplads" til smi rep. og vask
mv. Ring og fE en pris.
Ib Rasmussen, tlf . 20263220

Efterlysning: i forbindelse af efterforsk-
ning af min Citrodn ll B cabriolet,
eft erlyser jeg informationer om folgende
personer: 1) Bent Landsvig Larsen, tidli-
gere DVK-medlem, boede indtil for ca.
l2 5r siden pi Liljelandsvej l0 i Brons-
hoj og havde vaerksted pd Peter Bangs
Vej pi Frederiksberg, han havde en del
at gore med baghjulstrukne Citroener.
2) Paul Tybjerg: tidligere DVK-med-
lem, arkitekt, dad for mange 6r siden,
har boet pA Bornholm i irene 1957158,
mest kendt i sammenhreng med Rolls
Royce. I ovig alt med traction cabriolet
i Danmark har interesse.
Kontakt: Eugenio Lai tlf.: 35816870,
eller mail til eugenio@frydenberg.dk

8r '$fur. "-

Stop' og Baglygte' gellulold og Rand
fll ChcwlGt Aar3ug l93l-?2

Telelm: Cqtral 1059.

Tll Ford l[odel A

of Chcvrolot

Fornlklot [esslng

75 cnr llctlct Slongc

Ilold Nr. l2

\r 2041 pr Stk. |ir.22.fi)

Trompet florn
Son oE lortrlklet Udlarcllc

l.engdc J70 nrrn, Bold Nr. 7

Pr. Stk Kr. 6,80

Rand, forchromet

Rod Cellulotd I Plader

Nr. 1986

Celluloid

Boldhorn

Slop og Baglygte, forcbromet,
uden Holder og uden Lamper

Nr. 76 Storrelse 70X30 cm pr. Plade Kr
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TIL SALG

PLYMOUTH 1933
En gennemrestaureret, problemfri
klassiker. Pris 75.000 kr.

Erik Wethlof. Tlf . 62243148

Greisen Clossics finder

Drsmmebilen

l,okoliseret i Syd-Colibrnien, beskeftiget med reslourering
of veleron biler, hor vi erforing og eksperlise til ot finde

med internotionol viden, fro bilen spotfes, til den holder i

oeres goroge.

VINTAGE & SPECIAL INTEREST AUTOMOBILES

Tlf USA: O0r-858 344 8600. Ill DK 74 62 2C 28
grei:enclossics@cox net

Nr' 33ffi
Dobbellvlrkende svar Pergo[vog[.ar
Dunkrait med sammenfoldeligt Haandtag

Leltccvoc ltfi) kg
trlindstc lloi<te 145 mm, stor':;te Hojde 350 mm
pr. Stk. . . Kr. 17,fi)

TIL SALG

FLAT 52rL 1929

Husker du Flemming Sorensens

flotte 7-personers FIAf? Den gik til
Sverige i l9l7, nu vil den gerrre

hjem til Danmark! For at spare r:n

afgift blev motoren sendt til Sverige

for sig - og den blev aldrig lagt i.

Derfor har bilen ikke kort siden.

Den er ellers fuldstrendig original
og komplet, med lrederindtrak,
klapsreder, store forlygter, 6-cylin-
dret motor, som formentlig ikke fej-
ler noget. Msrkebli og sort. Der er

lidt overfladerust. Pris 65.000 sven-

ske kroner eller bedste bud.
Arne, Stromsndsbruk lige nord for
Markaryd i Skine. Taler nestr:n
dansk. Tlf. 046433-215. Hs d-

l8+iden.

TIL SALG

CITROEN DS 21 PALLAS 1966

Liebhavermodel. Sjalden'66-67-
model med dobb. forlygter og Pal-

las-udstyrsniveau. 4-trins halvauto-
matisk (hydraulisk/mekanisk) gear.

Hydraulisk betjente bremser samt

styretoj. Original stand i kabine. Pe-

trolfarvet m/ hvidt tag. Importeret
fra Frankrig i2002.
Har vreret under krerlig motorreno-
vering og mekanisk istandsettelse

af Citroen-specialist og er eftergiet
for skjult rust. Alt pladearbejde samt

efterfolgende rustbeskyttelse er

srerdeles grundigt udfort. Hydraul ik
eftergiet samt pifyldning af gaskug-

ler ved hovedrenoveringen.
Bilen er som kendetegnende for
D-modellen - srerdeles velksrende,
og komfortabel atkwe og er meka-

nisk 100% i orden. Skal proves. Der
er lagt mange timer i denne bil
(75.000 kr. i dokumenterede meka-

nikerudgifter), hvorfor jeg hiber at

finde den rette ksber, som veerdsret-

ter D-modellen med den gl. front.
Pris 85.000, evt. til hojeste bud.
Postnr. 3500, rlf. 4441 4784

GREISEN CLASSICS
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KOBLINGER TIL,,f, LDRE BILER - VETERANBILER - TRAKTORER
Vi har kobt et lager med koblinger - nav og lejer.

Mangler du en "stump" - sd kontakt os.

Vi harAbenthus lordagd. 28. maj 2005 kl. l0.00til 14.00

CENTER
Sandvadvej 22,5210 Odense NV
Tlf. 65942313 - Fax 65942113
www.kardancenter.dk E-mail: mail@kardancenter.dk

Knaphuls-marker kgbes

God pris gives for marke r vedrorende motor. Bil, mc, benzin, dak,
klubber, lob m.m. Enkelte marker eller hele samlinger.

Serios samler gennem 30 ir. Per Fue, tlf. aften 49 75 03 39.
Mobil 40 15 25 72. E-mail post@faxelud.dk

Det er ganske vist... nu bliver der igen:

Bilmesse & Brugtmarked i Bella Center
Derfor sret X i kalenderen den 24. - 25. september

Nu skal det ogsi vere pi Sjalland, si derfor skriver vi til jer i god ti4 si I har mulighed for allerede NU
at bestille/reservere den placering og storrelse der passer bedst.

Derfor... tag allerede kontakt med os nu, da dette vil give en stor forudbestillingsrabat.

Yderligere oplysninger pe:Jf.40276464 eller 40352389 e-mail: a.p.nielsen@mail.tele.dk eller mm.dk@mail.dk
Se ogsi pi www.bilmesse-brugtmarked.dk Husk ogsi Fredericia 22.-23. oktober 2005

Venlig hilsen og pi gensyn A.P. Nielsen. Hojsletvej 35. 8900 Randers

Annoncekupon til Ksb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,

tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

trSalg tr Kob tr Bytte Tekst:

EBiler

EDele til biler

trMc

EDele til mc

EAutomobilia mv.

EDiverse

Navn:

Tlf.

Adresse:

DVK - Nrerum Hovedgade 3 - 2850 Nrerum
Husk! Sidste frist den 20. i mflneden!
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Et godt tilbud
til DVKs medlemmer

Er du medlem af DVK og har du dit veterankoretoj forsilcet i RLINA, kan du tegne Falckabonnement
til kun l8l kr. om iret.

DVK har i samarbejde med RLNA Forsikring indgaet en aftale med FALCK om redningsabonnemenr til
veteranbiler, veteranmotorg'kler og klassiske biler.

I Abonnementet dakker i perioden 1. april til 31. okober.

O Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assisrance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine ovrige private forsikringer i RUNA

I Rirg pi RtNAs selvbetjeningstelrf"", 3332 2200, iben dognet rundt.

I Besog os pi WWW.fUna.dk - og ft. mere at vide om RLINA og RLNAs forsikringer.
Du har ogsi mulighed for selv at foretage premieberegninger.

Onsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, si indsend kuponen (gerne som ftrtokopi)
- DOrtOen er Detalt.
(onrul.nte.t kan ridgive dig, si du ftr netop den forsikringsd.ekning du og din husstand har behov for.

RUNA FORSIKRING A/S

Farvergade 17 ' 1463 Kobenhavn K . TLF. 3332 2200. FAX 3315 7755 . www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK
f Jeg onsker at tegne Fdckabonnement pi mit veterankorecoj.

f Jeg vil gerne konuktes af min lokale tegningskonsulent for
gennemgang af mine forsikringer.

f, Jeg er allerede medlem af RLINA.

Stilline:

@l
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RUNA FORSIKRING A/S
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