
'_l _lflt\ DI



DanskVeteranbil Kltrb Veteran Tidende
MAnedligt mcdlcmsblad for
Dansk Veteranbil Klub
Eftertryk i begrenset omlang tilladt med
omhyggelig kildeangivelse. Oplag: 6200
ISSN I 600-8278

Ansvarshavende redaktor:
Ole Emil Riisager
Krogholmgirdsrej 70, 2950 Vedbak
olc emil riisagcr(qlvcteranbi Lklub dk
(Forlang kvittering)

Redaktionelt stof sendes inden den 15. til redak-
toren5 adresse. For konkurrencesYar dog inden
mlnedens udgang.
Annoncer til klubbens adressr. far eller c-mail
sen€st d. 20. Professionelle annoncer skal leveres
reproklarc.

Nerum Hovedgade 3,2850 Nrerum

Telefon: 4556 5610 (man-fre l0-13)
Telefax: 4556 561 I (hele dognet)

e-mail : kontor@veteranbilklub.dk

w ww.veteranbilklub. dk

Giro/DDB reg. nr. 9570 konto 600 4253
Arb. Landsbank rc9. nr. 5326 konto 0359 65 1

Bestyrelsen

Formand:
(Klubsekretarial, bibliotek, kontakt til medlemmer).
Dorte Stadil
Ryvej 3 l, 2830 Virum
Tlf. 45 83 80 08
dorte stadil@veteranbilklub.dk

Nrestformand:
(Loh og arrangenrcnter).
Anne Lise Gustafsson
Karlsbjergvej 32, 5672 Broby
Tlf. 62 63 20 5 I
annel ise.gustafsson@veteranbilklub.dk

Kasserer:
(Vetemn Tidende ).
Kaj Dyring Larsen
Hasselparken 23, 4040 Jyllinge
Tlf.39 90 42 40
kaj.dyring larsen@veteranbilklub.dk

Sekretrer:
(Protokol, MhS, nuseer).
Erik Mieth
Ellesvinget I 37, 2950 Vedbek
Ttf.45 89 l3 35
erik.mieth@ \ eteranbi lklub.dk

( M ode stede r og u dstillin ger Vest).
Erik From
Teglvrrksvej 22, 6200 Abenri
Tlf.7462s36l
erik. from@veteranbil klub dk

( Ko n ta kt t il Vet e rs nfo rs i kr i n gs kl u bb e n).
Jorgen Lauritsen
Fasanvej 28
7 t90 Biltund
Tlf. 7533205 l
jorgen.lauritsen(!veteranbilklub.dk

(Modesteder og udstillingen ost).
Ole Poulsen
Bursovej 33, 4930 Maribo
Tlf. 54 70 03 58
ole. poulsen@veteranbilklub.dx

(Pressen).

Henning Thomsen
Bogyden 14, 56 I 0 Assens
ldf.64714799

Suppleanter:
Ib Rasmussen, tlf . 20263220

Sommers Automobil Museum
3, 2850 Narurn, tlf. 4556 5600
kl. l4-17. Onsdage kl. l7-20 under sarudstillinger
50. Bom kun i folee med voksne.

Museet be$enes i 6bningstiden af Motirhistoriske Fomidlse
Grupper p6 mindst 20 hele ugen efter aftale p6 tlt 4556 5600

Modestedcr og
msdestedsansvarlige

Amager
Amager Landcvcj 246
Kaj Christcnscn, Hollendervej 17,
2791 Dragor4053 9401 mellem l8 og l9
kaic(r,c dk

Ksbenhar n Nerum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Nerum
Dorte Stadil
Se under fornrand

lllidtsjelland:
"SteflensgArd"
Kverkebyvej 79, Kverkeby,
4100 Ringsted
Kontakt: Preben Boisen, 5752 5040
samme adresse som modestcdet

Ostsjalland:
Nygadc 3, ,1672 Klippinge
Kontakt: Kai Wrcdstrom, 5657 8205
Samme adressc

VestsjElland
Scbyvej 48.4270 Hong
Johnny B Rasmussen
20745709

Ftn:
Egeskov Veteran Museum, Kverndrup
Poul Henning Lauridsen
Flittig Lises Vcj 2, 5250 Odense SV
65962428 - 26644238
phsportscar(!yahoo dk

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird, ved Sabro
Robert Vesterg6rd tlf. 8622 4003
Lars Hofrbeck. tlf. 8699 9l6l
Jorn Gaardsvig Nielsen. tll 8698 8883

Midtjylland-Vesterhede
Rcfshojvej 49, Vesterhcde, 7250 Hejnsvig
Ovc H. lversen, 1533 93211 2395 0121
Sarnme adresse

Vestjl'lland-Spjald
Hojgird Holstebrovej I 7, 697 | Spjald
Henning Knudscn, 97 38 1264
Samme adressc

Esbjerg
Hjcrting Strandve'j 88. 6710 Esbjerg V
Jorgen Jacobsen, tlf. 20222729
yak(rlescnet dk

Sonderjr lland:
Sundgade 25. 6320 Egemsund
Kjeld Holm-Niclsen, tlf. 74485959
holm-nielsen(rNbbsyd dk
Erik From, tll 74625361
crik kef@u,ebspeed dk

Sydostjl,lland
Borkop Vandrrolle. 7080 Borkop
Potrl-Erik Jakobsen, 27 23 1 433
Tranevej 109. 8721 Daugdrd
jakobsen@;skjernaa dk

Dlsff ktsansvtr for nedlempleje,
moder, lob, udstillinger'ii.i.
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I 'l side: Kr I 000.-
I 2 sider Kr I 600 -
I 4 side: Kr. 900.-
l,/8 sitlc: Kr. 500.-
l0% rabat red indrykring i 3 numre
elLer lncrc

Rubrikannoncer med foto: Kr 200.-

Indbydelser ti I DVK's lob og anangemen ter
optages gratis lndbydeJser til andre lob
og arrangementer. hvor vore leteranko-
retojer akti\t kan deltage. er i begrenset
omfang gratis

Erhvervskorctojer, teknisk brevkasse og
restaur€ringl
P E Hansen
Torsted Allc 25.8700 Horscns
e-mail: pehansen(t mail tclc dk
Faxr 7564 7 109 Kun skriftlig hemendeJse

I redaktion€n desuden:
Mortcn Alstrup
Peter Bering
Svend CarstcnscD
Peter F Lykkeberg
Erik Nielsen
LcifGr Thomscn
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Ole Trrcn
TLl.75941494
trolrne((ryahoo dk

Che!roler 1929 til 1932
Jens Risnrussen
Ttt. rJ6 I 711002 - 2.18400 | 3
che\ rolcl(/ rrsmusscn mail dk

FIAI - Etterkrigs
Kurt Kr0gh
9868 | lN9 - kurtogjonnr(dtrlail dk

Ford \'8 Flathead 1932-53
Jens N,lunk tlf. 6596 l30l
jens nrunk(a fbrdr E dk

Ford T
CLars Olcscn
5950 7 Ls5 claus(tlclo dk

]lercedes-Benz
Folmer Lrrsen
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Porsche
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Merkeregislre
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Ole Nordlund
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Krisfen Korsglard
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49 r 9 27(X)
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KaJ Dyring Larscn
1990 42,10

Studebaker
Corm Albfechtsen,
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Uffe Mortcnsen
4920 210 I

\blvo
Ole Callcscn
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Rober( Hugen
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l\an Kristiansen
Dag 9.ll 2 07 t l
Aftcn9,1ll 9179

Koreselskah Fyn
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Jonasscn (llnd ). Ole Emil Rrrsager



Forsiden:
DTM har ladet Ham-
mel-bilens baghjul std
med unalede eger for at
understrege at det ikke er
de originale, som efter-
htinden er /br skrobelige
(men seluJ"olgelig er de
bevaret) John Ullstad har
lavet sin utrolige model
magen til.
Foto Thom Bang Pedersen

Nyt fra bestyrelsen
Efter generalforsamlingen den 21. marts i Nyborg holdt bestyrelsen
sit konstituerende msde den 3l . marts. Det er med stor glrede vi kan
sige velkommen til Henning Thomsen som nyt bestyrelsesmedlem,
og til de to nyvalgte suppleanter Erik From fra vest og Ib Rasmussen
fra ost. Alle tre er kendte som aktive og habile veteranbilfolk, og vi
ser frem til et godt samarbejde.
Bestyrelse konstituerede sig, og vi kan med tilfredshed se, at der ikke
er sket de store rendringer: Formand Dorte Stadil, nrestformand Anne
Lise Gustavsson, kasserer Kaj Diiring Larsen, sekreter Erik Mieth.
Ansvar og arbejdsopgaver blev fordelt som det fremgir afpunkterne
pi Veteran Tidende side 2.
Der er fortsat stor aktivitet i klubben og de forestiende veteranbi-
lsmesser i Fredericia og Herning forventedes at fA godt besog. De
mange frivillige yder en prisvrerdig indsats og bestyrelsen er meget
glad for det store arbejde der udflores.
Der arbejdes med at tilpasse og udvide sortimentet af veste, kasketter
og lignende.
Der er en plakat under udarbejdelse for tidstypiske "Historisk korrek-
te nummerplader" som vi hiber kan vrere klar i lobet af sommeren.
Det blev foreslAet at der holdes et frellesmode for msdestedslederne
og bestyrelsen til efteriret, og der arbejdes videre med ideen, s6ledes
at modes kan indkaldes efter sommerferien.
Der er msder i Veteran Forsikrings Klubben hvor DVK deltager med
to representanter for bestyrelsen, da der er mange vesentlige sporgs-
m6l som skal behandles.

Bestyrelsen
Erik Mieth

,4f, ndring i bestyrelsen
Da vi fra Nrerum var pA bustur til srsonindvielsen pA Egeskov spurg-
te Torben Olesen, hvad vi ville sige til at han stoppede i bestyrelsen
pga. alt for stort arbejdspres i firmaet.
Det var jeg selvfolgelig ked af, men vi er nu i den heldige situation at

vi har suppleanter klar til at tage over, og det var da kun en opringning
til Erik From, sA var bestyrelsen fuldtallig igen.
Vi vil sige tak til Torben for den tid han var i bestyrelsen, og hiber at

vi stadig kan trrekke pi ham, blandt andet i forbindelse med Egeskovs
jubilrum.
Dorte Stadil

Fejl, fakta
Der var desvarre flere kiks i sidste blad. Der manglede temmelig
meget af teksten til artiklen om Biludstillingen i Forum for 40 Ar

siden. Vi gentager den i dette nummer.
Og der manglede forfatter til stykket om den ny racertrilogi. OgsA det
retter vi op pA nu.

Redaktoren selv lavede en gevaldig tanketorsk i Konkurrencen. Lres

hvilken i denne m6neds Konkurrencen.
Kurt Soe gor indsigelse mod en formulering i en billedtekst pA side

3 L Der stod at Toyotas 2000 GT:model blev heller ikke nogen storsel-
ger. Kurt Sae gor opmrerksom pi at siden Toyota blev introduceret pA

det danske marked i 1963 har det vreret et af de mest solgte merker
herhjemme, endda i 11 6r i firserne det mest solgte. I dag er Toyota

verdens storste bilproducent.
Nir 2000 GT ikke blev nogen storsrelger var det fordi der kun blev

fremstillet 33'7 - i das er der budt en million kroner for en - ubeset.



AKTIVITETSKALENDER

Msder

Maj
Tirsdag 19. Kvrerkeby. Besog af Peugeot-klubben.
Kl. 19.

Lordag 23. Egeskov Picnictur til Langelandsfortet.
Tirsdag 26. Klippinge. Erik Mieth om
nummerpladeordningen. Kl. 19.

Juni
Tirsdag 2. Ristrup. Kl. 19.30. Emne ikke planlagt.
Fredag 5.Amager. National koredag. Kl. 13.

Fredag 5. Kvrerkeby. Klassisk karedag.
Torsdag 11. Borkop. Msdeaften kl. 19.

Torsdag I l. Egernsund. Tur rundt om Broagerland.
Kl. 19.30.

Tirsdag 16. Kvrerkeby. Aftenkoretur fra Kvrrkeby.
Kl. 19.

Torsdag 18. Spjald. Klubmode.
Fredag I 9. Am ager. Bagagerumsmarked og gri llfest
kl. 15.30

Tirsdag 23. Klippinge. Aflyst fordi
msdestedsbestyreren er pi hojskole.

Juli
Tirsdag 7. Ristrup. Grillaften kl. 18.30.

Torsdag 9. Borkop. Klubmsde kl. 19.

Tirsdag 21. Kverkeby. Intet msde - sommerferre.
Tirsdag 28. Klippinge. Rundtur til Stevns'

herligheder.

August
Torsdag 13. Borkop. Klubmsde kl. 19.

Torsdag 13. Egernsund. Grillaften kl. 19.

Torsdag 27 . . Madested Amager ksrer Harald
Nyborg-lob piAmager.

September
Torsdag 10. Borkop. Klubmode kl. 19.30.

Torsdag 10. Egernsund. Vinterklargoring af bilen.
Kl. 19.30.

Oktober
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. Kl. 19.30.

November
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i lyd og
billeder. Kl. 19.30

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg.
Kl. 18.30.

Lob og arrangementer

Maj
Torsdag 14. Aftentur ved Storstrsmmen. Start ved
Gisetirnet i Vordingborg kl. I 8- 19. Sresonens fsrste -
flyttet pga. Kristi Himmelfartsdag. Se VT 394.
Lordag 16. Hestekrafter i Cityhorsens. Kl. l0-16.
Info og tilmelding pia@cityhorsens.dk eller 75624722.
Lordag 16. -sondag 17. Hjallerup Stumpemarked
og Motorhistorisk Trref. Kl. 9-16.
Lord,ag 16. Store Bildag i Horsens
Sondag 17. Copenhagen Classic Autojumble pA
Klampenborg Galopbane. Kl. l0-16. Tema Morgan,
Mini og Marcos jubilreer. Indbydelse iYT 394.
Sondag 17. Stumpemarked og veterantrref ved
Kong Museum kl. 9-16. Gl. ObjerggitrdBygaden2T,
Kang,4750 Lundby. Koretajer over 25 6r, ingen til-
melding. Info Hans Jensen,S5723738 - 20416925.
Onsdag 20.Aftentur i det fynske. Kl. 18. Startsted
Nr. Lyndelse Kirke. Slutter i Davinde. Info Benny
Koch tlf. 40405885.
Torsdag 21. Madpakketur pfl Sydsjdland. Indby-
delse i VT 394. Fuldtegnet - venteliste oprettet.
Lordag 23. -sondag 24. Countrymusik og veteranbi-
ler i Kr. Himmelfartsferien. 185 k. pr. bil inkl. 2
pers. til helstegt pattegris. www.rainbow-entertain-
ment.dk/index2.asp?id:5 Steen, tlf. 97 339999 -
23443055
Lard,ag 23. Picnictur til Langelandsfortet. Se under
Klubaktiviteter, Egeskov, i VT.
Onsdag 27.Amager ksretur. Se Klubaktiviteter i VT.
Torsdag 28. Harald Nyborg-lob. Start Koge kl. l8-
19.
Fredag 29. -sondag 31. Historisk Opelklub Dan-
marks 25-irs jubilreum i Vorbasse. wwwhistorisk-
opelklub.dk
Lord,ag30. Fyn Rundt. Dansk Historisk Motor Club
Fyn. Som led i FDM DASU Classic turneringen. Info
www.dasu.dk
Lordag 30. Nivilsb - start kI.9. Willibald Farbma-
cher, tlf. 23339951 willibald@mail.dk

Juni
Mandag l. Havnemik, Holte Havn. Kl. 19. Vejleso-
vej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at
nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I d6rligt vejr
indendors. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fort-
meler.
Fredag 5. Familierally fra Vesterhede. lO-irs jubi-
lreum var en fejl - det er forst til nreste 6r. Konkurren-
cer og prover. Max. 30 deltagere. Tilmelding. Mere
senere.
Fredag 5. Himmelbjerglob. Indbydelse iVT 393.
Fredag 5. Klassisk Koredag fra modested Sreby.
Nordgiende tur fra Brandv&rnsmuseet i Asnees. Op-
samling pA Tollose Slot. Sydgiende tur fra havneplad-
sen i Skrelsksr med opsamling ved De Hvide Svaner i
Nrestved og ved Cykel- og Knallertmuseet i Glumss.
Begge ture slutter pi Soro Akademis centrale plads.
Fredag 5. National koredag - sog oplysning om de
enkelte arrangementer rundt omkring i landet.
Lordag 6. Rodding-festens trreffor veteran- og spe-
cialbiler: Indbydelse i VT 394

Veteran Tidende I ma1 2009



Lordag 6. Stumpe-, bil- og motorcykelmarked prfl

Jysk Automobilmuseum i Gjern. wwwjyskautomobil-
museum.dk Tlf. 86875050
Sondag 7. Forirslsb. Indbydelse i VT 393.
Sondag 7 . Gav ns. www.gavnoe.dk
Sondag 7. Herregflrdsturen Fyn. Indbydelse i VT
april. Alt optaget, der oprettes venteliste. Anne Lise
Gustafsson, Ilf . 62632051.
Sondag 7. Industrimuseets forflrstob. Indbydelse i VT
marts. Jens Hostrup, tlf. 75665898.
Sondag 7. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlf.
23236706.
Sondag 7. Museumslabet,Koretajer for 1940. Start
Ballerup kl. 10. Slut Nationalmuseet i Brede. Tilmel-
ding ballerupmuseum@balk.dk tlf. 38602463 Lars Cra-
mer-Petersen.
Onsdag 10. Lundeborg aftentrref. Indbydelse i VT
393. Tlf. 2987662t.
Fredag 12. Optakt til Englendertrref i Logumklo-
ster.
Fredag 12. -sondag 14. Spjald kalder til weekend-
trref. Indbydelse i VT 392.
Lordag 13. 8. Englrendertraf i Logumkloster. Indby-
delse i VT 392.
Lordag 13.Vitus Bering Lob. Indbydelse i VT for-
mentlig i marts.
Sondag 14. Fransk biltrcf i forbindelse med Gissel-
feld Klassisk Motorshow. I samarbejde mellem 9 dan-
ske klubber for franske bilmerker. Tilmelding til en af
dem. Gratis for koretojer, der er pi plads senest kl. 9.45
og bliver der hele dagen.
Sondag 14. Fyns Veteranbil Klubs stumpemarked.
Kl. l0 til 17 ved Europeisk Automobilmuseum, Fraug-
de-Krerbyvej 203, Fraugdekrerby, 5220 Odense SO.

E20 afksrsel48 400 meter. Ledige stande til 75 kr. for
4x5 meter, klargoring kl. 6 til 9. Tilmelding Per Morten-
sen, tlf. 22179665, ikke onsdage.
Sondag 14. Gisselfeld. Klassisk motorshow. Tilmel-
ding pi www.gisselfeld-kloster.dk under aktiviteter.
Sondag 14. Morgan i Tivoli. Se VT 394.

Sondag 14. Odense Veteran Event. Pi Flakhaven kl.
10-r5.
Onsdag lT.Aftentur i det fynske. Kl. 18. Startsted
Kvrerndrup Kirke. Slutter Knarreborg Mollecamping.
Info. Mette Svendsen, tlf .62202758 - 21390685.
Torsdag 18. Aftentur ved Storstrommen. Se VT 394.
Fredag 19. Bagagerumsmarked og grillfest, Amager.
Kl. 15.30. Grill 100 kr. Tilmelding senest 15. juni. Se

Klubaktiviteter i VT.
Lardag20. Midsommer-lsb rundt om Ringkobing
Fjord. Indbydelse i VT 394.
Lardrg2O. Msn Rundt. Motor Sports Klubben Glad-
saxe, Mon. Som led i FDM DASU Classic turneringen.
Info www.dasu.dk
Sonda g 21. -lar dag 2 7. Hoj skoleop hold - Veteranbil-
passion pi Europahojskolen pi Kalo. Info Dorte
Stadil 45 8 3 8008 eller http : //www. europahoj skolen. dk/
korte-kurser.aspx
Torsdag 25. Harald NyborgJob. Start Hillersd kl. l8-19.
Lordag 27. Sydhavsrally. Indbydelse i VT 395.
Lordag 27. Alsbo Motorstevne. Indbydelse iVT 392.
Lobsarrangement, stumpesalg, konkurrencer, spisning.
Tilmelding nodvendig.

Juli
Lordag4. -sondag 5. Bornholm Rundt. Indbydelse i
VT 390. www.bornholmsmotorveteraner.dk
Sondag 5. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlf
23236706.
Mandag 6. Havnemik. Holte Havn. Kl. 19. Vejlesovej
22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde
cafeens enkle retter og drikkevarer. I darligt vejr inden-
dors. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fortmeier.
Onsdag 8. Lundeborg aftentrref. Indbydelse i VT
393. Tlf. 2981662r.
Torsdag 9. -sondag 12. DVK Sommertur til den
svenske skrergflrd. Indbydelse i VT 394.
Sondag 12. Madpakketur i Nordsjrelland. Indby-
delse i VT 394.
Sondag 12. Odense Veteran Event. PA Flakhaven.
Kl. 10-15.
Torsdag 16. Aftentur ved Storstrsmmen. Se VT 394.
Lordag 18. Nellemann-lsbet. Indbydelse i VT 395.
Torsdag 23. -lardag 25. Ringkobinglobet. 2317 kl.
16.30 Classic Car Cruise fra Hotel Fjordgirden. Kl. 19

parade pi Torvet. 2417 14.30- 17.30 Skonhedskonkur-
rence p5 plrenen foran Hotel Fjorgirden. 2517 Kl.9-
10.30 Enkeltstartph veteranlob med presentation fra
ridhuset. 15.30.-17 Opvisning i Old Timer Expert
Class pi plrenen foran Hotel Fjordgirden. Tilmelding
tlf . 97 322342 info www.ringkobinglobet.com
Onsdag 29.Dragar Fort. Musik og stor luksusbuffet.
Se Klubakvitiviteter i VT.
Torsdag 30. Harald NyborgJob. Start Helsingor kl.
l8-19.

August
Lordag 1. -sondag 2. COPENHAGEN HISTORIC
GRAND PRIX For mere information: http://chgp.
dr/
Lordag 1. -sondag 2. DanskAustin Klub somm€r-
trref og gen.fors. pi Austin Museet, Bogehojvej 15'
8305 Samso.
Lordag 1. Old Timer-turen i Odder. Indbydelse i VT
maj.
Lordag 1. STEVNSLOBET 200915 ARS JUBI-
L,lf,UM info: Hans Peter Nielsen telefon 4014 8031
5657 8093 (aften)
Sondag 2. Karolinetraf. Info. Bob Hansen, tlf.
23236706.
Mandag 3. Havnemik. Holte Havn. Kl. 19. Vejlesovej
22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde
cafeens enkle retter og drikkevarer. I dirligt vejr inden-
dors. Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fortmeier.
Torsdag 6. Passionistksretur. Kl. 16.30. Ingen tilmel-
ding. Start Asebakken, Hosterkob, slut ved medlems-
msdeti Narum. Indbydelse i VT 396.
Torsdag 6. -sondag 9. Styrkeproven - i ir pfl Born-
holm. For karetajer fsr 1926.Indbydelse iVT 392.
Info Ole Kohlert, tlf .40174004 ohk@privat.dkTilmel-
ding Ninette Ellingsen, Kastanievej 3, DK3730 Nexs
styrkeproven09 @ gmail. com
Lordtg8. Ferritslev-lobet. Indbydelse i VT 394-

Lordag8. Munkebjerglobet. lndbydelse i VT 394.
Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@ge-
schwendtner.dk
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Sondag 9. Munkebjerg Hill-climb. Indbydelse i VT
394. Hans Geschwendtner tlf . 32538470 hans@ge-
schwendtner.dk
Sondag 9. Odense Veteran Event. Pi Flakhaven.
Kr. l0 til 15.
Onsdag 12. Lundeborg aftentrref. Indbydelse i VT
393. Tlf. 29816621.
Lordag 15. -sondag 16. Biler pl Lerchenborg.
Torsdag 20. Aftentur ved Storstrsmmen. Se VT
394.
Lord,ag22.Ksretur pi tvrers af Sonderjylland.
Indbydelse i VT 394.
Sondag 23. Skoda Klub Danmarks >>Store Bilklub-
dag< pA Krengerup gods. Kl. 13 t1l 17 .Ingen tilmel-
ding, men Skoda-klubben horer gerne fra dig. fyn@
skodaklub-danmark.dk Se www skodaklub-danmark.
dk Rabat pi entre til Skoda-museet for alle medlem-
mer af bilklubber.
Torsdag 27.Harald NyborgJob. Start Amager kl.
18-19.
Lordag 29. P6lidelighedsrally. Sports Motor Klub-
ben, Nordsjrelland. Som led i FDM DASU Classrc
turneringen. Info www.dasu.dk

September
Lordag 5. Race & Carday, Skrerbrek. Kl. 9 til 15.
For klassiske og nyere sportsbiler. Gratis. Foredrag af
Jason Watt. Info www.m-s-s.dk Tilmelding nodvendig
til anders.tjensen@hydro.com
Lor dag 5. Vete ranlastbiltrref ved Jysk Automobil-
museum. lndbydelse i VT 395.
Lordag 5. Veteranlastbiltrref. wwwjyskautomobil-
museum.dk Tlf. 86875050
Sondag 6. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlf
23236706.
Mandag 7. Havnemik. Holte Havn. Kl. 19. Veiless-
vej 22. KRAK l07. A,3. Kom som du er, evt. foi at
nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I dirligt vejr
indendsrs Ingen tilmelding. Arendse og Leif Fort-
meler.
Onsdag 9. Lundeborg aftentrref. Indbydelse i VT
393. Tlf. 2981662L
Lord,ag 12. Bella ltalia 2009 klauswb@webspeed.dk
Sondag 13. Odense Veteran Event. Pi Flakhaven.
Kl. 10 til 15.
Torsdag 17. Aftentur ved Storstrsmmen. Se VT
394.
Lord,ag 26. Pilidelighedsrally. Randers Auto Sport,
Kronjylland. Som led i FDM DASU Classic turnerin-
gen. Info www.dasu.dk

Oktober
Sondag 4. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlf.
23236706.
Lard,ag 17. -sondag 18. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Kl. 9-f 7. Info tlf. 86416464 -
91 22 | 380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk
Lordag 24. Stjernelobet. Kolding Automobil Club,
Ast- og Midtjylland. Finale i FDM DASU Classic
turneringen. Info www.dasu.dk

2010

Juni
Lordag I 9. Vintagebiltrref pfl Sporvej smuseet
Skjoldenresholm. Narmere oplysning senere.

Juli
Lordag 31. Vintagebiltrref pi Sporvejsmuseet
Skjoldenresholm. Nrermere oplysning senere.

Udland

Maj
Sondag 24.16. Tjoliiholm Classic Motor. www.tjo-
loholm-classicmotor. se

Juni
Lord,ag 13. -sondag 14.Tsff-tsff-lopp for alle biler
og mc til og med 1905 og en- og 2-cylindrede biler
til og med l914 i Moss-Fredrikstad, Norge. Trygve
Krogseter trygve.krogsaeter@arkitektbedrift ene.no

August
Mandag 10. -onsdag 12. Tidlige Porsche 9ll til
Niirburgring. Info om grupperejse thomaslJ pi
early9l 1.dk

September
Lordag 5. -fredag 11. Moravia Ratly, Tjekoslova-
ki et. www. ve ter an. ov a.cz

Herning og Fredericia forflrsmesser

Der var begge steder lidt ferre besogende; det var
nok var vejret lordag der afholdt folk fra at besoge
Fredericia - det var den fsrste rigtig gode forirsdag.
Dansk Veteranbil Klubs stand mrerkede nu ikke no-
get til der var frerre, der var hele tiden fyldt op pA

vore stande af besogende.
Vi havde i Fredericia inviteret E-forsikring, der p6
standen kunne svare pi sporgsmAl om den nye forsik-
ringsordning. hvilket gav mange positive reaktioner
fra medlemmerne. Der blev bide nytegnet og flyttet
forsikringer.
Sredvanen tro skulle der ogs6 i 6r laves mange kop-
per kaffe og deles kage ud! Uden de mange frivillige
hjrlpere ville det ikke kunne lade sig gore.
Derfor en STOR TAK til dem der havde bagt og hjalp
til pi standene i Herning og Fredericia.

Pi bestyrelsens vegne
Jargen Lauritsen
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Formanden 60 flr
Pi aprilmodet i Nrerum skulle Ole Poulsen have fortalt om
de reldre medlemmers forhold til forerbeviset.
Imidlertid havde gode 6nder opfattet at modet faldt et par
dage for formand Dorte Stadils 60-6rs fsdselsdag, i forst6-
else med Ole Poulsen blev hans program rykket lidt ud i
fremtiden, og i stedet blev der fodselsdagsfest med lagkage
og boblevin.
PA billederne fra Bent Friis og Niels Jonassen ses lagkagen
og fremmodet, hvor man srerligt bemrerkede medlemmer der
ellers sjreldent ses i Nrerum, men som havde fiet nys om
begivenheden.

B agagerumsmarked ved DVK-mode sted Ege skov

Tirsdag den 31. marts havde flere veteranejere v&ret i gemmerne og fundet
overskydende reservedele frern, for eventuelt at fi et par kroner for dem, de

fyldtejo alligevel op i garagen.

Si der blev "tusket" og handlet blandt veteranejerne.
Blandt koretojerne der msdte frem var en EMW fra det davrerende Osttysk-
land, den er ikke si kendt i Danmark, sijeg kontaktede ejeren Bjarne Hansen

fra Stenstrup for at fi lidt at vide om den.

Bilen prresenteres andetsteds i bladet.

Flere billeder pi www.dvk-egeskovklubsider.dk
Erik Lindhardtsen
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AMAGER

Alle moder foregir den sidste onsdag i m6-
neden kl. I 9, s6fremt ikke andet er meddelt.
Modested: Fa. Walbom, Amager Landevej
246. Der kan kobes ol og vand til hoker-
pnser.
29. april: Klubmode.
Onsdag den 27. maj: Koretur med start kl.
19 fra Fa. Walbom, Kirstinehoj 36D,27'70
Kastrup i gamle koreLojer og med damer.
Vi ksrer ad Kongevejen - Strandlinjen -

Strandgade til Badstuevelen, hvor vi beso-
ger Madhuset med kaffe og kringle tit 30
W. pr. koretoj.
Fredag den 5. juni kl. 13 msdes vi pA Na-
tional Koredag hos Fa. Walbom, Kirstine-
hoj 36D.Vi korer et lob fra vores modeplads
rundt pi Amager og tager til sidst ind og
drikker kaffe. Rutebeskrivelse pA dagen.
Fredag den 19. juni kl. 15.30 bagage-
rumsmarked og kl. 17 grillfest. Gris med
fl0te og salat. Pris 100 kr. Tilmelding og
forudbetaling senest 15. juni Nordea 0123
rcg 8235603226.
Fredag den 17. juni: Bagagerumsmarked,
Kirstinehoj 36D, 2770 Kastrup. Medbring
campingbord eller lignende.
Onsdag den29. juli. Kom i gamle biler til
Dragar Fort. Kl. 19 stor luksusbuffet og
musik. Pris 100 kr. Tilmelding nodvendig
senest 26. juni.
Torsdag (bemerk torsdag) den 27. august
kl. 18-19 start pe Harald Nyborg-lob hos
Harald Nyborg, Kirstinehoj 60,2'770 Ka-
strup. Vi karer til et kendt sted hvor der
kan kobes brod og kaffe. Konkurrence med
pr&mrer.
Med venlig hilsen
Kaj Christensen, tlf. 40539401 kl. l8 til
19,

Thom Bang Pedersen, ttf.28178543

BORKOPVANDIII@LLE

der mm., si museet kan spises" af folk der
ikke er si deksparkende som vi selv
14. maj kl. 19.30. Modeaften.
11. juni kl. 1900. Msdeaften.
9. juli kl. 19. Modeaften.
13. august kl. 19. Msdeaften.
10. september kl. 19.30 (vintertid). Klub-
msde.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen, tlf. 15890487
27 23 1 433 j akobsen@skj ernaa.dk

SONDERJYLLAIID -
EGERNSUND

Hvis ikke andet er meddelt begynder klub-
moderne kl. 19.30.

Torsdag den 14. maj. Biblioteks- og baga-
gerumsaften. Har du gamle boger og an-
den litteratuq du onsker at afsrette til andre
klubmedlemmer, sri har du muligheden
denne aften.
Torsdag den 1 1. juni samles vi i klubhuset
og korer en tur rundt pd Broagerland. Med-
bring egen kaffe og kage. Vi p6tenker at
gore holdt i Vemminglund og der indtage
vores medbragte kaffe og kage.
Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaften.
Medbring drikkevarer og grillmad til egen
brug. Vi tander grillen og sorger for salat
og brod.
Torsdag den 10. september. Vinterklargo-
ring af bilen.
Torsdag den 8. oktober almindeligt samv€r.
Evt. filmaften med irets arrangementer.
Torsdag den 12. november. Aret der gik i
lyd og billeder.
Torsdag den 10. december kl. 18.30 jule-
frokost med pakkeleg. Medbring pakke til
vardi hojst 20 kr. per person. Tilmelding
senest 29. november. Forventet kuvertpris
kr. 125. Tilmelding til en afnedenstiende.
Med venlig hilsen
Erik From os Kield Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

landsfortet. Msdested Egeskov kl. 9, hvor
der serveres kaffe og rundstykker. Afgang
ca. 10.15, hvorefter turen til Rudkobing
og Long Island Technic, hvor Henning
Hjort er vert med en forfriskning. Der er
rundvisning med renovering af startere og
generatorer. Derefter ger turen til Lange-
landsfortet. En stor, flot natur med masser
af oplevelser fra den kolde krig, med opstil-
ling af fly, torpedobdd, undervandsbid og

radarstation. Husk picnickurven.
Morgenkaffe, rundstykker og indgangsbil-
let kr. 100 pr. person. Maks. 30 biler.
Tilmelding til undertegnede senest 15. maj.
Hjemmeside for modested Egeskov Fyn har
adressen www.dvk-egeskovklubsider.dk
Venlig hilsen
Poul Henning Lauridsen, tlf . 65962428.

ESBJERG

Klubmsde tredje torsdag hver mdned.
19. maj aflyst pga. Kristi Himmelfartsdag.
Jorgen Jacobsen, Hjerting Strandvej 88,
67 l0 Esbjerg ! tlf .20222'729 yak@esenet.
dk

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle msder i Klippinge foregir den 4. tirs-
dag i mineden kl. 19.

Vores forsikringsmode tirsdag den 24.
marts med formanden for udvalget, Henrik
Thostrup, blev et godt mode med mange
praktiske oplysninger.
Aprilmodet foregik i godt selskab pA bustu-
ren til Egeskovs sesonibning.
Tirsdag den 26. maj kl. 19 fortreller Erik
Mieth om nummerpladeordningen. Mod
op, hvis du er i tvivl om noget.
Fredag den 5. juni Klassisk Koredag - se

om det under Kverkeby.
Modet tirsdag den 23. juni er aflyst fordi
modestedsbestyreren fik et hojskoleophold
pdKala i 80-6rs fodselsdagsgave.
Modet tirsdag den 28. juli bliver med rund-
tur til Stevns' severdigheder, med senere
hyggekaffe i haven for alle medlemmer af
DVK.
Med hilsen
Kai Wredstrsm

MIDTSJ,ItrLLAND -
KV/DRI(EBY

Modestedet er Steffensgird, Kvrerkebyvej
79, Kvrerkeby. Vejen 96r op til girden lige
overfor kirken og slutter pA girdspladsen.
Msde den tredje tirsdag i hver mined.
Tirsdag den 19. maj l. 19. Besog af Peugeot-
klubben.
Fredag den 5. juni deltager vi i Klassisk
Koredag i samarbejde med modested Klip-
plnge.

Korte du forgeeves til Vandmollen den 16.

april, da et STORT undskyld! Pga. pisken
var modet rykket en uge, men undertegne-
de havde fuldstendig glemt at sikre at der
var et lokale den I 6. i stedet. Det var der
ikke. Si kl. ca. 19.40 forhalede godt en halv
snes koretojer og deres mennesker, begge
dele af strerkt varierende alder, til John
Andersen i Fredericia. Der viste Poul Suhr
billeder og fortalte om sin tur til Norman-
diet og Bretagne, hvor der dels var besogt
slag(te)markerne fra D-dag, dels et meget
interessant og mere fredeligt automobilmu-
seum i Loheac sma 30 km SV for Rennes,
hovedbyen i Bretagne. Museet viste et utal
afbiler inkl. racere, da det er oprettet afen
tidligere rallykorer. Men ogsi et stort antal
ovrige effekter og opstillinger af verkste-

8

Alle er velkomne til vores klubmsder - ksr
bag om Egeskov ad Volstrup-vejen og drej
ned ad all6en til godskontoret og vores
klublokaler. Husk det er altid sidste tirsdag
i mineden.
NAr man ankommer til klubmode vil kaffen
sti klar. Brod aflrentes i kokkenet, hvor der
afregnes for kaffe, brod og eventuelt vand.
Lardag den 23. maj picnictur til Lange-
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Preben Boisen forer an med afgang fra
Nygade 3 i Klippinge kl. 9.30. Man korer
til et opsamlingssted hos Jens Holst, Kyst-
vejen 102 i Stroby Egede, derfra ksres kl.
10.15 videre til Gunner Sorensen. Skovhus
Vrenget 33 i Bjaverskov, hvor man ogsi
kan stode til. Afgang derfra kl. 10.45 til
Kverkeby.
Erik Madsen ksrer forrest med afgang fra
p-pladsen ved Vikingemuseet i Roskilde kl.
l0 Vi ksrer si alle i smukt sommervejr (hA-

ber vi) ad de smA veje til Kvrerkeby, hvor
vi forventer at ankomme omkring kl. 12.

Vi spiser vores medbragte frokost, og ef-
ter frokosten ksrer vi samlet til Soro, hvor
vi stsder til forh5bentlig en masse andre
veteraner ofl Akademiets Store Plads. Der
udstilles bilerne fra kl. 15 til 18, og vi ny-
der vor stadig medbragte mad og/eller kaffe
(husk mobler, tapper mm.).
Tirsdag den 16. juni. Aftenkoretur fra
Kverkeby kl. 19.

Juli intet mode - sommerferie.
Erik Madsen, Roskilde, rlf .46323825
Preben Boisen tlf. 4035 1585

KOBENHAVN-
NORDSJ,'DLLAND - N/trRUM

Mode den forste torsdag i hver mAned.
DVK udvider ibningstiderne i Narum
med cafeaftener i biblioteket, hvor boger
og tidsskrifter nu er ordnet sA meget at det
fortjener at blive brugt meget mere. Derfor
for fremtiden ibent 3. torsdag i hver mined
kl. 19.30 t1l ca.22.30 (dog minus 21 . maj).
Kaffemaskinen bliver sat i gang og der vil
vare folk til stede som kender biblioteket
og dets muligheder. En gang imellem vil
der vare et lille program med f. eks. film
eller billeder.
Aprils modedag blev uden min viden lavet
om til noget af et surpriseparty i anledning
af min 60-6rsdag. Kampe lagkage med en
hel landevej aflys, boblevin, taler, dans og
musik og dejlige gaver og blomster. Tusind
tak til alle jer der kom og gjorde aftenen til
en af dem man tenker tilbage pi med var-
me og glade.
Torsdag den 21. maj er cafeaftenen affyst,
da de fleste nok er med til et af de mange
arrangementer, der holdes Kr. Himmel-
fartsdag.
Torsdag den 4 juni - kom i gammel bil.
Hvis det er dirligt vejr finder vi en film eller
billeder fra biblioteket og satter pi.
Torsdag den 18. juni er cafeaften og kaffen
er klar kl. 17.30.

Henrik Frobergs varme kokken er lukket
juni til september. I de fire mineder st6r
Hennin g Andersen for forplejningen.
Venlig hilsen Dorte Stadil

OSTJYLLAND - RISTRUP

Modested Ristrup Hovedgird, Ristrupvej
39, 8471 Sabro. Modetidspunkt hvis ikke
andet er nevnt: Den forste tirsdag i mine-
den kl 19.30.

Vi er indbudt til et arrangement23.-24. maj
)Country Stars pi Wilhelmsborg<, hvor der
er mulighed for fordelagtig deltagelse, hvis
man kommer med et veterankoretoj og ud-
stiller det. Se wwll.rainbow-entertainmenl.
dk: 80/index2.asp?id:5
Tirsdag den 3. juni: Emne ikke planlagt.
Tirsdag den 7. juli, bemzerk kl. 18.30: Cril-
laften. Kuvertpris ca. 125 kr. Tilmelding
senest 2916 til Lars Hoffbeck eller Jorn Ca-
ardsvig. Sidstnevnte trakker sig dermed ud
af modestedets ledelse.
I ovrigt er vi indbudt til at udstille vores ko-
retojer i forbindelse med to kunstudstillin-
ger ved Fussingo Slot 29.-30. august og 5.-
6. september. Mere pd www.fussingoeslot.
dk Vi omtaler begge arrangementer ved for-
irets klubmoder og forsoger evt at lave en

samordnet tilkendegivelse til arrangorerne.
Med venlig hilsen
Jorn Gaardsvig Nielsen, tlf. 86988883 -
40 | 9257 4 susanneog joern@email.dk
Robert Vestergnrd, tlf. 86224003
Lars Hoffbeck. tlf. 86999161

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er msde i Spjald hver den tredje tors-
dag i mineden kl. 19.30.
Modedatoer: 13-1416 weekendtraf, l8/6,
juli ferie.
Henning Knudsen, tlf . 97 381264
Kristian NorgArd, ilf .97166252

VESTSJ,OLLAND - S,1EBY

Der er 6bent fra kl. 19 i msdestedet hver
den 1. onsdag i mineden. I sommersasonen
i Vestsjallands Bilmuseum, i vinterhalviret
i forsamlingshuset.
Pfl Klassisk Koredag 5. juni arrangeres i ir
en nordg6ende og en sydgAende tur. Den
nordgflende starter pa Brandvernsmuseet i

Asnaes og gir over Tollsse med opsamling
pi Tollose Slot og ender pd Soro Akademi.
Den sydg6ende gir fra havnepladsen i Skrel-
skor med opsamling ved De Hvide Svaner i
Nestved og ved Cykel- og Knallermuseet i
Glumss og slutter ogsA pA Soro Akademi.

Folg med pd modestedets hjemmeside:
www. roadmaster. dk/dvkvestsj index.htm
Johnny B. "Goode" Rasmussen og Soren

Carstens.

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sidste
mandag i mflneden kl. 19. Alle fra andre
modesteder er velkomne.
Martsmsdet foregik hos Brande Autosadel-
mageri. Vi var indbudt 30 mennesker til at

se det ny verksted og forskellige fardige
og igangvrerende arbejder. Den gamle sa-

delmager Villy Rasmussen fortalte om hvor
mange gange de havde udvidet. Sonnen Per

har overtaget og fortalte om priser og hvor-
dan tingene kan laves. Fruen havde dekket
op med ollvand" kaffe og blsdt brod.
Mange tak til familien Rasmussen for en

ilrt."ri* 
med mange indtrvk for syn og

Grundlovsdag 5. juni starter vi lbrmentlig
ved Super Brugsen i Billund med morgen-
kaffe fra kl. 9 til 10. Derefter korer vi et

orienteringslob ud til Henne Strand pA ca.

70 km.
Undervejs vil der vare nogle poster og spe-

cialprover. Ca. halvvejs en let frokost med
drikkevarer. Ved lsbets afslutning bliver der
grill pd Feddet (mulighed for campering).
Hele arrangementet inkl. evt. pramier vil
koste 100 kr. for bil med fsrer, 75 kr. for
l'oksne passagerer og 50 kr. for born.
Tilmelding senest 20. maj.
M. v. h.

Ove H. Iversen, tlf .23950721

HUSK OGSA

Harald Nyborg-lsb med start kl. l8-19
28. maj fra Koge, 25. juni fra Hillerod, 30.
juli fra Helsingor og 27. august pi Ama-
ger. Kontakt eventuelt Flemming Pradelt
fp040365@hotmail.com

Sondag den I 4. juni holder Fyns Veteranbil
Klub stumpemarked pA Fraugde-Kerbyvej
203 kl. 10 tit I 7.

Odense Veteran Event (hvorforpA engelsk'/)
holdes pi Flakhaven i Odense den 2. ssn-
dag i hver mined, det begyndte allerede i
april og fortsetter
Klokken I I til 15 - man kommer bare og
viser sit indregistrerede koretoj frem. Har
gerne madpakke osv. med. Datoerne er 10/5
- 1416 - l2l7 - 9 8 og 1319 Kontakt eventu-
elt Bent Andersen bentandersen@plakaten.
dk

Men se i det hele taget i kalenderne, som vi
afal magt forsoger at holde ajour.
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Techno Classica
2009

Af Claus Frausing

Efter fem travle dage i Essen med
Techno Classica kunne verdens stsr-
ste 'Oldtimer-Hallenmesse', som
tyskerne kalder det, lukke for publi-
kum og udstillerne begynde at pakke
sammen. Over 165.000 besogende
var ny rekord over sidste irs pub-
likumsrekord. Techno Classica er
sflledes med i rrekken af udstillings-
succeser, som ogsi Bremen Classic
Motorshow og Retro Classics tegner
sig for i krisens ir.

120.000 m2 - nresten fire gange Frede-

ricia Messecenter - havde udstillerne at

brede sig p6, og de besogende at trave
rundt i. Aldrig fsr havde der vreret si
mange biler til salg. Udstillerne udnyt-
tede hver eneste afde dyre kvadratme-
ter og man gjorde sig ofte umage for
at komme af med varen. Prisniveauet
forekom hojt, men sondag aften var
de fleste godt tilfredse, ogsi vor egen

Viklit Graae Jorgensen. Men udviklin-
gen i valutakurserne gennem det sidste

irstid gor det skonomisk mere fornuf-
tigt for danskere at ksbe i britiske pund
eller svenske kroner end i euro. Ram-
mebetingelserne er svaerere, kunderne
er mere kritiske, mere sagkyndige end

tidligere, de stiller mange sporgsm6l og

drager sammenligninger, alt sammen

for at sikre sig kvalitet for pengene, ud-

Forste VII/ 1949 stod der. Og der er selufolgelig rigtigt,for den tid hed den KdF-Wagen
Men alligevel, hvor lcenge behover ntan at skamme sig over sin fortid?

talte Leon Franssen, direktsr i SIHA,
som organtserer messen.

Mange stande stod i jubilreets tegn.
Vi navner i fleng: Audi, Bugatti og

Morgan alle 100 6r, Bentley og Citroen
begge 90 ir, BMW (automobiler) 80

6r. Ford Taunus 70 ir. VW 60 6r samt

Jaguar Mark 2 og BMC Mini begge

50 6r. Jamen, hov, stop, Folkevognens
historie er da reldre, vil bilhistorikeren
sige, var der ikke en dirligt friseret, let-
tere rastlss niogfyrreirig mand med et

lille overskeg, der lagde grundstenen
til en ny bilfabrik i Fallersleben, det se-

nere Wolfsburg, i maj 1938 for ojnene
af op mod 70.000 'serligt' indbudte?
KdF-bilen, dette i grunden geniale og

historisk set interessante Kraft-durch-
Freude projekt med Hitler som ide-

mand og Ferdinand Porsche som tek-
nisk ansvarlig, omtales overhovedet
ikke. Volkswagens historie begynder
ilbenbart fsrst i 1949 med den niogty-
veirige britiske major Ivan Hirst som
overste'befuldmrgtigede'.

Mercedes fyldte Hal 1 og pi tykke tep-
per viste man ikke blot forgrengerne
til den nye E-klasse, man havde ogsA

taget alle korpusvarerne - arvesolvet
om man vil - med fra museet. Blank-
polerede solvpile, som Hitler da vist
ogsi stod fadder til ior krigen - i hvert
fald skonomisk. Og de var der alle hel-
tene: Manfred von Brauchitsch, Rudolf
Caracciola, Bernd Rosemeyer med
frue Elly Beinhorn, den frafaldne eller
naive englrender Richard Seaman m.fl.

- pA billederne altsi - men stadig ingen
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Originalt skilt fra Jbrst i 5)'erne. Prisfor-
langende f 2.500! For./jorten ar siden fanclt
Deres trdsendte et tilsvarende i baglokalet
hos en ualmindelig rodet men serdeles
charmerende Jaguarmekaniker i Wales.

f.|50 ville han have. Hvor f"cekt, sri det ftk
han lov al beholde Ak ja.

Til hajre: Man kunne n@sten ikke Jii nok
af jubileum pd Techno Classica. Her Mer-
cedes halefinne 50 dr

Ka' du huske hende? nu er hun slet ikke til
al betale

Til hojre; Der var opslag overalt og de blev
lrz,st nred interesse. Fat i mobiLen og vips
var scelgeren der.

Hitler, som ellers nok forstod at fore
sig frem og som tilmed brugte af stats-

kassen for at skaffe tysk herredomme
pi verdens racerbaner til Mercedes
og Auto Union. Det mi da have veret
godt at vrere bilfabrik dengang. Utak er
verdens lsn, eller hvad.

Men bortset fra det stangprofessionelle
udstillingssetup med udlevering af i
tonsvis af dyre kataloger og brochu-
rer over bilhistorie til merchandize fra
de store bilfabrikkers dekorations- og

marketingafdelinger og museer, var det
befriende at se den kreativitet de almin-
delige bilklubbers medlemmer kunne
udfolde og skaffe sig opmrerksomhed
med. Og hvordan man socialt omgik-
kes, hvis man altsi var 6n af dem - und
ganz gemritlich war das.

Helt til venstre: Oldtimerspecialisten Viklit For virkelige kendere er der
Graae Jorgensen havde ncermest bragt ktrn dn Corvette, en Sting
et museum lil Essen. Noget i kassen ube- Ray med splitbagrude fra
stemnteligt lade/und, som dog rog allerede 1963.

/brste dag. Pd billedet en .fbrnem Hupnto-
hile 1910

Til venstre: Stande med masser af spcendende autontobilia, nnn
kunne kobe sig bdde fattig og slcebe sig en pukkel til.

Der ncermest vrimlede med imponatorer i 'lastvognsklasse': Mercedes,
Ma,vbach og Atrdi skal vi sige /ia Hochzeit der Ftihrer Pli billedet Horch
853 A Sportscabriolet, 1938, 8-cyl. 4944 ccm, 120 hk og en egenvegt 2600
kg Det kunne lige blive til 140 km/t. I alt 397 blev cler bygget af den type
og denne var (mdske?) egte. Pris fra ny 15.250 Reichsmark, en aJ mellem-
krigslidens montsorter i depressionens Tyskland
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EMW 34012 1954

Af Ib Jensen

Da Bjarne Hansen ringede engang i
2006 var det begyndelsen pfl restau-
reringen af hans EMW. Nu skulle der
ske noget med bilen, som han havde
haft stiende siden 1994.

Men, hvad var det for en bil?
Historien begynder hos BMW i Eise-
nach, hvor bilfabrikationen var placeret
for krigen, der blev alle BMW model-
ler bygget dengang.
Da Tyskland deles efter sammenbrud-
det i 1945 er det for BMW slut med at
producere biler, da fabrikken i Eise-
nach pludselig er under sovjetrussisk
ledelse,
Russerne skaljo have noget at ksre i, sA

besettelsesmagten befaler produktio-
nen genoptaget og sorger for forsynin-
ger afstil og andre nodvendige rivarer
og den 85 o/o odelagte fabrik kommer
langsomt i gang igen.
Model 321, for krigen den billigste 2-
liters model, kommer forst i gang. En
lille hindbygget produktion af rejse-
sportsvognen type 327 startes ogsi op,
men hovedvagten lregger man pi type
340. der i virkelisheden er en 326 med

et moderniseret karrosseri. Denne type
danner grundstammen og produceres
fra 1950 til 1955 som personvogn og
som stationcar. PA 340 chasssiset op-
bygger man ogs6 ambulancer og en
rrekke erhvervskoretojer. Den samlede

produktion af type 340 udgor 21.249
koretojer.
Specifikationerne er n&sten som for-
krigstidens type 326. Samme chassis
med kassevanger. Uaflrrengig foraksel
med tandstangsstyring. Bagtil torsi-
onsafledring. For og bag stilbare hy-
drauliske stoddrempere. Motor: 2-liters
6-cyl, topventilet med 2 faldstromskar-
buratorer og en effekt pA 55 hk. 4-trins
gearkasse med frilsb i fsrste og andet
gear. 3. og4. gear synkroniseret.Hypo-
idbagtaj med udveksliung 4,55/1. Hjul
og drek 16 tommer 550 x 16. Topha-
stighed 125 krn/t.
I Danmark var det Bohnstedt-Petersen
A/S, der importerede EMW fra be-
gyndelsen af 50'erne. Importen kom i
stand pi den m6de, at Bohnstedt havde
forbindelse med en dansk virksomhed,
der opkobte nedfaldsfrugt, som sa blev
eksporteret til DDR til forarbejdning til
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marmelade. I bytte fik man sa biler. Det
var jo tiden for vareudveksling. Valu-
taen var knap.
Det blev Iil 1.220 stk. EMW, type 340
personbiler og chassiser, og ca l5 stk.
af sportsudgaven tlpe 327 12. Det er tal
fra det tidligere DDR, da importorens
vognboger, der kunne give en najagtig
oversigt, desvrerre er forsvundet sam-
men med firma Bohnstedt-Petersen.
Men m6ske er der >derude< nogen, der
kan bidrage med oplysninger om dette
materiale.
Bjarne Hansens EMW er af typen
34012 og blev indregistreret forste gang
den 28.7.1954 i Veflinge pA Fyn. Den
bliver afmeldt i 1918 og Bjarne kober
den i 1994.

Der er tale om en komplet restaurering,
hvor det har vreret muligt at anvende
nye originale dele til alt det mekaniske.
Ledningsnettet kunne bevares, det var

allerede dengang med plasticbetrukne
kabler. Starter, dynamo komplet reno-
veret og det originale 6 volt system er
bibeholdt.
Indvendig har Bjarne og Vivi reddet
interioret, der efter en ordentlig ren-
garing igen er i fin stand. Thom Bang
Pedersen tog sig af instrumenterne, der
igen er som de skal vrere. Motoren er
totalrenoveret og blev underkastet en
omfattende afbalancering med udvej-
ning af stempler og plejlstenger med
en maksforskel pi 0, I gram. Ny vand-
pumpe og oliepumpe.
Bjarne har lagt stor vegt pA, at han re-
staurerede bilen til original stand og
det er i allerhojeste grad lykkedes for

ham. Selv den oprindeli ge markegron-
ne farve har den fAet igen.
For ojeblikket er Bjarne og Vivis ek-
semplar eneste korende af denne type
med dansk historie, sA der er al grund
til at onske tillykke med det fine resul-
tat. Det har for mig vreret en fornojelse
at kunne bidrage til, at de rigtige dele
til projektet blev fremskaffet, s6ledes
at man ikke er g6et pd kompromis no-
gen steder.

IJ
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Min farJar Chri,stian Ebert metl /antilien i sit forste alttomobil, son han brLrgte til vogrunundsliorsel i soro Det vu' vist nok en Chevrolet,

tttcn tlet kan mere b ndige veteranlblk sikkcrt a.f gore.

Det vakte en vis opsigt, og kunder kom

der ogsA. Om sondagen ville lamilier af
det bedre borgerskab gerne pi udflugt i

omegnen, som de jo ellers aldrig havde

mulighed for at se, og forretningsfolk
skulle af'lrente kunder ved den f erntli-e-

gende togstation. Jordemoderen skulle
sommetider langt ud pA landet, og po-

litiet blev ogs6 kunde. Etaten r6dede

nemlig kun over cykler, og det var ikke

altid denne befordring var hurtig nok

for betjentene nAr de skulle rykke ud.

Hjulene og okonomien lob rundt. og

min farmor elskede at fortrelle om ell
ganske serlig vognmandstur.
En eller anden kriminel person var ble-

vet domt til forvaring pA den lukkede

anstalt i Nykobing Sj., rlen hvordarl

skulle man fi harn derop? Arrestforra-
reren aftalte et belsb med min farfar, og

sA ventede de blot pi nogenlunde godt

vejr, for vognen var jo temmelig 6ben.

Dagen oprandt, og da arrestforvarerens

kone aldrig havde provet at kore auto-

rnobil, ville hun gerne med. SA syntes

min farmor, at hun ogsA kunne tage

med, og en tidlig sommermorgen rul-
lede de oD foran arresten.

Fangen blev fsrt ud og da arrestfor-
vareren meget gerne ville se, hvordan

man betjente de forskellige greb, hind-
tag og pedaler, satte han sig foran ved

siden af farfar. Fangen blev anbragt

bagi mellem arrestforvarerens kone

og farmor. Si rullede fangetransporten

ud ad de stovede veje, men det var en

lang tur, si frokostkurvene var med.

PA et passende tidspunkt nod man de-

res indhold pA groftekanten, og fangen

deltog selvfolgelig. Min farmor syntes

egentlig, han var en ganske skikkelig
fyr, men retten havde talt og forbryde-

En fangetransport
Af Jan Ebert

Nir gamle fotoalbummer dukker
frem, gor minder og familiehistorier
det samme. Som nu billedet af min
farfar bag rattet i sin 6bne bil med

familien bagi.

Han var uddannet landmand og erhver-

vede i 191 I som blot 26-hrig Flinterup-
gaarden midt i Kirke Flinterup landsby

nord for Soro. Desverre var prisen

for hoj i forhold til jordens bonitet, sA

nogle 5r senere var han tvunget til at

opgive girden. Der var dog lidt penge

tilbage, og for dem kobte han en villa i

Soro, men hvad skulle han og min far-

mor leve afl Der mi stadig have vaeret

lidt tilbage, for han anskaffede et auto-

mobil og startede i 1915 eller -16 som

Soros fsrste hestelose vognmand.
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ren mitte afleveres pi den lukkede. SA

ksrte man hjem, og alle eller nresten
alle havde haft en dejlig dag.
Da min farfars yngre soster i Ksben-
havn blev gift. skulle bryllupsrejsen gA

til Italien. Det lodjo veldig sprendende,
og aftalen blev at min farfar og farmor
skulle kore derned og hente dem. Det
var jo muligt nu, hvor 1. verdenskrig
netop var afsluttet. Turen ned gennem
Europa og over Alperne mA have varet
en betydelig udfordring, ikke mindst
for automobilet, og rejsen kom vistnok
til at strakke sig over en lrere end en
m6ned.

N6, alle kom godt hjern, men der var
desverre ikke s6 meget at komrne hjern
til. E,n anden soraner havde benyttet sig
af vognmandens lange fravrer til ogsi
at ksbe autotnobil og blive vognmand.
Nu havde han snuppet de fleste afkun-
derne, rent bortset fra at Soro nok var
for lille til to sA avancerede forretnings-
drivende.
Villaen mitte srelges og trange ir
fulgte, indtil min oldefar forbarmede
sig over familien. Med hans stotte blev
farfar landmand igen pA en gSrd nord
for Ringsted og der bor slegten endnu.
Dog med et noget nyere automobil,
Mercedes 280SE/3.5 fra 1961.
Det gamle vognmands-auto blev ud-
skiftet med en nyere model, men ogsA
6ben, og min far huskede hvor hunde-
koldt det var nAr de skulle pA familie-
besog om vinteren i Kobenhavn. Bag-
sredet var ganske vist forsynet med eget
vindspejl, der kunne trrekkes helt hen
for ncsen af min far, men han holdt
ikke af de ture. Det kom fsrst senere.
da han i I 5-l 6 6rs alderen (dvs. i I 932-
33) fik lov at ksre vognen, indtil tra-
fikken i nrerheden af Ksbenhavn blev
tret. Far brod sig nemlig ikke om de
vanskelige overhalinger, for der var jo
stadig mange hestekoretojer p6 vejene.
Han kunne fortrelle, at da familien kom
til girden i 1923, var hovedvej Al fra
Korsor stadig en grus- eller skrervevej.
Fsrst efter Roskilde var der chausse-
brostensbelagning. Det andet har for-
mentlig veret en sikaldt makadamise-
ring, og det ord harjeg undret mig over
indtil forklaringen dukkede op i et lek-
sikon. Det var skotten McAdams. der

Min ./ttrfur Christian Ebert i en sihrotion,
der yar meget almindelig /br den tids attto-
ntobili,ster.

Vetcran Tidcndc / maj 2009

udviklede en seerlig opskrift for, hvor-
dan en skrervevej skulle anlregges. Det
blev vistnok brugt over hele Europa, og
her i Danrnark blev McAdams' metode
kendt som en makadamisering af ve-
jen. Hvilket dog ikke hindrede - m6ske
snarere fremkaldte - talrige punkterin-
ger. At kore pi familiebesog i Ksben-
havn uden mindst en punktering var
en sjalden oplevelse. I ovrigt plejede
min farfar at justere pi komforten ved
at lukl<e noget luft ud af ringene n6r
der var mange huller. Vel ankommet til
Roskildes chauss6 blev de pumpet op
igen rned den pumpe, som havde sin
faste plads om bord.
Det var formentlig sidst i 20'erne eller
tidligt i 30'erne at chauss6n blev fort
videre mod Korsor. Jeg husker, at der i

1950 endnu var brosten p5 den 2-spo-
rede hovedvej, rnen mod slutningen
af irtiet rullede fremskridtet langsomt
frem n-red kurs mod Korsor i forrn af
en asfaltmaskine. Jeg husker ikke, om
man dengang {ernede alle brostenene

Pd at tidspunkt havtle loretofet clertne fbr-
nentme figur pd kolerproppot

forst, men man ljernede en del mindre
bakketoppe, som hremmede udsynet
for den efterhinden hurtige biltrafik. Vi
opbevarer en af disse bakketoppe end-
nu, idet den blev fyldt i gArdens storste
mergelgrav Det er sAledes andet cnd
fotoalbummet, der rummer minder.
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Garagebesog
hos

John lJllstad

Tekst og foto Thom Bang Pedersen

Efter at have set en model af Ham-
melbilen ved et klubmsde i Nrerum
trenkte jeg, at den ville jeg gerne hore
mere om.
Siledes fik jeg en aftale med model-
byggeren John Ullstad om en frem-
visning og fortrelling om den fantas-
tisk flotte model.

John havde i gamle dage ( 1960'erne) en

Buick model 120 1928, som efter brug

i familien var opstaldet pA Attrolm i :Z
6r og derpi blev solgt derfra.

John stoppede rned sin forretning i

1998 og flyttede til et andet hus hvor

der kunne laves nogle rigtige gode fa-

ciliteter med plads til at dyrke hobbyer,

sA nu kunne han begynde at fremstille
en model. Interessen havde han altid

haft, men aldrig tiden.

Med inspiration i chassistegninger af
sin gamle Buick begyndte John med

at bygge en model af den i storrelsen

1 :10. Som man kan se pi disse billeder
er det et imponerende stykke arbejde,

og alle dele er hindlavet efter den gam-

le tegning.

John pa sit velassorterede ve.rksted

Nogle medlemmer af DVK havde fAet

en ide om at det kunne v&re lnteres-

sant at bygge en kopi i fuld storrelse af
Hammelbilen. Men det kunne ikke lade

sig gore, og i stedet tilbod John at prove

at bygge en model i l:10. Det vil vi sA

beskrive lidt nrrmere.

Efter en del omstendigheder fik John

endelig lov til at tegne, tage mil og

fotografere den originale Hammelbil
pA Teknisk Museum, siledes fik han

samlet et grundlag for at lave nogle

forstudier til at begynde at bygge en

model.

Efter sine rniltagninger lavede John en

skitse i storrelse 1 :10 af chassiset med

diverse beslag og opstigningstrin. Ud

fra denne tegning fremstilles chassiset

af 0,8 mm zinkplade, dette blev formet

og bukket i den rigtige facon, sat op i

en specielt fremstillet jig der holdt de-

lene pi plads, herefter kunne det hele

loddes sammen, trin til opstigning blev

udformet i tynde kobberrsr og loddet

oA.

Buick c'hassi.srumnte i specielt lavet iig

Buick /brtaj og hjul
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Buick chu,ssit nred tcgning

H jttl pa bi Llecle i I I 0

Hjulene var en opgave for sig. John
begyndte med at lave en skabelon i
den korrekte storrelse siledes at de to
forskellige hjultyper kunne ligge heri.
baghjul er treegerhjul og forhjul er
stAlegerhjul, i to forskellige stsrrelser,
delene til hjulene fremstilledes, nav i

messing, eger i henholdsvis trr og st6l,
felge i trre, frelgbind i zink, delene blev
nu lagt op i holderen, et hjul ad gangen,
limet, loddet og stiftet sammen.

Nu skulle der fremstilles alle lssdele til
chassiset, ledre, aksler, styretoj, dette
var ogsa en speciel konstruktion med
tandstang og tandllul, ved fremstillin-
gen af alle disse dele ma man bruge en

del fantasi for at fA lavet delene pA den
bedste rn6de. sammen med skitser og
igen det rigtige vrerktoj.

Chassiset med hjul pA krrever siledes
flere besog pA teknisk museum for at
studere bilen, f.eks. kadetrrek og brem-
sef.

Under et DVK-besog hos tandhjuls-
fabrikken CTF spurgte John om de

kunne skaffe en 3-4 centimeter krede
(leddenes storrelse). Efter en lille uge
havde John si den krede der skulle
bruges. Det var den eneste del der blev
ksbt til modellen, nu kunne man se

fremstille tandhjulene pA drejebrenken

Vctcran Tidende / maj 2009
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Rantnte Huntntelbil

Lndervogtt scrrttlat

og bore alle hullerne for trender ved
hjrelp afet delehoved.

SAledes forsretter John med at frem-
stille dele til modellen i de forskellige
lraterialer, zink, messing, aluminium,
plexiglas, lader, trre, plastic.
At beskrive hver enkelt del i detaljer vil
nok blive for meget. men for at nrevne et
par stykker er der lygterne, som bestar
af seks dele hveq i plexiglas, messing,
alumir.rium og rod plastic.
Ksleren frer.nstilles af et stykke rness-

ing sor.n drejes ned pA mil og herefter
laves nred et specialslebet stikst6l riller
hele vejen hen ad materialet, stykket
skreres nu i tre stykker og files firkan-
tet. hvorefter det samles n.red kobberror
og holdere i zink ved lodning.

Del er mange dele i en sidan model, alt
i alt 111. Efter lang tids arbejde beg-
yndte det at tage forrn, og delene blev
sarrlet ved hjalp af lodning, limet, sk-

ruet sammen og malet. Da undervognen
nu stod fardig kunne John begynde at

lar, e overbygningen med bundbrredder,
nrotorkasse i zinkplade, trre og leder
til sederne, o-q sma hindtag i rness-

ing. hdrrdbremse, styrestang tned rat og

messingklokke, igen lnange detaljer at

holde styr pi, rnen efterhAnden bliver

Bundbrcedder
nlonleret
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Bemrerk storrelsen

Model l:87 i rd til,stand.

Hammelmodelbilen samlet frerdig og kan presenteres
for direktor Breinegaard p6 Danmarks Tekniske Muse-
um.

Da museumsinspektor Louise Skyggebjerg sA modellen
var hun meget imponeret og forelagde et nyt projekt for
John. Hvad med en model magen til i stsrrelse l:87, HO
stsrrelse til museets modeljernbane?
John erjo ikke sidan at sl6 ud si det sagde han ogs6ja
til. Denne model har vi skildret pA tre billeder, alt er igen
lavet i h6nden undtagen hjulene, de blev kobt frerdige.
Det er den Jens Breinegaard betragter pA et af billed-
erne.

Det har vreret yderst interessant at besoge John og hore
om hvordan man bygger en si flot model. Det store
sporgsmil er selvfolgelig: Hvor lang tid har det taget?
Det kan ikke regnes ud, nir man laver et sidan projekt er
detjo nir inspirationen og tiden er til det, sA der 96r let 3

6r nAr man kigger pi perioden.
Vi vil slutte med et billede af John og hans sidste projekt.
Istandgorelse af en ksreskole-demomodel som DVK har
fiet foreret af Ib Rasmussen.

Jo hn m ed kore s kole-demo mo d e I

l:87 pd plads i HO landskab.

Bregnegdrd tager bil leder.
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Nyt fra Peugeot Sektionen - arrangementer i 2009

Udover de velkendte arrangementer er der en artig nyskabelse pi program-

met. Midt i juni aftroldes et Fransk Biltrref, hvor alle klubber for franske

maerker er gAet sammen om at fi stablet et frelles trref pi benene.

Ellers fastholder vi aktivitetsniveauet fra 2008. Vores picnic er i 6r hos Jes og

Jane i Helsingar. Da Jes har gode forbindelser til Teknisk Museum, begyn-

der vi med en lille rundtur i museets magasiner. fundsholm holder vi ogsi
fast i - selvom deltagerne desvarre ikke vil delagtiggore os andre i lojerne,

og si skal vi til Kvrerkeby til maj-modet.

Aktivitetskalenderen i 2009 ser ud som folger:
Peugeot Classic besog i Kvrerkeby
Vi er inviteret til at deltage ved msdestedet i Kvaerkebys klubmode tirsdag

den 19. maj 2009. Yderligere information om msdestedet under klubakti-

viteter forrest i Veteran Tidende. Der er ikke krav om tilmelding, men giv

gerne besked til sektionen.

404 trref i Frestedt/Dithmarschen
Dette arrangement i det nordtyske afholdes lardag den 23. maj 2009. Ar-

rangementet er 6bent for alle modeller. Msdestedet er hos Pit Brodersen'

Dorfstrasse 37 i Frestedt.

Yderligere information pi www.404-treffen.de

Peugeot Classic Picnic
Aftroldes hos Jes og Jane i Helsingor sondag den24. maj 2009. Der er ikke

krav om tilmelding men vi horer gerne, hvis man satser pfl at deltage (mail

til linnedal@hotmail.com). Adressen er Rodegirdsvej 30, 3000 Helsingor

og vi modes kl. 12.30.

Fransk Biltrref
Afholdes i forbindelse med Gisselfeld trreffet sondag den 14. juni 2009'

Vi forventer et stort fremmsde, da de medlemstunge franske bilklubber, her-

under blandt andet med Citroen, er representeret. Men det kunne da vrere

rigtig hyggeligt, hvis vi ogsi kunne vise flaget.

Pi Gisselfeld bliver bilerne placeret i 4 epoker: -1939,1940-1967' 1968-

1982 og 1983-2000. Man parkerer altsi sammen med jrevnaldrende - altsi
bilerne - og ikke nodvendigvis sammen med samme mrerke. Men vi vil selv-

folgelig tilstrrebe at parkere sammen indenfor de forskellige epoker.

Som et serligt event bliver der etableret en tidslinje, hvor der placeres 32

udvalgte hverdagsbiler. Fra Peugeot stiller vi med 8 biler i tidslinjen: 201,

202, 203, 403, 404, 504, 205 og 505.

Vi vil forsoge at koordinere tilmeldingerne fra sektionens side, si giv mig

besked hurtigst muligt pi linnedal@hotmail.com, s6 samler jeg tilmeldin-

gerne salnmen og overdrager dem til Gisselfeld.

Veterantrref ved Rindsholm Kro
Sidste sondag i august - altsa sondag den 30. august 2009 aftroldes arrange-

mentet ved Rindsholm Kro. Yderligere information pi www.rindsholm-kro.

dk
/Claus Sonne Linnedal

MhS nyhedsbrev 212009

MhS har nyligt udsendt nyhedsbrev
nr.212009.
Vi omtaler kort indholdet her, og in-
teresserede kan se hele nyhedsbrevet
pfr www.motorhistorisk.dk.

Nyhedsbrevet behandler denne gang

kun to emner: registreringsafgift for
veteranbiler og intelligente transport-
systemer.

Brrendstoftil lreg for veteranbiler
Den endring af loven om registrerings-
afgift, der tradte i kraft sidste Ar, og

som medfsrer et tillreg i registrerings-
afgiften, hvis bilen ksrer mindre end

16 km/l (hvilket er udforligt omtalt i
VT 392 (februar 2009) og 393 (marts

2009)), har givet anledning til en brev-
veksling mellem MhS og SKAf, som

dog blot er resulteret i, at de greldende

regler er fastslAet (som omtalt i VT's

artikler).
Endvidere gengives MhS' horingssvar
til lovforslag 2009- 511-0035, der er

forslag til rndring af brrendstoffor-
brugsafgiftsloven, registreringsafgifts-
loven og vagtafgiftsloven (indforelse

af irlig afgift pf, 1000 k. for dieselbiler
uden partikelfilter m.v.), hvori MhS gor

opmrerksom p6, at forslaget vil ramme

veterankoretojerne, og MhS derfor an-

moder om, at veterankoretojer undta-

ges fra denne afgift.
Intelli gente transportsYstemer
Som et tillreg til EU-direktivet om In-
telligente Transport Systemer blev det

den 31.03.09 vedtaget, at historiske
koretajer fritages for direktivet. Der

vil sAledes ikke blive stillet krav om, at

historiske karetojer skal have monteret

div elektroniske trafikstyre- og infor-
mationssystemer, der i fremtiden vil
gore trafikken >intelligent.
SC
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Fra Fotoalbummet - eller BeringsBilBilleder 4

Isotta-Fraschini sendte i slutningen af
tyverne venezianeren Antonio Lago til
England som repr&sentant for mrerket.
Jeg ved ikke hvordan det gik med at
fi solgt de dyre biler til briterne; men
Lago flyttede ret kort efter til firmaet
"Wilson Self-Changing Gear Co. Ltd.",
hvor han endte som sverste chef. Han
rendrede ogs6 sit fornavn til Anthony
og han havde stor succes med afsret-
ning af forvrelgergearkasserne, som
blev brugt i Alvis, Armstrong-Siddeley,
Crossley, Daimleg Invicta, Lanchester,
MG, Riley, Standard og Talbot. Miske
var det det der medforle, at han blev
direktsr i Sunbeam-Talbot-Darracq og
derefter administrerende direktor i den
franske Talbotfabrik i Suresnes. Da
STD-kombinatet faldt sarrunen i 1935
kobte han den franske fabrik (de engel-
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ske blev kobt af Rootes). Lago mente,
som Bugatti, at fabrikken skulle delta-
ge i motorlob og salge nrert beslagtede
biler til publikum.
Denne mAneds bilbillede er en fransk
Talbot-Darracq fra 1939. Fotografiet
er taget pi Niv6gArd sommeren 1980.
Bilen tilhsrte Bent Mackeprang, som
kobte den i 1967 af den fsrste danske
ejer: Nordstrsm. Han havde hentet den
hos Olle Wirgin i Malmo 11962 - det
passer med indregistrering pA et KE-
nummer. Wirgin, som ogsi kzrte Bu-
gatti ligesom Nordstrsm havde giort,
havde haft vognen siden 1949. For-
mentlig er det en af de fem nye Talbot-
Darracq der kom til Sverige i 1938-39
(svenskerne har altid haft flere end os
af de dyre mrerker). Den tredje (og
forelobig sidste) danske ejer blev Kjeld

Schouboe, som er i familie med Nord-
strsm. Fra Schouboe kom den for ikke
si mange 6r siden "hjem" til Frankrig,
hvor det efterhinden meget trette kar-
rosseri er blevet restaureret. Modellen
hedder T. l7 Major. Karrosseriet er fa-
brikkens egen, meget smukke cabrio-
let. Den har en sekscylindret, treliters
motor med 90 hk. Og den har (selvfol-
gelig) Wilson forvrelgergearkasse.
Lagos franske Talbot ebbede ud i lobet
af 1950'erne, hvor den meget hirde
franske beskatning pi basis af motor-
stsrrelse tog livet af alle luksusmrer-
kerne. Foretagendet blev overtaget af
Simca i 1959 og produktionen af den
sidste model (med BMW V8-motor)
blev indstillet. Lago dsde i 1960.
Peter Bering

z.J



Pd rlet titte billede Morgans Jorste bil, pd det store den forste topersoners, som var til salg. Stadig med styrestang'

Mo gani 100 hr
Af Ssren Moesmann

Morgan kan i ir fejre denne runde
fodselsdag. Det er sredvane at sporge
1O0-flrs fsdselarer om, hvordan de

nu har bflret sig ad med at blive si
gamle.

Med 6rene har rigtigt mange selvstren-

dige bilfabrikker nemlig enten meftet

lade livet eller slA sig sammen med
andre. Alene i England faldt antallet af
bilfabrikker fra ca. 70 i 1965 til ca. l5
i 1980. I dag er der kun en eneste selv-

strendig engelskejet bilproducent tilba-
ge: Morgan Motor Company Limited.
Henry Frederick Stanley Morgan, her-

efter kaldet HFS, var som 18-6rig i tvivl
om han ville 96 kunstnervejen eller om

han ville lase til ingenior. Han havde

begge talenter, men valgte teknikvejen
og kom til at arbejde i 7 6r som inge-

nior ved Great Northern Railway. Der
var flere unge, kreative iverksattere,
som eksperimenterede med motorks-
retajer i fritiden. Udover HFS var der

en W. O. Bentley og en Henry Royce,
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H. F S. Morgan Jotogra/bret omkring det
tidspunkt da han b1;ggede sin forste bil, sottt

kun var tcenkt til eget brug

som ligeledes puslede lidt med motorer
efter arbejdstid.
HFS byggede i begyndelsen af 1909

sit fsrste karetoj, udelukkende til eget

brug. Men mange, som sA det srrprre-
gede 3-hjuledekaretoj, ville ogsA have

et, sA med startkapital fra sin prrestefar

begyndte han allerede senere samme

6r at fremstille koretajer med salg for
oje. Olympia Show i l9l0 fremviste en

3-hjulet 2-cylindret Morgan med det

patenterede forhjulsophreng, som den

i dag anvendes i nyproducerede Mor-
ganbiler. Den var kun forsynet med en

styrestang. Et moderne rat kunne dog

leveres - som ekstraudstyr. Den hav-

de den tids kraftigste motor i forhold
til vegten - omregnet 90 hkJton, - og

kunne derfor allerede i l9l0 accelerere

hurtigere end noget andet koretoj.
Markedet for motorksretojer var i kraf-
tig vekst i disse ir, og konkurrencen
var h6rd. Men HFS forstod at udnytte

reklamevrerdien i at deltage i de popu-
lrere motorlsb - og at vinde dem. Kon-
ceptet var som i dag: God motorkraft i
et let og stabilt koretoj til en lav pris.
Hans kunstneriske ire gav sig udslag i
en dengang usredvanlig fornemmelse

for design. Endog bemalingen fik srer-

lig opmarksomhed, idet alle 3-hjulerne
fik h6ndmalede striber i passende far-
ver som markering af linierne.

Veteran Tidende I maj 2009



Fabrikken har aldrig selv produceret en

encste motor. Den dag i dag kobes de

ude i byen HFS indhentede sredvan-

ligvis tilbud fra flcre fbrskellige prodr-r-

center pA f'.eks. 100 trotorer. og deref--

ter valgte han det billigste tilbLrd. For-
retningstalcntet \/ar en vesentlig drsag

til. at fabrikken de forste 20 6r solgte
mange biler og tjente mange penge. I

1927 havde man produceret og solgt
ca. 15.000 alle savet. klippet. banket

og skruet salrmeu i handen. De var for-
synet med JAP, Matchless, Anzani eller
Blackburne motoler, alt efter hvilkcn.
der rru lige var billigst.
Indtil 1936 blev der udelukkende fren'r-

stillet 3-hjulere, som pi det tidspunlct

var begunstiget med srerlig lav beskat-

ning i England.
Imidlertid kom der allerede fi-a 193 I

hird konkurrence fra smd og billige
4-hjLrlede sportsvogne, sAsom Singer

og Morris/MG. Salget af Morgan styrt-

hjulet koncept.
Allerede i l915 havde HFS eksperi-

menteret med at lave en 4-hjuler. men

opgav, for det gik jo lint med de tre
hjul. Nu var tiden inde.

Den forste kaldtes Morgan 4-4. sotlt

stod for 4 hjul og 4 cylindre. Den blev

presenteret i I 93 6. Inden da havde H FS

overvejet at lave en noget tungere 4-

hj uier med V8 motor fla Ford. Men de r
gik rygter om, at biler sl<ulle beskattes

efter motorstsrrelse, sA det droppede

han, og i stedet blev valgt en Coventry
Climax motor pi 1.122 cc.

\u er tler ltontntcl rat og mrttot ltielnt

' '!i)t
'i, ''=

dykkede. selv ont man provcde mcd '*
nye reklamefiemstod hver 14. dag. ;" \ 1
Det blev livsnodvendigt med et nyt 4- { i,

ljtrli lgllsattcE B llLtrcnretl dettelluabencnstrilterekorderpiiBrookluntl.s./bt'klosse,/
sotnt)at.t),c'lec,ur.t op tit 750 r'< lIan korte bluntlt andet tlen fllrsr,1. kilonteler ntul 65.10

ntplt, sont ar ontlrenl 105 kmit

Po Brrtokltrnds yurtdt Morgtut letb e/ier
nted 1 04 68 ntph over
Desportsligerestt|tttterfbrtsattaieniirrekkeogkttlminaredenet1sejri2-liter'sk/cts'scniLe'\,Iuns
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l/arevogne var der ogsa. Denne er.fi'u omkring 1932, og man er endnu ikke beglndt qt toge
hens\:n 1il chau.f.forens bekremnelighed Der skul alvorlige bento/i til for at kimnte intl og
tttl - og tler r)ar gennenltrek, nen clog tag orel hovedet.

var ganske mange trehjulere pd
forst i tredverne, og Morgan

3-hjuler-tiden ebbede ud. Den sidste
forlod fabrikken i 1952. I alt blev det
til nresten 22.000 enheder. Af dem var
1.245 med 4-cylindret Ford motor, re-
sten var med V2-motorer af forskelligt
fabrikat. Lige som under Fsrste Ver-
denskrig producerede de fleste metal-
fabrikker i England kun militrert udstyr
i perioden I 93 9-45 . Morganfabrikken
havde derfor ogsi travlt, men der blev
ikke lavet biler.
Efterkrigstiden og langt ind i 50'erne
var preget af vareknaphed og - des-
v&rre for bilproducenterne ogsi
mangel p6 jern. Der var rationering, sA

man kunne kun fd jern til varer, som
blev eksporteret. Det medforte mange
kreative losninger. Der blev i stor ud-
strekning anvendt aluminium. Og bil-
fabrikker, som tidligere udelukkende
havde brugtjern, begyndte igen at bru-
ge trre til at afstive karrosseriet, se bare
pA Morris med "bindingsvrerk".
Morgan anvendte i forvejen meget
asketre, si for at fA de nodvendige jern-
kvoter mAtte der produceres til eksport.
HFS rettede ojnene mod USA, hvor det
lykkedes at oparbejde et marked med
en afsretning pA rrere end halvdelen af
fabrikkens samlede produktion. Isar
Morgan +4 solgte godt derovre. Nav-
net skyldtes, at man rn6tte forlrenge
motorrummet med 4 tommer for at fA
plads til Triumphs 2,0 eller 2,2 | notor.
Morgan +4 vandt sin klasse i Le Mans i
1962, sh det gik strygende - indtil midt
I tresserne.

Da blev store dele af USA ramt af de-
pression, og salget af biler gik helt i
sta. HFS dode i 1959 og oplevede der-
for ikke denne nedtur. Morganforhand-
lernes lagre i USA var overfyldte, og
HFS' son Peter Morgan, sorl var ved
roret, indsi, at det var alt for risikabelt
kun at satse pi et enkelt marked. Man
mitte have mange forhandlere af Mor-
gan b6de i Europa og i resten af ver-
den.

De store bilfabrikker i USA. ltalien.
Tyskland, England og nu ogsi Japan
havde i begyndelsen af tresserne inve-
steret enorme summer i hel- og halv-
automatiske samlebind. S6danne mid-
ler var ikke til ridighed i Morgan Mo-
tor Company, sA man mette fortsette
med at save, banke, klippe, bukke og
skrue i hinden. Der var hverken plads
eller midler til at lave mere end de sred-
vanlige 8-10 biler om ugen. Men nAr

\.'fik o-msider tre gearfrem og bakgear,
AL:slenfra kobling til gearkasse lober'
elegant inden i chassisets centralror
ned et kugleleje undervejs. I

Omkring 1930 sti bagtaj og transmission sritlqn tLd
Endnu ingen |-hju/ere.
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der ikke var investeret sA meget, var det
heldigvis ogsi lettere bare at producere
lidt mindre. hvis ordrerne udeblev
Begyndelsen af 70'erne var prreget af,
at eksporten til USA blev yderligere
vanskelig med nye og skrappe krav tii
bilers udformning og udstodning. Men
samtidig forstod Morgan at markedsfo-
re den nyudviklede Morgan +8 i Eng-
land og den ovrige verden som en v&r-
dig konkurrent til langt dyrere super
sportsvogne fra Italien og Tyskland.
Det var et sammentref af omstren-
digheder, at Rovers V8 motor kunne
presenteres i en Morgan i juli 1968.
Triumph erstattede nenrlig i 1968 den
4-cylindrede motor med en reekkesek-
ser. Den var bide for tung og for stor
til at ligge i en +4. Peter Morgan kendte
Rover-folkene privat, sA levering afden
kompakte og potente alu-motor kunne
aftales. Morgan +8 var fodt.
Det blev efterh6nden trendy, at bilen
var lavet som hindarbejde og kun pi
bestilling. Der blev op til 5 irs vente-
tid pA en Morgan. Prisen fAr man ogs6
i dag forst oplyst den dag, bilens frem-
stilling ivrerksettes.
I irene 1968-1999 blev rnotorer-ne op-
dateret efter tidens udvikling og kraH
medens en Morgan udefra fuldstendig
sA ud som den model, der blev fornr-
givet og introduceret | 1954, da gamle
HFS endnu havde det sidste ord i besty-
relsen. Ventetiden var ind imellern nede
pi under et 6r. Fra I 999 blev der lavet
I I biler om ugen.
Fabrikkens rnest spektakulrere tiltag
sAs i 2000 med introduktionen af den
helt ny-designede Aero 8 med BMW
motor. Man var klar over, at Rovers 8-
er sang pA sidste vers. Den forurenede
for meget, - selv med katalysator. Den
sidste Morgan +8 trillede ud af fabrik-
ken i 2003.
Aero 8 var formgivet kompromislost i
en vindtunnel. Sidan noget nymodens
noget havde man aldrig brugt for, og
det var en enormt dyr satsning af Pe-

ter Morgans son Charles. Designet blev
af mange k6ret sorn irets vrrste. HFS
ville have roteret i graven ved synet.
De forste par 6r m6tte Aero 8 da ogsA

selges til under fremstillingsprisen, og
man klarede sig mest, fordi der stadig
var og er fin afsrtning af den klassisk
udseende Morgan med 4-cylindrede
motorer og V6-ere fra Ford.
OgsA i Danmark har Morgan en skare
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Scldan opfattede den berontte svenske biltegner Bjdrn Kurlstr\m en Mor.qan
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Sid'st pti ciret 1 933 kom den fbrste firec:vlindrede trehjuler. Ligner det ikke grongiveligr John
Clee.se, cler har faet stablet.t'ire danter op pu den snrcvre plads?

Modellen her er /i'a 1936,

\,pe F4 med den senere
legend u ris ke s id eve n t i lede
Ford-motor pd I 172 cc
Sadan sd trehjulerne derpd
stort sel urcndret ud til de
slurtede i 1953.

*

Kaor nur< .b'ut tlcn--Sctul P C, Jot 'tl6tdkJ G dcqilptiu. Cattluruc
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Gennem alle drene har den ualhengige forhjulsffiedring nted lange /iederben vceret ku-

rakteristisk /br Morgan Her i en version t'i'a 1950

2-personers roadster, langslrakl 4-personers touring og rigtig cabriolet, sadan kunne den

klassiske Morgan /tis i ntange dr. Med tt eller to reservehjul i bagenden.
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entusiaster. De tiltrrekkes af fuldblods-
sportsvognen med dens retrodesign,
og iser af, at den er skruet sammen se

enkelt, at man med almindeligt hobby-
verktoj kan skille den ad og samle den

igen hjemme i garagen. Ydermere kan
alle dele til selv 50 6r gamle modeller
leveres nyfremstillet fra fabrikken -
hvis bare man vil vente lrenge nok. Det
er siledes overkommeligt for amatorer
selv at restaurere disse biler til fordums
glans. Nogle blandt dette blads lresere

vil kalde det usportsligt pi den mAde at

erstatte defekte dele med spritnye.
Her i vort algiftsplagede land er der lidt
over 300 koretojer registreret i Morgan

Club Denmark. Af dem er de 275 mere

end 25 6r gamle.

100-6rs fodselaren har siledes alle
Arene med stort talent manovreret for-
retningsmzessigt og konservativt i kri-
setider ved at srette tering efter nrering.

Det har isrer kunnet lade sig gore, fordi
det stadig er den samme familie, som

ejer virksomheden.
Den verste trussel fabrikken har vreret

udsat for, kom fra USA i 1980.

En Morgan, som i ovrigt var illegalt
importeret fra Canada, holdt for rodt
og blev pi/xart bagfra af en lille last-

bil. Den blev s6 pikort bagfra af 55 ton

tung gravemaskine, og det hele brsd i
brand. Morganmandens hrender blev
alvorligt forbrrendt, og han lagde sag

an mod fabrikken. idet hans advokat
p6stod at fabrikanten var skyld i det
hele, fordi benzintanken var placeret,

som den var i bagenden. Han forlangte
et astronomisk belob i erstatning. Hel-
digvis vandt Morgan Motor Company

retssagen. Der blev voteret i 9 timer, og

det kostede fabrikken 2 mill. kr. til ad-

vokater. Havde Morgan tabt, var virk-
somheden giet fallit i 1983.

Morgan Motor Company Limited laver

nu l5 ferdige biler plus reservedele til
yderligere en om ugen. SA vidt vides

tjener de penge pi alle bilerne nu. Ogsi
reservedele er vist blevet en god for-
retning. Priserne er i hvert fald nresten

fordoblet pi fem 6r.

Hvordan det i virkeligheden gir, det

ved kun familien Morgan. Men sporger
du manden pA fabrikkens gulv, s6 "gir
det fornuftigt nu".
Si Morgan skal nok lrenge leve.

Tillykke med de 100 6r.
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Med ntellemrun har Morgan forsogt sig nted andre kavosserifontter eru] den klassiske
Jiberkarrosseri Men det var ikke lige det, kunderne ville have.

Sont Plus Four Plu.s i I964 med et nydeligt glas-

Forhandlingen i Danmark
Den fsrste Morgan synes at v@re kom-
met til Danmark midt i tredverne og
har vreret en trehjuler, indfsrt af mo-
torsportsmanden og mc-fabrikanten
Ib Kroyer Christensen. Den var med
kslermaskering, altsi ikke typen med
fritliggende mc-motor, tilsyneladende
en tidlig 4-personers model F4, det vil
sige med den lille, sideventilede Ford
motor. Den supplerede fra 1933 model-
lerne med de udenbords motorcykelmo-
torer. Sidelsbende med fabrikationen
af Dania motorcykler af engelske dele
indforte Kroyer stykvis enkelte M.G.
og Riley, og alts6 ogsi denne Morgan.
Hvem den blev solgt til vides ikke.
Den lojerlige Mr. Norton (Johan C.
Jensen) skrev i en af sine udmrerkede
artikler i dagspressen i tresserne be-
gejstret om den trehjulede Morgan.
Det fremgik ikke tydeligt om han selv
- eller eventuelt hans far - havde ejet
sidan en, men han mere end antydede
at han i hvert fald havde provet atkare
den. Citat: Det der gjorde en Morgan
mere attrivrerdig end nogen anden >cy-
clecar<< var dens helt enest6ende vejbe-
liggenhed som man m6tte opleve for at
tro pi. Det forekom helt usandsynligt
med si let en bil og med kun tre >po-
ter< i alt.
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Vregtfordelingen var si fint afstemt,
at man med fuld kontrol over ksrets-
jet trygt kunne gi ind i hArde sving pA

lose veje med mere end 100 km i timen
og altid fale, at baghjulet fulgte rigtigt
med. Denne lille og i ydre beskedne bil
... vil blive mindet i taknemmelighed af
en Mr. Norton og alle andre fartglade
som alle tiders stik-i-rend dreng.
Citat slut. Artiklen var illustreret med
et fabriksbillede af en l9l8 Sport
Grand Prix-model; Mr. Norton havde
tilsyneladende ikke noget righoldigt fa-
miliealbum. Ogsi n6r han udtrykkeligt
skrev om egne eller faderens karetajer
var det illustreret med fabriksbilleder.
Ogsi en firehjuler kom hertil fsr kri-
gen. Den blev ksrt i et par islsb i vin-
teren 1 939-40 af en Bjerre Andr6. Han
deltog i det stort anlagte til fordel pi
Finlandshjalpen p6 Sortedamssen i
Ksbenhavn 18. februar 1940, arrange-
ret af Berlingske Tidende og Politiken
i frllesskab, og i et islob pA Frederiks-
borg Slotsso en uge efter, men kunne
ikke gore sig geldende over for de

mere drevne M.G.-kgrere.
Der var formentlig tale om den 4/4 Se-
ries I med chassisnummer 120, der i dag
ejes af Paul Andersen, F6borg. Efter
chassisnummeret fremstillet december
1936, og efter de danske papirer forste

gang indregistreret her i landet I l. maj
1938 med K2750. Til hvem vides ikke.
Paul Andersen kobte den for mange 6r
siden af Poul Jensen, Stege, der havde
byttet sig til den hos Aage Louring for
en flok motorcykler.
Paul Andersen oplyser at som noget
usedvanligt er chassiset intakt, det ple-

Jer at vere rustet bort, intakt er ogs6 al
mekanik. Motoren er den beromte og
srerdeles anvendelige Coventry Climax
halvtopper.
Soren Moesmann har forsket lidt i
forhandlingen efter krigen, men det
har ikke vreret helt nemt. Organiseret
import er tilsyneladende fsrst begyndt
i 1959-60, af Jyllands-Postens mo-
tormedarbejder Torben Krogh. Han
indforte bilerne, men beskreftigede
sig ikke med service eller reparation.
Krogh oplyste midt i firserne at han
havde solgt 50-60 biler.
Vi har imidlertid fundet ud af at et fir-
ma ved navn Tas Motor Co. A/S, Rant-
zausgade 57 pi Norrebro i Kobenhavn,
far det stod som importor.
I l98l kom Alan Hall til Danmark
fra England og oprettede efter aftale
med Krogh og med fabrikken Morgan
Service Agentur sammen med Bjarne
Jespersen. Efter Jespersens dsd i 1986
drev Hall virksomheden alene.
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(Jclen for Ib Kroyer Christenr"nr'rlnrfr,urt i barakkvarl)ret ,ed i1-ngb1,rei i Kobenhat'n er en lubriksnt rrehjuler a./ de forste nled 4-c.tlin-

dret motor fbtogra;fbret Formentlig indfort af han selv med salgfor oje. Mere ved vi egentlig ikke. Gsr andre?

Man horte vist aldrig /br eller siden til den Bjerre Andri, der i febrttar 1940./brsogre sig

nted en Morgan i islob pd Sortedamssoen i Kobenhat,n (billedet) og pa Frederiksborg
Slotsso. Altsd eJier krigsudbruddet, nten inden bescettelsen, og i en af de beromte eller
berygtede isvintre. De rutinerede M.G-korere Vilh. Nellemann Jr., Borge Sloth og Torben

Strand rendte fra ham.
Det er sandst-nligt at eksemplaret er det PauL Andersen har nu.

Torben Krogh dode i 1988 og Alan Hall
overtog efter aftale med Peter Morgan
nu ogse importen.
Firmanavnet blev i 1989 Dansk Mor-
gan Agentur ved Alan Hall.
Soren Ssrensen overtog firmaet i ok-
tober 1994, da Hall rejste tilbage til
England.
Alan Hall beretter i folge Soren Moes-

mann at han i 1989 opdagede at sta som

dansk agent for Morgan, uden at Peter

Morgan havde fortalt ham det.

Er der lidt forvirring om forhandlingen
har fabrikken derimod altid vaeret om-
hyggelig med at registrere hvem hver
enkelt bil blev solgt til. Med stelnum-

mer, karrosseriform, farve og fabriks-
monteret ekstraudstyr. Listen kan vrere

lang - ting som er en selvfolge p6 andre

biler kan vere ekstraudstyr pA en Mor-
gan. For eksempel dorgreb.
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Ved Morgan-strzvnet i Tivoli | 4. juni vil man kunne se den avancerede Aeromax, der faktisk er i produktion.

Lidt teknik
Da Morgan byggede den fsrste bil til
eget brug satte han en 7 hk luftkolet V2
Peugeot motor i den. Egentlig tiltankt
en motorcykel. Den havde de drilagtige
snorkeventiler i indsugningen. men stor
fordel af en rigtig Longuemare karbu-
rator med svommerhus og svommer.
I l9l0 udtog han patenter, og tegnin-
ger blev fremstillet til den bil, der blev
frerdig sarnme 6r. Der var kun plads til
foreren. Neeste 6r havde han to model-
Ier udstillet pA Motor Show i Olympia.
De havde henholdsvis en l-cylindret
4 hk og en 8 hk V2 JAP motor (det er
muligt at det skal forstis som hhv. 400
og 800 ccm).
I 1912 kom den forste topersoners
model. Nu blev afsretningen si god at
Morgan byggede egen fabrik i Malvern,
hvor det hidtil var foreg6et i en gammel
skolebygning. Faderen med det impo-
nerende fornavn Prebendary blev kas-
semester. I 1918 udvidedes fabrikken
betydeligt og op gennem tyverne blev
der bygget over 2.000 biler om 6ret.
Konstruktionen var hojst srrprcget.
Undervognen var en U-formet, bred
stilvange med krydsforstrerkninger.
Fortil med motoren, bagtil med det 3.

hjul hrengende i to kvartelliptiske blad-

fiedre.
Forhjulene var, som et af mrrkets ken-
demrerker gennem mange ir, uaflrren-
gigt affedret med lange skruefiedre til
tryk og trrek.

Fra koblingen i svinghjulet fsrte en ak-
sel til en totrins gearkasse - uden bak-
gear. Kraften overfsrtes til baghjulet
med to kzeder, en pi hver side.
Der var ingen dore i det lave alumi-
niumskarrosseri, og man niede nemt
gearstangen udvendig pA hojre side.
Hindbremsen sad derimod indenbords
og betjente en bAndbremse pi mellem-
akslen for gearkassen. Fodbremsen vir-
kede kun pi baghjulets tromle.
Blandt de mange mc-motorer, Morgan
anvendte, var i tyverne den fine schwei-
ziske Motosacoche i en vandkslet V2-
verslon.

Morgan i Tivoli
Tivoli i Ksbenharm har vreret skueplads
for mange motorbegivenheder og lreg-
ger i denne seson grus til flere, blandt
andet med Porsche og med Morgan.
De fleste store udstillinger af biler og
motorcykler fsr Forum Sbnede | 1926
blev holdt i Tivolis fine, gamle koncert-
sal, og adskillige motorlob har haft mil
i Tivoli. For eksempel Skagen-lobet
19t4.
Morgan-folket invaderer Tivoli sondag
den 14. juni, og der vil blandt andet
blive lejlighed til at se en Aeromax.
Morgan er ogsi et af temaerne pi Ga-
lopbanen i Klampenborg i 6r, og tallsse
andre steder i mange lande.

I produktion er derimod ikke eksperimen-
talbilen Life, der dbenbart skal demonstrere
at Morgan er med ptt noderne med en mil-
jorigtig letv(Egtsbil med ganske lille motor
Formgivningen ligner ganske meget inge-
nior Lansners Myre(Egget, som han tegnede
og fik bygget hos Norrebros Karrosserifa-
brik nogle dr efter besrettelsen pd grundlag
af en.forkrigs BMIY 328.

Morgan er desuden hovedfigur pi pla-
katen for irets Copenhagen Historic
Grand Prix. Der er ogsA ijubilreumsiret
kommet to ny boger om Morgan, den
ene med Charles Morgan som medfor-
fatter. Find dem pi nettet pi fabrikkens
hjemmeside.
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Tekst: Svend Carstenserr

Fotos: Svend Carstensen, Bjarne Balling

Hvad gor man, nir man, som jeg, er interesseret i aerody-
namiske biler, og man falder over en oplysning pri inter-
nettet om, at der er en srerudstilling af sfldan nogle pi et
museum i Hamborg - et museum som man i forvejen har
pfl >>to visit<<-listen?

Min fsrste tanke var straks at kigge i kalenderen for at se,

hvorn6r jeg havde mulighed for at tage til Hamborg. Den

nreste var at overveje, om ikke et par gode venner kunne

overtales til at deltage ogsi i omkostningerne. For at sprin-
ge til resultatet af tankerrekken: den 14. marts drog 16 mand

til Hamborg pr. bus, de fleste af os medlemmer af kustode-

korpset ved Sommers Automobil Museum i Nrrum ogsi
museumschefen selv bearede os med sin deltagelse (selv

om vi skulle af sted ukristeligt tidligt om morgenen!). Der
var siledes lagt op til en bide hyggelig og udby'tterig tur, og

forventningerne blev indfriet i fuldt m61.

N6, glemte jeg at sige, hvad det var for et museum i Ham-
borg? Det hedder Prototyp, og det er etableret af to tyske

herrer, der har samlet en del sjeeldnekaretajer, overvejende

som navnet antyder prototyper af isrer tyske sports- og

racerbiler. I ved godt, hvad en prototype er, ikke? Netop, en

bil der er fremstillet i hinden i et enkelt eller fi eksempla-

rer som forstadium til en eventuel serieproduktion. Hvis den

pitrenkte serieproduktion si ikke bliver til noget, si er pro-

totypen ofte en sjaldenhed.
Alene museets faste udstilling er dermed meget interessant,

ogsi fordi den er suppleret med en rrekke beslregtede gen-

stande i form af bogeq plancher, motorer, papirer etc. med

relation til de udstillede biler. Med min interesse i strsmlin-
jede karrosserier var srerudstillingen si et ekstra krydderi,

Prototyp har til huse i et gammelt, tidligere pakhus, der er reno-

veret fra inderst til yderst, og som danner en effektfuld kttlisse om

bilerne.

og somTatra-entusiast syntesjeg naturligvis, at den mest in-
teressante bil afdem alle var den udstillede TatraSl, selv om

- eller snarere netop fordi - den ikke er en prototype'

Museet er indrettet i et tidligere pakhus i Hamborgs sikaldte

>Speicherstadt<, der er en sevrrdighed i sig selv. Den ene

af stifterne af Prototyp er arkitekt af profession, og det ses

pi hele indretningen, der er gennemfort
og omhyggeligt designet ned til mindste

detalje.
Et besog kan absolut anbefales, ogsi selv

om srerudstillingen med de stromlinjede
biler nu er forbi.
Se selv n&rmere pi Prototyps hjemme-
side : www.prototyp-hamburg.de.

En af museets virkelige perler er denne spe-

cialmodel pd VW-basis, der var bygget til
landevejslobet Berlin-Rom i 1939.
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Pi den mide slipper GM - altsA virksom-
heden med dens arbejdspladser, ikke dens

ejere, eventyrlig billigt. Det ny GM vil her-

efter vrere delvist ejet af obligationsejerne
og UAW med sine 62.000 ansatte i GM, og

det ny selskab vil kunne fortsette med de

sunde marker, som Chevrolet, Buick, Ca-

dillac, Pontiac og GMC, som nyder prestige

og som har eksportpotentiale til vekstmar-
kederne i Asien. Chrysler fik tredive dage

til at indgi partnerskab med FIAI eller ende

pi bilkirkegirden sammen med American
Motors, Packard og Studebaker. Et sam-

arbejde med FIAT kraver genforhandling
med UAW Hvis Chrysler flr FIAT - med
alle sine smi okonomiske modeller - med
pi ideen, vil Obamas taskehold udvirke et

statslin pi $ 6 milliarder. Det er medgiften
for at slippe af med den grimme brud, The

Ugly Bride. Kapitalfonden Cerberus, der

ejer Chrysler, mi derefter forlade virksom-
heden uden en klink og anse fondens $ 7,4

milliarder investering for tabt. Ford er giet
fri af taskeholdet indtil videre, idet man

stadig har orden i eget hus.

Et skridt ad gangen
Udsigterne for amerikansk bilindustri er

siledes en meget radikal omlagning, men

der er altsi stadig noget, der hedder dagen
og vejen. GM har fiiet kunstigt indedrat si-
den 19. december og fik frist til 31. marts

til at finde p6 en overlevelsesplan. Planen
viste selvfolgelig det onskede resultat, hvad
kriseplaner ofte gor, i dette tilfrelde fortsat
eksistensmulighed. Det fik virkelig taske-
holdet op afhullerne. Hvordan kunne GM
tillade sig at regne med et tab i markedsan-

del pr. 6r pi bare 0,3 o/o, nir man de sidste
tredive 6r hvert ir i snit havde mistet mere
end det dobbelte, nemlig 0,7 o%. Ydermere
var GM's salg i marts 40 % under det sa-
sonkorrigerede gennemsnit. Tilmed H
GM's udnyttelse af sine produktionsfacili-
teter pA under 60 %, hvor 80 7o eller derover
er normalt og en okonomisk nodvendighed;
en vresentlig 6rsag til GM's ildebefindende.
Lagerdagene hos forhandlerne desuden 100

dage mod normalt 60. Branchen er s6ledes

langtfra i smult vande.

Hverken fagforbundet eller obligations-
ejerne er serlig veltilfredse med taskehol-
dets fremgangsmdde. UAW foler sig isar
forurettet, fordi man har accepteret en uen-
delig rakke af tilbageleveringer af opn6ede
fordele over de sidste tyve flr (hvad m6ske
siger noget om, hvor lenge der reelt har
veret noget grundleggende galt, red.) For
denne seneste krise gik forbundet med til at

forlenge kontrakten fra 2007, hvilket fak-
tisk reducerede Detroits arbeidsomkostnin-

ger pr. bil til kun et par hundrede dollar over

Toyotas og andre udffytterfabrikkers. Det er

ikke nok, fastholdt taskeholdet, kunderne
er villige til at betale mere for et udenlandsk
bilmrerke og Detroit er nodt til at tjene mere

pi egne hjemlige mrerker, hvis de skal blive
levedygtige i det lange lob.

Bilsalget vil stige markant
Neutrale okonomer og analytikere verden

over er enige om at den verdensomspen-
dende bilindustri er p6 kanten til et ny.t

opsving i eftersporgslen. Den amerikanske

regering er folgelig opsat p6, om Detroit vi1

vere i stand til at drage nytte heraf. Alle-
rede i 2012, altsi om tre ar, er USA tilbage
pA naesten normalt bilsalg - alts6 ingen de-
pression denne gang. Nu har amerikanerne
det sidste par 6r udskudt atkabe ny bil som
folge af arbejdslosheden og de manglende

kreditmuligheder. For otte-ni 6r siden solg-
tes over 16 millioner koretajer 6r1igt. Nu
har disse millioner af personbiler og smi
pickupper niet enden pd deres nyttevrerdi.
Amerika er i dag en rullende bilkirkeg6rd,
siger Mr. Buscher, Summit Auto. Om to 6r

ruller der 35 millioner mindst ti ir gamle

biler rundt p6 vejene. "Vi har sgu ikke en-
gang gaffertape nok til at holde sammen pi
si meget J,ntk"'. Der korer i alt 250 mio.
biler rundt i Amerika, 5 o/o skrottes hvert 6r,

selv med forbedret holdbarhed ting slides

nu engang. Det giver en eftersporgsel pi
l2Y, million biler, men der produceres kun
9. Ydermere vokser totalmarkedet, idet der
er en tilgang af nye bilister pi ca. 2 mio.
om 6ret. Endelig planlegger kongressen en

skrotpramie pi mellem $3.000 og 55.000.
Enhver bilvirksomhed" der er i gang i 2012,
vil siledes kunne fi en del af kagen, men

det vil vere en formindsket og genoplivet
amerikansk bilindustri, der vil vare i stand
tll at folge op pi de udenlandske markers
indtrengen.

Forbrugeren har vundet
Uanset hvem der satter sig storst fodaftryk i
markedet vil det kobende bilpublikum vere
vinderne. Vi vil se bedre byggede og mere
brandstofskonomiske biler. Udfordringen
til Obama og hans teskehold er at sorge for
at nogle af dem kommer fra Detroit.

- og hvad har det si med bilhistorie eller
gamle biler at gorc, vil nogen miske spor-
ge? Detfdr det engang.

Claus Frausing stillede skarpt pd den auto-
motive verden.

Om hvordan regeringen i Washington
laver om pi bilindustrien i Detroit
I en serlig miljoorienteret udgave af TIME
Magazine, I 3. april 2009, forte lles om hvad

der konkret sker fra prasident Obamas hind
(og nnd) for at sikre at Amerikas bilindustri
og ikke bare de udenlandske konkurrenter
eksisterer om tre ar, ndr markedet vender.

TIME Magazine beskriver, hvad den ame-

rikanske regering har gjort ved iser GM
og Chrysler for at bygge bro til fremtiden,
hvad klart er formilet. Obama's Task Force,

som 'styrken' kaldes, forekommer at v&re
et regulert 'teskehold', idet man aktivt og

operativt griber ind i ledelserne i virksom-
hederne, iser GM og Chrysler. Siledes er

GM's absolutte topchef, bestyrelsesformand
og administrerende direktsr Rick Wagoner,

blevet bedt om at tage sit gode taj og96, og
som Obama offentligt sagde, mens han de

facto 'dodsdomte' Wagoner, dette var ikke
ment som en dodsdom over Mr. Wagoner,

som havde givet sit liv til GM, men det ville
kreve en anden vision og en ny strategi at

skabe et fremtidens GM. President Obama
(!) udnevnte derefter GM's nummer to Frits
Henderson og bad ham: l) grave dybere 2)
gi hirdere frem og 3) gore det hurtigere.

Treskeholdet presenterede si en 'hidsig'
huskeliste til GM: Mindsk omkostningerne
til arbejdslon og til pensionisternes sygefor-
sikring, reducer geld markant, opgiv eller
salg de 'langsomme' bilmodeller, reducer
antallet af forskellige modeller i sortimen-
tet og antallet af forhandlere. Sifremt GM,
altse firmaet selv og dets ejere, aktiona-
rerne, fagforbundet United Auto Workers
(UAW) og obligationsejerne (mest banker)
undlader at udfore de pAlagte rendringer, vil
regeringen pr. l. juni lade GM gi i beta-
lingsstandsning og forlange virksomheden
opdelt i syge og raske enheder. Man vil tilli-
ge overfore andre usunde objekter til denne
'skraldespand', s6som Hummeq Saturn og
pensionisternes sygeforsikringer, salge fra
i smdbidder, hvad salges kan, og som ikke
igangvaerende eller slet og ret lukke 'skid-
tet'gennem konkurs.
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Mere racertriloei
Til de lollede fejl i sidste blad horte
at der ikke var forfatternavn oi stvkket
om en ny racertrilogi.
SA meget mere tosset sorn det indeholdt
en efterlysning af rnere rnateriale.
Men forfatteren er alts6 Carsten Fri-
modt, og rnan kan nA hant pA adressen
Grsnner.nose Alle 112, 2860 Soborg,
telefon 39691490 eller e-rnail carsten
frimodt@yahoo.dk
Vi benytter lejligheden til at bringe et
fotografi mere, og teksten til det lyder':
Det ny, 6bne vidunder Lotus 23 bril-
lerede med Ole Vejlund i brsnden til
Ringens ibningslob i 1965. Her korer
vinderen Ole ud pi eresrunde ifort sin
kledelige hovedbekladning og omgi-
vet alsit team (Vejlundl.
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- Fy slerume dreng!
Vcer glad over det kttn er en gammel bil!
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Da der beklageligvis var ssforsvundet( en stor bid af tel<sten i Morten Alstrups artikel i
aprilbladet om biludstilling i Forum, bringer vi artiklen igen i sin fulde udstrekning.

Simca 1000, Fiat 124 og Opel Rekord,
men der var ogse nogle interessante
trrkplastre - biler, som hr. og fru Dan-

mark ikke normalt si pi gader og veje,

og som Holger Msller-Nielsen derfor
rettede optikken imod.
En afdem var den morke E-Type, som
stod pi den kombinerede Daimler- og

Jaguar-stand. I hjornet afforruden kan

man se en sirlig skrift, der fortreller,
at priserne for modellen begyndte ved

82.733 kroner. Og E-Typen virkede
dragende pi den entusiastiske fotograf,
for i modsatning til alle de andre mo-
deller, han forevigede, nojedes han her

ikke med et profil- eller et skriit-forfra-
foto, men skod ogsi bilens front i hoj-
kantsformat for virkelig at understrege

den lange, lave front.
Der var ogsi andre sjrldenheder pi
udstillingen. Pi sin stand havde Erla
Autoimport midt imellem sine Crown-
modeller lavet et podium, hvor kanten

var dekoreret med tykke bambusror, og

hvor man kunne se Toyotas forste bud
pi en sportsvogn, den sjreldne 2000

GT.

Saab havde ligeledes en sportsvogn
pi sin stand og ogsi her var man godt
klar over det trrekplaster, som sidan et

karetaj udgiorde, for det runde podium
var afgrrenset afen snoq som det gam-

le rally-es Erik "Pd Taket" Carlsson pi
pressedagen forcerede for at posere

med modellen. Ligeledes kunne man
pi BMW's stand opleve den 1600 GT,

man havde overtaget ved ksbet af Glas-
fabrikken.
En ting var de biler, som blev vist frem.

Noget andet m6den og formen, man

dengang gjorde det p6. PA nogle omr6-

der er der mange lighedspunkter med
praksis anno 2009, men der er ogsi
markante forskelle.
Ophrengt i loftet var der en lang rrekke

aflange skilte med navnene og logoer-

ne for de udstillede biler, og lige under

disse skilte var der nogle mindre skilte,
hvoraf navnet pA det importerende fir-
ma fremgik. E. Sommer under Jaguar,

DOMI under Morris og si fremdeles.

Ikke just en information, som ret man-
ge importorer i dag finder interessant at

viderebringe publikum.
Dekorationen var ogsA mindre prangen-

de og mere enkel med plakater og skilte
ophrengt pd bagveggene ved de stande,

som befandt sig yderst i Forums udstil-
lingshal. Oven over en Sunbeam Rapier
kunne man eksempelvis se et skilt med

teksten "Britisk bilkvalitet i topklasse"

- lidt ironisk, ikke bare nir man trnker
pi den fremtid kvaliteten fra ogruppen
gik i mode, men ogsi nir man teenker

p6, at Chrysler fire 6r tidligere havde

ksbt en andel afRootes-gruppen.
Udstyr blev der ogsi praesenteret pi for-
skellige af udstillingens stande. Bide
Volvo og Ford viste eksempelvis reser-

vedunke til benzin frem, men der var
markant forskel i udformningen. Ford

havde den n&rmest klassiske, kvadra-

tiske, hvor hrldetuden kunne tages af
og anbringes sammen med h6ndtaget,

mens Volvo havde hele to modeller, der

var udsat for hver deres specielle form-
givning. Den ene model havde tillige
nedfreldeligt hindtag.
Men der var ogsi udstyq der ikke ude-

lukkende var afpraktisk karakter. Ford

fremviste siledes pynteringe, der kun-
ne peppe den del af den sorte stilfelg
op, der var synlig mellem dakket og

navkapslen... Unrgtelig noget andet

end de 17, 18 og 19 tommer alumini-
umsfrlge med lavprofildeek, som unge

bilkobere med kasketten omvendt pi
hovedet drsmmer om nu om dage.

Biludstilling for 40 flr siden

Tekst: Morten Alstrup
Foto: Holger Msller-Nielsen

Denne artikel opstod egentlig ved et til-
felde. Det gjorde dens emne derimod
ikke. Emnet har givetvis veeret noje
planlagt helt ned til mindste detalje.

Vi taler om den biludstilling, som i
1968 blev holdt i Forum i Ksbenhavn.

Der er sikkert nogle af vore miske ikke
rldre, si dog modne medlemmer, som

besogte udstillingen.
Selv tror jeg, at det var i vinteren
1984/85, at jeg forste gang var til en

decideret biludstilling. Jeg havde et

par gange tidligere vreret til racerbils-
udstillinger, men da de fandt sted her-

hjemme, var de i sagens natur meget

beskedne i omfang. Det var noget andet

med den udstilling jeg for 25 ir siden

sA i Bella Centeret. Vi var taget af sted

med bus fra Horsens Banegird tidligt
en sondag morgen og var hjemme sent

igen. Og hvor man havde indtaget forst
morgenmaden og siden aftensmaden i
DSB-frergens cafeteria.
Skal jeg vrere rerlig, sA var det ikke de

egentlige brugsbiler eller nyheder, der

havde min interesse pA den udstilling

- og sidan er det i ovrigt ogsi med de

udstillinger, som jeg hvert andet efterir
besoger i Herning. Men nir jeg som

forleden pludselig bladrer forbi en rek-
ke af Holger Msller-Nielsens negativer

med motiver fra den 20. internationale
biludstilling i Forum i 1968, ja, sA kan
jeg ikke lade veere med at stoppe op og

studere det, som havde sat sig fast pi
celluloiden.
"Der var en pressedag, inden selv ud-

stillingen ibnede for publikum," hu-

sker Holger Msller-Nielsen i dag. "Det
gjaldt om at fi skudt nogle billeder, og

sd ellers se at komme tilbage til Arhus.
fi filmen fremkaldt og fi fremstillet pa-

piraftryk, si det hele kunne vere i Jyl-
lands-Posten dagen efter."
Pi udstillingen fandt man naturlig-
vis alle periodens hverdagsbiler, som
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hos MB Motor
Grrested

Torsdag den 23. april 2009 havde MB
Motor inviteret DVK's medlemmer
til at besoge virksomheden. Hele 56

DVK-medlemmer havde takket ja til
den invitation, og selvom der oprinde-
ligt var sat et loft pi 30 medlemmer,

blev "kapaciteten" lobende udvidet
lidt, da interessen for arrangementet
var overveeldende.DVK-medlemmerne
blev budt pA middag med sl, vin og

vand samt efterfolgende kaffe og kage.

Det var dejligt at se si mange glade

mennesker. der hyggede sig sammen i

3 timer.
Der modte et vreld af veteraner og klas-

siske biler op, da mange havde valgt at

folge opfordringen til at komme i gam-

mel bil.
Interessen for virksomheden var stor,

og der blev stillet en mrengde sporgs-

mil til de forskellige typer af arbejde,

der udfsres i virksomheden. Isrer te-

studstyret indenfor bilers justering og

fejlsogning samt dynamometeret/rul-
lefeltet afledte mange sporgsmil.
Mange benyttede ogsi lejligheden til at

96 en tur rundt pi P-pladsen, der var
fvldt til randen med samle biler.

Virksomhedsbesog
I
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KDAK SPORT FYN 50 AR
Den sidste rest af den hedengangne Kongelig Dansk Automobil Klub kunne 1. maj fejre 50-irs jubilreum med en reception
i Arslev.
Er KDAK ude af billedet (vogt Dem for efterligninger!), si er Kongelig Dansk Automobil Klub Sport Fyn si meget mere le-
vende. Klubben er med en srerdeles aktiv medlemsskare fuld af sportslig energi, har et fint medlemsblad og en hjemmeside.
Den er tilsluttet Danmarks Idrrets-Forbund, Dansk Automobil Sports Union og Federation Internationale de I'Automobile.
KDAK Sport Fyn holder rallykurser, et af dens medlemmer gennemforte irets historiske Monte Carlo og dens Rally 2009
taller til Euro Rally Challenge.
Tillykke!

KONGELIG DANSK AUTOMOBIL I(LUB

Oldtimere pe forflrstur i Sydvestjylland
Dansk Historisk Motor Club tog hul pi sresonen med Kongei/Bent Pedersen-lobet pi Arets til da varmeste dag og havde

dermed premiere pi FDM DASU Classic 2009.

Arrangementet satte rekord med 60 deltagende karetojer, sandt at sige ogsi fordi man tillod de lidt nyere biler at deltage i
touring-klassen. Hensigten var at veekke interessen for pilidelighedsrally - i heb om at deltagerne senere ffir fat i en reldre

bil!
Pi billederne ses brodrene Carl og Poul Helmers, der vandt touringklassen sikkert i den hvide MGB 1969, esbjergenserne

Hans Jorgen og Jens Korsholm krydser Kongeien i fin stil i FIAT Spider 1980 og som et usredvanligt islret Erik Rasmussen

og Henning Olsen fra Ry og Them i Autobianchi Bianchina 1960.
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Leserbrev

"MhS' ori ginalitetsreform"
Jeg har i Veteran Tidende nr.39312009 lrest nyhedsbrev 112009 fra MhS.
Jeg er mildest talt rystet! Det er meget muligt, at der i MhS vedtegter ster, at der kan "optages danske motorhistoriske foreninger,
hvis medlemmers koretojer fremtrader i historisk korrekt stand.", men nir jeg ser medlemslisten, kan jeg konstatere, at dette krav
ikke har veret hindhrevet sarlig restriktivt indtil nu. Si vidt jeg kan se, har i hvert fald halvdelen af klubberne fra medlemslisten
ikke noget officielt krav om at medlemmernes biler skal vere 100 % originale, herunder DVK, der blot i $2 anforer "... motorkore-
tojer af teknisk og/eller historisk betydning og at fremme almenhedens interesse og myndighedernes forstdelse herfor.". DVK har
ikke - i modsretning til MhS - noget originalitetskravl
Eller sagt med andre ord: Hvordan kan MhS vare paraplyorganisation og skulle repr&sentere historiske karetajer, herunder for-
handle med myndigheder, hvis MhS i virkeligheden kun varetager et lille mindretals interesser? Langt mindre end halvdelen af
de registrerede koretajer under DVK kan betragtes som veterankoretojer ifolge MhS' definition. Amerikanerbilklubberne har ikke
noget officielt krav om originalitet (hertil kommer, at MhS modtager kontingent fra eksempelvis Corvette Klubben, hvor ca. 2O %o af
klubbens medlemmer har nye biler, hvis interesser MhS slet ikke varetager, men dog modtager kontingent for).
Hvis det er FIVAs definition afet historisk korrekt koreraj, der skal vere afgorende for, hvornir en veteranbil eller motorcykel skal
"begunstiges" med at falde ind under veteranfordelene, vil det efter min vurdering medfore, at langt de fleste veteranbiler ikke lan-
gere vil vere "historiske"," bevaringsverd'ige" eller veteranbiler i gengs forstand. Stort set alle biler, der er restaureret i Danmark,
vil ikke langere vare historisk korrekte, fordi lakken ikke er celluloselak, bilen har gummiledninger eller radialdek eller andre (for
de flestes vedkommende) ligegyldige detaljer. For ikke at tale om biler, hvor den gamle defekte radio er udskiftet med 6n der virker!
Skal en s6 lille detalje afgare, at bilen ikke lengere er veteran?
Jeg er meget i tvivl om, hvorvidt de enkelte klubber og klubbernes medlemmer i det hele taget er klar over, hvor starkt begransende
MhS' def,nition af en veteranbilimotorcykel er.

Hvis MhS'holdninger tankes til ende, tegner sig et skrammende billede, hvor veteranbiler og motorcykler, der efter MhS' definition
ikke langere er veteraner, mi forventes at tabe ganske meget i verdi, hvis koretojerne:
l) skal svare ny registreringsafgift,
2) skal svare fuld vegtafgift,
3) skal til syn hvert 2. 6r,

4) ikke skal kunne veteranforsikres!
Med andre ord hvis driftsudgifterne stiger ganske betragteligt, vil verdien af koretojerne nodvendigvis falde. Investeringen i
drommebilen vil kunne vare tat pA vardilos.
Om nyhedsbrev | 12009 er udtryk for en skarpet holdning fra MhS' side til de ikke I 00 %o originale koretzjer, er jeg ikke klar over,
men hvis det MhS egentlig onsker er, at de ikke 100 % originalekoretojer bsr forevises SKAT med henblik pA at betale ny regi-
streringsafgift, hvis der er sat mere moderne bremser pi, anden motor (som eksempelvis kan justeres til at forurene mindre) eller
5-trinsgearkasse - se giv dog klar besked!
Men s6 bsr MhS nok ogs6 trakke i arbejdstojet for at fi fastlagt nogle retningslinier med SKAT for betaling af ny registreringsafgift.
Jeg gir ikke ud fra, at nogen Ford A-ejere frivilligt vil melde deres Kcilner motor til SKAI, hvis det koster kr. 25.000 (inkl. brand-
stoftillag) i afgift. Og der mi ogs6 fastsrettes en bagatelgranse, idet man mi forvente at SKAT ikke gider ekspedere en Corvette,
der er malet i ikke-celluloselak eller en Morris med en nyere radio r.

Vil MhS klart og tydetigt melde ud hvad hensigterne er?
Historisk korrekt
Ndr jeg leser Niels Jonassens indleg i Veteran Tidende nr. 39412009 frlr jeg den opfattelse, at der er noget Niels Jonassen/MhS har
misforstiet. Som navnt har DVK intet originalitetskrav'. Kan MhS have misforstiet sin rolle? Mig bekendt har DVK ikke planer om
at smide alle de mange medlemmer ud, hvis koretajer ikke lever op til MhS's restriktive originalitetskrav Men sA md MhS jo smide
DVK ud! Og alle de andre klubber, der heller ikke hSndhaver originaliteten. Nir MhS tager kontakt til eksempelvis Skattemini-
steren (nyhedsbrev 212009) vedrsrende registreringsafgiftsproblematikken, vil man gerne fremstd som en slagkraftig organisation,
der reprasenterer 30.000 medlemmer! Det er muligt, at MhS modtager kontingent for 30.000 personer, men jo flere synspunkter
der kommer fra MhS angiende dets restriktive tolkning af "historisk korrekt", jo tydeligere bliver det for enhveq at MhS reelt set
snarere kun repr&senterer 3.000 personer.
Laserbrev
For si vidt angir Ib Jensens indlag ligeledes i Veteran Tidende nr.39412009 burde det vere indlysende at bide originale sivel som
ikke-originale biler bor og skal vare bygget og holdt i forsvarlig synsmassig og sikkerhedsmessig stand. Der flndes dog givetvis
originale biler, der styrer og bremser dirligt, men hvis de er synet, kan det hverken vare DVK's, Ib Jensens eller andre DVK-med-
lemmers problem. Det samme bar gore sig galdende for ikke-originale biler. Det md vere op til den enkelte ejer/bruger at afgore
om koretojet er for farligt at benytte.
Jeg er noget overrasket over, at et DVK-medlem kan fi sig selv til at gore sig til dommer over andre medlemmer og deres koretajer.
Denne diskussion bor handle om holdninger og princippeE ogjeg har p6 ingen mide tankt mig at gi ind i et konkretkaretoJ.
Koretojernes sikkerhedsmessige stand, datering, type m.v. m6 afgores af Synsmyndigheden, som Ib Jensen (heldigvis vil nogen
nok mene!) ikke er en del af, Det bor ikke tilkomme hverken DVK, MhS eller enkelte medlemmer at v&re "over-synsmyndighed" i
ref ation til andre medlemmers koretojer. Man kan have sin persontige holdning til andre medlemmers karetajet,men en bedommelse
af hinandens karetojer som "rigtige" og "forkerte" er ikke acceptabel. Det er her rummeligheden i DVK bsr komme ind.
Lo Breiding, advokat, MB Motor i Grasted
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Man fornemmer pi Lo Breidings indlag at hun md vare forholdsvis ny i den motorhistoriske bevegelse. Derfor er hun uvant
med de ord der bruges. Vendingen "historisk korrekt" har altid varet brugt i Dansk Veteranbil Klub til at betegne en bil som i
alt vesentligt er som den var da den blev brugt "for alvor". Der er ingen der har stillet krav om at f.eks. lakken skal vere den
samme som dengang; men farven mA meget gerne v&re en som blev brugt dengang. Det samme grelder ledninger, dek og
indtrak osv. En elektrisk benzinpumpe i stedet for en mekanisk har ogsi kun stodt de ferreste.
Naturligvis er der folk som stiller meget stramme krav til originalitet og forlanger celluloselak, stofledninger etc; fint nok,
men det har aldrig varet DVK's holdning at udelukke dem der 96r knap s6 korrekt til verks. Det samme galder MhS og FIVA.
Det vigtigste har varet og er at man bestreber sig for at holde sit koretoj sii det fremtreder som det var og ikke bygger om og
moderniserer si man fir et andet koretoj. SAdan skal FIVAs definition af et historisk koretaj ogse leses.
Vi vil foresli Lo Breiding og andre - at lese MhS'Nyhedsbrev nr. 1, som kan findes pi nettet, www.motorhistorisk.dk
Der er der en lrengere redegorelse for hvordan FIVAs definition af et historisk koretoj skal forstAs. Det indeholder nappe
meget nyt for de gamle i girde, men for nytilkomne kan det nok vere nyttigt.
Hverken FIVA, MhS eller DVK har rndret holdning til hvad et historisk koretaj er. Som det blev sagt ved MhS' irsmsde i
efteriret: Det vigtigste er at man bestreber sig for at holde sit koretol sit originalt som praktisk muligt modsat en bestrebelse
for at bygge om. Det kan vare vanskeligt at trekke en pracis skillelinie, og der vil altid vare grhzoner. Hensigten og hold-
ningen er det vigtigste.

Niels Jonassen

Nu mi standpunkter og holdninger vare klare for enhver, derfor lukker vi diskussionen i Veteran Tidende. Red.

Leserbrev

KLASSISK MOTOR FORUM

JEG HAR EN DR@M..,

Man mi ikke starte en satning med "jeg", lerte vi i skolen; men overskriften er l6nt af Martin Luther King og Nelson Man-

dela. Deres vision var godt nok storre end nedenstiende, som miske er en utopi, men omvendt sA hvorfor ikke.

Med baggrund i det levende klubliv, der er i DVK, og beretningen til generalforsamlingen dette 6r er tanken at skabe et storre

eller mindre sted, hvor man modes uformelt, spontant eller mere milrettet, afhangig af behov og onske, som man ser det i
lystbidehavne og sportsklubber, hvor der er liv og aktivitet det meste af dagen og aftenen.

Det kan vere stedet hvor man blot tager hen for at fi en lille koretur og se hvad og hvem der ellers er. En caf6kiosk og restau-

rant skal sorge for det fornodne fra formiddag til aften, og Bed & Breakfast med garage til gammelkoretojet kan bruges til
andet end turister, f.eks. indenlandske besog samt deltagelse i lob.

Klassisk Motor Forum kan vare stedet med utal af "tilbud", kun mangel pA fantasi satter grenser: varksteder, klassisk mo-

torhandel, auktioner, musikfestival og meget andet. Der kan vare formaliserede moder og foredrag via FOF m.v., bAde i lsbet

afdagen og om aftenen. Emner behsver ikke kun vare for gammelkoretojer.

I nedgangstider skal der tenkes fremadrettet, og hvis denne id6 kan brere, er tiden til planlagning nu, siledes at det evt. kan

gA i luften, nir markedet er klart.
Arealbehovet er anslAet op mod 15.000 m'?totalt, men der skal startes meget mindre, og med mulighed for udvidelse.

Neste trin er forslag til lokalitet samt udarbejdelse afet skitseforslag, som naturligvis ikke er gratis, groft skonnet ca. 30-

50.000 kr.

Kunne man udvide Sommers Automobil Museum med dette, Teknisk Museum i Helsingor eller bruge Vrerlose Flyveplads; er

der plads i Nationalmuseet i Brede?

Klassisk Motorfor-um tankes at betjene Storksbenhavn, Sjalland samt Malmo og Skine.

Kan DVK sti som koordinator i starten via en "specialenhed", med senere ansattelse af en lonnet forretningsforer? DVK's

investering skal i vid udstrakning kunne forrente sig.

Opstilling af stikord er sendt til bestyrelsen att. Dorte Stadil, samt grove overslag af arealbehov og okonomi, der alle skal

bearbejdes n&rmere.
Kan Klassisk Motor Forum finansieres via aktier, via fonde, f.eks. Real Danmark, med baggrund i almenvellets kulturarv og

fortallevardien i den klassiske motorverden?
Leif Fortmeier
18.03.2009

Veteran Tidende I maj 2009 A1+)



KONKIJRRENCE.N

Pd vort billede et af tred-
vernes mest harmoniske
karrosserier fra et gamrnelt
bihnerke, og storvinder af
Monte Carlo. Modellen fort-
satte uaendret i de forste efte-
rkrigsir - sA dode merket.
Hvad hed det l
Husk at besvarelser skal sendes direkte til redaktionen.
Det rigtige svar pA konkurrenceu i april var Chrysler, og at
modellen hed Royal fremgik jo direkte. Argangen var 1937.
Chrysler (og DeSoto) havde da neddempet de mere outre-
rede Airflow-modeller. som ble\, lancerede i 1934. Med smA
andringel fortsatte Royal i 1938, ligesorn Chryslers storste
model. den S-cylindrede Imperial. Royal var trods navnet
Chryslers mindste model pi det tidspunkt. Med en sideven-
tilet. 6-cylindret motor pA 3.737 cc og med 93 hk, oplyser
Jens Petersen i Vejle. Der blev fremstillet 86.000 i 7 fors-
kellige karrosserivarianter. Motoren var den samure som i
konkurrencemrerket Terrapl ane.

I 1939 blev Chrysler rent dollargrin, endog med lygter i
skeermene, hvad der dog ogsd havde r,rret i Air'flow-model-
lerne.

Virrder er ved lodtrakning Fritz Friedrichsen. som bedes
velge sin pranie pa klubkontoret.
Nu komnrer det pinlige: Sidste gang lavede jeg en tanketorsk
af format ved at skrive at blandt Hudsons sidste krarlpetrek-
nlnger var Henry J. Der skulle have stiet Jet.

Og som navnet tydeligt siger lrorer Henry til hos Kaiser-Fra-
ze(.

Siden sidst er der konrmet et par bernerkninger mere til de
forrige errner. Tilfeldigt traf jeg en mand, der fortalte at
lrans far havde haft en afde forste Lea Francis efter krigen,
han mente endda den forste. Jeg sendte ham to numre af VT,
men hau genkendte ikke faderens bil. Den havde nemlig en
serlig baglygte (som selvfolgelig kunne vere ljernet igen).
Baglygten var krevet til belysning af et DK-skilt da faderen,
der hed Jcger otntrent som det beromte pengeskab, val pi
forretningsrejse i Tyskland nogle dr efter krigen.
E,n anden ber.r.rerkninger korrmer fra Henrik Schouw (ikke
Nielsen, nren et af de rnedletnrner af DVK nred storst ancien-
nitet). Han husker at have fotograferet samrle Maybach som
pA billederne fi'a H. J Beier (et andet af vores aller tidligste
rnedlemmer) - trelt et andet sted i byen. Da Henrik forlengst
har for'reret DVK de billeder. l.ran tog rundt omkring i Ko-
benhavn, mi vi have billedet i arkivet - sd det kommer vi
tilbage til.
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Vel modt i Holte Havn
- et hyggeligt modested!

( Vi serverer osse pilsner ol )

Efterlysning
Ejere af S.S. og Jaguar til
og med XJ6 og med dansk
historie.

I forbindelse med portrretudstillingen William Lyons. Jagu-

ars grundlregger og skaber arbejder Claus Frausing pi en bog
med samme emne, altsi William Lyons rera. Bogen vil inde-
holde et portret af Sir William Lyons samt kapitler som Fra

svale til Jaguar, XK motoren, Jaguar i motorsport (Le Mans),

De store salooner, 2,4 L, 3,4 L, Mark 2, Jagtars historie i
Danmark, hovedtrrek af den danske Jaguarklubs historie og

(noget om) Jaguar Cars efter Sir William. Bogen forventes

at udkomme i efteriret 2010 ph Forlaget Motorploven, hvor
ogsii Claus Frausings forste bog, Samtaler med Ole Sommer

- om menneskeq biler og olie i h6ret, tidligere udkom.

Til brug for omtale, fotografering og eventuelt provekorsel

soger forfatteren kontakt med nuvarende og tidligere ejere

af relevante karetajer samt personer, som mitte have serlige
oplevelser eller materiale i forbindelse hermed.

Claus Frausing kan trreffes dagligt pil 4453 8700, claus.frau-

sing@mail.dk eller pr. post pi Hojbuen 26,2730 Herlev.
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Traffet er en hyggedag, hvor der bliver tid
til snak, hygge og beuridring af de mange
flotte koretojer pfl den dejlige plads ved Jysk
Automobilmuseum i Ciern.

" "tiaetit 6r flbent rra roigo til 16-00"o9 alle bi
velkomne. Specielt vil vi gefhe sc. mange

gamle "nyttekoretajer". Og koretojet behs-.
ver ikke at vere restaureret, men blot helst
vrere i stand til selv at ksre til plpdsen. "'r4*

'Nerryr9 hm Aage Lou-
ring tlf tlf 86431801'o9
Jargan Kjrer tlf 86983177.

.' ,' ..t";! ."-.., . i .'".. *' ,.
.. t'; ... l',rt'. 'lriifti-i " " 1 "1.

KT"AMPENBORG GtrLOPBANE / SONDAG l? MAI 2OO9
IILOKKEN 10. 16
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rNVlrATroN TrL @tD @,imer-turen 2009, Eetewnlsuget i @DDer

I forbindelse med byfesten i Odder i dagene 31, - 1. august, vil der i lighed med tidligere 5r blive arrangeret et Abent lob / koretur for
karelojer over 30 Ar. Arrangementet afholdes lordag den 1. august 2009,

Motorcykler og biler af alle marker er meget velkommen til at deltage, dog skal koretalelvere fyldt 30 dr, og indregistreret.

Turen starter fra Alykkecentret, Alykkecentret 5, 8300 Odder. Der er indskrivning og morgenkaffe fra kl. 8.30, og alle skal vare
msdt kl. 9.15 sA der kan vere afgang kl. 9.30. Der vil vere parade pA GAgaden fra ca. kl. 13.15 indtil kl. 14.00 s6 publikum kan f6

lejlighed til at se narmere pAkorelojerne, Der vil ogsA vere mulighed for at publikum kan deltage i en konkurrence om at
bedomme det flotteste korelaj.

Der er maks. begransning pA 37 koretojer, efter fsrst til molle princippet.

Startgebyret er fastsat til kr. 130,00 pr. person som deltager (born under 12 Ar, kr.80,00), som dekker morgenkaffe, forplejning
undervejs (ekskl. drikkevarer) samt eftermiddagskaffe ved tilbagekomst.

Tilmelding kan ske til Per T. Hansen fra 20. maj til 20. juli 2009, gerne pA mail: pt@balshave.dk - tlf. 8654 4595.
Tilmeldingsblanket kan hentes p6 vor hjemmeside: http://veteranlauget.balshave.dk, hvor der vil vare yderligere info.

Belobet bedes tilsendt i check eller indbetalt pA Veteranlaugets bankkonto, hos:

SPAREKASSEN OSTJYLLAND, reg nr 6116 kontonr 0001899267 med angivelse: "Vedr. Old Timer-turen 2009" samt
oplysning om dit navn og adresse.
NAr vi har fAet tilmelding, sender vi bekraftelse p6 din deltagelse. Det letter indskrivningen, hvis du har betalt inden ankomst.

Si er det tid til at tilmelde sig til Jens Hostrups efterirs-
lsb som i ir ksres den 6. september med start fra:
Restaurant Kystens Perle, Lovbyvej 31, 8700 Horsens.

Vi modes kl. 9.00 hvor der venter os et veldrekket mor-
genbord. Frokosten nyder vi pfl Rest. Pfl Havnen i Juels-
minde og vi afslutter med prremieuddeling og eftermid-
dagskaffe med lagkage pi Restaurant Kystens Perle.
Lsbets lrengde: 70 km. som forventes afsluttet kl. 17.00.
Prisen for hele arrangementet (minus drikkevarer)
kr. 250,00 for voksne og born under 12 ir halv pris.
OBS! Der er kun plads til maks. 25 koretojer si derfor
tilmelding efter princippet: Fsrst til molle.

Jens Hostrup t1f.75665898 e-mail Jens-NSU@c.DK

ilb 2009
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Dagen hvor vi tager ud i det danske landskab og viser vo-
res hobbykoretojer frem. I lighed med de to sidste 6r vil vi
igen i 6r opfordre si mange som muligt til at deltage i den
nationale Klassisk Koredag d. 5. juni, pi grundlovsdag. Vi
er fire klubber, der i den anledning er giet sammen om et
frelles program, som vi vil opfordre alle interesserede klub-
ber, foreninger og enkeltpersoner til at deltage i. Vi stiller
ingen saerlige krav, d.v.s. at alle biler, motorcykler, scootere
og knallerter, uanset alder, udseende og stand, er velkom-
men til at deltage i dette arrangement, som allerede nu er
blevet etableret som en tradition De enkelt arrangorklubber
arrangerer hver isrr ture i omridet, som man er velkom-
men til at deltage i. Man kan ogsi lave sin egen tur, eller
mdske invitere sin egen klub pi en mindre sightseeing den
dag. Alle er i hvert fald velkomne med deres hobbykoretoj
til afslutningen pi Soro Akademi mellem kl. l5 og l8 (husk
kaffen og det blsde brod). Her fylder vi den tildelte plads
med koretojer som vi gjorde i 2008, hvor mere end 300 ko-
retajer dukkede op, siledes at vi kan vise, hvor mange vi er
der dyrker sprendende karetajer som hobby.
Fra DVK Msdestedet pi Vestsjalland laver vi i 6r to ture
med flere opsamlingspunkter undervejs.
Der bliver i 6r en nordgflende koretur, arrangeret med vanlig
flair af Michael Andersen, og som noget nlt i 6r ogsA en syd-
giende fur. Den nordgiende tur starter p6 Brandvrrnsmu-
seet i Asnres og gir over Tallase, med opsamling pi Tollose
Slot, og ender naturligvis pi Soro Akademi. Den sydgiende
gir fra Havnepladsen i Skrelskor, med opsamling ved De
Hvide Svaner i Nrstved, samt ved Cykel- og Knallertmu-
seet i Glumss, for at ende sammen med alle de andre p6
akademiets centrale plads. Se mere pd www.roadmaster.
dk/koredag09.htm
Sydlige ksretur
Vi starter kl. 12 fra Havnepladsen i Skrelskoq derfra gAr tu-
ren over Magleby, Arslev, Bisserup, over Skafterup til Klin-
teby, og ankommer til forste opsamlingssted pi p-pladsen
ved De Hvide Svaner kl. 12.50, her vil der vere pause frem
til kl. 13.15, og opsamling af nye deltagere.

6
.a-th
N'*) I

Nreste etape gir over Fodby, Allerup og Hollose til Gunder-
slevholm. Fra Skelby ksrer vi over Trrllose til Glumss. Nre-
ste opsamlingssted er Cykel- og Knallertmuseet pi Algade 8

i Glumss, der skulle vi lande kl. 14.15.
Vi ksrer videre derfra kl 14.30. Fra Glumss korer vi langs
Susien, igennem Vester Broby til Lynge og videre til Fre-
deriksberg. Kl.l5 regner vi med at ankomme til Sors Aka-
demi.
Tilslut dig hvor pi turen du vil - Turens lrengde er ca.77 km
- Tilmelding ikke nodvendig!
Benyt evt. folgende tlf. numre: Ssren2243 6968 - Johnny
2074 5709
Nordlige ksretur
Kl. I 1.30 samling hos Odsherreds Brandmuseum, pi Indu-
strivangen i 4550 Asnrs. Her vil brandfolkene sti klar med
rundvisning i den nye store hal med blandt andet20 brand-
og redningskaretzjer, en stor samling udstyr og materiel,
"en brrendende 1. sals lejlighed" m.m. - Entre efter behag.
bl ogvand kan ksbes til svedne priser.
kl. 12.30 afgang mod Grevinge - Gislinge - Kirkevej - th. ad
vej 155 - tv. mod Kundby - Tronninge - th. mod Lovenborg
- Regstrup - Nr. Jernlsse - Sdr. Jernlsse - th. gennem Kvan-
lsse - tv. mod Magleso - 1-ornede - Gl. Tsllsse.
Kl. 13.40 OpholdvedTsllsse Slot i Gl. Tsllsse - opsamling
afnye deltagere.
Kl. 14.00 afgang mod Tsllsse - Kirke Eskildstrup - St. Mer-
lose Bygade - Stenlille ad Hovedgaden - th. mod Munke
Bjergby -tv. ad vej 219 Bromme - th. ad Rustkammervej og
Alleen gennem Soro By - Ca. I 5. 10 kores gennem porten til
Sors Akademis Store Plads, hvor vi fir anvist plads mellem
de historiske bygninger ved ssen.
Det er nu tid til kaffe/frokost, husk klapbord og stolel Frem
til kl. I 8 er der udstilling af de mange koretajer.
Tilslut dig hvor pi turen du vil - Turens lrengde er ca.76km
- Tilmelding ikke nodvendig!
Benyt evt. folgende tlf. nr. Michael Andersen 2123 3934 -
Bjarne Hincke 2449 612l - Evald Jensen 6077 9321
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BILER SALGES

Ford 1924. Bllen er meget original -
har kun ksrt ca.40.000 fra ny. Har vre-

ret i Danmark fra lille. Kob den og nyd
den. Pris kr. 65.000.
L. Legaard, tlf. 40456187 brugse-

bakken@tdcadsl.dk

Lotus Super Seven 52 1965. Sjreldent

original bil med original motor, ram-

me, bagaksel, karburator og manifold. I
perfekt stand. BRG. Venstrestyret! Hi-
storie fra den oprindelige kober i 1965.

Den ultimative koreoplevelse som den

blev udtrenkt af Colin Chapman. Pi
DK-plader. Synet april 2008. Pris kr.

215.000.
Tom Markussen. tlf. 22212291

thm@2c.dk

Mercedes 220 SEB 1962 coupe. Gron
med hvide lredersredeq samt fugleoje-
trn.F6, mindre mangler, ellers komplet
restaureret. Pris kr. 220.000.
Peter Andersen, tlf. 28181855 peter@

designofnafure.com

Mercedes 350 SLC 1974. Denne vel-
holdte og velksrende hvide klassiker
skal srelges NU, da jeg er flyttet og

ikke lrengere har garageadgang. Den
har komplet nye bremser, undervognen

er rustbehandlet, synet uden anmrerk-

ninger for et 6r siden og st6r i perfekt

stand med flot lak og krom - lige til at

ksre foriret i msde i...pi blyfri benzin!
Har servostyring, aircon., lrederrat og

elruder. Triptrelleren viser 300.000 km.
Kom og prov. Pris kr. 75.000.

Lene Grabowski, tlf. 53383480

mb350SLC@gmail.com

Chevrolet Corvair 1969 convertible.
Meget speciel amerikaner, 6-cyl bo-

xermotol automat, el cab. Kan selges

med delebil. Kontakt for mer info. Pris

kr. 65.000. Ford Taunus 20 M 1969.

Selger min 20M XL 2DHT. Noe arbeid

far den er ferdig. Kontakt for mer info.

Pris kr. 23.000.
Ola Ekren, tlf . 0041 9 5994859 olaekr@
online.no

Jensen Healey 1974 cabriolet. Sort,

ingen rust - 2 I Lotus motoq manuelt
gearskift. Meget flot og velholdt bil
som der kun blev produceret ca.7.200
stk. af. Pris kr. I 19.000.

50

Klaus Schinkel Stamp, tlf. 30529440
kst@ds-norden.com

Mercedes 350 SL 1971. Bilen er i god

stand, den ksrer som en drsm. Den

kommer fra Tyskland" men har ksrt
over 20 ir i Danmark. Er indreg. God
hardtop og kaleche Nye ladersredeq

flot interior, krom osv. Foto kan mailes.

Pris kr. 175.000.
Niels Brremhaj, tlf. 66179756 niels.

annette@mail.dk

Ford T 1913, messing Ford. 2-pers.

iben med lad. Bilen er samlet, motor
renoveret. kr. 65.000 eller hojeste bud.

vivi petersen, tlf. 26147169 vivimpe-
tersen@gmail.com

Volvo 164 Aut. 1970. Synet 09/08.

Brugsstand m. skonhedsfejl. Kr-

17.500. Daimler Sovereign 4.2 Aut.
1972. Hajres\ret. Fuldt Webasto fold-
etag. Kr. 25.000 + afgift. DodgeA 108

Aut. Synet, isoleret m. benzinfyr * gas-

blus. 2 sovepladsaer. Km. 50.000. Kr.
52.000.
Hans Lokke Hansen, Svansbjergvej

2, 4681 Herfolge, tlf. 27215735 hans-

loekke@gmail.com

Ford T 1926 komplet og original. Opel

1.8 193 1, skal restaureres, ellers kom-
plet og original. Ford l0 1938, kom-
plet, men skal restaureres. Billlig, kr.

10.000. Overland WhipPet 192'7 2-

dsrs sedan med traegerhjul. Original,
skal restaureres, men komplet. Adler
Trumph Junior 1938, fuldstrendig ori-
ginal og komplet. Har stiet inde i 35 6r

itar garage, men skal restaureres.

Ttf. 64401121 - 40584612

Morris 1800 Monaco 1966. LYsebl6'

Synet 2008, synes igen 2016. Bilen er

pA sorte, originale plader, fremstir i
pren, rustfri stand. En velkorende bil,
der skal ses og proves. Mange ny dele.

Der medfolger en Morris 1800 Mona-
co S 1970 Sports Saloon til dele eller
genopbygning. Ligeledes medfolger
alle papirer til begge biler og original
vrerkstedshindbog. Det hele seelges

samlet grundet pladsmangel. Bilerne
kan leveres mod tillreg.
Ole Poulsen, Bursovej 33, 4930 Mari-
bo, tlf. 40444666, akatrafik@poulsen.

mail.dk

Chevrolet Corvair Monza Aut. 1962.

2-dors coupe. Californien., Lysbl6 me-

tallic. Totalrenoveret og flot bide ude

og inde. Leveres nys).net og klar til
betaling af registreringsafgift og num-
merplader. Kan ogsi leveres indregi-
streret. Uden afgift, der andrager ca.

9.000 pris 58.000. Pris inkl. registre-

ring og nummerplader pris kr. 12.000.
VW Karmann Boble 1970 cabriolet.
1500 motor. Rsd med nyere sort ka-

leche. EMPI/Porsche alufalge, trrrat.
Pren lak og krom. God mekanisk stand.

Korer, styrer og bremser godt. Karros-
seriet er i fin stand. Bilen er n&sten

fardigrenoveret, der mangler rustar-

bejde i bunden. Fortoldet og moms be-

talt. Uden afgift, der andrager ca. 6.500

pris 60.000.
Poul Arbjerg, 2610 Rsdovre, tlf.
36702666 - 40151456 poul.arberg@

webspeed.dk

Ford Cortina 1969. Enejers, pA sorte

nummerplader. Har altid stiet i garage

og fremstir som ny.

km. Ikke en rustplet.
60.000

Anita Dahrup Jensen, Lavendelvej 21,

Kraghave, 2630 Tistrup, tlf. 43524287

- 22533708

Mercedes-Benz 190 SL 1956. Dansk

bil fra ny. Indregistreret med sorte

nr.plader. Ksreklar. Elfenbenshvid,
sort kaleche, sort lrederindtrrek og me-

get velholdt bide kosmetisk og teknisk.
325.000 kr. Eventuelt bud.

Tlf.20169066

Mercedes-Benz l90SL 1962. SuPer-

flot sslvmetallic, nyt rodt lreder og ny

sort kaleche. Totalrenoveret over flere

6r. Frerdig 2002 og kun ksrt lidt siden.

Holder syn til 2014. Pris 325.000.

Agner Justesen, tlf. 64403001

21611 r42

Opet Manta A2.01913. Med original
ENK spoiler skorter. Nysynet. 35.000

kr.

Verner Bjerregaard, Hovedgaden 39,

Nim, 8740 Brredstrup.

Porsche 911 2.1 ltr 197'7 coupe.

244.300 km.tzeller. Seelges pga. plads-

mangel. Nreste syn maj 2010. Veteran-

status fra maj 2012. Bilen er lsbende

vedligeholdt efter totalrenovering i

90'erne.

Veteran Tidende I mai20O9



John Enemrerke, Balagervej 54, 8260
Viby J. tlf. 28390109

Opel Rekord 1957. Godt renoverings-
objekt med papirer. Opel Otympia
1960 PS pickup. Renoveringsobjekt
med papirer. Mange helt nye dele med-
folger samt mange fine brugte. Opel
Commodore A coupe pi sorte origi-
nale plader. God reel bil. Trrenger til
at kare mere end jeg har tid til. Opel
Senator A 1983. Renovering pibe-
gyndt. Ikke slem. Mange nye dele pi
vogn samt dele medfolger. Evt. ekstra
res.bil.
Tlf.60124071

Morris f0 1937. Sort, nylakeret. Ho-
vedrep. motor, kort ca. 500 km. Super-
flot restaureret bil med fin indv. patina.

7 ir til naeste syn. Pris ca. I 10.000, evt.

ansteendigt bud. Billeder kan rekv. pi
stig.palmgren@webspeed. dk
Stig Palmgren, Tommergirden l, 6200
Abenri, tlf.401l1440

Corvette 1958. Indregistreret. Saelges

eller byttes.
Niels Larsen, Odensevej 20, 5672 Bro-
by tlf. 62691569

Morris 1000 Super 1965. Selges,
med renoveret krumtap og lejer, reno-
veret topstykke med nye ventiler. Bilen
fremtrreder i helt original stand, origi-
nal lak, farve blue grey, pent originalt
interisr. Kun 6n ejer. Kort 93.000 km.
Nysynet til 8 6r. Pris 34.000 kr.
Bent A. Thomsen, Sundkrogen 31,

6400 Ssnderborg, tlf. 74486216

Volvo PV 444 1946, forste irgangsmo-
del. Rustfri Norrlandsbil i fin stand. Kr.
59.000.
Tlf. 40148037

Jaguar Mk. V 1950 dhc. Ny motor +

kobling. Ny H.S. dek. Afgiften betalt,

men ikke indregistreret. Kr. 395.000.

Neckar 1100 (FIAT) 1962. Pren stand
pi plader, men ksrer ikke. Rust i ben-

zintank. Kr. 18.000.

Cliff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Soborg, tlf.39679503

Alfa Romeo 2000 Spider 7974 fra
Californien. Bilen er med karburator,
originale alufelge med nye drek, stof-

kaleche, pen og velholdt, moms, told
og toldsyn betalt. Pris kr. 69.500.
Flemming Hoyer Andersen, Jernbane-
gade 20,4690 Haslev, tlf. 56312006
anni.andersen@mail.dk

Peugeot 404 1966. Fin krom, kabine
skal laves, rust ikke meget. Skal synes.

5.000 kr. Mercedes 28019'76 benzin til
dele til anden bil. Fin kabine og motor
og mange andre dele. 4.500 kroner.
Per Mortensen, Saxovej 12, 5210
Odense NV tlf. 22119665

BILER KOBES

Ford Zodiac MK III 1962-64. Da jeg
har fortrudt, at jeg solgte min MK III
for l0 6r siden, sogerjeg en Ford Zo-
diac MK III i absolut original topstand

overalt til hurtig overtagelse og kontant
betaling. Det danske lP-telefonnummer
ringer i Spanien til dansk lokaltakst.
Evt. kan MK lI komme pi tale. Pris kr.

50.000 - ?

Uffe Madsen, tlf. 46920292 uffe@
spaininvest.net

DELE TIL BILER S,€LGES

Fiat 500/126 1957-80. 2 nye sports-

sreder. De passer i de org. saedeskinner,

du sidder rigtigt godt i dem og de har
nakkestotte. Gr6t stof. Samlet pris kun
1.990 kr.
Flemming Sorensen, tlf. 23431,881

fffdk@yahoo.dk

Morris 1953-71, alu-frelge m/nye drek

175r 13" pris 2.500.
Lasse Nykrer Jorgensen, tlf. 30450869
tilas@mail.dk

Ford oa. 1.916-36, Mange gode dele til
Ford & andre fabr. selges Mekaniske
dele sivel som karrosseri og tilbehor.
L. Legaard, tlf. 40456187 brugse-

bakken@tdcadsl.dk

Ford 1955. Nye og brugte NOS reser-

vedele til Mainline, Customline, Fair-

line og T-bird, mange dele i alt, bl.a.

baglygter, baklygter, pyntelister, lygte-
glas, grill, kofangerhorn, pakningset,
sidespejl. Prisen taler vi om. Priside

3.900 kr.

Lars Phister, tIf .39660250 lph@c.dk
Morris 8 motor >Militrer<. 1.000 kr.
Per Jensen, Parkvej 32, 4243 Dia-
nalund, tlf. 57805710 rpj@live.dk

Mazda R.X.7 82 motor, gearkasse,

bagtoj, km. 130.000. Og mange andre

dele.

Klaus Jensen, Mollevej 9, 4460 Sner-

tinge, tlf. 20222031

Chevrolet 1929.32 3-trins usynkroni-
seret gearkasse kr. 950. 2 stk. prene,

forkromede forlygter GMC Twinlight
kr. 1.200.

J. Herforth, tlf. 3965 I 855

FIAT 126 motor, gearkasse og div.

mek. dele. Pris 1.800.

Bent Hojvang, Sonderhedevej 2, 6623
Vorbasse, tlf . 409 12125

Til BMWV8 3.2ltr.2 sntnye indsug-
ningsventiler, 3 stk. nye udstodnings-
ventiler, I sret nye stempler overstor-
relse 82.75 mm, 3 stk. nye oliefilterind-
satser, 2 sat toppakninger. Brugte dele,
men fine: 1 saet ventildeeksel, I set
udstodningsmanifol4 2 stk. vinge for
vandpumpe, 1 stk. viskermotor, I stk.

dynamo, 1 stk. strsmfordeler, 2 lygte-
huse (skrermlygter), I stk. koblingshus
med mellemaksel, 2 stk. vippetoj, 1 stk.

hus for oliefilterindsats, diverse sm6-

dele og pakninger. Samlet pris afhentet
kr. 6.800.
Ib Jensen, tlf . 4399 47 62 ibbente@isho-
ejby.dk

Ford A-dele: Forlygter, torpedolygter,
vandpumpe, horn, adskilt motor
TIf.40148037

Jaguar Mk. 7 - 8 motorer komplet. Kr.
500.

Cliff Gentle, tlf . 3967 9503

DELE TIL BILER KOBES

Ford Escort Mk. I 1968, venstre for-
dor og hojre bagsiderude.
Knud Haahr, tlf. 74846484 knud.ha-

ahr@jubii.dk

l2l 1967. I sret forkromede kofangere

til Volvo Amazon, skal vrere peene.

Steffen Beierholm, tlf. 40373036 beier-

holm@city.dk
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Hjulkapsler med fiedre i, passende til
Plymouth, De Soto eller Chrysler 619.

1931 - 1933 ksbes.25230801.
John Olsen, tlf. 25230801 jf@ohnfor-
lev.dk

Opef Record C 6l - I1, forkofanger h
+ v og2 stk v bagkofanger srlges. Nye
originale, har aldrig veret monteret.
Let rust indvendig. Uden beslag. Kr.
3000.
Klaus Sivertsen, tlf. 41135603,
e-mail : klaussivertsen@yahoo. dk

MOTORCYKTER SALGES

Ariel NH 350 1954. Kun ksrt fi km
efter motorrenovering. 1. gang indreg.
3. juni 1954. Ikke ksrt de sidste 2 6r. I
pen stand. Pris kr. 35.000.
Jens, tlf. 439983 I 0 cjh@ishoejby.dk

Nimbus 1953. Sort med historisk sort
nummerplade. Starter nemt og korer
rigtig godt. Meget god stand. Med to
sader og rustfri bagagebarer. Pris kr.
44.000.
Erik Jakobsen, Lucernevej 18, 2610
Rodovre, tlf . 20706367 mgjakobsen@
dbmail.dk

Honda CX500 1979. Kun ksrt 19.000
km. i DK fra ny. Kr. 22.000.
T1f.40148037

DIVERSE

Combi Camp 1900 1975. Sorte
nr.plader. Pris 800.
Bent Hojvang, Sonderhedevej 2, 6623
Vorbasse, tlf . 409 | 2 12 5

Sorbtionsaffugter Munters srelges

grundet flytning. Brugt 3% ir. Nypris
12.800, nu kr. 6.500.
Flemming Hoyer Andersen, Jernbane-
gade 20,4690 Haslev, tlf. 56312006
anni.andersen@mail.dk

AUTOMOBILIA

Trendrsr, samling pA ca. 1.400 stk. fra
1910 til 1970 i forskellige storrelser og
gladetal. Mrerker Ford, GoodYear, Ste-
wart, Lodge, Rentz, Eyquem, Cham-
pion m. fl. Udstillingsboks og l5 gamle
trndrsrskataloger medfolger. Samlet
forhandlingspris kr. 19.000. Se dem pi
www naturligstevis.dk
Tlf.45814466

Rodt emaljeskilt 7.5 cm diameter
Kongelig Dansk Automobil Klub Tu-
rist. Grsnt emaljeskilt 7 .5 cm diameter
KDAK Sportsafdeling, forkromet fl ag-
stang 28 cm hoj med slidt KDAK flag,
forkromet flagstang 28 cm hoj med
slidt FDM flag. Samlet pris 500 kr.
Erik Hjelmar, tlf .26233968

Bilhistorisk Tidsskrift nr. 83 til 124,
4l stk., som nye. 250 kr. Veteran Ti-
dende 1997 - 2004,84 stk. 200 kr. God
ide for nye medlemmer.
Ttf.43996556

De gratis rubrikannoncer
optages kun for koretojer

der er mindst 25 hr
og kun 6n gang.

TIL SALG

OLDSMOBILE 4421965
convertible. Safrangul, sort lre-
derindtrrk, elektrisk kaleche,
manuelt gear.477 cu. Totalrestau-
reret, ksrt ca. 8.000 miles efter
restaurering. Vundet concours
i USA. Eneste 442 i Danmark.
Veteranstatus, gudeskon bil. Pris
250.000. Stir i Skovshoved.
Tlf. 20750130

TIL SALG

FORD 20M TS 2300 1967
Min trofaste folgesvend i 19 6r
skal srlges. Har kun lidt rust der
med lidt snilde kan udbedres, evt.
inden du overtager den. Bilen blev
renoveret for rust i 1995 og i den
forbindelse monteret med inder-
skrerme. I god mekanisk stand og
indregistreret med de nummerpla-
der den har haft fra okt. 1961.Ple-
jer ikke at komme uden for en dsr
om vinteren. Kun 2 ejere tidligere
og sidst synet uden anmrerkninger
l3ll0 2007. Pris 65.000 kr.
Anders Jensen, tlf. 30168800
askov@privat.dk
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.. 140 P.PLADSER (GARAGER)

:;: 50 MC-PLADSER

KAMERAt)VERVAGNING

AUT(]VARKSTED

VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG

ELEKTRISK KODEPORT

EL-UDTAG I BASE OG GARAGER

K0NTAKT: 35430806 / 281 1 6635, LARS@TJ'GR0UP.DK

Opbevaring af biler m.m. i af-
lAst lade med betongulv.
F.eks. 1500.- pr. 5r for bil.

Ring og hor nzermere:

Ebbe Nordborg Olsen

Skovvejen 7, Sonderby,

4050 Skibby

Tlf .: 47 59-941 4 - 617 0-941 4

email: ebbe@indie.dk

ISER TIt VETERANBITER

TEJES I BAGSVARD.

SHIPPIluG.DI(

Godt tunet motor- & bidlogistik og en personlig service, der ikke er sat p6 cruise control. Priser der ertil at

forstA og betale, uanset om det skil med skib, kurer eller fly. Vi dakker bide de Britiske Oer og

Nordamerika.

Mere information findes pi vores hjemmeside www.shipping.dk under Overss spedition, motor- &

bidlogistik.
Her fin'des du ogsi mulighed for at bede om priser med mere, ellers giv Michael eller Thomas et ring pa

5665 0006
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David Munis
Hakon
Ulrik
Christian Friis
Lars Bo
Jens Ole
Flemming
Gert
Peter

Kim Kvorning
Lars
Kasper Marius
Willem Adrianus
Henrik
Peter Holm
Martin
Henrik
Adam F.B.

Jan Msbius
Peter Hemming
Peter

Buller
Soren Fugl
Morten Eggert
Kim
Anders
Arne
Paul
Boye
Rene

Jorgen

Per

Jesper

Anette Koertz
Alain
Mustafa
Lars Bojden
Allan Gundestrup
Lean Fjelsted
Alexander Holk
Steen

Vagn

Michael
Lars
Thomas
Jsrn
Kurt
John

Anders
Benny
Brit Lage
Dennis
Henning
Signe

Carsten

Kenneth
Viggo Alex
Jesper

Per

Sven

Chris

Zepernick
Pedersen

Wad-Ssrensen
Hansen

Bachmann
Engholm
Thomsen
Ulriksfeldt
Top

Storgaard

Madsen
Nielsen
Jongenotter
Larsen

Thorsen
Aasen

Behmdt
Lunse
Larsen
Hansen

Skoubo
Hedegaard
Munkholm
Troen
Littau
Sorensen

Henriksen
Birkinshaw
Hansen

Jensen

Hansen
Hjalholt
Molbye
Andersen
Lefebvre
Tuncer
Jensen

Edlev
Nielsen
Henriksen
Hvass

Pedersen

Sgrensen

Gerving
Moesgaard
Carlsen
Hansen

Christensen
Gejl
Waldemar
Elleby
Andreasen
Buurgaard
Bartholin
Sarensen

Hansen

Petersen

Friis
Bjerregaard
Hedegaard

Olesen

Chevrolet
VW Karmann Ghia
Ford Mustang
Porsche 924
Austin Healey Sprite
Ford Thunderbird

1932
t964
l 968

t976
I 959
t956

Sunbeam 1954

Renault 1964
Volvo Amazon 1961

Triumph Spitfire MK 3 1968

Mercedes Benz 190 C 1964
Rover 3500 P6 1973
Chrysler NewYorker l97l
Vespa 1960
Dodge 8200 1974
Morris Mascot 1978
Ford Mustang 289 1966
Porsche 928 1978

Mercedes-Benz 230 SL 1965
FordT 1924
Nimbus 1938

Ford A
Honda CB 500 Four

Chevrolet C10
Chevrolet Coup6

1979

l 930
I 978

t969
t93 5

Mercedes-Benz 350 SL 1971
Chevrolet C 10 1970
MC TF t954
Land Rover 88 1974
Dodge Charger 1971

Vespa 1962

Lotus Elan t970

5.850 medlemmer i alt pr. 30-04-2009

Velkommen til nye medlemmer
Sofiegade 21, l. tv.

Bygaden I I

Motlegade 28

Osterhedegirdsvej 16

Mosebyvej 39

PederBangsvej 15

Lyngvej 31

Hojbjerggirdsvej 29
Byvel 24
Munkebjergvej 87
Vestergirdsvej 16

Faurshojvej I I

Stubbe Sovej 5 A
Dybbolvej 13

Rolighedsvej 4, 5.

Kajerodvej 5 L
Gl. Lyngevej 67 B
Norrebrogade 106, 4. tv.
Anders Rasmussensvej 3

Vandmestervej 14

Amtsvejen 2l
Ved Karet 2 A
Melissehaven 54 B
Carl Lindams Vej 3

Sandhojen I
Bjornkjarvej 2

Hojmarksvej 68, Kragelund
Larkehaven I
Bredkarvej 23

TArnbjergvej I

Nydamsvej 20, Frobjerg
Toftemosevej 50

Kridtvej 21

Sirgrasvej 7, 1. th.
Tagensvej 88,2. tv.
Asylgade 29, st. th.
Frorupvej 28

Fremmelev 18

Hjortevej 26
Vernedamsvej 4 A,4. rh.
Grrshavevej 66
Vestergade l2
Kragholmen 204, st. th.
Hojskolevej 6 C
Kirkevej 13

Forsythiavej 64
Birkevanget 24
Ronly l0
Birkevanget 50
Sall Hedevej 100
Pilevenget 24

Citadelvej 8
Vibekvej 24
Trunderupvej 63

Rugvej 1 i
Skovbrynet 35, 2. mf.
Hjortholmsvej 20
Godthibsvej 35,4. mf.
Solsortevej 20
Vindbygirdsvej 22
Carit Etlarsvej 4

1418 Kobenahvn K
8450 Hammel
7790 Thyholm
6933 Kibrk
7500 Holstebro
6933 Kibak
9460 Brovst
2840 Holte
5600 Faaborg

5230 Odense M
5450 Otterup
5600 Faaborg

8400 Ebeltoft
8600 Silkeborg
| 958 Frederiksberg C

3460 Birkerod
3450 Allerod
2200 Kobenhavn N
4070 Kirke Hyllinge
2630 Taastrup

898 I Spentrup
2740 Skovlunde
2730 Hedev
7000 Fredericia
7l 00 Vejle
8783 Hornsyld
8723 Losning
5330 Munkebo
7700 Vorupore
5485 Skamby
5560 Arup
2650 Hvidovre
9490 Pandrup

2770 Kastrup
2200 Kobenhavn N
4000 Roskilde
5871 Frorup
5450 Otterup
4690 Haslev
1619 Ksbenhavn V
4983 Dannemare
5560 Aarup
9900 Frederikshavn
3600 Frederikssund
5690 Tommerup
7000 Fredericia
6690 Gording
9830 Tirs
6600 Vejen

8450 Hammel
4652Hirlev
7 I 00 Uhrhoj
6800 varde
5683 Haarby
2765 Smorrum
4450 Jyderup
2830 Virum
2000 Frederiksberg
2970 Hsrsholm
3450 Allersd
7330 Brande

3257 5057

8696 0032
2987 8666
4028 1533

4026 4858
97 16 6139
9823 848 I

3Il4 0822
2236 2939
6611 5404
2t93 6223

3030 7237
8634 0337
8680 3405
2220 8444
6136 9128
48t4 0634
2710 1030

4640 5957

4399 9173
8647 8383

2681 9219
2483 80r I
7594 4599
3165 7657
7568 7s35
7589 3600
6390 8822
8663 9038
2026 1386
6445 t634
3042 1585

2024 7320
2316 7427
5155 9339
2299 8687
2369 0275
2538 2632
563 1 5990
2087 3994
4030 0447

2331 6472
2293 1079
2s38 0429
2249 6935
7595 7602

7517 8622
9896 1804

3056 0326
8696 9724
5628 7737
2536 2270
1526 9267
6269 1028
4025 t132
4057 4445
2818 3048
2335 t652
2425 4455
4814 1227

2785 4880

BMW R 27 1960
Mercedes 500 SEC 1984
Lada Niva 1984

Chevrolet Camaro SS 1968
ChevroletAB 1928
Renault Floride S 1962
Mllys CJ2A 1952
Mercedes-Benz 450 SL 1972
vw 1300 t972
Triumph TR 4 1965
TnumphTR6 1972
Mercedes-Benz L 206D 1076
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y' Redakionelle adikler om klassikere og vqeraner safrt p€Eonerne Dag
y' Danmarks ubetinget sbrsle annoncemarked (over IOOO annoncer)
y' t)dko 

^", 
t2 ga;8elfligtmed min. 52 sider

y' Arrangemenskalender
y' npsetix
y' sa a sket

Pruveabonnement 3

Sorptionsaffugtning af garager
l^ t Forhindrer rustdannerser

- o Forhindrer fugtskader pa
interisr og elektronik

r Opvarmning unodvendig

. Besparelse pd75% i

forhold til opvarmning

Mruunterc

Rustreparation af
veteranbiler

Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer
40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Vrerlose

www.veteransmeden.dk

Annoncekupon til Kob - Salg - Bytte iVeteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrorende veterankoretojer og tilbehor optages gratis. En-

spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Ksbs- og sogesannoncer optages kun fra

medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters rgthed og stand.

trSalg DKob Tekst:

EBiler

DDele til biler

trMc

EDele til mc

DAutomobilia mv

EDiverse

Medl. nr. og navn

Adresse

Tlf. og e-mail:

DVK - Nerum Hovedgade 3 - 2850 Nerum
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!



Arlig pramie Kr 954 inkl vejhjelp
Arlig pramie K|I 3OO inkl veihialp
Arlig pramie Kr 3 225 inkl. vejhjalp

DAN MAR K

Udgiveradresseret
maskinel lnagasinpost
ID nr.42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub
Tlf. 45 56 56 t0
Mai | : kontor@,veteranbilkl ub.dk

PP

Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009
Eforskr rgerogETUForsk'ingafosr'rFtna engodogbedaftae medprisgaranti Dukanforsrkreveteran viniageocl
k ass ske biler. veteran og klass ske nr,)torcyk er samt veteranknal erter og camp ngvogne

fdle!1n rg Sker v a os sor'T'l et Ined em al Vetcranb Forsikrrngsklubben DL kan desuden fa t bUd pa andre pr vate lorsrkrinqer
eTr00a meo Dfrsoaranli

De ro bes aegtedc v rksornheder er speoa ister r Pf vatfors kr nger spec e t bilforsrkrrng og er dao Danrnar[s hr]rt gsj
voksende aktor pa omradet
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:-a . \ir,i :rr.a

ll1rv. iirt(c li ,l!

Se\ skaK ii-rli
ki:sl.

k a:t

J
ti
r=Eir=F-E
tir r:,1 Fl

:?
ItJ -.'l- lJl s
iE' := fr.ri:l :':- [i'
F] 0a ftl

i:l
i'il
ICt
frJ U]

rl.l
fil'j)- '..f

OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al
Se tlf., mail og kontortid pfl side 2.

forsikringer

henv. forege til DVK


