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Jorgen Frode Bakka
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FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteril Tidende

Ford Junior
michael@deichhm org
m fordyandcmodelrcgisteidk

Morris
Ole Nordlund
4656 0229

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 123'l

Porsche
Paul Watson, t|L 27285725
paul@yellowl dk

Renault
Kristen Korsged
8648 6968

Rover
Henning Helmer
49t9 2700

Singer
Kaj Dyring Lareen
3990 4240

Studeb.ker
Corm Albrechtsn,
91221630/40441505
post@goma.dk

Triangel
lJffe Mortensen
4920 2JOl

Volvo
Ole Callesen
'1456 t61 |

VW - luftkolede
Robert Hagen
Ttf.125t 7624
Robcrt hagen@sas dk

Amerikanske biler- Efterkrigs & ford Mtrstrtrg
Peter Lovstrom Sgrensen
Tlt 7586 95 t0

Austin Sevetr
Olc Troen
Ttf.15943494
troline@yahoo dk

Chevmlet 1929 til 1932
Jens Rasmussen
Ttf. 86178002 - 248400r3
chevroletcrtrasmussen mail dk

FIAT - Efte.krigs
Kurt Krogtl
9868 I 189 - kuf,ogionna@mail dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk, tlf. 6596 | 303
jens munk@fordv8 dk

Ford T
Claus Olesen
5950 7155 claus@clo dk

Mercedes-Benz
Folmer Larsen
6538 2491 /4034 1 t89
Porsche
Thomas Teisen, tlf. 40942520
neisen@yahoo com

Singer
Bent Friis, tlf. 6 | 35221 |

bent f.i is@veteranbi lklub dk

SAAB
Claus Oppenhejm
cloppost@g mail com

Tatrt
Svend Cmtensen
1969 8 | l5
Toyotr
Heming Holm
9865 801 I

Alvis
Peter Bering,
5599 6089
pb@arkitektbering dk

Jydsk Koreselskab
Ivu Kristiansen
Dag 94I2 071 I
Aften94Il 9179

Koreselskab Fyn
Anne Lise Gustafsson
6263 2051,
amelise gustafsson@veteranbilklub.dk

Koreselskab Vest
Erik Hougud
7583 0049

Peugeot
Claus Some Limedal
3252 7777
linnedal@homail.com

Heming Andersen
ENin Koster Kristens€n

Abent De ordin@re klubaftener i Nerum
kl l9-21 og alle tisdage kl. l0-14 eller
efter aftale
Mail: bibliotek(dvetermbilklub dk
Telefon 4556 56-10 kl lO-13
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Peter la Cour, Niels
Jonassen (fmd ), Ole Emil RiisagerFIVA-pas f;ls ved henvendelse til:

Niels Jonassen

Boserupvej 5 10, 3050 Humlebek
Tlf. 49191 t29
aurelia@webspeed dk



Foto'Kurt Krogh

NB. NB

Kontoret er lukket fra
d.22.juni til og med d.28. juni

Stof til Veteran Tidende

VT rnodtager meget gerne stof fra medlem-
merne. Den redaktionelle linje turde fremgA,

hvis man har lrest bare nogle af numrene.
Altsi fortrinsvis dansk stof, gerne noget der
har med klublivet at gare.

Men ogsi stof fra udlandet, fx rejser, muse-
umsbesog osv., hvis det kan hanges op pi
dansk deltagelse.
Skriv (og fotografer) meget gerne om dit
eget koretoj eller dine koretojer, orr.r glreder

og kvaler, om losning af problemer med
istandsattelsen osv. Og ikke mindst om koretojernes og even-

tuelt rnrerkets historie (i Danmark). Ofte vil redaktionen kunne

supplere med materiale fra arkivet.

Det praktiske: Vi tager imod hindskrevet, maskinskrevet og pA

pc. I det sidste tilfrelde helst med manuskript i vedhrftet Word-

fi1. Glemt alt om stavning og tegnsetning, det ordner redaktio-
nens store kodmaskine.
Husk at bladet er landsdrekkende, derfor aldrig kun fornavne.

Selv onr man kender personerne lokalt.
OG: Forsog aldrig selv at lave opstillinger af tekst og billeder,
og anbring ikke billeder inde i tekstfiler. Dem skal vi have for
sig, gerne som jpeg. Aftal eventuelt i forvejen oplosning osv.

OvenstAende praktiske retningslinjer gelder ogsi for ind-
bydelser, der normalt skal vrre i A,5 pA tvrers, dog kan srerligt

vigtige lob f6 storre plads. Indbydelser optages for alle DVK-
arrangementer og efter et skon for andre af interesse for rr-red-

lemmerne.

For fremtiden vil lreserbreve og polemisk stof blive sendt vi-
dere til bestyrelsen. Sarligt hvis det er noget den skal svare

pA. Som hovedregel mA medlemmerne ordne meningsforskelle
indbydes. De har sjaldent interesse for den samlede tnedlems-

skare og har derfor ikke si tit krav pA spalteplads der kunne

bruges til nogel som flere er interesseret i.

Rubrikannoncer: Salg og tilbud er gratis for alle. Kobes og

soges er kun for medlemmer. Som hovedregel optages de gra-

tis rubrikannoncer kun 6n gang, og kun fra ikke-kommercielle
annoncorer, altsa ikke hah- eller helprofessionelle. Vi har et

problem med at der kommer rubrikannoncer for eksempel fra

medlemmer, der tydeligt nok indkober biler i udlandet til vide-

resalg, eller pi anden mide har mere til salg end privatpersoner

sredvanligt har. Problemet bestir i at tilbuddene ofte forekom-
mer at v&re ret interessante for DVK's medlemmer.

Det er svrert! Og bliver ikke nemmere af at redaktionen af ru-

brikannoncerne oftest foregir med lynets hast, lige for bladet

sdr i trvkken.



AKTIVITETSKALENDER

Msder
Juni
Torsdag ll. Borkop. Modeaften kl. 19.

Torsdag 11. Egernsund. Tur rundt om Broagerland. Kl.
19.30.
Tirsdag 16. Kvrerkeby. Aftenkoretur fra Kverkeby. Kl. 19.

Torsdag 18. Esbjerg. Intet mode fordi vi skal have koretojet
klart til turen den 20. juni
Torsdag 18. Spjald. Klubmsde.
Fredag 19. Amager. Bagagerumsmarked og grillfest kl.
15.30
Tirsdag 23. Klippinge. Aflyst fordi modestedsbestyreren er
pi hojskole.
Tirsdag 30. Egeskov. Almindeligt klubmode kl. 19.30.

Juli
Onsdag l. Seby. Ferielukket.
Tirsdag 7. Ristrup. Grillaften kl. 18.30.

Torsdag 9. Borkop. Klubmode kl. 19.

Tirsdag 21. Kvrerkeb1,. Intet mode - sommerferie.
Tirsdag 28. Egeskov. Intet mode. Sommerferie.
Tirsdag 28. Klippinge. Rundtur til Stevns'herligheder.

August
Onsdag 5. Seby. Krisemode fordi de nuvarende
modestedsledere ikke mere kan anangere alle msder.
Torsdag 13. Borkop. Klubmode kl. 19.

Torsdag 13. Egernsund. Grillaften kl. 19.

Torsdag 20. Esbjerg. Intet mode fordi vi skal til
virksomhedsbesog om lordagen.
Lardag 22. Esbjerg. Virksomhedsbesog i Stauning
whiskydestilleri.
Tirsdag 25. Egeskov. Bagagerumsmarked kl. 19.

Torsdag 27. . Msdested Amager korer Harald Nyborg-lab
pA Amager.

September
Torsdag | 0. Borkop. Klubmode kl. 19.30.
Torsdag 10. Egernsund. Vinterklargoring afbilen. Kl
19.30.
Torsdag 24. Morris-mode. Morrismsde kl. l9 i Grumlose
pr. 4750 Lyngby.

Oktober
Torsdag 8. Borkop, Msdeaften.
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. Kl. 19.30.
Torsdag 29. Esbjerg. Morris-msde kl. 19 hos Gunner
Sorensen, Skovhusvanget 33, 4632 Bjaverskov.

November
Torsdag 5. Esbjerg. Forhandleren afCastrol Classic Oils
Roar Eriksen om smoreolier.
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i lyd og billeder. Kl.
19.30

Torsdag 26. Morris-mode. Morris-mode kl. 19 hos Stie
Hansen, Teglgirdslund 8, 3400 Hillerod.

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg. Kl.
18.30.

Lob og arrangementer

2009
Onsdag 10. Lundeborg aftentrref. Indbydelse i VT 393. Tlf.
29876621.
Fredag 12. Optakt til Englendertrref i Logumkloster.
Fredag 12. -sondag 14. Spjald kalder til weekendtraf.
Indbydelse iVT 392.
Lordag 13. 8. Englendertref i Logumkloster. Indbydelse
ivT 392.
Lordag 13. Vitus Bering Lob. Indbydelse i VT formentlig i
marts.
Sondag 14. Fransk biltrref i forbindelse med Gisselfeld
Klassisk Motorshow. I samarbejde mellem 9 danske klubber
for franske bilmerker. Tilmelding til en af dem. Gratis for
koretojer, der er pi plads senest kl. 9.45 og bliver der hele
dagen.
Sondag 14. Fyns Veteranbil Klubs stumpemarked. Kl. 10
til l7 ved Europreisk Automobilmuseum, Fraugde-Kerbyvej
203, Fraugdekarby, 5220 Odense S@. E20 afksrsel 48 400
meter. Ledige stande til 75 kr. for 4x5 meter, klargoring kl. 6
til 9. Tilmelding Per Mortensen, tlf . 22179665, ikke onsdage.
Sondag 14. Gisselfeld. Klassisk motorshow. Tilmelding pi
www.gi sselfeld-kloster.dk under aktiviteter.
Sondag 14. Morgan i Tivoli. Se VT 394.
Sondag 14. Odense Veteran Event. PA Flakhaven kl. l0-15.
Onsdag 17. Aftentur i det fynske. Kl. 18. Startsted
Kvemdrup Kirke. Slutter Knarreborg Mollecamping. Info.
Mette Svendsen, tlf . 622027 58 - 2 I 390685.
Torsdag 18. Aftentur ved Storstrommen. Se VT 394.
Fredag 19. Bagagerumsmarked og grillfest, Amager.
Kl. 15.30. Grill 100 kr. Tilmelding senest 15. juni. Se
Klubaktiviteter iVT.
Lordag 20. Midsommer-lsb rundt om Ringkobing Fjord.
Indbydelse i VT 394.
Lordag 20. Msn Rundt. Motor Sports Klubben Gladsaxe,
Mon. Som led i FDM DASU Classic turneringen. Info www.
dasu.dk
Sondag 21. -Iordag 27. Hojskoleophold - Veteranbilpassion
p6 Europahojskolen pi Kalo. Info Dorte Stadil 4583 8008
eller http://www.europahojskolen.dk/korte-kurser.aspx
Torsdag 25. Harald NyborgJob. Start Hillersd kl. 18-19.
Torsdag 25. Rundvisning pi flyvestation Skrydstrup. An
modested Egemsund. Indbydelse i VT 396.
Lordag 27. Sydhavsrally. Indbydelse i VT 395.
Lordag 27. Alsbo Motorstrevne. lndbydelse iVT 392.
Lobsanangement, stumpesalg, konkurrencer, spisning.
Tilmelding nodvendig.

Juli
Lordag 4. -sondag 5. Bornholm Rundt. Indbydelse i VT
3 90. www.bornholmsmotorveteraner.dk
Sondag 5. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlf23236706.
Mandag 6. Havnemik. Holte Havn. KI. 19. Vejlesovej 22,
KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde cafeens
enkle retter og drikkevarer. I dArligt vejr indendors. Ingen
tilmelding. Arendse og Leif Fortmeier.
Onsdag 8. Lundeborg aftentraf. Indbydelse i VT 393. Tlf.
2987662r.
Torsdag 9. -sondag 12. DVK Sommertur til den svenske
skrergird. Indbydelse i VT 394.
Sondag | 2. Madpakketur i Nordsjelland. Indbydelse i VT
394.
Sondag 12. Odense Veteran Event. Pi Flakhaven. Kl.
10-15.
Onsdag 15. Aftentur i det fynske. Modes mellem kl. 17.30
og 18 pA p-pladsen ved Karolines Cafeteria i Middelfart.
Slutter Nr. Kobbelvej 27 ,Fredericia.Info Anne Lise
Gustafsson tlf. 6263205 | - 2281 1954.

Veteran Tidende /juni 2009



Torsdag 16. Aftentur ved Storstrommen. Se VT 394.
Lordag 18. Nellemann-lobet. Indbydelse i VT 395.
Torsdag 23.-lordag 25. Ringkobinglobet.23lT kl. 16.30
Classic Car Cruise fra Hotel l1-ordgirden. Kl. 19 parade
pi Torvet. 2417 14.30-17.30 Sksnhedskonkurrence pA

plrenen foran Hotel Fjorgirden.25lT Kl. 9-10.30 Enkeltstart
pi veteranlob med prasentation fra ridhuset. 15.30.-17
Opvisning i Old Timer Expert Class pi planen foran
Hotel Fjordgirden. Tilmeldin g tlf . 97 3223 42 info www.
ringkobinglobet.com
Onsdag 29. Dragar Fort. Musik og stor luksusbuffet. Se

Klubakvitiviteter i VT. Sidste frist for tilmelding 26. ju,li.
Torsdag 30. Harald Nyborg-lob. Start Helsingor kl. I 8- 1 9.

August
Lordag 1. -sondag 2. COPENHAGEN HISTORIC
GRAND PRIX For mere information: http://chgp.dk/
Classic Car Park billet fis ved at se www.chgp.dk under fanen
publikumsinfo. Tilmelding til Classic Car Park. lndtast som
beskrevet og send. Man modtager derefter en mail med billet,
som udskrives og medtages til de dage man har bestilt plads
tiL
Lordag l. -sondag 2. DanskAustin Klub sommertref og
gen.fors. pi Austin Museet, Bogehojvej 15, 8305 Samss.
Lordag l. Old Timer-turen i Odder. Indbydelse i VT maj.
Lordag 1. STEVNSLOBET 2009 15 ARS JUBILA,UM
info: Hans Peter Nielsen telefon 4014 8037 5657 8093 (aften)

Sondag 2. Karolinetraf. Info. Bob Hansen, tlf.23236'706.
Mandag 3. Havnemik. Holte Havn. Kl. 19. Vejlesovej 22.
KRAK 107, ,A.3. Kom som du er, evt. for at nyde cafeens enkle
retter og drikkevarer. I dirligt vejr indendors. Ingen tilmelding.
Arendse og Leif Fortmeier.
Torsdag 6. Passionistksretur. Kl. 16.30. Ingen tilmelding.
Start Asebakken, Hosterkob, slut ved medlemsmsdet i
Nerum. Indbydelse i VT 396.
Torsdag 6. -sondag 9. Styrkeproven - i ir pi Bornholm.
For koretojer fsr 1926. Indbydelse iVT 392.Info Ole ltuhlert,
tlf. 4017 4004 ohk@privat.dk Tilmelding Ninette Ellingsen,
Kastanievej 3, DK3730 Nexo styrkeproven09@gmail.com
Lordag 8. Ferritslev-lobet. Indbydelse i VT 394.
Lordag 8. Munkebjerglobet. Indbydelse i VT 394. Hans
Geschwendtner tlf . 3253847 0 hans@geschwendtner.dk
Sondag 9. Munkebjerg Hill-climb. Indbydelse i VT 394.
Hans Geschwendtner tlf. 3253847 0 hans@geschwendtner.dk
Sondag 9. Odense Veteran Event. Pfl Flakhaven. Kl. l0 til
15.
Onsdag 12. Lundeborg aftentraf. Indbydelse i VT 393. Tlf.
2987662t.
Lordag 15. -sondag 16. Biler pi Lerchenborg. Indbydelse i
vr 396.
Onsdag 19. Aftentur i det fynske. Modes mellem kl. 17.30

og 18 ved Fjaellebroen lystbidehavn. Slutter Svendborgvej 18,

Ollerup. Info Mette Svendsen, r1f.62202758 - 21390685.
Torsdag 20. Aftentur ved Storstrsmmen. Se VT 394.
Lordag 22.Karetur ph tvrers af Ssnderjylland. Indbydelse
i vr 394.
Sondag 23. Skoda Klub Danmarks "Store Bilklubdag" pi
Krengerup gods. Kl. 13 til 17. Ingen tilmelding, men Skoda-
klubben horer geme fra dig. fn@skodaklub-danmark.dk Se

www.skodaklub-danmark.dk Rabat pfl entre til Skoda-museet
for alle medlemmer af bilklubber.
Torsdag 27.Harald Nyborg-lob. StartAmager kl. l8-19.
Lordag 29. Pilidelighedsrally. Sports Motor Klubben,
Nordsjalland. Som led i FDM DASU Classic turneringen.
Info www.dasu.dk

September
Lordag 5. Race & Carday Skrerbak. Kl. 9 til 15. For
klassiske og nyere sportsbiler. Gratis. Foredrag afJason Watt.
Info www.m-s-s.dk Tilmelding nodvendig til anders.tjensen@
hydro.com
Lardag 5. Veteranlastbiltrref ved Jysk Automobilmuseum.
Indbydelse i VT 395.
Lordag 5. Veteranlastbiltraf. wwwjyskautomobilmuseum.
dk Tlf. 8687s050
Sondag 6. Fjordlobet. Indbydelse i VTjuni.
Sondag 6. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, tlt23236706.
Mandag 7. Havnemik. Holte Havn. Kl. 19. Vejlesovej 22.
KRAK 107, A3. Kom som du er, evt. for at nyde cafeens enkle
retter og drikkevarer. I dirligt vejr indendsrs Ingen tilmelding.
Arendse og Leif Fortmeier.
Onsdag 9. Lundeborg aftentref. Indbydelse i VT 393. Tlf.
29876621.
Lordag 12. Bella Italia 2009 klauswb@webspeed.dk
Sondag 13. Odense Veteran Event. PA Flakhaven. Kl. 10
til 15.
Torsdag 17. Aftentur ved Storstrsmmen. Se VT 394.
Lord,ag 26. Pilidelighedsrally. Randers Auto Sport,
Kronjylland. Som led i FDM DASU Classic tumeringen. Info
www.dasu.dk

Oktober
Sondag 4. Karolinetrref. Info. Bob Hansen, t|f.23236706.
Lordag 17. -sondag 18. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Kl. 9-17. Info tlf. 86416464 - 97221380 -
www.bilmesse-brugtmarked.dk
Lordag 24. Stjernelobet. Kolding Automobil Club, Ast og
Midtjylland. Finale i FDM DASU Classic turneringen. Info
www.dasu.dk

2010

Juni
Lordag 19. Vintagebiltref pi Sporvejsmuseet
Skjoldenresholm. Narmere oplysning senere.

Juli
Lordag 3 l. Vintagebiltrref pi Sporvejsmuseet
Skjoldenresholm. Nermere oplysning senere.

Udlandet

Juni
Lordag 13. -sondag l4.Tsff-tsff-lspp for alle biler og mc
til og med 1905 og en- og 2-cylindrede biler til og med 1914
i Moss-Fredrikstad, Norge. Trygve Krogsater ffygve.kog-
saeter@arkitektbedriftene.no

August
Mandag 10. -onsdag 12. Tidlige Porsche 911 til Niirbur-
gring. Info om grupperejse thomaslJ pi early9l 1.dk

September
Lordag 5. -fredag 11. Moravia Rally,Tjekoslovakiet. www.
veteran.ova.cz
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AMAGER

Alle moder foregir den sidste onsdag i
mineden kl. 19, sifremt ikke andet er
meddelt. Msdested: Fa. Walbom, Ama-
ger Landevej 246.Der kan kobes ol og
vand til hokerpriser.
Fredag den 19. juni kl. 15.30 bagage-
rumsmarked og kl. 17 grillfest. Gris
med flute og salat. Pris 100 kr. Tilmel-
ding og forudbetaling senest 15. juni
Nordea 0123 reg 8235603226.
Fredag den 17. juni: Bagagerumsmar-
ked, Kirstinehaj 36D, 2770 Kastnry.
Medbring campingbord eller lignende.
Onsdag den29.juli. Kom i gamle biler
Iil Dragor Fort. Kl. 1 9 stor luksusbuffet
og musik. Pris 100 kr. Tilmeldingnad-
vendig senest 26. juli.
Torsdag (bemark torsdag) den 27.
august kl. 18-19 start pd Harald Ny-
borg-lob hos Harald Nyborg, Kirsti-
nehoj 60, 2770 Kastrtp. Vi ksrer til et
kendt sted hvor der kan ksbes brod og
kaffe. Konkurrence med premier.
Med venlig hilsen
Kaj Christensen, tlf. 40539401 kl. 18

til 19,

Thom Bang Pedersen, tlf.28778543

BORI(OPVANDMOLLE

I l. juni kl. 1900. Msdeaften.
9. julikl. 19. Modeaften.
13. august kl. 19. Msdeaften.
10. september kl. 19.30 (vintertid).
Klubmsde.
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen, tlf. 15890487 -

27 23 | 433 j akobsen@skj ernaa. dk

SONDERJYLLAND -
EGERNSUND

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmsderne kl. 19.30.
Torsdag den 11. juni samles vi i klub-
huset og ksrer en tur rundt pi Broager-
land. Medbring egen kaffe og kage. Vi
pitenker at gsre holdt i Vemminglund
og der indtage vores medbragte kaffe
og kage.

25. juni: Rundvisning pA Flyvestation
Skrydstrup - se srrskilt indbydelse.
Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaf-
ten. Medbring drikkevarer og grillmad

6

til egen brug. Vi teender grillen og sor-
ger for salat og brod.
Torsdag den 10. september. Vinterklar-
goring af bilen.
Torsdag den 8. oktober almindeligt
samv&r. Evt. filmaften med 6rets ar-
rangementer.
Torsdag den 12. november. Aret der gik
i lyd og billeder.
Torsdag den 10. december kl. 18.30
julefrokost med pakkeleg. Medbring
pakke til vrerdi hojst 20 kr. per person.

Tilmelding senest 29. november. For-
ventet kuvertpris kr. 125. Tilmelding til
en afnedenstiende.
Med venlig hilsen
Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmsder -
kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad all6en til godskontoret
og vores klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag i mineden.
Nir man ankommer til klubmsde vil
kaffen sti klar. Brod aflrentes i kskke-
net, hvor der afregnes for kaffe, brod og
eventuelt vand.
Tirsdag den 30. juni kl. 19.30 alminde-
ligt klubmode.
Tirsdag den 28. juli sommerferie.
Tirsdag den 25. august kl. 19 bagage-
rumsmarked.
Hjemmeside for modested Egeskov
Fyn har adressen www.dvk-egeskov.
klubsider.dk
Venlig hilsen
Poul Henning Lauridsen,
tlf. 65962428.

ESBJERG

Klubmsde tredje torsdag hver mined.
Torsdag den 18. juni er modet aflyst
fordi vi skal gore karetajet klart til
Midsommerlob rundt om Ringkobing
Fjord med start
lordag den 20. juni kl. 9.30 fra Srdding
Centret, 6710 Esbjerg V Se mere i VT

394 side 37. Der stir desvrerre Vestjy-
ske Motorveteraner i indbydelsen, det

rigtige navn er Vestjysk Motorveteran
Klub.
Juli sommer ferie, intet msde.
Torsdag den 20. august aflyses modet
fordi der er virksomhedsbesog lordag
den 22. august kl. l0 i Stauning whi-
skydestilleri. Vi modes pA Stauningvej
38 i Stauning pr. 6900 Skjern. Se mere
pi www.stauningwhisky.dk Tilmelding
nodvendig, helst pi e-mail.
Torsdag den 5. november kl. 19.30.

Msdet holdes sammen med og i Vest-
jysk Motorveteran Klubs modelokale
i Gjesing Fritidscenteq Gjesinglund
Alle 2, 671 5 Esbjerg N. Roar Eriksen,
forhandler af Castrol Classic Oils, taler
om smsreolier og vil gerne vide pi for-
hind hvilke karetajer, deltagerne har,

biler og motorcykler. Intet bliver regi-
streret, han fAr bare en liste over ksre-
tojerne, si han kan hsste afsin utroligt
store erfaring og fortaelle nojagtigt om
bide det ene og det andet maskineri.
Meld til pi min e-mail.
Jorgen Jacobsen, Hjerting Strand-
vej 88, 6710 Esbjerg V, tlf. 20222129
yak@esenet.dk

OSTSJ.trLLAND - KLIPPINGE

Alle msder i Klippinge foreg6r den 4.
tirsdag i mineden kl. l9
Msdeaftenen i april var erstattet af bus-
turen til Egeskovs seson6bning og som
srdvanlig var det hyggeligt at msdes
med fynboer og jyder. Som noget nyt
var der en nybygget hal til udvidelse
af Falck-museet, hvor der var travlhed
med at fylde op med gamle Falck-ksre-
tojer, som havde stiet pi Falck-statio-
ner over hele landet.
Modet tirsdag den 23. juni er aflyst
fordi modestedsbestyreren fik et hoj-
skoleophold ph Kala i 80-Ars fsdsels-
dagsgave.

Msdet tirsdag den 28. juli bliver med
rundtur til Stevns' seveerdigheder, med
hyggekaffe i haven for alle medlemmer
af DVK.
Med hilsen
Kai Wredstrsm
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MIDTSJ,IELLAND -
KV/[RKEBY

Vodestedet er SteffensgArd, Kvarke-
byvej 79, Kverkeby. Vejen gAr op til

-q6rden lige overfor kirken og slutter pd

gardspladsen. Msde den tredje tirsdag i

hver mAned.

Tirsdag den 16. juni. Aftenkoretur fra
Kv;erkeby kl. 19.

Juli intet rnode - sommerferie.
Erik Madsen, Roskilde, tlf. 46323825
Preben Boisen tlf. 40351585

KOBENH.{\T\-
NORDSJ,if, LLAND - N,if, RUM

Mode den forste torsdag i hver rnined.
DVK har udvidet 6bningstiderne i

Nitrum rned cafeaftener i biblioteket,
hvor boger og tidsskrifter nu er ordnet
sA rneget at det fortjener at blive brugt
meget mere. Derfor for frerntiden ibent
3. torsdag i l.rver mined kl. 19.30 til ca.
22 30 (dog rninus 21. maj). Kaffema-
skinen bliver sat i gang og der vil vrere
folk til stede sorl kender biblioteket og
dets muligheder. En gang imellem vil
der vere et lille program med f. eks.
film eller billeder
Torsdag den 18. juni er cafeatlen og
kaffen el klar kl. 17.30.
Henrik Frobergs varme kokken er luk-
ket juni til september. I de fire mAneder
stdr Henning Andersen for lorplejnin-
gen.

Venlig hilsen Dorte Stadil

OSTJYLLAND - RISTRUP

Modested Ristrup Hovedgarcl Ristrup-
vej 39,8471 Sabro. Modetidspunkt
hvis ikke andet er n&vnt: Den forste
tirsdag i mineden kl. 19.30.
Tirsdag den 7. juli, benrrrk kl. I8.30:
Grillaften. Kuvertpris ca. 125 kr. Tit-
rrelding senest 2916 til Lars Hoftbeck
eller Jorn Gaardsvig. Sidstnrevnte
trrkker sig dermed ud af modestedets
ledel se.

I ovrigt er vi indbudt til at udstille vores
koretojer i fbrbindelse med to kunstud-
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stillinger ved Fussingo Slot 29.-30.
august og 5.-6. september. Mere p6

rvww.fussingoeslot.dk Vi omtaler beg-
ge arrangementer ved forirets klubnro-
der og forsogcr evt. at lave en samord-
net tilkendegivelse ti I arrangorerne
Med venlig hilsen
Jnrn Caardsvig Nielsen, tlf. 86988883
- 40192514 sLrsanneog joern(lemail.
dk
Robert vestergard tlf . 86224003
Lars Hoffbeck, tlf. 86999161

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er rnode i Spjald hver den tredje
torsdag i mineden kl. 19.30.

Modedatoer: 13-1416 w,eckendtref,
l8/6, -juli ferie
Henning Kr.rudsen, tlf .91381264
Kristian NorgArd, tlf .91166252

VESTSJ,'ELLAND - S,IEBY

Der er ibent fra kl. I 9 i msdcstedet h ver
den l. onsdag i mAneden. I sommer-
s&sonen i Vcstsjallands Bilmuseum, i
vinterhalviret i forsarnlingshuset.
Onsdag den I . juli ferielukket. Hvis an-
dre vil arrangere noget den dag skaljeg
nok sorge ior aftale med museet.
Onsdag den 5. august krisernode. Da
bsde Soren og jeg selv er komrnet i en
situation, der ikke giver det fornodne
oversl<ud til at drive modestedet ser vi
os nradsaget til at finde en anden lss-
nlng.
Indtil videre har veret pA tale at dele
modestedsledelsen op i 6-12 portioner,
sA man kun skulle varetage l-2 moder
om iret. En anden rnulighed har vee-

ret at dele os op i to mindre enheder,
en nordlig og en sydlig. Nir man il<ke

er sA rnange el det nerlmere at modes
frjemrne hos nogen privat. Det vil mi-
ske ogsi gore det mere tiltrekkende at
pitage sig hvelvet at drive et modested
hvis det er tettere pd hjemuret. Der er
sikkert andre rnuligheder, men lad os fi
en snak om det.
Folg med pd rrodestedets hjer.nmeside:
www. roadmaster. dk/dvkvestsj index.
htm
Johnny B. "Coode" Rasmussen og So-
ren Carstens.

MIDTJYLLAND -
VESTERIIEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sid-
ste mandag i mAneden kl. 19. Alle fi'a
andre modesteder er velkorlne.
M. v. h.

Ove H. lversen. tlf .23950721

HUSK OGSA

Harald Nyborg-lob med start kl.
18-19.
Resterende datoer: 25. juni fra Hil-
Iers4 30. juli fra Helsingar og 27.
august pi Amager. Kontakt eventu-
elt Flemming Pradelt fp040365@
hotmail.com

Sondag den 14. juni holder Fyns
Veteranbil Klub stumpemarked pfl
Fraugde-Karbyvej 203 kl. l0 til
11.

Odense Veteran Event (hvorfor pfl
engelsk?) holdes pi Flakhaven i
Odense den 2. ssndag i hver m6-
ned, det begyndte allerede i april og
fortsatter klokken I I til 15 - man
kommer bare og viser sit indregi-
strerede koretaj frem. Har gerne
madpakke osv. med. De resterende
datoer er 1416 - l2l7 - 918 og 1319.

Kontakt eventuelt Bent Andersen
bentandersen@plakaten. dk

Ribe Classic pi Hovedengen i Ribe
hver tirsdag kl. 18 - 22 augtst m6-
ned med.

Ogsi i ir er der Classic Car Brunch
i Custom House i Ksbenhavn den
sidste sondag i hver m6ned. Reste-
rende datoer er: 26. juni, 27. juli,
30. august, 27. september. Yderli-
gere oplysning pe www.custom-
house.dk og www.chgp.dk

Men se i det hele taget i kalender-
ne, som vi af al magt forsoger at
holde aiour.
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Frederrcra messen
Tekst og foto: Morten Alstrup

Et vue ud over den starste af hallerne i Fredericia, hvor der som

scedvanligt var masser at koretojer og stumper til salg.
DanskVeteranbil Klub var som sedvanlig reprcesenteret pd udstil-
lingen med en stand, hvor man bl a. kunne kikke nermere pd denne
Sunbeam-motorcykel.

En interessant racerbil med en interessant
historie. Denne URD CB2-BMW brugte
Jens Winther sr. i 1985 og 1986 i l/M-serien

/br gruppe C, hvor den bl.a. /itldforte 24-
timers lobet pci Le Mans i 1986. Bilen stdr
i samme stand, som da I986-srpsonen slul-
tede, og den er nu lil salg. Forhdbentlig fdr
den lov til at blive pd danske hender.

Dansk I/e teranbi I Klubs energis ke .formand
Dorte Stadil var naturligvis ogsd at finde
pd khtbbens stand, hvor hun agiterede for
et m edle ms kab af fore n i ngen.

Klassiske biler er naturligvis interessante i
sig selv, men ndr man gider at peppe ud-
stillingen op med tidstypiske rekvisitter som
denne kolebok med smorrebrodsbakker.

fuldendes det historiske billede.

Tirsdag den 28. april startede Bir-
thes bus fra Narum prrecis kl. f5.30
med opsamling i Koge, Ringsted og

Korsor, si vi var fremme pi Egeskov

planmressigt.
Undervejs uddelte Dorte Stadil og Bent
Friis gratis ol og vand. I ir stod menuen

pi wienerschnitzel, som var helt super
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Egeskov s&sonebning

lrekker, var alle 100 deltagere enige

om.
Rundgang pi museet viste ikke de store

rendringer, bortset fra en nybygget hal

for at fi plads til de forskellige typer af
Falck-biler, som har stiet pi forskellige
Falck-stationer.

Der blev arbejdet for fuld kraft da vi
var der for at blive frerdige til Abningen
1. ma.1.

Det blev sent, fsr vi trrette nAede hjem.

Si en stor tak til Dorte og Bent pi alle

de tilfredse deltageres vegne.

Kai Wredstrsm



Pi opdagelse i biblioteket

Titan Elektrokrerre

Af Niels Jonassen

Det er ikke spor nyt at bruge elektri-
citet til at drive motorkoretojer

Ksbenhavnererindringer
Folk pi over 50 som er vokset op i
Ksbenhavn og omegn husker klart de
smi elektriske gods- og bagagevogne
som DSB brugte pi S-togsstationerne.
Manden i den bl6 kittel der stod foran
og ved hjrelp afto pedaler og to hind-
tag flintrede rundt pi perronen pi de

fire massive hjul var genstand for de
fleste drenges misundelse. Det si godt
nok ud til at vere sjolt.
Vognene med det flade lad si meget
tunge og massive ud men de ksrte
starkt og kunne med hoj hastighed sno
sig rundt mellem brenke, lygtepele og
passagerer.

Svrerindustri
De elektriske koretajer var bygget af
Titan, en stor, gammel virksomhed der
satte sit prreg pi Norrebro i Ksbenhavn
og strakte sig over et meget stort areal
mellem Tagensvej, Hermodsgade, Ti-
tangade (opkaldt efter fabrikken), Si-
gurdsgade og Ridmandsgade. Fabrik-
ken var grundlagt i 1897 og var en af
landets betydende jernindustrivirksom-
heder. Mange husker m6ske Titans ele-
vatorer.
I 1965 blev Titan sl6et sammen med en
anden, stor dansk industrivirksomed,
Thrige, til Thrige-Titan, som i dag hed-
der TT Electric og har frasolgt store
dele afproduktionen.

Elektriske vogne
I DVK's bibliotek ligger der en brochure
fra april 1941 med en oversigt over de
elektriske ladvogne som Titan fremstil-
lede under navnet Elektrokrerren. En
af typerne er de smi vogne fra S-togs-
stationerne, men der var mange flere.
Nogle var forsynet med kran, nogle
havde kun tre hjul, nogle havde et lar,t
lsftelad som kunne gi ind under paller,
og nogle var smi lastbiler som kunne

l0

indregistreres. Falles for dem alle var
at de blev betjent af en fsrer som stod
pi to pedaler og holdt i to betjenings-
greb.
Brochuren fortreller at "Titan Elektro-
krerren er uundvrerlig til Transport i
stsrre Fabriker. Overalt i lukkede Rum
i Fabriker, Lagre, paa Hospitaler etc.,
hvor benzindrevne Biler ikke kan an-
vendes paa Grund af Udstsdningen..."

Udbredte
DSB's brug af Elektrokrerren pi S-
banenettet var almindelig kendt - na-
turligvis fordi det foregik pi et sted
hvor mange mennesker kom dagligt.

Det fremgir imidlertid af brochuren
atkaretojerne blev brugt mange andre
steder. Der er en lang liste over kunder
som Carlsberg og Tirborg, De Danske
Spritfabrikker, Glud & Marstrand
Nordisk Kabel og Trid og Sadolin &
Holmblad.
Ogsi Arhus kommunehospital, Gen-
tofte amtssygehus og Frederiksberg
hospital brugte de elektriske karetzjer,
ligesom DFDS og Postvresenet.

Er de vak?
Der mi have eksisteret et ganske stort
antal Elektrokrrrer. Blot en pi hver S-
togsstation vil give et prent antal. Nir

Titan Elelrtrok@rre
[''r r tl t' tt r li t' il.r I t

Titar EiektroLene til 2 ToEs La-t udlort acd Lultrlags

Da TITAN ElettroLcrren levor.! i alle Udlorclseslormer, vil det altid vcre muligt i

Sawacd oed TITANT Ingeniorcr at linde den Type Elektrokerrc. der oplvtdcr

netop de Krav, der m!.tt. llillcs til DerB TransPort

Iiton tlektrokarrel el i Donmork bl. o. leveret til:
Aarhu Kommunehosprral lb lorenede Paprlobnkker Esmonl H Pe(erens kgi Hol %slr?(ke!i

Accumuiiror FabnLei Forbrcndrnssrsi6ler Cenlofte Postvasanet

Arbetdemes Andels Boirglorenrng Fredenlsberq Hosprtai Ribe i€tnsrobe.r

Carisberq Brysgerrerne Gerrone Anrs"sehus Sadolr r Hoimbloi

D6nsk in.lushslr.drksr Olui a Morstraris Fabnker F L Smrdth a Co

J€ D6n3ke Spntisbilker Ksbenhavns MDlkef.irrynrns Sr.,ir6rkrt6Ltens Drekror.:

De Danske Satborer Nadslc K6be] & T!.a,ii€brie: Bryqgerre( Sijefnen

Der iorereoe DompskrbsSehkab Ociense ErprLslasterr Tuborqs Brysqerter

. . . t,{ fd.t Titam Fahrik ltat Tagenrei nrlfore.r al Trttnsfarl

uel Tit,tn Elektrr,ft,errtr. Her ktu le fitrcri.re.t til enher Til
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dertil lregges de 23 andre foretagender

der anfsres som kunder samt naturlig-
vis Titan selv mi det blive til noget.
Hvor er de henne nu? Det kunne vare
interessant om nogen har bevaret blot
et enkelt eksemplar. Ellers mi vi nojes

med brochuren i DVK's bibliotek.

(Red.: Der findes ingen Elektrokrrre
pi Danmarks Tekniske Museum. Helt
tilbage i l90l ksrte der egentlige elek-
triske varebiler i K-obenhavn, senere

havde postvresenet et stort antal. Og

under Anden Verdenskrig korte der

masser af tre- og firehjulede elektriske
varebiler og lette lastvogne i flere ud-

markede danske fabrikater, og Thrige
tilbsd at ombygge varebiler til elektrisk
drift. Dengang vidste man ikke at det
var et problem! I England var elektri-
ske mrelkebiler og for eksempel stor-
magasinet Harrods' varebiler i menne-

skealdre en selvfolge.)

1l

rrtAx 2lo4
llordrsie Kabe. & Tt.6d16b'r(er

Veteran Tidende / juni 2009



Svend Aage Engstrsm 100 flr
Jubilreer har yi mange af - men en
100-irs fodselsdag er trods alt en
sjddenhed. Det er hvad Svend Aage
Engstrom fyldte for nylig.

Gennem alle tider et af Danmarks stor-
ste motorsportskoryfreer. Over tusind
lsb har han ksrt siden 1927, og slutten-
de med Skagen-lob pi Nimbus Kakkel-
ovnsror med sidevogn. Utroligt mange
af dem vandt han.

Som man n&sten kan ane af navnet er
Engstrom af svensk afstamning pi fad-
rene side. Faderen var oprindelig glar-
mester, men blev hyrevognschauffor.
Moderen var datter af arrestforvareren
i Fiborg.
SvendAage selv kom med besver i me-
kanikerlrere i Herlev da han var 14. Be-
svreret bestod i at mester ikke havde rid
til en drejebank og derfor ikke kunne
godkendes. Svend Aage fik stablet pen-
ge op til en drejebeenk, si han kunne fi
sit svendebrev. Som cirka 20-6rig blev
Svend Aage selvstrendig med ksreskole
og forhandling af AJS og Triumph mo-
torcykler pi Herlev Hovedgade.
Det forste lsb vat et lille jordbanelob
i Kage, hvor nogle talentspejdere op-
fordrede ham til at deltage i et nordisk
1000 meterlsb i Oslo. Der vandt han sin
klassel
Derpi fik han fast engagement pA Ros-
kildevejens dirttrack-bane, hvor der
ksrte dels den danske elite med Kaj
Hansen, Morian Hanse n, Balzer Hansen
osv., dels engelske stjerner. Meget hur-
tigt efter ksrte flere af danskerne i sv-
rigt pi tyske og engelske baner, endog
australske. Engstram foretrak dog at bli-
ve hjemme og i de skandinaviske lande.
Da han var 2l ejede Engstrom 6 motor-
cykler.
Allerede i 193 I kunne Engstrom opreg-
ne en n&sten endelss rrekke rekorder pi
baner i Ksbenhavn, Odense, Vejle, Ny-
kobing F., Breslau og Hamborg. Listen
fortsattes de nreste 6r.

Pi Solvalla i Stockholm vandt han me-
sterskab i 1932, og hans )manager(, re-
daktsr Kai Otting, gjorde opmarksom
pi at det var pi en 500 cc cykel, hvor
ruesten alle andre korte ph 600-750 cc.
Forovrigt den samme Otting som efter
besrttelsen sarnmen med et par andre
fik speedway i gang igen pi Gentofte
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Stadion, hvor han b6de var starter (det
var inden gummistropperne og foregik
med et flag) og speaker - speaker var
han ogsi ved de store lob pii Charlotten-
lund Travbane, hvor Engstrom i en alder
af omkring 40 ir vandt en af sine mest
opsigtsvrekkende sejre i det bersmte
Elektrollsb (senere kaldt Toms Guld-
barre-lob). Selv havde han ikke regnet
med at have en chance over for tidens ny
norske og svenske stjerner.
I det meste af sin karriere ksrte Engstrom
dirttrack/speedway, men i 1932 forsogte
han sig med et bakkelsb pi en 1.200
ccm Harley-Davidson racermodel. Det
gik rigtig galt, fordi han brugte teknik-
ken fra dirttrack og det kostede ham et
langvarigt hospitalsophold i Vejle, hvor
overlrege Fjeldborg tog sig af ham.
Den samme overlrege blev forovrigt un-
der besettelsen offer for et af den mod-
bydelige Peter-Gruppes (ogs6 kaldet
Brondum-Banden) planlose clearing-
mord. Men det er io en anden historie.

Engstrom var med da Danmarks Vete-
ran Motorcykleklub blev stiftet i 1966

og blev bestyrelsens fsrste kasserer. Al-
lerede 6ret fsr havde han ksrt det fsrste
af de Skagen-lob, DMU genoplivede
ved sit 50-6rs jubilreum, pi et l6nt Kak-
kelovnsror, derefter fik han sit eget og
ksrte med i en rekke lsb. Lobene blev
som bekendt overtaget af DVM.
Det har vrret karakteristisk for Svend
Aage Engstrsm at han aldrig gorde
stads af sig selv og han var virkelig en
gentleman-korer. I sin tid har han da
ogsi 6 gange ffiet en srerlig prremie for
udvist konduite.
PA den forretningsmressige side var
Engstrom i tredverne salgschef hos im-
portoren aflndian og Rudge, Bendixen
og Lindhardt. Efter krigen drev Svend
Aage Engstrom en Arrekke Nimbus-
vrerksted og VW-forhandling pi Ama-
ger. Derefter var han en overgang hos
Borch Christensen og endelig hjalp han
i en meget hoj alder en af sonnerne,
Sven (Olofl Engstrom, i hans forret-
ning pi Jagtvejen, hvor man endnu for
ikke ret mange 6r siden kunne se ham
n&rmest smilobe rundt under sine go-
remil, blandt andet med indregistrering
af biler.
Den der vil vide mere vil have stort ud-
bytte af Bent Just Olesens store artikel i
aprilnummeret af Veteranen, Danmarks
Veteran Motorcykleklubs medlemsblad.
Skriver man svend aage engstrom i sin
browsers sogefelt kommer der op mod
15 punkter frem, dels om Engstrom
selv, dels om svigerfamilien Holbergs
slagt og datteren Hanne redegor for
sine egne og brodrenes efterkommere.
Den anden bror hedder Svend Erik,
men for at mindske forvirringen med
tre gange Svend./Sven kaldes han Peter.

Han arbejder med portautomatik.
Hanne Holberg forteller pi sin hjem-
meside at Svend Aage Engstrom endnu
som 10O-irig er i rimelig form.
Er man tilstrakkelig gammel - ja sandt
at sige skal man vaere nresten lige si
gammel som Svend Aage Engstrom -

kan man m6ske huske at banerne ikke
havde egne hajraleranlng, men at det
var Holberg Radio, der rykkede ud. Det
m6 jo have skabt en kontakt, der fik fsl-
ger.

oer
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Flot fyr pd et billede taget i fotografens atelier Nordisk banemester i 1933.

Fra treningen til Elektrol-
lobet i 1934 sammen med
nordmanden Rolf Lau.

Fin stil i broadside.

Rullende starl pd det beromte Elektrollob i 1948 pd Charlottenlund
Travbane. Det er Engstrom nr. 3 fra hojre.
Pd inderbanen be/'andt dene blads redaktor sig - tilligemed min
senere svigerfar, der var speaker. Desvtprre kendte vi endnu ikke
hinanden.

Ved Skagenslabet i 1983 overraskede et pludseligl haglvejr og
Engstrom o/rede sit regnslagfor at beslqttte motoren pd Roret dr-
gang 1923.

Veteran Tidende i juni 2009
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JERRYCAN

Den store, noget uhflndterlige dunk
- man ser den for sig spendt pfl en
Jeep. Og alene navnet, det lyder da
amerikansk.
Man kan forestille sig min forun-
dring, da jeg sidste Ar stodte pi et
eksemplar i vores lokale losseplads'
>>Genbrugs<< med tysk tekst presset
op i pladen.

Pi billedet man ser hvordan. Der stir:
Kraftstoff- 201
Feurgefiihrlich

1940
sfl er der et trekantet maerke, hvor der
si vidt jeg kan se for rust st6r ABP
Dernrest et indhugget w. 620 og ne-
derst Wehrmacht.

Miske stir bogstaverne ABP forAmbi-
Budd, karrosserifabrikken, der siden
1936 i stort tal havde arbejdet for vrer-
nemagten ogfua1940 blandt andet hav-
de lavet VW Kiibel- og Schwimmwa-
gen. Men man ved ogsi at Ambi-Budd
lavede mengder af Wehrmachts-Ein-
heitskanister, altsi dunkene. Paradok-
salt nok arbejdede virksomheden op-
rindelig efter amerikaneren Edward G.
Budds patenter.

Til overflod blev vores fotoarkiv senere
foroget med et godt billede fra besat-
telsestiden af en tysk militrerlastbil
med s6dan en dunk spandt p6. Bilen er
fotograferet da den havde vrret i nrer-
kontakt med en cyklist i Arhus.
Men hvad var forklaringen?
Man soger undsretning hos Veteran Ti-
dendes hAndtegner og ekspert i mangt
og meget Leif Gr. Thomsen, der fortrel-
ler at han selv har haft en jerrycan med
tysk tekst, men har forreret den vrk til
en begejstret samler.
Leif oplyser at der har st6et en god for-
klaring i en artikel af Svend Larsen i
Dansk Militrere Karetojers Forenings
medlemsblad nr. l0 1996. Ligeledes i
en artikel i Windscreen, tidsskrift for
Military Vehicle Trust. Man kan ogsi
finde flere sider om sagen hos Wikepe-
dia pi nettet. Forklaringerne er nogen-
lunde sammenfaldende, sd vi prover at
flikke det sammen og forkorte lidt.
For det forste er begyndelsen pi nav-
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net, jerry, jerri - eller gerry - et engelsk
slangudtryk for tysker. Og fra Tyskland
stammer dunken. Derfor rummer den i
sin oprindelige form ogs6 20 liter - det
er ikke et gallon-m61. Historien vil at
Hitler, eller snarere hans ridgivere, var
klar over at benzinforsyningen ville
v&re et problem for pansertropperne i
en krigssituation. Der blev givet ordre
til at konstruere en egnet dunk.
Den kom til at best6 af to sammensvej-
sede sider af jernplade, hver for sig
forsterket med en presset profilering.
Let var den ikke, i tom stand 20%k11o,
derfor fik den et tredobbelt hindtag
foroven. 56 kunne to mand beere fra
hver sin side. Da der er et luftkammer i
toppen formodedes den at kume flyde,
hvis den blev kastet ud fra en flyvema-
skine, og med et rsr fra pifyldnings-
hullet til luftkammeret kunne indholdet
stromme jrevnt ud. Drekslet et som de
fleste ved lukket med et sprende, der
kan vrere svrert nok at 6bne, men den
korte hals gjorde at en tragt ikke var

nodvendig. Med en pakning i dekslet
var det tEt.
Dette >hemmelige viben<< kom dog
pi amerikanske hrender allerede inden
krigsudbruddet i 1939. Den amerikan-
ske ingenior Paul Pleiss planlagde en
bilrejse til Indien sammen med en tysk
kollega.
Det ville vrere et problem at medfsre
vand nok, og tyskeren fik tilegnet sig
tre af de snedige dunke i Tempelhof
lufthavnen i Berlin. De var forovrigt
foret med en form for plastic, si de
ogsA kunne bruges til vand.
Nu vil den noget fantasifulde historie at
luftmarskal Goring lod et fly sende ud
for at samle rejsens tyske deltager op
og bringe ham hjem - hvorimod ame-
rikaneren fortsatte og endte i Calcutta.
Pleiss fortalte amerikanske militeerper-
soner om den glimrende dunk, men de
troede ham ikke. Det lykkedes ham at
fi sendt bil og dunke hjem til USA, og
det amerikanske forsvarsministerium
fandt dem si meset bedre end hvad
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man havde i forvejen, at de blev sat i
produktion. Dog noget forenklet i kon-
struktionen, blandt andet blev foringen
droppet.
Imidlertid viste nogle af de oprindelige
konstruktionsdetaljer sig at vere si
gode at de s6 at sige blev genindfort.
Og siledes blev jerrycan'en efterhAn-
den anvendt af samtlige parter i Anden
Verdenskrig, selv sovjetrusserne. Ikke
mindst under orkenkrigen i Afrika,
hvor de gammeldags dunke med lod-
dede samlinger ikke kunne holde til at
benzinen svulmede op i varmen. Bri-
terne s6 dem forovrigt fsrste gang un-
der invasionsforsoget i Norge i 1940 og
fandt dem ogs6 langt bedre end deres
egne primitive blikdunke; de fik kon-
takt til Paul Pleiss, som senere kom til
London og overlod briterne en af sine
tre dunke.
Si vidt vides var det briterne som gav
dunkene navnetjerries - tyskere.
Inden briterne - temmelig langsom-
meligt - selv fik gang i produktionen,
brugte de i stort tal dunke de havde
erobret fra tyskerne. Senere var det til
gengreld stort set briterne der levede
dem til de allierede i det hele taget, og
noget afproduktionen blev flyttet til det
nrere Osten.

Og min dunk fra lossepladsen er alts6
et Wehrmachtskanister, og uanset navn
og varianter (en blev kaldt Merrican) i
konstruktion og storrelse blev der frem-
stillet hundredetusinder af dem, eller
snarere millioner, og man kan simend
den dag i dag kobe dem splinterny i
biludstyrsforretninger. Sandsynligvis
fremstillet i Fjernosten.
oer
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Fiats cabrioletmodeller pfl 110011200 platform 1955-1966

(Biltede I ) FIAT I ) 00 TV T.as/ormabi le bliv,er presenteret i Genive marts I 95 5 Al teknikken er identisk nted FIAT 1 100 TV Dvs. nrctor

med regiiterkarburator, rotgear, todelt karclanaksel og de "slore tromlebt?mser" med hdndbrentsen virkende pd gearkassens udgangs-

aksel. Karrosseriet er ,rort"rnt med sntalle kofangere, sont ikke gAr omkring hjornerne, og sma.lbrlygteh'anse. Der er nlonteret runde

instrumenter Dd instrumentbrcettet. I 195 6 kornnrer FIAT I I 00 TV Truslbrntabile I 03 E. med ga nske /t) endringet ist'er pd nrotor

Tekst og ny fotografier: Kurt Krogh

Nir man vil skrive artikler med tek-
nisk indhold, og man vil sikre sig

ikke at skrive "noget sludder", tager
det lang tid. Derfor har denne artikel
vreret undervejs i over et flr.

Som FIAI - efterkrigstids - vejleder
har jeg selvfolgelig med stor interesse

lrest Steen Hansens udmerkede og flot-
te artikel i VT nr. 379 Qanuar 2008) om

FIAT 1500 S 1960. Jeg har for ovrigt
talt et par gange med ham, og forh6-
bentlig givet ham et par gode rAd med

pA vejen. I hvert fald ser det ud til, at

han har fiet et rigtig flot eksemplar ud

af det. FIAT 1500 S falder ind i rekken
af cabrioletmodeller fra 1955 til 1966,

som alle har tilfalles, at de er bygget
p6 platformen fra FIAI 1100 /1200. Og

som "kender" af netop disse modeller,
falderjeg (selvfolgelig) over visse fejl
i Steens artikel. Derfor har jeg beslut-

tet mig for at skrive lidt om netop disse

modeller. Jeg vil understrege, at alle
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billeder og data i denne artikel udeluk-
kende er hentet fra min egen samling

af original FIAT litteratur, sisom salgs-

brochurer, reparationsboger, reserve-

delsboger, instruktionsb s ger og diverse

bulletiner. En samling som i al beske-

denhed er samlet over mere end 30 Ar

og p.t. fylder ca. 20 reolmeter. Yder-
mere viljeg understrege, at artiklen slet

ikke er en tilbundsgAende gennemgang

af de forskellige modeller. Artiklen er

tankt som et redskab til at kunne kende

forskel pi og identificere de forskellige
modeller fra hinanden. Hvis nogen ef-
ter at have lrest artiklen har kommenta-
rer eller sporgsm6l, er de selvfolgelig
velkomne. Min mail-adresse stir pA

side 2 i Veteran Tidende. Brochurebil-
lederne er suppleret med ny fotografier
af to biler.
FIAT I 100/1200 er et rigtig stort kapi-
tel i FIATs historie. Modellen "FIAT
1100" fremtrreder fsrste gang i 1939,

og er da i virkeligheden en let moderni-
seret udgave afFIAT 508 C (Red.: som

igen var en videreforelse af 508 >Ba-

lilla<, der kom i 1932). I 1953 kommer
"Nuova FIAI 1 1 00" (pA dansk "den nYe

FIAT I 100"), som pi det tidspunkt er

en helt ny konstruktion. Kun motoren
er brugt fra den "gamle FIAT 1 100".

Nuova FIAT 1100 er ved sin fremkomst
langt foran sine konkurrenter, isrer p6

det tekniske punkt. Fantastiske ksre-

egenskaber i kraft af uaflrrngigt for-
hjulsophreng, krrengningsstabilisator
bAde for og bag og ikke mindst over-

dimensionerede bremser med bremse-

tromler fremstillet af aluminium med

ksleribbber. Som en speciel detalje kan

n&vnes. at hAndbremsen virker med et

udvendigt bremsebind pi gearkassens

udgangsaksel. Dertil 4-trins gearkasse

og 12 volt elanhg. Den nye FIAT 1100

kommer hurtig i flere udgaver, bl.a.

FIAT I100 TV (Turismo Veloce), som

adskiller sig pA flere punkter i forhold
til "skrabemodellen". Motoren er med

rendret topstykke, hojere komPres-

sions-forhold og dobbelt karburator
vokset fra 36 hk til 50 hk, Ligeledes er

der anvendt todelt kardanaksel. I 1955

tcr m*c BJ plertr. h:tt.
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FIAT 1200 GL Trasformabile
Bilen stdr i dag i Frederikshavn og er ejet
af FlAT:forhandler Helge Andersen. Bilen
er /ra 1958 og blev solgt til advokat Poul
Schliiter. der som bekendt senere blev
landets statsminister. Poul Schlilter solgte
bilen i 1961 til overbetjent Knttd Chris-
lensen, som ejede bilen til 1992, da han
aJgik ved doden. Nu ogsd desvure afdode
DVK-medlent Bent Thomsen fia Frederik-
shavn, som i en lang drrekke var ansat hos
FlAT:forhandler Helge Andersen, kendte
bilen, idet Knud Christensen i perioder
var udstationeret i Frederikshavn og flere
gange benyttede Helge Andersens vcerksted.

I oktober 1992 blev bilen i Veteran Tidentle
annonceret til salg.[or hojeste bud. Bent
Thomsen sd annoncen, og henvendte sig
til Helge Andersen, on ikke det var noget
med en sddan bil Den kunne jo vere flot
at have stdende i udstillingsvinduet. Helge
Andersen tog Bent med til Kobenhavn Jbr at
besigtige bilen, afgav et bud, og kobte som
hojstbydende bilen. Bilen stdr i dag fuld-
stcendig original, nted de originale num-
nterplader, og har aldrig vteret skilt ad, krn
vedligeholdt. Dog er motoren i l9B4 blevet
renoveret Bilen har htn kort godt 100.000
knt. Helge Andersen tager den.frent nogle
gange hver sommer og korer nogle ture i
omegnen Bilen har siden 1992 htn kort
ganske fd tusinde knt. Billederne afbilen er
taget uden.for Helge Andersens .forretning i
Frederikshavn I maj 2009.

kommer en cabrioletudgave af FIAT
1100 TV som hedder FIAT I 100 TV
Trasformabile. Modellen er designet

hos FIAT selv af Fabio Luigi Rapi, som

efter en fortid hos bl.a. Isotta Fraschini

i 1949 blev ansat hos FIAT. De senere

cabrioletmodeller (1959 66) er alle

designet af Pinin Farina.

Til hver karrosseritype har jeg fundet
et billede, sa man kan se nogle af de

ydre forskelle. Den opmrerksomme
lreser opdager hurtigt, at der er to med

samme karrosseritype, nemlig 1 18SB.

Forskellen pe de to typer fremgir af
teksten til hver model. Det er for ov-
rigt mystisk, hvorfor disse to typer har

sarrune benevnelse. I FIATs originale
bulletiner er modellen fra 1965 1966

benrevnt som 118SS, mens den i di-
verse reservedelsboger og reparations-

boger er benrevnt som I 1 8SB. Jeg har

aldrig kunnet finde forklaringen, og

hvis nogen kender den, horerjeg gerne

nrermere. Ydermere har jeg fundet bil-
leder af de forskellige motortyper, med

dertil hsrende tekst. Sidst men ikke
mindst har jeg stillet diverse tekniske

specifikationer op i et skema.
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Fiats cabrioletmodeller

(Billede 2) I 1957 bliver ntodellen redesig-
net, hedder nu FIAT 1200 Tra,st'brmabile
Motoren er den suntme sont i FIAT 1200
Granluce GL), og er red at oge boringen 4
ntnt nu pti I 22 I cc. I/ed al ntontere et nfi top-
drcksel pd gearkassen er der nu bttndgear i
bilen Udvendigt er kofangerne blevet bre-
tlere og gar nu helt ont karrosserihjornerne
Forlyglekransene er blevet bredere. En spe-
ciel detalje er, at scederne kan drejes 90" for
at lelte ind- og udstigning. Son den eneste
i ntodelrekken er der pa instunentbrcettet
nt (, n I erel hanlspeedomclcr.

(Billede 3) FIAT 1200 Cabriolet bliver
prulsenterel i Geneve Jbrdr 1959. Karros-
seriet er ry)deSignel, hvorintod teknikken
er den samme som pci 1200 Tra.s/brmabiLe,
dog er ntotoren peppet ganske lidt op .Vo-
dellen hliver /i'emstillet til 1963, men rln-
dert,ejs sker der nogle ttndringer. I 1960
bliver handbremsen cendret ;fra at virke pa
geurkassens udgangsaksel til at firke pa
baghjulene. I e/ieriiret 1962 bliver sikrings-
dtlsenflvttet /ra kabinen til motorrum, der
bliver monterel tu'pa instrumentbrcettet, en
handskerumsboks mellent scederne, og en

/bd s totte fora n pas s a gers cede t.

(Billede 4) FIAT 1500 Cabriolet kommer
sontmeren 1959. De 1,dre /brskelle pti 1200
ctg I 500 Cabriolet er ganskefd Pyntelisten
pa det falske lufrindtag prl /ronthjelmen
er blevet bredere, hullerne i /rontgitteret
er blevel stote, og andre navkapsler med
FlAT:emblent i midten. Pti bagklappen er
der ntonteret et bredt forkromet loftegreb.
Pa rckniksiden er der sket store forandrin-
ger. Bremserne er blevel .storre, og er de
suntnte som pd FIAT 1800 og 2 100. Dog er
hdndbremsen pd de forste modeller stadig
virkende pa gearkassens udgangsaksel, og
cendres senere til at virke pc) baghjulene.
Hjulene er blevet storre, 15" (med 5 mo-
trikker) i stedet Jbr 14", for at gbe plads
lil de storre bremser. Og ikke mindst har
man anvendt en OSCA motor med 2 over-
liggende, krpdetrukne knastaksler, og regi-
sterkarburator Jeg vil senere i artiklen for-
tcelle ont OSCA-motoren Inslrumenlerne er
blevet storre, og med kabeltrukket omdrej-
ningstce ller I l96l konner modellen til at
hedde F|AT 1500 S Cabriolet og modellen
ntodern i seres pd flere punkter Oplukkelige
n'ekrutler i dorene og Nardi rat. Bremserne
cendres fia tromlebremser til .skivebremser
pa ulle.fire hjul. Store 3-stemplede Girling
calibre hddeJor og bag. For ovrigt de sam-
nte brentser som santidig bliver anvendt pa
FIAT 1800 B og 2300.
Mange lror at S stdr for OSCA motor, men
der er altsii ikke til/teldet.

"'47'u",
t|AT 1200

l8
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cabrioletmodeller

(Billede 5) I efterdret 1962 kommer FIAT
1600 S Cabriolet. Forskellene fra 1500 S
til 1600 S er ganske fd. OSCA motoren er
blevel boret 2 mm op, harfdet 2 registerkar-
buratorer og har nu ) 00 hk. Vandpumpen er
monteret med termostatstyret elektromag-
netiskventilator Udvendig er modellen som
1500 S Dog har den som den eneste model

fdet et rzgte luftindtag pd fronthjelmen. Pd
instrumentbrcettet er der monteret ur.

FIAT 1600 S Csbriolet
Bilen erfra l 962 og er ejet afOve Thomsen,
som bor i Gl. Sole ncer Vejle. Bilen er solgt
fra en af FlAT-forhandler Borch Christen-
sens forretninger i Kobenhavn til Christi-
anshavns Ejendomsselskab. Via en mellem-
mand kobte Ove bilen i 1975, hvor den kun
havde kort 35.000 km. Motoren var defekt i
bilen, men som allerede dengang en srprde-
les erfaren motormand var dette et lille pro-
blem /or Ove, og hanfik hurtigt bilen ud at
kare. Bilen har i dag kart i alt 235.000 km.
I tidernes morgenfk Ove specialfremstillet
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hengertrcek til bilen og han harflere gange
kort til Sydeuropa med campingvogn. Det
er et spojst syn, ndr man ser en lav sports-
vogn med kalechen nede. og en camping-
vogn bagefter. Men der er ingen problemer.
Bilen kan med sin 100 hk motor og 1025
kg egenvrzgt uden problemer kore med cam-
pingvogn. Desuden har bilen veret brugt til
utallige ferielure, iser til Sydeuropa, hvad
Oves fotomapper ogsd vidner om. Bilen er
en af de sjceldne modeller, som kun blev
produceret i fd mdnedea og kan kendes pd
det regte luftindtag pd motorhjnlmen. Det

er usikkert, hvor mange eksemplarer af
denne model der er produceret, formentlig
kun nogle ganskefd hundrede stk. Bilen er
urestaureret og kun lobende vedligeholdt.
Bl.a. har Ovefdet bilen omlakeret, monterel
ny kaleche, og haft motoren ude til et storre
eftersyn. Som erfaren motormand ved Ove
selufolgelig, at en FIAT/OSCA motor ikke
er noget som henger pd tr@erne. Derfor er
det vigtigt hele tiden at holde motoren up to
date og undgd motorhavari. Billederne af
bilen er taget udenforAars Stumpemarked
2. maj 2009.
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Fiats cabrioletmodeller

,i

(Billede 6) FIAT 1500 cabriolet bliver i
1963 andret pd rigtig mange punkter. I
/brhold ril FIAT 1200 Cabriolet er kar-
rosseriet endret pd fi'onten, son har fdet
et helt nl design og fionthjelmen er glat
uden pttnteliste. Moloren er den samme
stodstangsnotor som i FIAT 1500 sedan.
Monteret nted registerkarburator og termo-
s I a ts h:re t e lektroma gn e t i s k ko I e rve n tilator.
14" hjul og samme bremser sont pit FIAT
I 300/I 500, dys. skivebrentser pd./brhjulene
og tromlebremser pd baghjulene Brentse-
skiverne har dog lidt storre dianteter pd
cabriolelmodellen. Fra 1964 er ntodellen

forsynet nted Girling hydraulisk bremsefor-
tterker. Der er ur i instntmentbrczttet ogfra
ntaj 1964 bliver der monteret kabeltrukket
o nt d rej n i n gs t ce I I er. Tce n d i n gs kon t a kt e n har
indbygget ratlds og er flyttet frn instrument-
brcttet til under ratstammen

(Billede 7) Ogsa 1600 S bliver i 1963 ctndret
pd mange punkter Karrosseri det samme
som pd 1500 ) 1BH, dog monteret med 4 for-
lygter. Pd bagklappen det brede loftegreb,
og oplLtkkelige trekrtrder i dorene. Motoren
er nu nted 2 dobbelte karburatorer. Brem-
serne er.fbrstcerket med Girling hydraulisk
brems efo rs trz rker. Pd i nstrunrentbrettet ur,

kabeltrukket omdrejningsteller og ten-
dingskontakt med rallds trnder Nardi rattet.

F
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Fiats cabrioletmodeller

(Billede 8) I 1965 kommer sidste model
1500 Cabriolet. Eneste ydre forskel er, at
der nu anvendes et rundt FlAT:emblem i
frontgitterel. Motoren har fdet 3 hk mere
ved endringer i topstykket, og er den sam-
me som i FIAT 1500 C Dertil en helt ny-
konstrueret gearkasse med 5 gear. Samme
gearkasse som senere bliver brugt i FIAT
124 Spider. Rattet er blevet mindre og har
fdet en anden heldning, da ratstammen er
blevet leddelt, og t@ndings-/ratlds erflyttet
op pd venstre side af ratstammen.

(Billede 9) FIAT 1600 S Cabriolet ,fdr i
)965 ligeledes rundt emblem ifronlgitleret,
5-trins gearkasse og leddelt ratstamme

Alle efterkrigs FlAT-modeller har en karrosserikode og en motortypekode. Hvis man s&tter denne artikels forskellige kar-

rosserikoder irgangsbestemt op under hinanden, flir man folgende rrekkefolge:

Billede

(arrosseri-

Model \rgang vlotortype )cm

Soring x (omp. ]AE hk/ fopfart

ype lagleengde brhold rmdr. (m/t

103.115 IIAT 1100 TV Trasformabile 1955 - 195( 103.004 I 089 ;8X75 t,6:l t0 / 5400 143

103E.115 IIAT 1100 TV Trasformabile 1956 - 195; 103E.004 l 089 t8x75 1,0: I i3 I 5400 145

03G.1 15 FIAT 1200 GL Trasformabile t95'7 - l95t 103G.004 1221 72x75 3,0: I
'5 

/ 5300 140

t 8G.l00 FIAT 1200 Cabriolet 959 - 196: 103G.004 1221 72 x75 1,25 : I t3 / s300 r45

18s.100 FIAT 1500 Cabriolet 959 - t96( l 18.000 r49l /8x78 1,7: I )0 / 6000 t0

l l 8s.120 rIAT 1500 S Cabriolet I96t - r96t r 18.000 t49l /8x78 \;t:I )0 / 6000 t70

I18SA rIAT 1600 S Cabriolet t962 - 196. I 18A.000 I 568 i0x78 t,6: I 100 / 600( t75

I l8H rIAT 1500 Cabriolet 1963 - l96i 1 1 5.00s 1481 71x79,5 1,8:1 l0 / 5200 r60

II8SB rIAT 1600 S Cabriolet t963 - 196( I188.000 I 568 10x78 1,6: l 100 / 600( n5

1 l8K IIAT 1500 Cabriolet 1965 - 196( 115C.005 1481 tl x79,5 ),0: 1 13 / s400 160

Il8SB IIAT 1600 S Cabriolet 1965 - 196( I188.000 I 568 10x78 1,6: r 100 / 600( ll5
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Fiats cabrioletmodeller

(Billede 10) FIAT Il00/1200 mo-
toren stammer Ji"a 1937 og blev

forste gang brugt i FIAT 508 C
Balilla. FIAT 508 kom allerede i
I 93 I med en sideventilet motor pd
995 ccm. I 1937 rzndres modellen,
deriblandt motoren, som bliver
topventilet og oges til 1089 ccm.
I 1953 kommer "Den ny FIAT
1100", hvor motoren genbntges.
I 1957 bliver boringen oget 4 mm,
og motoren er nu pd 1.221 ccm.
FIAT 1100/1200 motoren bliver
med smd czndringer undervejs
brugt helt op i 71'erne, sidst i
FIAT 1100 R I200 motoren bliver
ogsd brugt i en afFIATs traktorer,
nemlig FIAT 211 RB, som er en
eftertragtet model i dag. Ydermere
bliver moloren brugt i FIATs vare-
vognprogram, nemlig FIAT ) 100
T og FIAT 238. Det skal heller
ikke glemmes, at motoren anvend-
tes i Autobianchi Primula, alle
Neckar Europa modellerne samt i
forskellige Simca modeller. FIAT
I 100/1200 motoren er en ganske
tradi I io ne I kons truktio n. Kru mtap
lejret i 3 hovedlejer, kcedetrukket
sideliggende knastaksel og lodret
hrzngende topventiler Dog skal
n@vnes, at der anvendes letme-
taltopstykke. Billedet viser motor
og gearkasse fra FIAT 1200 Ca-
briolet, hvor man ser topdcekslet
pd gearkassen med bundgear og
hdndbremsen virkende pd gear-
kassen udgangsaksel.

.l;
t.
t5.

Engine of the
1200 cabriolet

Power: 80 h.p, (SAE).
Displacement 1481 c.c.
Compressron ratio 8.8 : 1.

Separate inlet ducts to each cylinder.
Two oil filters. Electromagnetic fan.
Excessive water temperature indicator.
Air cleaner with climatic control.

(Billede I I) Billedet viser motor og gear-
kasseJra FIAT 1500 Cabriolet 118H. FIAT
l5()0 motoren bliver udviklet af Aurelio
Lampredi, som kommer fra Ferrari til FIAT
i 1955 En afLampredis /brste opgaver hos
FIAT var at udvikle en motor til aflaseren
for FIAT 1900, nemlig FIAT 1800/2100,
som blev pr(Esentelet i 1959. Det blev en

./brnem 6-cylindret rcekkemotor. I I96l
kommer FIAT 2300, hvor man oger bdde
qtlinderboring og slaglczngde. Til FIAT
1300/1500, sont ogsa bliver presenteret i
1961, har man ogsd brug.for en ny motor.
Til del brug /i'emstilles en {-cvlindret ud-
gave a/'FIAT 2300 motoren, og det er netop
den motor, i 1500 ccm udgaven, som bliver
brugt i FIAT 1500 Cabriolet I lBH / I IBK
FIAT 1500 motoren bliver ogsd brugt i en
aJ FIATs varevogne, FIAT I 100 T Det skal
ogsd nevnes, at Polski FIAT (senere FSO)
bruger samme motor helt opforst i 90'erne.
FIAT I 500 motoren er noget mere moderne
end FIAT 1100/1200 motoren, og 80 hk
v,ed 5200 ontdr. var godt klaret i 1961, selv
om motoren kun havde 3 hovedlejer. Hem-
meligheden ligger i aluminiumstopstykket,
som har "hemisJ'ceriske fbrbrcendingskant-
re". Ventilerne er skratstillede i halvkuple-
lbrnede .brbrendingsrum og aktiveres fra
en sideliggende, kcedetrukket knastaksel
via stodstrznger og vippearme monteret pd
2 vippearm.saksler. lndsugning og udstod-
ning pd hver sin side af topstykket En fn
konstntktion i 1959 Ydermere er motoren
monteret med 2 oliefltre, et centrifugal/il-
ter i krumtapremskiven og et bv-pass filter
nonteret pd venstre side a/ motorblokken
Pd billedet ser man, at gearkassen er den
samme som pd FIAT 1200 Cabriolet, dog
ntonteret med et koblingshus passende pd
I 500 motoren og uden kardanhcindbremse

l',,u.'r: iS li r, S \l-
( .\ llllr \'l' \'.ll),1\ tl\ I jl I

( .,,1111.''1''.i,,t1 1,,ti,, \.Ii
St'lr,tt;rlt' tttlr'l,1,t,'t- t',

r',l11riq ()l l, l.
(" (

;l
\'ilL'lr ('\]rn..].'r
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Fiats cabrioletmodeller

Sillede I2) Dette billede viser motor
og gearkasse fra FIAT 1600 S Cabriolet
I IBSB. Denne motor har en meget spen-
dende historie. Som skrevet under billede
4 er det en OSCA-motor. Mdske ikke alle
ved hvad en OSCA-motor er For at klar-
lcegge dette spoler vi flmen tilbage til for
2. verdenskrig. Brodrene Maserati solgte
i 1938 deres fabrik til Orsi-familien. Der
blev indgdet en kontrakt, hvori stod, at Ma-
serati brodrene ikke i l0 dr derefter mdtte
starte en ny bilproduktion op. Brodrene var
i disse dr tilknyttet fabrikken som en slags
konsulenter. I 1948, da de 10 dr var gdet,
startede to af brodrene, Ernesto og Ettore
Maserati, op med et nyt bilmrzrke som de
kaldte OSCA, som er en forkortelse .for
"Officine Specializzate Construzioni Auto-
mobili" eller pd dansk "Specialfubrik for
Automobilkonstruktion". Der blev fremstil-
letforskellige modeller pd bl.a. 750 ccm og
ll00 ccm. I 1954 anvendes en 4-cylindret
1500 ccm motor med to overliggende, ke-
detrtrkne knastaksler, V-hrengte ventiler i
halvkugleformede forbrendingsrum og 2
dobbelte Weber karburatorer. Motorens mdl
er kvadratiske 78 x 78 mm (1.491 cc) og
yder med et kompressionsforhold pd 9,5:l
I 25 hkved et omdrejningstal pd 6300. Godt
klaret for over 50 dr siden. Af okonomiske
og praktiske grunde brugte OSCA som sd
mange andre smd Italienske bilproducenter
mange FIAT komponenter i sine konstruk-
tioner For OSCAs vedkommende isar un-
dervognsdele. Dette samarbejde resulterer
i, at FIAT indgdr en aftale med OSCA om at
bruge netop denne 1500 ccm motor i FIAT
1500 Cabriolet, som bliver presenteret
sommeren I959. Motoren bliver dog produ-
ceret pd FIAT fabrikken og cendret pd flere
punkter, sd den passer bedre til "normalt
brug". Bl.a. bliver topstykket @ndret, sd at
indsugning og udstodning bytter plads. Mo-
toren bliver strprk neddroslet og har i FIAT
1500 Cabriolet udgaven "kun" 90 SAE hk

Leisturrg: 100 PS (SAE) - Hubraunr 1568 ccrn.
Verdichtungsverhaltnis 8,6,
Getrenntes Ansaugrohr fur jedert eittzelnen Zylinder.
2 Doppelvergaser.
2 Kraftstoffpunlpen.
Lufter mit elektromagnetiscller Ar'ltriel)skupplullg.
2 Otfitter.
Lu{tfilter mit Vorrichtung fur Sonrrtrer- oder Winterbetrieb'
Wassertenrperatu r-Warn vorrichtu n g.

ved 6000 omdr I 1962 bliver motoren bo- sombliverudviklettil "DennyeFIAT 1100"
ret 2 mm op, og er nu pd 1.568 ccm med i I 953, som er pd 36 hk, er den samme som
100 hk til folge. Ndr man sammenligner bliver brugt i netop FIAT 1600 S cabriolet
denne FIAT/OSCA molor med den oprin- med ncesten tre gange sd stor ydelse. Imid-
delige OSCA motor fra 1954, er man slet lertidharjegaldrighortomproblemermed
ikke i tvivl om, hvad der ligger til grund, holdbarheden pd disse gearkasser, sd det
nemlig en motor der er udviklet afbrodrene md jo tyde pd, at konstruktionen har veret
Maserati. Gearkassen pd billedet er stadig overdimensioneret i 1953.
samme som pd FIAT 1200 Cabriolet. Det er
mdske lidt tankevcekkende, at den gearkasse

De i artiklen omtalte modeller er alle
blevet importeret af Nordisk FIAT A/
S til Danmark. Om der er blevet solgt
eksemplarer, og ligeledes hvor mange,
af alle modellerne, skal jeg lade sti hen
i det uvisse. Der findes i Danmark i dag
en del af modellerne pi nummerplader,
hvoraf langt de fleste er FIAT 1200
Cabriolet (1 l8c.l00) og FIAT 1500
Cabriolet (118H), i og med det var de
billigste og mest solgte modeller. Der
er ogsi senerehen importeret modeller

Veteran Tidende /juni 2009

fra udlandet. Af hele modelreekken er
der i dag 3 modellerjeg ikke har kend-
skab til i Danmark. Nemlig FIAT 1100
TV Trasformabile (l03E.ll5), FIAT
1500 Cabriolet (ll8K) og FIAI 1600
Cabriolet (1l8SB 5 gear). Hvis nogle
af disse modeller findes i Danmark,
horer jeg selvfolgelig gerne n&rrnere.
To af de lidt mere sjreldne modeller i
Danmark, begge pi nummerplader, har
jeg taget nogle billeder af:
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Stadig blet blod i flrerne
Af Morten Alstrup

Der er mange, som fejlagtigt har den opfattelse, at histo-
rien om Kongelig Dansk Automobil Klub sluttede med
klubbens konkurs i 1978. Det er faktisk ikke tilfreldet. Jo,
klubben gik nedenom og hjem (dette er nrermere omtalt
iVT nummer 307 i2002), men faktisk er der stadig rundt
omkring i landet en lille gruppe klubber, som har blit
blod i flrerne.

Da Kongelig Dansk Automobil Klub ophorte rned at eksi-
stere, var der fortsat liv i en rakke af de sportsafdelinger,
som i slutningen afhalvtredserne havde set dagens lys. Disse
havde vreret fuldgyldige medlernmer af Dansk Automobil-
sports Union for sA vidt angir den operative del, mens deres
demoklatiske indflydelse gik gennem KDAK's sportsud-
valg, senere KDAK Sport Danmark. Ved I(DAK-konkursen
i 1978 var der seks tilbage, og de fik dernokratisk indflydelse
pA sanrme mAde som ovrige DAU-klubber. Siden er halvde-
len dog bukket under. Omkring 1980 var det slut for Ran-
ders-klubben. I 2004 lukkede klubben i Arhus, og sA sent
som 8. rnarts i 6r var det Tsnder-klubben. som indstillede
aktiviteterne.
Tilbage er der tre klubber med agte aner, der kan fores helt
tilbage til 1901, da moderklubben blev stiftet som Dansk
Automobil Klub, og uden at fornrerme klubberne i Nordjyl-
land og Kobenhavn kommer rnan ikke udenom, at Konge-
lig Dansk Automobil Klub Sport Fyn er den mest aktive i
tr10en

Den fynske klub har flest medlemmer og har i Artier vre-
ret arrangor af rallyer, som har talt med til Danmarksme-
sterskabet i disciplinen (og er det i ovrigt ogsi i ir). Med
stiftelsesdagen 9. april 1959 har Konge[g Dansk Autornobil
Klub Sport Fyn i 6r kunnet fejre sit 50-irs jubileum - hvilket
blev hojtideligholdt ved en jubilaumsreception den l. maj,
hvor bl.a. DVK's nrestformand Anne Lise Gustafsson kig-
gede forbi.
Receptionen bestod dog i andet end pindemadder og glas pA

stilke. Man kunne nemlig ogsa presentere en 76 sider lang
jubilreumsbog om klubbens historie, der var forfattet af dens
tidligere formand - og i ovrigt mangeirigt DVK-medlem -

Ole W. Berg.
Bogen forteller faktisk ikke kun den fynske klubs historie.
Undertitlen er "En klub med 108 ir gamle rodder", og det
gennemarbejdede vrerk trekker ogsA adskillige tride helt
tilbage til 190 l. Naturligvis er det ikke hele KDAK's lange
og brogede historie, der fortelles. Perioden frem til 1959 er
selvfolgelig primert belyst med fokus pi dels de sportslige
aktiviteter, dels de aktiviteter, som forte til stiftelsen af den
odenseanske sportsafdeling, der i slutningen af 1964 tog
navneforandring til KDAK Sport Fyn.
I bogen har Ole W. Berg valgt ikke slavisk at opremse det
ene resultat efter det andet eller kronologisk at fortrelle om
de mange lsb, som klubben har arrangeret. I stedet er han
giet pi tvrers af historien ved at omtale emner som klubbens
generelle udvikling, klubblad og anden kon.rmunikation,
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KONGELIG DAI{SK AUTOMOBIL KLUB

I|'d Kongt'lig Dunsk Atrtu-
mobil Klub Sport F.vns 50
irt jttbilutrn rrttnlttry DI K.t
ne.tt.fbrntand Artnt Lisc Ctr-
.\to.[sson\ t't e/.st rnplur ul
klubbens jubileuntsbog,
Jer er skr,vet a.f DVK-trtetl-
lrnt Ole W Bct'g (t v.,/. nt(n\
kltthhert.t tlrn'kr(nJ. lbt'-
nrcutd Niels Erik Jorgensen
\er til.

Pti -6 .,i,lt r cr il;l,e burt'
Kongelig Dunsk Atrt,tntobil
.Spurt F.rn.r ltistut i, berkre-
tel, nten ogsii vitule dele af
tltn ttrt lt.dcngdngn.' Dt0-

derklubs historie

Sport Fta

5O irs historie

En klub med 108 dr gamle rgdder

Ole W Berg signerer Anne Lise Gustufssons eksentplttrer sin jubi-
latunsbog.

dens vedtegter og bestyrelser (som faktisk viser, at forfat-
teren nu er blevet klogere end da han var formand) og sA

hele omridet med klubbens heraldik. Her spiller retten til
brugen afordet kongelig naturligvis en central rolle, og lige
precis pA det omr6de er Kongelig Dansk Autorrobil Klub
Sport Fyns jubilreumsbog et godt bidrag til belysningen af
den danske bilhistorie.
Jubilaurrsbogen kan bestilles pA hjemmesi den www.kdak.dk.
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Fyn er fin og OK!
Det var FIONIA LABET lordag/son-
dag den 9.-10. maj ogsl. Morgenmad
og start i Ringe hos firma P. E. Andre-
assen A/S. Fsrste start gik kl. 10.00 - en
Maxwell fra 1910, si var der ellers re-
prresentanter for diverse irgange op til
halv{ierdserne.

Den 109 km lange rute gennem det dej-
lige fynske landskab med alle de levende
hegn gik forst til Vejle (ia, sidan en har

de Abenbart ogsi pA Fyn), videre til Ve-

ster Haesinge. Frokostpause ved FAborg

Bilcenter, videre til H6rby, Knarreborg
og Vissenbjerg - alle proverne blev holdt
ved Brugser og OK-tanke.
Festmiddag, prrmieuddeling og dans

foregik pi Ledernes Konferencecenter i
Odense, hvor vi ogs6 overnattede.
Sondag kl. 10.00 korte vi samlet ind til
Danmarks Jernbanemuseum.
Efter at havde set Jernbanemuseet var ti-
den inde til at tage afsked med Birte og

Ole Andreassen, der sammen med hjrel-
perne igen havde skabt et godt arrange-
ment.

Fyn er fin og OK-tank
Helene og Arne Pedersen

Fra starten i Ringe. Start nr. 2, Kirsten og Karl Dresler i Brush
19 I I . Start nr. 3, Elin og Ole Frandsen i Ford T I 922.

Parkering for natten, Ledernes Konferencecenter Odense. Start
nr. 4, Grete og Olat Hilmersen i FordA 1930. Start nr. 5, Inge og
Ole Jagd i Ford A I 930. Start nr. 6, Bente og Jorgen Knoblauch i
FordA 1930. Start nr l2 Helene ogArne Pedersen, Willys Over-
land Jeeo CJ - 3A 195 1.
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Holte Havn

Arets fsrste mandagstrref i Holte Havn, om aftenen 4. maj
Der stod en stiv kuling ind fra >havet< (Vejleso). Alle frss med andagt, alligevel var der modt godt

30 biler. PA billederne ses blandt andet de tre Thostrupper, en frysende Svend Draaby.

Dorte Stadil
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Af Jesper Andersen

I mi komme ned til os i Schwarzwald
nreste flr i april for der holder vi et
trref for veteranlastbiler. Sidan sag-

de Dieter Stebner til mig da vi msd-
tes sidste ir i august til perlerallyet i
Helsingborg.

Nu er det jo sin sag at tage en tur pi
cirka 2.800 kilometer med en veteran-
bil. Der skal lidt planhgning til, og n6r
det er en stor 3-akslet Volvo NB86er
der skal kores i, er der lige et par ting
ekstra der skal tages hojde for. Den
korer cirka 4 km per liter diesel, det
koster 3-4 gange mere at tage fergen,
det gir kun med 60-70 km/t og si skal

der betales Maut (vejskat for lastbiler)
i Tyskland. Men ved at spare lidt op

skulle det nok kunne lade sig gore?

Dieter Stebner ville prove at kontakte
myndighederne i Berlin for os, si vi
kunne blive fri for at betale den tyske
vejskat. Det lykkedes heldigvis at blive
fritaget for vej skatten.

En dag modtog jeg en mail fra en der
hedder Michael Faste. Jes kende ham
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ikke, men han ville lige blot hsre om
vi skulle folges ad til trreffet. Jeg aftalte
med ham at vi ville komme ned til ham
i Kassel og si folges ad derfra.
Men s6 slog den internationale fi-
nanskrise til og belobet pA min lonsed-
del blev mrerkbart reduceret og om-
sretningen i min kammerats forretning

blev halveret. Da vi nrrmede os april
mitte vi sande at det bliv ikke i 6r vi
kom til Schwarzwald, ov ov.

Jeg mitte ringe til Michael Faste og

meddele at vi ikke kunne komme. Han
foreslog at jeg kunne komme ned til
ham i personbil og kore sammen med
ham i hans lastbil.
Jeg modtes med Michael Faste hos den
vognmand hvor hans lastbiler stir. Han
har nemlig 2 Volvoer, en F89 CH230
fra 1971 ogenFl220 fra1978. Det var
meningen at vi skulle hsse F89'eren
op pi hans trailer og have den med ned
til en der skulle kore med den til trref-
fet. Men han havde fiet en anden last-

bil at ksre i, og Michael foreslog si at
jeg kunne tage F89'eren.
Fredag morgen var der si afgang fra
Kassel. Der var kommet en i en Hen-
schel HS16 som vi ogsi skulle folges
med.
Vi korte ned over Marburg mod Frank-
furt. Ved restepladsen Wetterau kom
der 3 til der skulle med. Og jeg fandt
ud at vi undervejs skulle hente et par

stykker mere. Til sidst var vi 11 lastbi-
ler der fulstes ad.

Afs t ed mod Schwarzwald.
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Feldberg-passet p(i (len ganle vej. 1233 meter over havel

Vi ankom til pladsen hvor treffet skul-
le vrre ved 1S-tiden og dervar allerede
kommet en del andre lastbiler. Efter at

have sparket lidt drek og f6et snakket
en del med de andre gik vi ned pi det
lokale Gasthaus for at spise. Jeg havde
taget nogle gamle kort med og det mo-
rede dem meget da jeg fortalte at n6r
mine kammerater og jeg korer ture i de

gamle lastbiler sA ksrer vi selvfolgelig
ad de gamle veje, og nAr vi er i Sve-

rige korer vi i venstre side af vejen for
det gorde man jo dengang. Der var et

Europa-kort fra 1955, et kort over de

tyske motorveje fra 1951 og et turist-
kort over Schwarzwald/Bodensee fra
engang i begyndelsen af60'erne.
Lardag morgen ankom de sidste og der
var i alt I 05 lastbiler og et par busser.

Sidst pA formiddagen skulle vi ud pi
en ksretur. Der var simpelthen si sksnt
dernede, tr&erne var lige sprunget ud
og solen skinnede fra en skyfri him-
mel. Pladsen vi holdt pi ligger i 900
meters hojde og pA hele koreturen gik
det op og ned ad smi bjergveje. Det
var hArdt arbejde, jeg skulle hele tiden
styre, skifte gear og der skulle jo ogsi
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Uden servostyring og retarder kommer man pd hdrdt arbejde i sddan en Kaelble

lige tages nogle billeder i farten, sijeg
havde nok at gfie. De laver ikke lsbene
som vi gor herhjemme med smi opga-
ver undervejs. Det ville ogsi vare helt
umuligt med si mange lastbiler pi de

smi veje.
Lidt efter middag kom vi til en anden
stor plads hvor man kunne fi lidt at spi-
se og sparke lidt mere drek. Jeg modte
si mange sode og rare mennesker og
de var alle forundret over at jeg havde
taget den lange vej kun for at deltage i
dette trrcf.

Efter middagsmaden skulle vi tilbage
til pladsen hvor vi var startet fra. Stefan
Klecha, som korte i en Volvo N1220
bjargningsbil, kunne ikke starte. Fordi
nir man parkerer ned ad bakke render
dieselolien frem i tanken og trykket i
sugeroret bliver for lille si den ikke
kan suge ordentlig. Vi fik den udluftet
og kom af sted ned til tankstationen i
Schopfheim. Pi vej ned ad bjerget blev
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han ved med at dytte og det viste sig at
v&re en kortslutning i hornkontakten.
Da vi kom tilbage til pladsen gik snak-
ken igen ogjeg havde taget et par map-
per med billeder af gamle lastbiler med
derned og de blev studeret pi kryds
og tvrers. Der var hele tiden nogen der
lige skulle se hvordan lastbilerne si ud
i Danmark farhen, og pludselig opda-
gede jeg at de andre var giet ned pA den
lokale for at spise. De havde siddet og
ventet i en time pd mig, men jeg var jo
faldet i snak.

Klokken blev hen ad 2 om natten in-
den vi kom i seng. Men det var en sksn
aften, fuldstandigt stjerneklart, og der
var hverken lyde eller noget lys, men
fuldstrendig ro og 10.000 stjerner pi
himmelen.
Sondag formiddag var det tid til at
pakke sammen og vende naesen nord-
over. Bjrergningsbilen manglede strom
og ville ikke starte og hele turen hjem
mitte vi ind og rode lidt med den for

Dieter og Georg planlegger allerede
neste drs tref

at holde den korende. Vi skulle have en

Opel Blitz med hjem til Kassel pn Mi-
chaels trailer, og de der ksrte med den

skulle med Michael og mig. Si jeg hav-
de selskab pi hjemturen. Et par af de

andre havde fundet ud af at det med at
ksre ad "gammel vej" skulle proves. Vi
tog B317 til Freiburg og det var noget
af en tur. Vi kom pi over et pas i 1.233

meters hajde, og nu havde jeg en til at
tage billeder, si jeg kunne rigtig nyde
turen og nojes med at ksre bilen.
Vi var kun 4 lastbiler der fulgtes hjem,
og ved Wetterau drejede de to fra og Mi-
chael ogjeg samt vores passagerer fort-
satte alene mod Kassel. Vi var i Kassel
ved lO-tiden om aftenen og skulle lige
lasse Opelen af og sige prent farvel in-
den jeg kunne komme i seng.

Mandag morgen korte jeg si mod Dan-
mark i min personbil efter en fantastik
weekend blandt en masse sode og rare
mennesker, og hvor var der mange for-
skellige lastbilmrerker. Her i Norden er
det mest Scania og Volvo man ser til
lastbilstrref. Men her var der Biissing,
Henschel, Kaelble, Saurer og MAN,
blot for at nrevne nogen. Nu er der ind-
kobt en ny sparegris se vi til nreste 6r
kan vere pi forkant med udviklingen i
den finansielle verden. For til Schwarz-
wald det vil jeg.

PS: En Volvo F89 CH230 er en speciel
model bygget til det schweiziske mar-
ked. I Schweizhar man nogle veje hvor
maksimalbredden pd lastbiler er 2,30
m. Derfor blev der bygget nogle smal-
lere modeller. Volvo F88 og F89 udgik
afproduktion i 1977 da Volvo FlO og
Fl2 blev lanceret. Men CH230 model-
lerne var i produktion indtil 1979.

Sd er der startet op og de forste er kort.
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Jorgen Bogeholdt

Et af vore medlemmer er ikke mere. Den 7. maj
mitte Jorgen Bogeholdt Jensen bukke under for
den krreftsygdom, som i de seneste ir havde plaget

ham.

Jeg ville egentlig ogsi have skrevet preget ham, men
jeg vil alligevel p6st6, at kraften mere plagede ham

end prregede ham. Jonne - som han blev kaldt blandt
n&re venner var nemlig meget 6ben og afklaret
omkring sin sygdom. Nir man modte ham, og den

kridhvide manke endnu engang var blevet erstattet

af smi dun pi hovedbunden, fik man ofte en munter
kommentar om, at 'Ja, nu ligner jeg ogsi John Niel-
sen" med tydelig reference til en af de mange danske

racerkorere, som han havde fulgt pi tnt hold rundt

omkring i verden.
Jorgen holdt humsret hojt, indtil sygdommen i de sid-

ste mineder for alvor trerede pi ham. Det er nok ogsi
derfor, at det alligevel kom som et slag for mange af
os, da vi fandt ud af, at hans dage var talte.

Jeg har altid oplevet Jargen som en positiv person,

lige fra vores fsrste mode engang i Nyborg i slutnin-
gen affirserne og frem til vort sidste i november, hvor

han - atter med dun pi toppen - var til stede, da jeg

prresenterede den seneste jubilreumsbog, som jeg hav-

de skrevet for Dansk Automobil Sports Union. Netop

i denne organisation havde Jorgen haft en seerdeles

aktiv rolle. I en rrekke ir var han ansat sekretrer for et

af sportsomriderne, og han form6ede pi fremragende

vis at adskille rollerne som embedsmanden, der skulle

administrere nogle firkantede regleq og privatperso-

nen, som havde sine egne meninger om tingene.

Selv var Jargen n&rmest fodt ind i motorsporten. Hans

far var Arnold Jensen, der i efterkrigsdrene korte pi
Amager Travbane og andre baner i Skandinavien med

sin Nordisk Specialracer (Red.: og fsr den den sjreldne

1932 2-dzrs,4-personers Ford V8), som Jorgen i ov-
rigt blandt flere andre ting bidrog med billeder af, da

jeg i efteriret skrev min foljeton om racerffansportere

(og hvor det i den forbindelse ogs6 blev til flere un-

derholdende og lrererige telefonsamtaler, hvor Jotgen

fortalte om den ti4 der var). Som Roskilde-kneegt var

han fast mand ved lregterne pi Roskilde Ring, men selv

om det primrert var pd det organisatoriske, fotografiske

og rapporterende omride, at han siden havde sin trette

beroring med sporten, blev det ogsi til aktiv deltagelse

i sporten.
I en periode korte han s6ledes mansvreprover i en Dat-

sun 100A, men i de senere 6r var det pd det personlige

plan den historiske del af sporten, der trak. I 2006 fik
han siledes - i en alder af 62 6r - sin debut som bane-

karer ph Ring Djursland" hvor han var til start i en29 ir
gammel Royale RP24 fra Formel Ford-klassen.

Desvrerre blev det begrrenset, hvor meget Jorgen fik lov

til at pleje sin interesse for de historiske biler i almin-

delighed og sin Lotus Elan i srerdeleshed. Omstrendig-

hederne indhentede ham alt for tidligt. Som en racetka-

rer, der ved det Le Mans, hvor han i mange ir var fast

journalist og fotograf, mi udgi sondag formiddag. Selv

om han skulle have kort mange flere omgange og have

oplevet det ternede flag forude.

Aretvnre Jorgen Bogeholdt Jensens minde.

Morten Alstrup
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Ny srerudstilling i Nrerum
Sondag den 10. maj 6bnedes den ny srerudstilling pi Sommers
Automobil Museum. Med SirWilliam Lyons som tema.
Til stede var Lyons' barnebarn Michael Quinn, der er servicedirektsr
for London-forhandleren af Jaguar og medlem af bestyrelsen for Ja-
guar-museet i Coventry. Han deltager selv med Jaguar i internationale
lsb for historiske biler.
Udstillingen omfatter museets samling af biler af mrerkerne Swallow,
S.S. og Jaguar, suppleret med l6nte karetajer.
Blandt andet et par af de motorcykel-sidevogne, der var begyndelsen
til det hele. Afdelingen for sidevogne blev solgt fra lige efter krigen,
men forinden var der blandt andet blevet leveret mange tusinde til den
britiske her. Se i ovrigt artiklen i aprilnummeret af Veteran Tidende.
Foto: OER

)z
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Fra Fotoalbummet - eller BeringsBilBilleder 5

Kom maj du ssde milde, gor sko-
ven atter gron. I vore dage sker det
i april; men for 35 ir siden var det
i maj.

Her er vi p6 vej til starten pi Nordsjrel-
landslobet den 25. maj 1974. Labet
var mange 6r derefter et fast indslag i
lsbskalenderen i sommerens sidste del.
Men det begyndte som et forirslsb. Ar-
rangarerne var Hanne og Niels Jonas-

sen. Albumbilledet er taget i Tokkekob
Hegn eller Store Dyrehave pi vej til
start i Hillerod om formiddagen. Fug-
tigheden hrenger endnu mellem tr&-
erne; men solen kom frem op ad dagen.

Om et ojeblik overhaler vi en Citroen
fra 1920'rne, der har samme rerinde
som vl.
pb

E--€ (F
Du, her stdr, at veteranbilklubbens medlemmer er meget velklrcdte!

- Ja ia, i bldt kan man komme overalt!
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ikke, men hvorfor er der si mange 18-

Arige, der har 'ksbt' hele 'pakken' med

toj, musik, karetojer m.v. fra det forjet-
tede 6rti. Hvad kan det bero p6? sporger

redaktoren, og svarer selv, at det handler
om, at der dengang fandtes en mrengde
forskellige fabrikker, som fremstillede
biler, motorcykler og knallerter.
I modsatning til i dag, hvor den samme
bundplade stort set bruges til forskellige
biler snart sagt over hele verden. I halv-
tredserne var engelsk bilindustri pi vej op
igen og i Vesttyskland fandtes et hav af
smi bil- og motorcykelfabrikker. Frank-
rig havde flere mindre marker foruden
de tre store: Citro€n, Peugeot og Renault.

Og FIAT havde endnu ikke opkobt alle
italienske bilmerker. Hjemme i Sverige
var Volvo og Saab stadig svenskejede og

man havde tohjulede som Husqvarna,
Monark, N! Rex, Svalan og Apollo.
Si hvis man begynder at interessere sig
for veterankoretajer, er halvtredserne et
udmrerket sted at begynde. Massepro-

duktionen gar, at koretajerne ikke er si
eksklusive som de aeldre, men der fandtes
mange smi firmaer, som gjorde antallet
af varianter n&rmest uendeligt. Der fin-
des bide biler og motorcykler, der stikker
ud fra mangden, fra den tid. Koretajer
med karakter og serpreg. Samtidig var
teknikken forholdsvis enkel. Materia-
lerne var jern, gummi og tre. Bevares,
plastik havde holdt sit indtog, men selv
det kan man jo renovere.
Hah'tredserne er ogsi perioden efter et

dystert lnrerne med Anden Verdenskrig,
rationeringer og generel mangel pi alt. I
hahtredserne begynder man at se frem-
ad. Si hahtredserne kommer til at leve
lenge endnu, slutter Thomas Sjolund.

Ststte til bilindustri
Dagbladet Information beskeftigede sig
l5i5 med frygten for den spirende globa-
le protektionisme, blandt andet i form af
ststte til bilindustrien. Ifolge Verdensban-
ken har industrilandene i det sidste Arstid
statsstottet deres bilindustri med 48 mia.
dollars eller ca. 265 mia. kr. Den store
synder er USA med over 20 mia. dollars
til GM og Chrysler, men disse indgreb
tjener kun til at forsinke reduktionen af
overskudsproduktion og kan i verste fald
fsre tll lukning af mere effektive bilfa-
brikker i udviklingslandene, hed det i en

barsk kritik fra Verdensbanken.

Volvo pi vej til Kina?
Samme kilde mener at det kinesiske
flrma Geely Automobile Holdings bliver
den nye ejer afVolvo personvogne. Siden
krisens begyndelse har Ford solgt Aston
Martin, Jaguar og Land Rover og har

siledes kun Volvo tilbage i sin Premier
Automotive Group. Ford ksbte Volvo i
1999 for S 6,45 mia. og nedskrev ijanuar
2008 vrerdien med en tredjedel efter en

intern vurdering af mrerkets fremtidsud-
sigter.

Til det kan vi tilfoje, at Aston Martin gav

overskud i 2008 for forste gang i femten

6r og stiller op i Le Mans i 2009. Land
Rover ser fortrostningsfuldt pa fremtiden
i ryt indisk ejerskab. Det samme gar Ja-

guar, som stiller op i Le Mans i 2010 gen-

nem Paul Gentilozzis Michigan-baserede

Rocketsport. Nu mangler vi bare, at ki-
neserne har krudt nok at proppe i Volvo,
hvorefter Ford i en sikkert meget intern
lurdering om markernes fremtidsudsig-
ter kan se sig selv i spejlet og sporge hvad
pokker, der egentlig gik galt. Dyrt mi det
have varet.

Puccini pA hjul
Succes med operaer som La Bohdme, To-
sca, Madame Butterfly satte den italien-
ske komponist Giacomo Puccini i stand
til at blive en af motoriseringens mest iv-
rige pionerer. Fra l90l til sin dod i 1924

ejede og ksrte han ifolge The Automobile
(412009) fi orten forskellige biler:

1902 Cl6ment 8 hk tonneau

1904 de Dion Bouton Populaire, l0ll2hk
1904 Fiat 60 hk
1905 Isotta Fraschini 14122ttk

1905 La Buire double phaeton, 16 hk
1906 Sizaire et Naudin
1906 La Buire Landaulet, 40 hk
1907 Isotta FraschiniTipo 28, 35 hk
1908 de Dion Bouton
1910 Itala torp6do
1915 Fiat Tipo 3

1920 Fiat Tipo 501

| 9 23 Lancia Tikappa torpedo
1924Lancia Lambda

Arbej dslose bilforhandlere
GM har opsagt 7.124 fortrinsvis smi
og mellemstore forhandlere ifolge auto-
news.com.

Claus Frausing stillede skarpt pd den

automotive verden.

En 70-irig taler ud
Bjiirn-Eric Lindh er en af Sveriges yp-
perste motorhistorikere, der har spillet pi
mange andre strenge. Han har i mange
ir veret foregangsmand inden for den

svenske veteranbilhobby, stiftet klubber
og rigsforbund, engageret sig i internatio-
nale sporgsmAl inden for omridet, varet
redaktsr af bilhistoriske tidsskrifter, skre-
vet boger om Scania, Saab og Volvo, som
er oversat til otte sprog, sammen med sin
kone har han drevet en motorhistorisk
boghandel i Stockholm gennem mange

6r, arrangeret entusiastrejser, rallyer og

forhandlinger med myndigheder og i ov-
rigt rundet et hill climb i Sydafrika i en

Ford T.

I anledning afat have rundet 70 Ar og nu
drosler ned pA aktiviteterne udtaler han

sig til det svenske Nostalgia (612009) om
fremtidens trusler. Det drejer sig blandt
andet om reservedele til de mere moder-
ne biler, som bliver gamle og skal beva-
res, fordi der bliver frerre og frerre bilop-
huggere, hvor man kan finde dele. Han
er ogsi bange for restriktioner, siledes
at man ikke kan kore i byomrider, hvis
bilen fx ikke har katalysator eller bruger
for meget benzin. "Selvfolgelig mA vi
alle pitage os vort ansvar for miljoet"
siger han, " men det er ogsi vigtigt at be-
vare funktionsdygtige representanter for
s6vel bilens som ovrige samfardselsmid-
lers udvikling."

Halvtredserne for evigt?
Vi bliver 'hinsidan'. Classic Motor
(5/2009) beskeftiger sig pi lederplads
med, om vores hobbyer nu ogsi er de

ting, vi beskeftigede os med som bsrn.
Eftersom tiden gir, bliver der stadig fer-
re, som husker 1920'erne, 1930'erne og

1940'erne. Og hvad skal der ske med ting
og sager fra 1950'erne og 1960'erne. Re-
daktsren selv husker af gode grunde intet
fra 1950'erne. Folk i fyrrerne gor heller
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KONKURRENCEN
Denne gang er vi
tilbage i septem-
ber-oktober 1948,

da der var en stort
anlagt britisk ud-
stilling herhjemme. Der var blandt
andet udstillet biler i Odd Fellow Pa-

laet i Ksbenhavn og si vidtjeg husker
storrekaretojer, som lastbiler og (dob-
beltdrekker) busseq pi Christiansborg
Ridebane.
M skal have at vide hvilket bilmarke,
man ser pd billedet. Importoren er
nummer to fra venstre i baggrunden,
der ser pi fotografen. Nummer fire,
som tygger pi sine briller, er simrend
davrerende britisk handelsminister, se-

nere premierminister, Harold Wilson.
Kan nogen genkende flere personer?

Sandsynligvis en britisk ambassadsr
og en handelsattache.
Men altsi bilmrerket, og det er ikke det
hvis navn stir pi veggen. Losninger
sendes direkte til redaktionen.
Bilen pi konkurrencebilledet sidst var
en Hotchkiss. Et srerdeles velrenom-
meret fransk mrerke med en lang histo-
rie, der desvarre sluttede for mange ir
siden.

Fabrikken blev grundlagt i 1867 og la-
vede selvfolgelig dengang ikke biler,
derimod kanoner, derfor de to korslagte
kanonlsb i bilernes kslermrerke.
Amerikaneren Benjamin Berkeley
Hotchkiss var udvandret til Frankrig,
hvor navnet fik stumt H og tryk pi sid-
ste stavelse (der kom forovrigt senere

ogsi et fransk drekmrerke med det for
franskmend endnu mere u-udtalelige
navn Hutchinson).
Chefen for fabrikken i Saint-Denis
uden for Paris var fra l9l4 til 1950

briten Henry M. Ainsworth. Han hav-
de under Forste Verdenskrig 6bnet en

filial i Coventry, hvor der blev lavet
Hotchkiss maskingevrerer og fra 1920
motorer til Morris, der i 1923 overtog
fabrikken i Coventry.
Fabrikationen af Hotchkiss biler be-
gyndte si tidligt som i 1903. Her-
hjemme er bevaret en fin Hotchkiss
fra tyverne hos Aage Louring pi Jysk
Automobil Museum.
Den eneste Hotchkiss i DVK's koretojs-
liste er Hans Willadsens licensfremstil-
lede Willys Jeep fra 1957. Det var ogsi
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noget afdet sidste fabrikken lavede, in-
den bilproduktionen helt ophorte.
Herhjemme ksrte i efterkrigsirene en

del meget fikse, smi Hotchkiss lastbi-
ler, mrerket var reprresenteret af firmaet
Leon Jorgensen. De havde en karak-
teristisk, nuttet kolerhjelm, der ragede

noget ud over forakslen. Derimod me-
get fi personbiler; om Leon Jorgensen
havde indfsrt den pi billedet er uvist.
Redaktsren husker fra fsrst i 1950'erne

en enkelt i det ksbenhavnske gadebil-
lede, den havde fiet kolergitteret ud-
skiftet med noget perforeret plade, for-
mentlig efter en skade.

Bilen pi billedet blev i Tulpen Rally
l95l ksrt af agteparret P. A. og fru I.
M. Andersen - hvem var de? De deltog
tilsyneladende ogsi med Hotchkiss i et

skandinavisk rally eller miske flere. I
det hollandske Tirlpen Rally blev de nr.

59.
Veteran Tidendes sportsredaktor Mor-
ten Alstrup vil, som han udtrykker det,

med 98 procents sikkerhed hgge ho-
vedet pi blokken pi at P A. Andersen
mA have vaeret den kobenhawske trre-

lasthandler Preben Andersen, der tidli-
gere i l95l netop i en Hotchkiss havde
vreret tilmeldt Rallye Monte Carlo
sammen med en G. S. Binau-Larsen.
Aret for var de tilmeldt Monte Carlo
i en Citroen, og han deltog i det hele
taget i flere udenlandske rallyer med

skiftende biler og codrivere. | 1952 var
Preben Andersen tilmeldt Tirlpen Rally
i en Citroen sammen med Ewald Ras-

mussen.

Preben Andersen ksbte senere en

Mercedes-Benz 300 SL >Migevinge<,
som han ogsi korte rally med. Han var
ogsi manden bag Scuderia Palan.

Der har vreret tale om den ene af de to
Hotchkiss-typer, der fik et modelforlsb
parallelt med Citroens mere udbredte
Traction Avant fra midt i tredverne til

hen mod 1950. En 20 CV model 636
med en 6-cylindret, topventilet motor
med 95 hk. Det var ganske meget den-
gang, den fik ogsi en dobbeltkarbura-
tor. Den mindre var en 13 CV model,
4-cylindret pi 2.3 liter.
De var ikke alene klassiske i deres

formgivning, men ogsi fremragende
biler med en enestiende sejrsliste i
Monte Carly rallyer. Det blev i 1932

og 33 vundet afVasselle i Hotchkiss, i
1934 afGas ogTrevoux, i 1939 afTre-
voux og Lesurgue, som da delte fsrste-
pladsen med en Delahaye, i 1949 igen
af Trevoux og Lesurgue og endelig i
1950 afBecquart og Secret.

Efter krigen forsogte Hotchkiss sig si-
delsbende med at produktionen af for-
krigsmodeller fortsatte med en avance-

ret og sikkert glimrende forhjulstrukket
model, som var konstrueret af den

gamle rotte Gr6goire. Med en 2.2 liters
boxermotor og aluminiumskarrosseri i
en smart formgir.ning. Salget gik ikke,
og det gjorde heller ikke forsog med en

ny sedanmodel ved navn Anjou og en

Anth6or cabriolet. Ainsworth lod sig
pensionere, familien Peugeot trak sine

penge ud af Hotchkiss og i 1954 blev
Hotchkiss sluttet sammen med de lige-
ledes skrantende i forvejen sammen-
sluttede fabrikker Delage og Delahaye.
Derefter skiftede ejerskabet flere gange.

Som sagt bestod den sidste produktion
af personbiler i licensfremstillede Wil-
lys Jeeps. Der blev lavet militrerksrets-
jer til 1967 og lastbiler til 7 l. Se var det

slut. Ny regler for beskatning af strrke
motorer havde forhngst taget livet af
de sidste franske luksusmrerker.
I bilhistorien vil Hotchkiss leve som
navnet pi en bestemt konstruktion af
bagtojet.
Med pinsen er fristen for vores afleve-
ring af juni-nummeret til trykker ryk-
ket frem, derfor mi afsloringen af mi-
nedens vinder vente til neste gang.

SA er det pd tide at vedg6 at redaktsren
igen sidste gang rodede noget rundt i
kendsgerningerne, dajeg skrev at mo-
toren i den mindre Chrysler-model
sidst i tredverne var den samme som i
Terraplane, al den sfund at Terraplane
jo horte til hos Hudson.
oer
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PASSIONISTKORETUR
Torsdag den 6. august 2009 kl. 16.30

Msdested: >Asebakken<, p-pladsen pi Hosterkobvej vest for Hssterksb (Krak 86, K6-7).
Ingen tilmelding.

Uformel og afslappet ksretur pi ca. 35 km for passionister og andet godtfolk.

Ksreturen er optakt til klubmsde i Nrerum og slutter der med evt. spisning af medbragt mad
eller ksbt, f .eks. pizzakobt ph Nrerum Hovedgade.

Med venlig hilsen
Arendse & Leif Fortmeier

Thy lgb 7.-8.-9. august

tilmelding. Sondag 8.30 morgenmad

De som snsker attage med pA turene msder op henholdsvis kl. 9.00 og 9.30.
Hilsen Jens os Harald.

DANSKVETERABIL KLUB
Msdested Egernsund - Bliv pilot for en aften

: : : l;:' Torsdag den 25. juni har vi mulighed for at komme ind pi flyvestation Skrydstrqi :ll:1::
fi en rundvisning omkring Fighter Wing og F- I 6 j agerfly.

Samlingssted Skrydstrup Kirke k1.19.00 hvorefter vi ksrer samlet i vores veteranbiler ind pA flyvdstationen.
Der kan eventuelt laves en opsamling af biler i Abenri (Under Sejlet) med afgang til Skrydstrup kl.l8.l5.

Alle er velkomne.
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@nsWkke Veteranbfln & N/[a Knub
Inviterer til:

der kores fra Grestedgird i Olstykke

Ssndag den 6. september
Lobet er pi 96 km. og ksres fortrinsvis pi de smA hyggelige veje i Nordsjalland og er 6bent for

alle karetojer fra lar 1974. - Koretojet deltager gratis.
*

Undervejs er der indlagt poster med simple opgaver der skal lsses.
*

Pi 6n af posterne vil der blive serveret en let frokost med drikkevarer.
*

Deltagergebyret er kr. 100,00 pr. person over 15 Ar
og Kr.20,00 for personer under 15 ir.

*

Tilm sld- di g, p *,;.,,vr ly.lv, yhnn s''d, I{,
Yderligere oplysninger pA 4678 9146 I 471T 8g26

Max. 80 koretojer
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BILER SALGES

Austin Healey 100/6 BN6 1959. Aben
klassiker, klar til den forestiende see-

son. Flot renoveret Big Healey. Ivory
White med sort kabine. Meget velko-
rende med fantastisk lyd. Bilen er unikt
original med 100 %o matching numbers
i. h. t. certifikat fra Motor Hentage
Trust. Overdrive, mange nye dele, f.
eks. tonneau mm. Billeder kan frem-
sendes. Lev. nysynet. Danmarks billig-
ste AH? Pris 249.000 kr. Kun serisse
henvendelser. Evt. bytte med Porsche

911 coupe.
Carsten Filtenborg, tlf. 30758958 fh@
bolig.dk

Volvo Amazon HGV 1966. Hvid her-
regirdsmodel med B20 motor og elek-
trisk overdrive. Skal synes. Teknisk i
orden, men rust skal laves. Gearkasse
med overdrive nyrenoveret. nye venti-
ler mm. Pris 40.000 kr.
Morten V Petersen, 6893 Hemmet, tlf.
244223 40 mvp@viumhus.dk

Chevrolet Belair 1964. Kongebli. Me-
get velholdt, original i lakken, indtrak,
tepper og forkromning. Pris 245.000
kI.
Poul Hedegaard Slotsherrensvej 132 F,

21 20 Y anls se, tlf . 3 87 4 40 60

Dodge A108 Sportmaster 1970. Aut.
225" R6 isoleret, benzinfur, 2 soveplad-
ser, km. 150.000. kr. 52.000. Daimler
Sovereign \9'72. AlL Km. 125.000.
Fuldt Webasto foldetag. Kr. 25.000
+ afg. Volvo 164 1970. Aut. Synet
09/08, brugsstand kr. 17.000. Indreg.
piL nr.plader.
Hans Lskke, Svansbjergvej 2, 4681
Herfolge, tlf. 272157 35 hansloekke@
gmail.com

Volvo 1800 ES 1973. Rsd med flot,
hel lrederkabine, import fra USA, har
ikke ksrt i 15 6r. Opbevaret i tor hal.
Minimal rust (batteribund kant u.

bagklap, panelspidser), flot krom. U.

afgift, told og moms betalt. Pris kr.
3s.000.
Poul Christiansen, tlf.48l7008l -

27 | 42905 poloja@post9.tele.dk

Vauxhall Chevette 1980. velholdt,
skal synes. Pris kr. 8.000.
Knud Jorgen Michelsen, tlf .20842296
opstaldning@stenholt-ridecenter.dk

Opel Commodore B CouP6 2'5 aut.
1973. Dansk bil, meget lidt rust, mest
lidt anlsben i kanterne. Korer og skifter

38

fint, har stAet 4 Ar i tsr garage. Hel og
komplet bil der er let at syne. Soltag.
Indtrrekerlidt slidt, menkomplet. Mange
ekstra dele medfolger, blandt andet:
GS-instrumentpanel, dashboard m. ur,
2,8 HC motor m. dobbeltkarburator og
aut. gearkasse, 2 stk. 2,5 motorer med
manuelle gearkasser, rustfri forskrerme,
GS-emblemer, 5 stk. l4" Opel Monza-
alufelge, 4 stk. 14" "Diplomat"
alufrelge, bagtoj m. kardan, komplet
servostyring, etc. Ring for nzermere
aftale. Bilen stir pA Sjrelland og kan
kores pA proveplader. Pris kr. 15.000.
Johan Krohn Carl, tlf. 26208039
ranchofever@hotmail. com

BILER KOBES

Tilbud snskes pA Volvo Amazon 1968
med automatgear.
O. Byskov Hansen, Lemvigvej 108,

7 620 Lemvig, tlf. 97889455

DELE TIL BILER

Komplet forbro med hjulnav/brem-
setromler og stoddrempere til OPel
Kadett 1968-13 med tvrerliggende
bladfieder.
Bent A. Thomsen, Sundkrogen 31,

6400 Ssnderborg, tlf. 74486216

Ksbes: Til VW Type I vrerktojssret
i pose, Tekno bilaer, VW brochure,
blomstervase, emaljeskilte, Ksr Godt
tidsskrift, hjulkapsler og aftrrkker.
Jan Martinsen, Thoresvej 15, Thuro,
5700 Svendborg, tlf. 24443592

MB 300 "Adenauer" dynamo,
nr.pladelygter, forr. blink, div. eldele
o.a. Opel GT renov. aut. gearkasse til
1900 motor + renov. ksler m. olieksler.
l.500 k.
H. H. Mors, Goldschmidtsvej 21,2000
F, rlf. 28286110

Austin 10 motor, delvis adskilt, 1.000.

Per Jensen, Parkvej 32, Dianalund, tlf.
57805710 rpj@live.dk

Deek til bl. a. Ford T - 2 stk. nye Dun-
lop Cord 30" x 3%" med Chevron
monster.
Tlf. 45814466 eller se dem pi www.
naturligstevis.dk

Pontiac 1926-1945. Nye og brugte mo-
tordele, trendingsdele, kardanle4 knre-
led, lejer, pakninger, sreder, loftstof,

dor inderpap og meget mere. 4 stk. drek
med slanger 47 51 500-20".
Poul Arne Christensen, tlf. 40272930
poularne@email.dk

Volvo 1979, B 28E motor komplet, ikke
ksrt i 4 ir, kr.500.- B20Aksrt 148000
km. med M40 gearkasse kr. 1500,-

,renoveret B20E topstykke kr.1500,-.
Mange brugte dele til 2401260 srlges
billigt.
Poul Christiansen, tlf. 48170081/
27t42905
mail : poloja@post9.tele.dk

MOTORCYKLER S,IELGES

Peugeot 109 S 1934, firtakter, prent

restaureret, ksreklar - en flot gammel
cykel - uden afgift. Pris kr. 17.900.
Terrot VM fra 1935, 100 ccm, i helt
original stand og ksreklar - en ssd lille
cykel, der vil pynte i enhver samling.
Pris 8.900.
Kr. Korsgaar4 tlf. 60899069

Nimbus 1953 med Acab sidevogn og

vindskrrm. Meget pren og velholdt.
Pris kr. 62.000.
Knud Jorgen Michelsen, tlf .20842296
op staldning@ stenholt-ridecenter. dk

Honda 550 Four K 1978, morkebrun,
original stand, u. plader. Pris kr. 12.000.

Honda CB 650 1983, med afgift,
Metallic bl6, velksrende, u. plader. Pris
k. 18.000.
Christopher Clay, tlf. 21225544 clay2@
pc.dk

DIVERSE

Opbevaringsplads, ledige langtids/
flerirs pladser i tar og frostfri garuge

tilbydes. OPris fra 1.800 kr pr Ar. Vin-
teropbevaring er ogs6 mulig.
Poul Arne Christensen, tlf. 40272930
poularne@email.dk

Jeg soger oplysninger om Horch 853A
sportscabriolet med karrosseri fra Glii-
ser i Dresden. Indreg. med K 314. Har
tilhort Aage Bang (pelse), og jeg har set

fotografi af den fra ca. 1949 . Ved nogen
hvad der er blevet afdette karetoj?
Orla Wittrup, tlf. 44482177 owi@
webspeed.dk
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TIL SALG

BMW 25001975
Serdeles velholdt og restaureret.
Beskrivelse overflodig. Den er
gennemfort flot. Synet april 2009.
Flere billeder kan mailes.
Pris 105.000 kr.
Thomas F. Jensen, Strandgade 41,
Helsingor, tlf . 427 62906

TIL SALG

TRIUMPHTR3
En afde sidste "rene" TR3'er. totalt
gennemrestaureret fraAtil Z.Har 4
gange vundet concours d'dl6gance
som den flotteste og mest originale
Triumph i Danmark. Masser af
ekstraudstyr. Priside 250.000 kr.
Det er mindre end de 6 6rs restau-
rering har kostet uden medregnet
arbejdslon. Dokumentation samt
billedmateriale kan fremvises. Se

evt. ogsi forsidefoto i Veteran Ti-
dende februar 2003.
Jsm Walsoe, tlf. 86174860
60727823

TIL SALG

MERCEDES 250 SL T967
74.700 miles. Importeret fra Cali-
fornien i 1999, sidst synet i2007.
Bilen er omlakeret i oprindelig
farve i USA, men er ellers vel-
holdt og i original stand. Ny ud-
stodning. Hulrumsforsegling og
en nrcnsom undervognsbehand-
ling er foretaget i 2008. Folgende
medfolger: Hardtop, vindafiiiser,
originalt vnrktaj, brugermanual,
brochurer og reparationshindbog
og nogle reservedele. Diverse bo-
ger og klubblade fra den tyske Pa-
gode-periode kan medfolge.
Pris kr. 265.000.
Jsrn Gaardsvig, tlf. 86988883 su-
sanneogjoem@email.dk

TIL SALG

PORSCHE 3561966
Stand over middel, nylakeret,
sportssreder. Importeret i 2007
fra Californien. Fremstir origi-
nal. Km. ca. 100.000. Sidste syn
9/2007. Kr. 195.000.
Paw Kim Olsen, Engvej 43,3330
Garlzse, tIf. 22285310
paw@gorlose-el.dk

TIL SALG

MORRIS MASCOT SPECIAL
1000 1979
I fin stand ogkorer godt. Radio og
stofindtrak. Samme ejer i 23 ir og
lsbende vedligeholdt. Helt original
og er kun brugt som andenvogn
lejlighedsvis. Speedo. 69.000 km.
Sidste syn 612001. Forhandlings-
pris 39.000 kr.
Tlf . 2020 1047 tholm@stofanet.dk

TIL SALG

TRIUMPH TR3 1959
Fra USA. Rsd. 0 km. Synet og
toldsynet og klar til indregistre-
ring. Et rigtig pant eksemplar af
en TR3. Alt i god stand. Forpris
148.000. Nu forhandlingspris
128.000 ekskl. afgift (kr.7.295).
Tlf . 20201 047 tholm@stofanet.dk

Opbevaring af biler m.m. i af-
Iist lade med betongulv.
F.eks, 1500.- pr. 5r for bil.

Ring og hor nermere:
Ebbe Nordborg OIsen

Skowejen 7, Sonderby,

4050 Skibby
Tlf .: 47 59-9414 - 6170-9414
email: ebbe@indie.dk

De gratis rubrikannoncer
optages kun for koretojer

der er mindst 25 Lr
og kun 6n gang.
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EFTERLYSNING
Denne Bugatti blev i 1955 kobt af Erik Nielsen, som da boede i Paris. Den blev hjemfort iret efter og omtalt i en artikel i RT

i november 1956. Erik Nielsen udfsrle en let renovering, hvor han {ernede den kolerkappe, som senere var blevet monteret.

Bilen var i en iffrekke kendt i klubben, men blev omkring 1963 solgt til Sverige'

Jeg soger fotos afbilen i den udfsrelse som pA ovenstiende foto med kolerkappen, dajeg til dato kun har dette ene foto. Jeg

nar aaititlge fotos af bilen med den genmonterede Bugatti ksler. sA det drejer sig altsA om fotos fia for den tid.

Restaureringen neerrner sig sin afslutning og megen tid er giet med at spore bide historien og at tilbagefore karrosseriet til

den udfsrelse, som det fik ved omkanosseringen ca' 1 938.

Henrik Schou-Nielsen, tlf. 401 1 0l 1 0 dc3@mail.dk

... 140 P.PLADSER (GARAGER)

7,:, 50 MC-PLADSER

KAMERAOVERVAGNING

AUTOVARKSTED

VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG

ELEKTRISK KOt]EPORT

EL.UDTAG I BASE OG GARAGER

K0NTAKT: 35430806 / 281 1 6635, LABS@TJ'GR0UP DK

Vedbrek Auto Radio
vlJargen Frandsen

ApS

Reparation og salg af
gl. autoradioer og tilbehor

Marievej 8 - DK-2950 Vedbak
Tlf. og fax45 89 16 47

jf @v e db aekautoradio. dk
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Veteranbiludstilling
og Aben Have pi Nebbegaard

Hver sondag kI.10 til 17 i sommerhalviret.
Fra juni til og med september holder vi ibent pi

Nebbegaard i Harlsse ved Hillerod.

Viklit har en spendende samling af biler
fra 1910'erne,20'erne og 30'erne plus

mange snurrepiberier i langerne.

Nye biler kommer hele tiden til -
der importeres livligt fra bl.a. USA!

Haven er samtidig 6ben - en stor, stemningsfuld land-
bohave.

Her er en lille butik, hvor der bl.a. kan kobes kaffe og
kage, som kan indtages pi girdspladsen.

Velkommen pi Nebbegaard
entr6 40 kr./ voksen, born gratis.

www.nebbesaard.com

Vel modt i Holte Havn
- et hyggeligt modested!

( Vi serverer osse pilsner ol )

Vejlesovej 22 . 2840 Holte . Tll 45 42 04 49

SHTPPITUG.DT(

Godt tunet motor- & b6dlogistik og en personlig service, der ikke er sat pA cruise control. Priser der er til at
forst5 og betale, uanset om det skal med skib, kurer eller fly. Vi dakker bide de Britiske Oer og
Nordamerika.

Mere information findes pA vores hjemmeside www.shipping.dk under Overso spedition, motor- &
bAdlogistik.
Her findes du ogsA mulighed for at bede om priser med mere, ellers giv Michael eller Thomas et ring pA
5665 0006
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Velkommen til nye medlemmer
Christianshavn Torv 6, 5. th

Strandgade 4l B

Schouw Slusevej 79

Andersen Kongebakken 40 C, st. tv

Vestberg Krageholmvej 7

Nielsen Ahavevej 8

Dalsgaard Bossemagergade34A

Christensen Gundesolillevej 87

Sorensen Transportvej 2

Bachiri Heimdalsgade 45,3.tv

Sorth Gyldenstens Vange 99

Jorgensen Hoyersgade 18

Skafte Beatevej 8,2. 3

Olesen Silkeborgvej l8

Jacobsen Tvedvej 20

Nielsen c/o Postbox 449

Vejlesovej 55

Brigadevej 19

Ved Skoven l7

Thistedvej 93

Kimberby Sue McCarur LindeAlle ll, 104, I sal

Jens Overgaard Jensen Tjele Mollevej 7, Vammen

Martin Balch Petersen Slotsgade 25 B, I tv.

Per Groth Karen Blixens Vej 10

2449 0449 Standard 8 1954

42762906 BMW2500 1975

4083 0542 Chevrolet Camaro 1969

4635 9301

22ll ll9l Studebaker Silver Hawk 1959

5127 7546 Morris 1000 1961

2965 0824 Pontiac Firebird l97l

21681718 Jaguar E-Type 1969

5056 0970 Chevrolet Impala 1963

4576 1977 Volvo 164 1970

46781892 FordThunderbird 1951

28969516 Fiat 500 1912

2636 1660 Mercedes 220 D 1911

51282485 Porsche 924 1911

2423 5259 Chevrolet Belair 1958

2329 2499 Austin I 100 Mk ll 1971

4088 5406

2815 9294 Morris Marina 1973

002 9934 2300

45423406 Morris 1000 Super 1969

7448 6834 Morgan Plus 8 1980

3075 2603 Mercedes-Benz 280 SL 1911

98 l 7 0489

2335 1035 FIAT 500 1968

2348 5006 Pontiac Parisienae 1964

2671'7535 HondaCB 1977

4079 23s0

5059 8689 AustinA30 1955

4128 3833 Jaguar XJ6 1973

4580 0197 Morris Minor 1966

2t4t 7637 VW 113 1964

6594 2313

74855900

1s860262 VW 1303 1972

644222'18

7565 7384 Renault 4 CV 1956

4086 6442 Scania L50 Super 1972

2849 6912 Porsche 912 l06i

5055 0228 MGY 1949

2390 7907

6251 4246 MG Midget 1912

3965 2886 BMW R 26 1956

2337 0937

40102777 Ranault Caravelle 1966

4028 6231 Wanderer 5/15 PS 1924

4082 5091 Roll-Royce 1932

26962373 Chewolet Camaro 1911

2289 1823 FIAT 500 LAcquaMarina 1913

7580 3465

4673 1979

281 I 9015

2330 t748

Christina-Agnete Blum

Thomas Friedrich Jensen

Sonny

John

Henrik

Steen Hojmark

Nina Rein

Bo Millschou

Kasper VAtevik

Yassin Adam

Christian Lau

Brian Schou

Brian

Henrik

Sune Hojer

Jan H.

Jorgen Hobusch Andersen

Leif Petersen

Leif Ole Andersen

Peter Nielsen

Ras Boesdal

Henrik Sund

Jacob Beckmann Jensen

Villy Helge

Hans

Jens-Peder

Poul

Martin

Poul Flemming Kuld

Troels Leon Gronbak Jensen

Finn Cornelius Oder Madsen

Bjarne

Niclas

Nielsen Haslevej 12

Norgaard Vadestedet 12

Nielsen Pileg6rden 38,

Tinggaard Parcelvej 153

Sorensen Hvorupgardvej I

Bledel Vesterbrogade 198, 5. tv.

Skandhusvej I 5

Gl. Koge Landevej 257 B,2 - 4

Hojgirdshaven 4

Gyldenholm Al16 l3

Peder Hjorts Vej 6, l. tv
Herninggade I l, 2. tv.

l4l0 Ksbenhavn K

3000 Helsingor

2300 Ksbenhavn S

4000 Roskilde

4736 Karrebaksminde

7200 Grindsted

3 150 Hellebak

8830 Tjele

4800 Nykobing F

2960 Rungsted Kyst

4000, Roskilde

6900 Skjern

2200 Kobenhavn N

3600 Frederikssund

9900 Frederikshavn

2500 Valby

8653 Them

5700 Svendborg

3900 Nuuk, Gronland

2840 Holte

6400 Sonderborg

4300 Holbak

9400 Norresundby

2720Yanlose

8250 Egi

2650 Hvidowe

3500 Varlose

6000 Kolding

8680 Ry

5240 Odense NO

2830 Mrum

6230 Rodekro

5210 Odense NV

6660 Lintrup

7000 Fredericia

5580 Norre Aby

8700 Horsens

9400 Norresundby

I 800 Frederiksberg

5683 Haarby

4174 Jystrup Midtsj

5900 Rudkobing

2820 Gentofte

2500 Valby

2 100 Ksbenhavn O

l80l Frederiksberg

5000 Odense C

3400 Hillerod

2200 Kobenhavn N

7 I 73 Vonge

4040 Jyllinge

6000 Kolding

5492 Vissenbjerg

Klaus Andersen Rise Bygade 24

Ralf Stolzenbach Sandvadvej 22

Allan Bech Kongeivej 124

Herluf Holst Klattrupvej I I I

Jorgen Simonsen Lundevej 14

Annemette Dupont Steffensen Stensballe Strandvej 175

Palle Moldrup Landevejen 6

Jan Gram-Hansen Skjoldenasvej ll9
Mikael Holmbech Rasmussen Havnegade 74

Elisabeth & Alfred Thomsens Familiefond c/o Rudolph Rahbeks Alld 32, l. tv

Bjarne Brunsgaard Petersmindevej 2l
Matzen ElverAlle 6, st. tv.

Flagstad Birkegade 25, 3. tv

Henning Jensen Nordvangen 17

Lars Lindskov Skovvej 6

Tommy Toft Heimdalsvej 13

Merete Frederiksen @stergade 48

5.940 DVK MEDLEMMER I ALI
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y' Redahionelle artikler om klassikere og veteraner samt pe6oneane bag
y' Danmark ubetinget mde annoncemarked (over IOOO annoncer)
y' Udkommer t 2 gange lrligl med min 52 sider
y' Arrancemenrkalender
y' r,priti,
y' s"t a sk",

Praveabonnement 3.

Sorptionsaffugtning af garager

Qr' Forhindrer rustdannelser

o Forhindrer fugtskader pd
interior og elektronik

. Opvarmning un@dvendig

. Besparelse pA75%i
forhold til opvarmning

Mmrnte "'

,;f

Rustreparation af
veteranbiler

Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer
40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Varlsse

www.veteransmeden.dk

Annoncekupon til Ksb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrsrende veterankoretojer og ti lbehor optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 k. Kobs- og sogesannoncer optages kun fra
medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters agthed og stand,

DSalg DKob Tekst;

trBiler

trDele til biler

DMc

EDele til mc

DAutomobilia mv.

EDiverse

Medl. nr. og navn

Adresse

Tlf. og e-mail:

DVK - Nzerum Hovedgade 3 - 2850 Nrerum
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!



Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. ianuar 2009

E-forsikringer og ETU Forsikring afloser Runa i en god og bred aftale med prisgaranti Du kan forsikre veteran- vintage og

klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallefter og -campingvogne

Indtegning sker via os som er medlem af Veteranbil Forsikringsklubben Du kan desuden fA tilbud pA andre private forsikringer,
endda med prisgaranti

De to besl@gtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer specielt bilforsikring - og er i dag Danmarks hurtigsl

voksende aktor pa omradet

,li gl"oAu os +il al funolin forsikring.
Priseksempler:
Velerafbi arg 1948 Vardr Kr 135 000 Selvlsrko Kr 1 200 ansvar'Lasko Arlig pramie Kr. 954 inkl. vejhjalp

Vintage bll arg 1973 Verdr Kr 210 OO0 Selvrisiko Kr 1 200 ansvar'l..asko Arlig premie Kr. 1.300 inkl. vejhjalp

K assisk bil arg 1982 Verd Kr 260 OOO Selvrisiko Kr 3 000 ansvar / kasLo Arlig pramie Kr.3 225 inkl. veihialp

Bemek:25 "/o rcbat pe aile ksretdjeL hvis merc end 1 ksretsi.

P P 
DANMARK

Udgiveradresseret
maskinel magasinpost
ID nr.42123

Al henvendelse:

Dansk Veteranbil Klub
Tlf. 45 56 56 l0
Mail : kontor@veteranbilklub. dk

forsikringer

OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al henv. foregfl
Se tlf., mail og kontortid pfl side 2.

til DVK


