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DanskVeterarfril KIub

Posbox 33, Gi. Strandvej 20,

29S NivA

Telefon 49 14 59 06

ffTlifif 
o'*"'

Giro6S4253

Vest- og Mid(iylland
Finn Riistofl Nveaard
CoOtrramve; Z,:iyUe
762.0l-emvig - 97 89 5A 62

Ost- og Nor{iylland 
-

TomB. Jensn
Hol-re Mollewj 21, sr tv.
3260 viby J. - 86 14 06 35

Rcgistre

Kere$hkrb
Fritz Knudsen - 66 13 66 l0

Ktresdslab VKt:
Effi'.Y uarria.75S3c[*9

Jydsk Krrrs*kab:
Ivan Kristiansn - 97 12AT ll
aftm: 97 l I 91 79

Ford T:
EgorrWang Neesgaad
4638,,3426

FerdinandPorsch", '

claus Neble - 31.1n,272:.,,,.,:,

American Automobiles:
Peter Ltvtrom Sorcnsen

44 4425 86

Modcsteder

Vetemn Tidende
MAnedli$ medlehsblad '

Oplag;35C10

Ansvelig redakttr:
Poul Suhr

...::

Fttlrlstodsknd*rift ::::::

Redalt6r:

Ole Emil Riisager

Kroghttng&ds$?0
2950 Vedbek
Kun skriftlig henvendelse. 

.

Tekniskbrevleeie: ..

P. E. I{ansen

kl.8-14'" ....r.. ....,:,::::"

i:'lf&U
Fonemingsfgrer Steen Hmlmann

Besgtrelsen
tr'omand
Poul Suhr

Gonningen 2?

Heming Helm - 4219 27 M

llsk
Ole Emil Riisagtr
Se mdu Bilhistorisk Ti&skrift

t 
,,t",.

Fiat - EfterkriEs
AsbjOm Funda - 47 17 77 74

ffi**-orru,, ,,

Ford VE:

Jess Nielsn -53 4l Z 53

General Motors - Efterkrigs:
Knud Madsen - 75 43 l0 45

ReDsut*
Ankr Krarup.-66 11 43 14

opd:
Frederik Ravn-tret - 32 5O 12 37

Sektioner
Morris (gst):

Willibald Fuhmher - 49 14 51 67

MmisKlubDumgrt:
Hmik Chrisrcrxen -97 122414

MG:
tleming Anderseo - 38 79 51 79

Hhrlorlsk Sports Sektion:
Sten Heide - 35 37 03 98

Peugpoc

Clrus Sonne Limedal 31 57 27 18

So$clund Herreds Klrsdskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Roi.er: .tt'

Setryter
Reglstre og Sektioner
Tom 3. JensenTom 3. Jensen

HoIrc M6[eypj 2l st. tv.

8260 viby J. - E6 14 6 35
::: .:a..'

fnrilnorfo"rRsqlrieiAe
Motorhistorlsk $smrAd
Claude Teiru- Simony

e9:3+'*', 
;,:s 

65 78,.1::6 
...

NestformedKessercr
Fordh:ingsffuld
Jgrgm Fohrcodt

KlintsOvej 8

2665 Valembak - 43 53 55 03

ToFred 4116 25

87fi) ttrorpns
Km ski-ftlig henvmdelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Ti&nde
GI. Stmndvej 20, Postbox 33,

2990 Nivi
ellerpAFax4g 14 ll 14.

Profesionelle armoncer skal levercs

reproklare.

Fors*ring
Dansk Vetembil Klub.49 14 59 06

Revision
PouI G. Jenren . 32 50 65 75

Annoncepriser:
l/l si& I farve ($n) h. 2.000,-

4 fme kr.4.500,-

4 farve (bagside) kr.6.000,-
l/2 side I farve (mn) kr.l.O(n,-

4 fme 10.2.500,-

l/4 side I fmo (son) la. ?00.-

4 farve : kr, 1.5@;:,,

Tmk

Krbeoisvn:
Nivlgird
GI. Snandvej 2Q Nivi

MldtsJelland:
Kve&ebyvej 79

Kvarkeby ved Ringsted

OrlsJ llrd: ,:

NyggS ], Klippiage

Fyor=.
Egeskov Veteran Musseum

Kvarndrup

.:
gs(iylhnd:

Risrup Hovedgird
Ved Sabro

v*{iYllrnd:
SindinggArd ved Heming

Sdderjyllan&
Luodenp Markvej, ROdekro

Nor{yllaril:
Kjcldg5rdsvej 2, Seby

Bibliotek
Hagqe Jonassen
Bos€rupvej 510
3O50Humlebak - 49 19 Il 29

Ved Grensn 19

206 Frederiksberg - 38 79 27 94

Distriktsorsvar for ffisphie"
moder, Itb, rldftilllnger m.m.

KObenhavnlSjrlland
Grus Nebte

Fuglebakkwej I

?ry Frcdeti$berg - 3t 19 8272

Fyn
Arffi S9renss
Odensevej 32?

5300 Kenomide - 65 32 22 49

Soderjylla.d
Rits B, Iohaxen
Sjellcrupvej 4S

6430 l.,lordborg - 74 45 94 50

Ole Callesen
SkovhusevejT, 60?0 Cbristiansfeld

TIf. 74 56 16 I l
i:

Forsiden: Citrodn 7 C Sport 1935.
Foto: Ole Callesen
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Maj
06. r9.00:
06. 19.30:

l 2. 19.00:

15. 19.30:

15. 19.00:

t] . 19.00:

20.

20. r9.30:
26. 19.30:

2'1 . 19.30:

Juni
03. 19.30:

05. r9.00:
09. 19.00:

10. r 9.00:

t2. 19.30:
l6. 19.30:

I 7. 19.30:

19. 19.00:

24. t9.30:
28.-28.-29.

Juli
01. l5-20:
03. r 9.00:

29.

Maj
08.

08.

r6.- 17.-18.

l'7 .

21 .

22.-25.
14

L
25.
25.

29.

JI.

3!
-ll.

Juni
01.

01.

05.

05.-8.
07.

08.

08.

t4.
14.-t5.
t4.-15.
26.

27.-29.

Juli
5.-6.

24.

20.-2'7.

25.-26.

August
02.
02.
3.-+.
q-10.

10.

16.

M0der
Aktivitetsaften. Biblioteket Ni vigird.
Klubm@de - Ristrup Hovedgird, @stjylland.
Klubmode - Klippinge, @stsjaelland (Nygade 3).

Klubmode - Rodekro.
Aktivitetsaften, Kobenhavn. Besog hos Helsinge Bilpleje - Ngnetoftevej I l. Tilmelding tlf . 49145906.

Aktivitetsaften, Kobenhavn.
Sindinggaard - Herning. Udempde hos Lillehpj Maskiner Mgberd. Tilm' 97895062.

Klubmpde - Kvzerkeby, Midtsjelland. Planlaegning af sommer aktiviteter.

HSS Sektionsm@de. Nivig6rd.
Klubmode - Egeskov, Fyn. Presentation af det nye eller gamle veterankgretoj.

Klubmgde - Ristrup. Gamle stumper + en kpretur i skoven.

Klubmode - Nivigird.
Klubmpde - Klippinge, Ostsjelland (Nygade 3).

Aktivitetsaften. Biblioteket Nivigird.
Klubmode - Rodekro. Sidsterrnode inden sommerf,erien.

Klubmode - Sindinggird. Herning.

Klubm0de - Kvaerkeby, sommeraftentref med de gamle k4ret4ier.

Aktivitetsaften. Kobenhavn. Modested Kronborg. Helsingor.

Klubmode - Egeskov. Fyn.

Egeskov Vetein Weekend. Se omtalg i bladet.

:...,,:-..i]l:..,':,,,,,,,'

Klubmode - Ristrup. Besdg pA Djursland Museum, Greni.

Klubmode - Nivigird.
Klubmode - Egedov;.Fyn,:Der afholdes ikke klubmgde denne dag'{somrqerf€rie).

,,,'-,, ,,,:::-',;, Ub og &rrgnggmenter

Driving Test - Kgreteknisk anlrg i Kvistgflrd. Arr. Claude Teisen-Simo-ny.-tlf 38792794.

trauOouit .t* omkrins Nesrved 6g Kvar-keby. Arr. Egon Neesgaard, tlf .46383426.

Skaniinauisk Ford VE - trref i Hallev, Sjelland - Arr. Birger Blako. tlf. 32949397.

Kl. 09.00. Nivilobet (Pinselordas). Arr. Willibald Farbmacher 49145167 '

fi: ii:00: oVr:*iai.*..i pa 6"ntort. Brandvasens Museum. Hellerupvej 58. Tilmelding pe tlf. 39980749.
;Iiy;i.;;;;;";;-p#;il1'":err. nvr v/ole Lambrecht. tlf' 56e53086. 

-
rr.'s.od. Fona.srgu i foruinoeise rnJ ff.*p""u.e criiii. Au,o J-u*-b_!e,9]:4!t. Claus Neble, t\t.31198272.

Kl. l0-15. KlampenborsClassic Autoiumble 97. An. Kim Polte, Llf .39652223.
;S,urp.rn.". VlApaf*itur tra AtsUolirO Lystfiskers6. Tilm. 

-Finn 
Rasm^ussen, tlf. 

^6!l)?)65
Lolland-Falsters Viteranklub - Srart NykObing Falster. Tilm. Svend Seiffert, tlf.. 539247 15.

Kl. l8-t9. Ikealob, Kobenhavn. Starr lkea Gentofte. Arr. Henrik Thostrup, Claus Neble.

Kl. 09.00. oldtimerlobet Gresten-Flensborg. Arr. Lions og Turistinf.. tlf. 74650955.

FRR-Lobet i Ko,benhavnsomridet. Tilmelding tlf. 39650039. Rogert Vamas'

Xf . iO-ie -C.ntofte Brandlre sens Museum. td irs f6dselsdagsfesi. Hellerupvej SB/Bemstorffsvej. Tlf. 31636098

Kl. 9.00 Brpnshoj - Veteranlobet 1997. Arr- Lars Cramer-Petersen. tlf ' 31282722'

"Blahoj kalder". Garagetref hos Vagn Nissen.

HSS. Grundlovsldb. Hill-Climb. Ganlose.

banma*sfgtet "Frakvst til Kysf '. An. F. Johanset 74459450, L.H. Kristiansen 744!1120, N Jonassen,49 19 11 29.

Srumpemarked - oansk vintage^Motor club. calten. Tilrn. H.J. Enemark, tlf. 86293697.

"Srumpeme". Madpakkenr lia Atsuogaro Lysfrskerso. Tilrn. Henning tarsen" tlf. u191994.

Thy Veteranbillob,Thisd. Tilm. John B. Elsborg tlf. 979):5741.

Viius Bering Lpbet, Horsens. Poul Sqhf, !H' 75 65 l$3Q.;,,,.:., ''''

HSS. Sturup Raceways (ogsi debutanter).

Classic Autojumble, Gavn0. Arr. Svend Carstensen, tlf .32 53 01 26

Kl. l8-19. Ik-ealgb, Kobenhavn. Start Ikea Tistrup. Arr. Kai Wredstrom og Claus Neble.

Egeskov Veteran Weekend. An. Arne Sprensen, 65322249

Bornholm Rundt. Arr. Allan Pihl Hansen, tlf .56493544.

Kl. 18-19. Ikealob, K@benhavn. Start Ikea Tistrup. Arr. Ole Vium, Claus Neble'

The Morris Week. Arr. Willibald Farbmacher. Tlf .49145167.

Ringkgbinglgber 1997 - An. B@rge Andersen, tlf .91320734

Kl. 9.00. Stevnslgbet - @stsjaelland. Tilm. Hans Peter Nielsen, tlf' 53678093'

Kl. 9.00. Glostruplgbet, K6"benhavn. Arr. Sten Hasselmann & Jgrgen Behrendt, tlf. 43535503.

MunkebjerglBb A Hitt CtimU. Info, tlf. 31546922,Fax. 15'720886.

Guldhornlobet i Mogeltgnder. An. Robin Roost, tlf. 14738595

O & Henegirds Raliy, Sjrelland. Arr. Claude Teisen-Simony, tlf . 38'792194'

Arresdlobei - Frederiksveerk. Arr. Arne E. Pedersen, tlf ' 42124181 '

3
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Medlemskab af Dansk Veteranbil Klub, og hvorfor?

I junigrundloven af 1849 blev floreningsret anerkendt ved para-
graf 92, og den er stadig grundlovsmassigt beskyttet. lit er
ikke en sarlig gammel ret, men det er en ret der ikke findes i alle
lande. Vi md og skal derfor v&rne om denne ret og vere glade
for de muligheder den giver. En forening er sarlig egnet til at
give en fnlles interesse styrke og handlekraft.

Dansk Veteranbil Klub hgrer ind under denne foreningsret, og
hvorfor nu v&re medlem afen sidan klub ?. Ja det kan der vere
flere grunde til, idet der er lige s6 mange meninger og holdnin-
ger til tingene som der er medlemmer. Nogle grunde er imidler-
tid de samme for alle, nemlig interessen for motorkgretpjer. de-
res tilblivelse, deres funktion, deres vedligeholdelse m.m.

Ved at vnre medlem af en interesseklub gives der mange mulig-
heder i form af erfaringsudveksling og hjelp til aktuelle proble-
mer. Som medlem af Dansk Veteranbil Klub har man store mu-
ligheder for at fi assistance med oplysninger og hjalp ved re-
staureringsarbejder, enten via klubbens righoldige bibliotek,
markeregistre og ikke mindst fra den paratviden der frndes blandt
medlemmerne.

ved at deltage aktivt i de moder og aktiviteter der tilbydes er der
gode muligheder for at fi indflydelse pi klubbens ve og vel.
Ved de lokale klubaftener, der altid foregir i en behagelig af_
slappet atmosfere, er der rig lejlighed til at udveksle meninger,
holdninger og erfaringer.

Der er stledes mange gode grunde til at vere medlem af Dansk
Veteranbil Klub. Klubben kan gore meget for dig, men du kan
ogsi ggre noget for klubben vedlt o.rtu!" uttiut itr"Urir"t. n"i
giver kl*bben styrke og handlekraft.

fr, n" Jtrunsea
Arne Sprensen

omrideansvarlig / Fyn.

4
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PROVINZIAL . AI
vil ikke anerkende en greld til DVK pfr kr. 700.000

Vort mellemverende med vor tid-
ligere samarbejdspartner Provin-
zial - AI Forsikring er desvrrre
endnu ikke afsluttet, pi trods af
at der har vrret f6rt mere eller
mindre intense forhandlinger li-
ge siden aftalens ophgr for over
et Ar siden,

Miseren er at vi har vanskelighe-
der med beviserne i vor sag. Idet
vor tidligere Forsikringsgruppe,
som f6lge af det gode samarbej-
de og den normale samarbejds-
procedure, havde indgiet en
mundtlig aftale, som vedrgrte en

overskudsdelins med 40 Vo til

Provinzial - AI og 60 Vo ILIDYK
af overskuddet af forsikringer i
gruppen for veteranbiler. Over-
skuddet for 1994 og 1995 blev pi
knap 1,2 millionerkroner, hvilket
vil sige at DVK burde have ca.

700.000 kr tilgode. Men Provin-
zial - AI vil ikke give os en eneste

krone af dette tilgodehavende og
har altsi beholdt alle 1,2 millio-
ner.

DVK har forsggt at forlige sagen

ved at foresli at hele belobet blev
tilbagebetalt til vore forsikrings-
tagere, som det tidligere var til-
frldet. Dette har Provinzial - AI
afsl6et.

"2&(.-rl,d*ir)-,ffi.

DVK's bestyrelse vil ikke bare
give afkald pfl vor andel af de I,2
mill., og da vi har vurderet, at vi
har en rimelig chance for et posi-

tivt udfald ved en retsag, har vi
derfor nu valgt om ngdvendigt at

ville udtage stevning mod Provi-
zial - AI mod krav om vort tileo-
dehavende.

Igvrigt har Provinzial - AI tjent
yderligere godt 600.000 kr. p6
gruppen for klassisk, hobby og
brugsbilerfor 1994 og 1995. DVK
har ikke en aftale om overskuds-
deling for disse grupper

Bestyrelsen/Poul Suhr

-/4 F6,€Np/6n?paNaK///zsrl', 'lb,"l &a /ug nZsFbsr-/
T,<eptTeXUr tzrfR aN RuGUpe ,e^</4/ut€ FR,f/Aau/'L4ep-
Bfeeff aP oktK tvl + C n-/'No Rtr cfltl/r?o/Efi ,. 4eH
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FYN. EGESKOV.

Alle er velkomne til vore klubmo-

der - k6r bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned af All6en
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Tirsdag den27. maj kl. 19.30

Klubmgde pi Egeskov. Denne af-

ten kommer vi kgrende i de gam-

le eller nye veterank4ret4jer for at

vise dem for hinanden, her har du

ogsi mulighed for at udveksle

erfaringer om eventuelle tekniske

detaljer om netop dit kOretOj. Vi
skal ogsfl have lavet aftaler om

eventuelle fellesture i sommer.

Juni27.-28.-29.
Egeskov veteran weekend.

P d aktivitet sudv al get s v e gne

Arne SLrensen

OSTJYLLAND. RISTRUP

Klubmgde tirsdag den 3. juni
kl. 19.30

Ristrup er rammen om dette klub-
mpde der gerne skulle foregfl
blandt vores biler ude pi g8rds-

pladsen. Vi k6rer en kort tur ud (i

skoven) og ser pi naturen. Dette

er ogsi aftenen hvor vi holder vo-

res irlige mini stumpemarked. Vi
ser frem til at se dig i din veteran.

Tirsdag den l. Juli
Bes@g pi Djurslands Museum,

Gren6,

Djurslands Museum har inviteret
os til at bes/ge dem tirsdag den l.
juli kl 16.00. Djurslands Museum

er bide egnsmuseum og fiskeri-
museum.

Djursland er meget rigt pi oldtids-

minder si museet har en rig sam-

ling oldtidsfund. Fra nyere tid vi-
ses bl.a dansk lert@j, tekstilpro-
duktion og en stue fra klunketi-
den. Dansk fiskeri museums ud-

stilling forteller om fiskeriets hi-

storie, og har en flot samling af
dansk producerede bidmotorer.
Der er ogsfl en samling af legetPj.

Museet har til huse i idylliske bin-

dingsvrrksbygninger og har en

lukket gird med toppede brosten,

hvor vores k6ret9jer vil blive par-

keret, til offentlig beskuelse.

Museet vil vare vert for aftens-

maden, og der vil naturligvis va-
re gratis adgang til museet under

bespget. Museet giver ogsA et til-
skud til benzinen.

Vi m6des pfl Krannestrup l, Mej-
by kl 14.30.

Nflr du har tilmeldt dig f6r du en

kprselsvej ledning tilsendt.

Hurtig tilmelding n6dvendigt!
(Navn, antal personer, telefon nr.

og adresse).

Ring og tilmeld dig pfl tlf.
40 33 54 3l (Lars Hoffbek)
eller 86 14 06 35 (Tom Jensen)

Erik Kjrrr & Tom Jensen

vESTJYLLAND-
SINDINGGARD

Invitation til mange mdder i det

vestjyske
Er DVK ved at reducere sig selv

til en selskabelig forening, og er

stort set al kompetence og indfly-
delse overfor myndighederne lagt

i handerne pi Motorhistorisk
Samrid ?. Det var et par af de

spgrgsmal, som kom op til debat

pi aprilmpdet hos de midt-og
vesdyske entusiaster pi Sinding-
gflrd.

Svaret skal ikke gives her, men

problematikken bor tages op i be-

styrelsen. Klubbens formand
kommer i 1vrigt til mpdet den 18.

august for at fortaelle om besty-

relsens arbejde og planer, ved den

lejlighed kan sp0rgsmilet om

,,Selskabeli g forening contra sam-

KTTIBAKIMIE'TER
*rr 

tr,

menrod" jo tages op til interesse-

ret behandling.

Forh8bentlig mgder mange med-

lemmer op i de gamle k4retfier.
Dem vil vi i Pvrigt gerne se til de

@vrige mpder i foriret og somme-

ren, det giver en god stemning og

setter liv i kludene nir de gamle

klenodier luftes.

Arrangementskomiteen har som

man vil kunne se i modekalende-

ren, fastlagt udebesog den 20. maj

hos Jens Bjenegird, Holmgirdvej
143 i MOborg ved Baekmarksbro.

Tilmelding er ngdvendig til dette

bes@g hos denne ekspert, der be-

skaftiger sig med Nimbus motor-

renovering.

Sfl er der ogsfl grund til at erindre

om garagetrrffet s0ndag d. 1. ju-

ni hos Vagn Nissen i BlflhOj ved

Brande, og her skal ogs6 meldes

til, direkte til arrang0ren, som h0-

stede megen ros for et lignende ar-

rangement i fjor. Det gentages nu

si flere kan nyde godt af gestfri-
heden i B16hyv, som de siger pi
de kanter.

Det ordinare m@de i juni er fast-

lagt til mandag d. 16. juni som

udem@de med besog hos amerika-

nerbilklubben i Holstebro. Tilmel-
ding er n6dvendig.

I juli er de fleste traditionelt travlt
optaget af ferie og dermed med

ingenting at lave. Miske bliver der

et lille mode pfl Sindinggird, mfl-

ske holder vi blot fri, derom sene-

re.

Gorm Albrechtsen

SONDERIYLLAND

Torsdag den 15. maj kl. 19.30

Vi m0des i klublokalet. Se i dine

gemmer og tag med hvad du har

af gamle billeder med biler i fa-

miliealbummet. Bilens historie
1940 - 53.

Frits Johansen
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MIDTSJ,,DLLAND
KV/8RKBBY

Steffensgaard, Kvaerkebyv ej 7 9,

Kvarkeby.
Vejen gir ned til girden lige over-
for kirken og slutter pi girdsplad-
sen. Vi har mpder den 3. tirsdag i
mflneden og neste m@de er:

Tirsdag den 20. maj
Efterhflnden er det vel sfl blevet
forir, si vi kan komme i vore gam-

KTTIBAKIMIEIER

le kgret4jer.I tilelde af regnvejr,

kan vi gi indendprs og se film.

Tirsdag den 17. juni
Vi fortsetter med de udendgrs
mOder. Kom med de sidst restau-

rerede kgret4ler. Der md. vere sket

en del i den lange vinter, vi har
haft.

Foredrag og demonstrationer ven-
Ler vi med til efterflret.

Egon Neesgaard

OSTSJ,ELLAND
KLIPPINGE

Mandag den 12. maj kl. 19.00

Det bliver en spandende aften.
Bent Christensen, fra Danske
NSU Venner, kommer for at ind-
vie os i Wankel motoren. Han har
en demonstrationsmodel med, si
vi kan se fordele og ulemper ved
denne konstruktion.

Henning og Kaj

TRABESTYRETSDN

Nye bestyrelsesmedlemmer

Pfl DVK's generalforsamling lOrdag den I 9. apil 1997 , blev fglgende nyvalgt til bestyrelsen:

Steffen Frglich
Drag4r
50 6r, Okonom. Driver selvstandigt firma indenfor valutahandel og teknisk
analyse af valuta og aktier.

Har stor interesse for Jaguar biler, og var i den forbindelse med til at stifte
Jaguar Club of Denmark. Er meget optaget af problemet omkring biler og milj6,
og er for nylig indvalgt i miljOudvalget i Motorhistorisk Samrid.
Har 2 Jaguarer som er under restaurering, en E type serie 1 fra 1962, og en XK
120.

Peter Lovstrom Sorensen
Lyngby
38 6r, civilingenige/erhvervsforsker. Ansat som udviklingsin genilr hos NKT.

Er bidt af amerikanske biler, og har i 10 6r veret formand for Roskilde Ameri-
kaner Bil Club. Takket v&re hans energiske indsats er denne amerikanerbil klub
nu blevet accepteret i veteranbil kredse og optaget i Motorhistorisk Samrid. Det
er ogsi Peter Lovstr/m S@rensen der har stiet for oprettelsen af sektionen
American Automobiles i DVK.
Kprer Ford Mustang Convertible 1967.

Willibald Farbmacher
Kokkedal
44 Fr, servicetekniker indenfor hospitalsudstyr

Har i flere 6r vrret meget aktiv i DVK med lpbs-og modearrangementer. Har
en sarlig interesse for Morris biler og er formand for Morris Sektion Ost i
DVK. Selv har han to Morris biler, en Morris Minor Roadster 1932 og en
Moris l0/6 Saloon 1933, i pvrigt den Mads Skern benyttede i TV serien
Matador.
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Peugeot Sektion .... Sflt er vi klar!

Nu nermer forflret sig - selvom det

i skrivende stund er bidende frost
- ogkgretgjerne skal g@res klar til
endnu en saeson. 1997 bliver 6ret

hvor vi blandt andet vil profilere

os udadtil via en rakke lgb - og

affangementer. Udover de egen-

tlige Peugeot arrangementer, har

vi planlagt felles deltagelse i et

par generelle arrangementer for
klassiske biler, hvor vi tillige har

planlagt felleskorsel - for alle in-

teresserede. Vi hiber selvfglgelig
at I vil v&re med, dels til vores

egne iurangementer, men ogsi pi
Gavn@ og i Klampenborg.

I forbindelse med vores eget
Peugeot Classic l6b, som finder
sted lprdag den23. august 1997,

regner vi ogsi med jeres tilslut-
ning. Det er en betingelse at mini-
mum l0 ekvipager melder til, el-

lers vil lgbet blive aflyst.

Af de 7 arrangementer er det kun

I som finder sted i Jylland. Det er

vi selvfPlgelig kede af, men vi
hiber til gengaeld at vi kan lokke

nogen af jer fra ,,Hovedlandet"
over baltet til et par af lpbene pfl

Sjalland!

Sondag den 25. mai 1997,

kr. 10 - 15.

Classic Autojumble pfl Gallopba-

nen i Klampenborg.

Vi modes pi parkeringspladsen

ved Skovshoved havn (ved UNO-
X) kl. 9.30 og k6rer sammen til
Gallopbanen. Entreen er cirka 20

kr. for et fyldt k@reto,i.

SOndag den L5. juni L997'

kl. 10 - 16.

Classic Autojumble & Concours

De Charme ved Gavn@ Slot.

Vi modes pA Jet-tanken i Verm-

landsgade i K6benhavn - til frl-
lestankning kl. 8, og kgrer samlet

imod Gavn@. Der er mulighed for
tilslutning pi parkeringspladsen

ved Bilka i Naestved 9 - 9. I 5. Husk

tilmeldins til Svend Carstensen.

Lardag den 28. juni 1997.

Tur til Center Mobilium i Billund,
hvor temaet er franske biler.
Vi tager fra Kgbenhavn kl. 10 med

mulighed for tilslutning pi ud-

valgte steder. Forventet ankomst

kl. 15. Center Mobilium har 6bent

10 - 19, og entreen er 60 kr. Vi
planlegger samtidig overnatning

hvis der er stemning for det. Mor-
ten Stern er koordinator, og kan

kontaktes ph tlf . 3 1399 | 41.

LOrdagden 23. august 1997,

kI.9.
Peugeot Classic lob i Kobenhavn.

Vi modes hos Baunsoe biler pi
Osterbro til morgenmad. Via
Peugeot i Birkergd ender vi pi
Danmarks Tekniske Museum i
Helsing@r, hvor Jes Pedersen vil
vise os rundt pi museet og i depo-

tet. Fortaring er gratis men entre-

en pi museet - 25 kr. skal afhol-
des af deltagerne. Tilmelding til
undertegnede senest fredag den

15. august 1997.

I lObet af sommeren vil vi endvi-

dere mOdes pi uforpligtende vis
pfl forskellige lokationer i og om-

kring Kgbenhavn. Undskyld til al-

le jer fra provinsen, men Danmark

er trods alt et ..stort land". Vi he-

ber at allejer fra fra Jylland og Fyn

vil engagere jer lokalt med tiden.

Formilet er at vi kan m0des un-

der afslappede forhold, og lade

stemningen og ikke mindst vejret

afg4re dagsordenen.

Onsdag den 28. maj 1997,k1. 19.

Vi modes pfl parkeringspladsen

ved 'Tre-pile-l6gen' pi Strandve-
jen foran Eremitageslottet.

Onsdag den 25. juni 1997,k1. 19.

Vi mpdes pi parkeringspladsen

ved Caf6 Jorden Rundt i Charlot-

tenlund, lige efter Danmarks
Akvarium og inden kystvejen star-

ter.

r iRz
-;,dFid-
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Onsdag den 24. september 1997,

kl. 19.

Vi modes pfl parkeringspladsen
ved Drag0rs Gl. havn.

...... Vi holder styr pi jer!

Udover at v&re en samlende fak-

tor, er det tillige Peugeot Sektio-

nens formil at f@re tilsyn med

hvilke klassiske Peugeot k4ret4-
jer der er i Damnark, og hvem der

ejer dem - ogs6 selvom de ikke er

medlem af DVK. Selvom det er

begranset hvor mange Peugeot

Classic der eksisterer i Damnark
- ihvertfald modellerne fgr 404. er

det alligevel ikke en nem opgave.

Udgangspunktet for vores over-
blik er dels DVKs medlemsover-

sigt, dels en adresseliste som vi
modtog fra K.W. Bruun ved 6rs-

kiftet 1995-96. DVKs sidste med-

lemsoversigt var - if6lge mine op-

lysninger - ikke fuldstendig, og

K.W. Bruuns liste var mangelfuld.

Derfor fors6ger vi at kombinere

de oplysninger vi kan fA fra for-
skellige sider - motorblade, salgs-

annoncer og meget andet, for pi
den mide at optimere vores kort-

lregning. Alligevel er der mange

Peugeot Classic rundt omkring i
landet som vi har hort om, men

ikke kender konkret til. Samtidig

er der en rekke Peugeot Classic

ejere som ikke betragter sig som

liebhavere. Specielt 404 anvendes

af en del bilister som daglig brugs-

bit.

I anmodes derfor om - nir I mO-

der dem rundt i landet - sividt det

er muligt, at g@re opmarksom Pfr

vores eksistens. Dette skulle ger-

ne resultere i at vi kommer i kon-

takt med sA mange ejere af klassi-

ske Peugeot biler som overhove-

det muligt.

Claus Sonne Linnedal
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Ianken om at t6 sig hemnings-
lost pi offentlig vej tiltaler 6ben-
bart en rakke vognstyrer i gamle
veteranbiler. At I ikke skammer
jer. Der har overhovedet ikke ve-
ret problemer med at skaffe racer-
gale til Munkebjerg Hill Climb
l@rdagd.2. og s@ndag d. 3. august.
Tidtagning pi Koreteknisk Insti-
tut i Fredericia om lgrdagen og
stort bulder i bjergene om s@nda-

gen.

De fleste tilmeldinger omhandler
vogne fra perioden 1955 tll1972,
men i klasserne fra omkring 1935
(+/- et par procent) er der stadig
plads til nogle foretagsomme med
bisselrder i skoene.

Vi har forst nu udskrevet lobet ude
i den store verden, og vi regner
med, at der yderligere kommer
mange spandende og sjove biler
fra landomriderne mellem Valby
Langgade og Kina. Det kunne dog
stadig vrre sjovt med en dansk-
ejet gammel Racer-Studebaker
eller hvad med en Hanomas?
Dem har jeg aldrig set i rac-e.

Hvorfor stir mig egentligt ikke
helt klart.
" Ein bishen Bliick, ein wenig

REGISIRE OG SEKIIONER

Lack, dann hast du die Hanomag".
Ved gennemsyn af DVK's med-
lemslister er der egentlig forbav-
sende mange spaendende biler, der
ville ggre sig pfl et skriende un-
derlag. En af de sjoveste episo-
der i Copenhagen Classic Car Cup
var en gammel Cadilac, der midt
i det vilde race havde si meget
m@je med at komme rundt i svin-
gene, at den m6tte bakke sig frem
og tilbage. Vognen blev publi-
kums yndling, og mangt et flak-
ket - men erbpdigt - grin spredte
sig pi de billige langsider.

Og si f6r man altsi noget for pen-
gene. Tillngsreglerne er netop
blevet optrykt pfl glittet papir og
kan rekvireres hos sekretariatet.
De, der allerede har forhindstil-
meldt sig, fflr naturligvis reglerne
med posten.

Hill Climb beskrives af eksperrer
som et rally, hvilket vist nok vil
sige en hastighedspr/ve med en-
keltstarter ( i modsatning til ba-
nelpb med en masse forvirrede
vogne mellem, over og under hin-
anden- samtidigt). Hill Climb er
altsi ikke srerligt farligt, men den-
ne side af sagen er vi ikke meget

for at betone for kraftigt, for vi vil
jo helst overfor omverdnen opret-
holde illusionen om, at racerk6-
rer er nogle fandens karle, der med
d@dsforagt sidder og kigger lige
ind i evigheden uden at blinke.
Selvom det altsi ikke er farligt,
rgrer det alligevel lige netop ved
den nerve, der fir det til at v&re
sjovt.

Ovre i afdelingen for sppg og
skamt, hvor de affangerer et rig-
tigt godt gammeldags hyggelpb
for hele familien, det sikaldte
Munkebjerglgb (der alrce ikke har
noget med Hill Climbet at g6re)
meldes der om, at kapaciteten
endnu ikke er fuldt udnyttet. Skul-
le man vrere lidt usikker pi det
fandenivoldske race, kan man i
stedet i ro og mag nyde den stor-
sliede natur afvekslende med fi-
nurlige pr4ver og hyggelige kroer
og alt den slags.

Tillegsregler og almindelig orien-
tering kan nu som tilforn rekvire-
res hos Jens Ole, tlf. 31546922
eller fax. 31540922.

Gorm Bang Olsen.
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Retromobile'97
Tekst: Tom Jensen - Foto: Erik Nielsen

minutters gang fra Retromobile

udstillingen, det hele for knap

1.000, - kr.
Selve Retromobile udstillin-
gen har Kristen Korsg6rd in-
gen indflydelse p6. Den var

i 6r flyttet til andre haller,
sfr der var langt at flytte
sig pfi Dunlop gummi
(belagte rullende forto-
ve), blot for at ni
frem. Udstillinsen
var hverken blevet

stprre eller mindre af at have flyt-
tet lokale. De udstillede biler og

stande, - tja det er sv&rt at overga

noget superbt fra de foregiende flr,

si man synes miske, der var lidt
lengere mellem perlerne denne

gang.

Kdsten er absolut mest interesse-

ret i Renault, sfl kan man ikke ud-

sti Renault, bgr man nok rejse

med et andet selskab, for der bli-
ver snakket Renault over hele linien.

Ho.- vil ikke gerne
rykke 4 dage ud af kalen-
deren for at besoge byer-
nes by Paris?

Selv hgrer jeg til en af dem der

har rejst med Kristen Korsgird
adskillige gange - man mi sige at

forholdene er blevet bedre og bed-

re - en kun 3 flr gammel bus med

sovesrder og et *x* hotel kun l0
Renault 4'pe 1959 prototype med

Turens hPjdepunkt var et bespg Pe

Billancourt fabrikken, i den sYd-

vestlige del af Paris ud mod Sei-

nen. Der bliver ikke produceret

biler her laengere, men bygninger-

ne er der stadig, og nu ved vi i
hvert tilfrlde lidt om hvad der

foregir i nogle af dem.

For at komme ind pi omridet skal

man forbi en portvagt. Herefter ser

man kun Renault biler!

Hotchkiss 2050 coach 1951.
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Ved en stor fabriksbygning stop-

per bussen, og vi gir ind i en for-
hal med en Renault rekord bil fra
1926, samt en Renault Spider (af

meget ny dato). Det siges, at man

f6r ondt i rygge af atk1re i en Spi-

der, for den er stort set uaffledret.

Herefter blev vi lukket ind i et rum

med en st@rre samling motorer

stillet op og et par meget gamle

k4retajer, den eldste en Renault

type A fra 1899. En medarbejder,

der kunne lidt norsk, bod velkom-

men og vi sfl en film om Renault.

Efter filmen blev gardinerne truk-
ket fra og det gav et let gys gen-

nem salen. Her stod nemlig en flok
k@rettjer af yderst forskellig ka-

rakter. Formel racere, rally biler,

varebiler, en omfangsrig samling

af serie producerede Renault bi-

ler gennem tiden, lige fra 61 1900

til 1996, desuden et moderne luft
affjedret fgrerhus til en Renault

lastbil lige ved siden af en bus fra

20'erne og en tank fra 1. Verdens-

krig. En tilsvarende tank, dog med

krigsskader, malet sort, stod i et

lille park lignende areal ogsi inde

pi fabriksomridet. I parken var

ogsfl en barak, hvori starten til
Renault fabrikken gemte sig. i

form af et gammelt varksted/
smedje.

Stadig indenfor fabriksomridet
korte vi til en aeldre fabrikshal. Her

holdt RAC (Club des Amateurs

d'Ancienes Renault) til. De hav-

de kontor og vrrksted med Plads
til ca. l5 biler, hvor klubbens med-

lemmer kunne 96 og restaurere

biler. Jeg tror mange fandt dette

lige sA interessant at se, som det

private museum. Der er Planer om

at museet skal flbnes fbr offentlig-
heden.

Det er dejligt nir nogen legger
krefter i sidan et arrangement og

forhibentligt, tradition tro, bringer

os til Byernes By naste fir.

Amilcar racer 1924. Vognen

har tandem sa:der.for at 80re
den smallere.

TRAMBDTEMMERIT{E

Renault type FE 1917. Stabsvognfra I ' verdenskrig.

Renault type T 1904.
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"i-jrJ+.}.:',S.: Kaj Kjeldsen

Frederikssund

Fgdt'19,14,.Medlem af DVK siden 1962

Af Egon Neesgaard

r:r
lln rigtig bilentusiast.
En god klubkammerat
og en mand med hu-
mor, er hvad man med

rette kan kalde Kaj
Kjeldsen. Mere behp-
ver man egentlig ikke
at skrive om ham, men

det viljeg nu gore alli-
gevel.

Kaj Kjeldsens liv har
varet biler, mange bi-
ler, og litografi. Biler
mest som hobby, hvad
man kan konstatere i
det fBlgende.

Han blev f@dt i Brons-
hPj for 83 6r siden. Han
ville vere arkitekt, men det var der
ikke rfld til, n6r der var 7 sosken-
de, si han mitte som sd, mange
andre i gang med noget helt an-
det, der var knap si dyrt at lrre.
Det blev litografien, - og pinselgr-
dag 1929 blev han udlrrt fra
Gutenberghus med s@lvmedalje
overrakt pi Kpbenhavns Ridhus

i overvaerelse af Kong Christian
den X. Det mi have varet en ene-
stiende oplevelse for en ung
mand, der i leretiden skulle hjrl-
pe til med familiens 6konomi. Bl.
a. var han en overgang indsaeber

pi en barberstue lprdag aften og
spndag formiddag. Det var jo i ty-
veme.

Kaj fortsatte efter lere-
tiden pi Gutenberghus i

nogle Ar, men fik sA som

24-irig et lederjob pi et

trykkeri med over 100

ansatte. Det gav 600 kr.
om mineden. Trykkeri-
et var i Okonomiske van-

skeligheder, men Kaj fik
det rettet op og blev der i
7 hr.

| 1931 blev han gift med
K:ithy, og de besluttede
i 1946 at starte egen tryk-
kerivirksomhed. Det
blev i en kelder i en vil-
la, men pladsen blev for
trang, si de kObte en
grund ( af Gutenberghus
i 6vrigt ) pfi Nybrovej 93

i Gentofte og opfgrte en bygning
pi 800 kvadratmeter. Bygningen
blev senere pramieret af Gentof-
te Kommune for sin arkitektur os
indpasning i den Bvrige bebyggei
se. Trykkeriet solgte de i 1989,
men Kaj blev som konsulent end-
nu 4 ir, hvorefter han stoppede
helt som 7S-flris.

Kaj Kjeldsen

er rigtig i sit

es, nir han

deltager i et

DVK lob i sin

store Mercedes

230 SL lia
t963

l2
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S amtidig med trykkerivirksomhe-
den startedehanil94T i Sondrup

gl. Skole ved Horsens fabrikation

af dybfrost emballage, som eks-

porteredes til Tyskland.

Men tilbage til bilerne. Han fik
korekort i 1933 og som tidligere

fortalt, har han haft adskillige bi-
ler i kortere eller laengere perio-

der. Vi kan desvaerre ikke n&vne

dem alle her, men blandt de serli-
ge var der en Lancia Cabriolet fra

1938, en Buick Sedan 193I,
BMW 327, Mercedes Cabriolet

170 V 1938, BMW V8 1957,

BMW Bauer Cabriolet 1963.

I de senere 6r er han blevet mage-

ligere, sfl nu er det foretrukne k0-

ret0j en Mercedes 230 SL fra
1963. Han har i de sidste 25 Fr kgrt
ca. 280.000 km i den, for han del-

tager i alt hvad han kan overkom-

me, og det har han giort lige siden

han for 35 ir siden blev medlem

af DVK.

Det er ikke kun danske arrange-

menter, men ogsfl bj erylgb sYdPi,

og antallet af przemier og rallypla-

der ( ca. 130 ) i garagen vidnerom

en meget stor aktivitet.

Efter at han for et Par ir siden

mistede sin trofaste livsledsager,

Kiithy, bor han nu alene i sit dejli-
ge hus i Frederikssund, men sta-

dig omgivet af mange venner, -

ikke mindst fra DVK.

Kaj Kjeldsen som 42 irig fabrikant

MAIVNUNNSPERSOMROTIT

Det er hvad

der er tilbage

af adskillige

veteranbiler

gennem irene

Her ses to af

Kaj Kjeldsens

tidligere biler.

En EMW

1953 og en

Mercedes

l 938

Et lille udsnit

af garagen.

Der er mange

flere rallyskil-

te end jeg

kunne fi med

med min

weitvinkel.

Motorcyklen

tilhorer

naboen, der

lider af

pladsmangel.

Kaj

Kjeldsens

prisbel0nne-

de bygning

KA.J K.,ELDSEN
DANMARKS MEST XODERNE TITOGRAFISKE ETABLISSEIENT

Offset-tryk

Emballage

Litografi

Speciel hojglanslakering

Karton nage

SToLPEGARDSVE,J 1o9, GENToFTE ' TLF' s74647



Ua" I Nord-Atlanren tigger l8
smi Oer i en klynge, Frergerne.
Tidligere var de en del afdet dan-
ske rige, idag har de selvstyre. Der
bor 43.000 mennesker os 75.000
fkr pilgerne. Fra nordligsie til syd-
ligste punkt er der ca. 120 km.
Vejnettets langde er ca. 600 km.,
sA det er til at overse. Disse Ber
kunne vi godt tenke os at bes@ge,

og da vi, Hanne & J@rgen samt
Inga & Mogens, har et par gode
Ariel motorcykler, skulle turen
selvfglgelig foretages med disse
transportmidler. Inga var p6 det
tidspunkt formand for EMK, En-
gelsk Motorcycle Kgrere i Dan-
mark, og det var faktisk hende, der
tilrettelagde det meste af turen.

Om eftermiddagen s@ndag d. 12.
juni 1994 kgrte vi motorcyklerne,
Ariel NH 350 cc 1953 samt Ariel
VH 500 cc 1956 med dansk Ben-
der-sidevogn 1957, ombord pi
bflden fra Kobenhavn ril Osio,
hvor vi var fremme n&ste morsen.
Cyklerne blev startet op, og vi irg-
nede afsted op over den smukke
Hardangervidde, hvor sneen sta-

FRAMEDTDIII}TERNE

dig 16. Vi var heldige med vejret;
hoj solskin, men lidr koldt. Vi
skulle den folgende dag med bfl-
den fra Bergen til Torshavn, si vi
overnattede pi et lille grstgiveri
i Eidfjord, da vi havde k@rtca.2/3
af turen mellem Oslo og Bergen.
I Bergen fik vi en del regn, men
det var vi forberedt p6. Stpvler og
handsker var velindfedtede hjem-
mefra og regntgjet nyindkgbt. Vi
havde inden turen bl.a. last, at det
regner ca.285 dage om 6ret pi
Fer@erne. Den gamle brygge i
Bergen fik vi set, inden vi om ef-
termiddagen kgrte ombord pi
"Norrrina", hvor en flink steward
byttede vor hjemmefra bestilte 4-
personers indvendige kahyt, med
2 verelser (kahytter) med udsigt,
noget vi siden altid bad om, nir vi
niede frem til et nyt overnatnings-
sted.

Hanne og Jprgens NH'er var imel-
lemtiden blevet surret med " km
tovvaerk. Inga og Mogens' VH'er
havde sidevognen at st@tte sig til.
Overfarten var ret blasende med
en del s0, si Norrcina "bankede

*'-ru

prle" hele natten. Desvrrre blev
Inga meget spsyg, Hanne lidt sO-

syg, medens J@rgen og Mogens
n@d kabyssens udsogte m6nu.

Da vi neste formiddag ncrmede
os Torshavn phFrr@erne, havde
sgen lagt sig, si alle var friske
igen. @erne 16 i solskin, et smukt,
men desverre ret sjeldent syn.
Motorcyklerne blev nu viklet ud
af tovvarket, og vi satte afsted
over Streymoy's fjelde, igennem
den meget smukt beliggende by
Kvivik til frrgestedet i Vestman-
na, hvor vi tog frrgen til Vdgar,
stadig i h@jt solskin. Vi havde
hjemmefra bestilt plads pi et lille
pensionat i Bpur, og da vi niede
frem, fik vi to varelser med den
smukkeste udsigt der kan opdri-
ves pA Far@erne: Fjorden li lige
nedenfor vore vinduer, og ved
fjordmundingen, hvor Mykines
kunne ses i baggrunden, strakte
Tinholmur sine savtakkedc tinder
mod himlen.

Da motorcyklerne var godt parke-
ret under medbragte, hjemmelave-

In-ga,-N4ogens,Hanneog^Jo1genmedKellinginogRisinibugg
86 i skjorteermer - og sA i den kuldel

t4
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de presenninger og vejret stadig

var meget fint, besluttede vi os til
at gi over fjeldet til den lille by

G6sadalur der har 12 indbyggere.

Turen var overvrldende!!! Tind-
h6lmur 16 nu nedenfor os i det bl6
hav, med C6sholmur og Mykines

i baggrunden.

Inga og Mogens fortsatte ned til
Giisadalur, og selvom postbudet er

70 ir og gflr dertil 3 gange om

ugen, var det for os ingen let tur.

Vi faldt flere gange, da der var

meget stejlt hvor vi gik, miske
fordi vi ikke hele tiden kunne fin-
de den korrekte sti.

Om aftenen efter at have spist den

lrkreste hellefisk, satte vi os alle

ved vinduet og n@d en stille whi-
sky medens solen gik ned bag

Tindh6lmur.

Efter at have jaget en hund vrk,
der ustandseligt skulle strinte op

ad forhjulet pi VH'eren, kgrte vi

den f6lgende morgen den korte vej

ind til Sprv6gur, og blev herfra

sejlet i en lille 6ben jolle med pi-
hengsmotor til Tindh6lmur. Her

gik vi halvvejs op ad den stejle262

meter hgje skrining, og da vejret

stadig var meget fint, var udsig-

ten helt fantastisk. Nedenfor os 16

de grgnne holme og ber sPredt i

havet, og vi kunne herfra betragte

girdagens rute over fjeldet til
G6sadalur. Vi gik iblandt tusind-

vis affugle, bl.a. Lunder (soPaPe-

E6jer), hvorafen bed Inga i finge-

ren, da hun havde taget den oP.

Senere pfl dagen, efter at vere
kommet tilbage til S@rv6gur, gik

vi en flere timer lang gitur ned til
soen S6v6gsvatns vandfaldsudlob

i Atlanterhavet.

FRAMEDTEMMERNE

Vi var pfl gen i ca. 5 timer og var
trods den store oplevelse, lykke-

lige da rutebiden kom og hentede

os. Vi havde jo hgrt mange histo-

rier om folk der mitte opholde sig

pilOen i ugevis pi Mykines, fordi
vejret var for hflrdt til at rutebi-
den kunne hente dem. Om aftenen

spiste vi rigtig frerosk mad: kogte

lunder fyldt med sandkagedej og

rosiner. Om det smagte godt ? Det

var der delte meninger om; det

lugtede i ethvert tilfelde af fisk og

smagte af lever. Dagen efter blev

den strintende hund jaget vzek for
sidste gang og cyklerne startet oP,

for nu ville vi op til nord@erne.

F6rst gik turen til Beinta's gamle

presteenkesade, en lille kliPPe-

stensgaard i Midvagur. Beinta, der

levede for ca. 300 ar siden, var en

meget smuk og forf@rende kvin-

de, der var skyld i adskillige Prcs-
ters dod. si det at blive kaldet en

Beinta har indtil for nylig vrret
meget nedsettende pi FarPerne.

I Sandavagur overvaerede vi tilfrl-
digvis en lille orgelkoncert i kir-
ken, og ogsi ganske tilfeldigt var

vi si heldige, at da vi kom til Kol-

lafjordur pi Streymoy, forgik der

netop en meget stor kapronings-

konkurrence med fer@joller, ma-

let i de flotteste farver. Ferpjol-
lerne, der ligner smi vikingeski-

be, skgd en anselig fart under kon-

kurrencen, hvor der virkelig blev

gflet til sagen. Hvis man mener at

folk i Sydeuropa viser tempera-

ment under oververelse af sPorts-

konkurrencer, kan vi fortclle at

det g6r frringerne ogs6! Der blev

ribt og skreget sfl det overgik alt

hvad vi tidligere har oPlevet ved

diverse st&vner.

til vandrehjemmet, tidligere "Ho-

tel Bella", i Norddepil lige ved

broen over til Vidoy, Faer@ernes

nordligste 0. Det var noget af et

udsted, der foregik vist ikke me-

get i den by. En trawler, der 16 i
havnen havde rgdfisk, fanget ved

Island, hengende tll t@rre nesten

overalt - en dejlig spise betroede

en af sofolkene os. Om aftenen

gav J@rgen en flot middag, idet

han havde f6dselsdag. Vertinden
kom med en flaske hvidvin, hvor

en eller anden for ir tilbage hav-

de skruet en proptrekker ned i
proppen og siden fortrudt sit fore-

havende. Proptrrkkeren var nu

rustet fast i proppen, et syn man

nok aldrig moder i Danmark eller

Sverige.

Dagen efter gik vi over broen til
Hvannasund pi Vidoy, en ganske

kort tur, og tog pi rundturssejlads

med kystbiden "Masin" i det fine

vejr, til de to sme nordgstlige ger

Svinoy og Fugloy. En meget dej-

lig sejltur i de snavre, str/mfyld-
te farvande. Da vi kom tilbage til
det tidligere "Hotel Bella", hvor

man i Pvrigt tydeligt kunne lugte

at der endnu ikke var monteret

vandlise pi diverse aflgb, blev

Ariellerne startet op, og vi kpte
til Vidareidi, hvor verdens h6je-

ste forbjerg rejser sig 804 meter

op over havoverfladen. I havnen

si vi 9 mand og 12 fir hoPPe om-

bord i enjolle, sA der kun var ca.

10 centimeter fribord tilbage. Red-

ningsveste havde de ingen af, der-

imod en mrngde fyldte flasker.

Der er ikke noget at sige til, at det

ikke gir godt hver gang. Fflrene

skulle settes af pi nogle stejle

gresgange efter ca. 2 sgmils sej-

lads, og de skulle blive derude.

Man ville si tage derud en gang

om 6ret og hente lammene for
slagtning. Det blev til endnu en

overnatning pi "Hotel Bella" in-
den vi den fplgende morgen dam-

pede sydover. Vi var en lille tur

ovre pi Kunoy, hvor en afde st@r-

ste skove pi Ferperne findes: ca.

100 x 100 meter! Firene har adt
resten! Vi kom si tilbage til Klaks-

vik, og medens det begYndte at

Det blev til endnu en overnatning

pipensionatetiB/ur. Denf6lgen- Tiden var l6bet fra os. Vi skulle

de 
^dag 

var det overskyet, da vi ni frrgen fra Leirvik pi Eysturoy

sejlede med den lille rutebid fra til Klaksvik pi Bordoy og havde

Sprv6gur til fugle@en Mykines. kun40minuttertilde42km.,men

Efter en ret livlig vippetur fore- nir Ariellerne forst for sving i

gik landgangen i en slugt, der no- klodserne, si sker der noget' Vi
genlundJkunneskarmeforAtlan- niede fargen 3 minuttet ffi af-

terhavets dpnninger. Aldrig hav- gang.

de vi set si mange fugle f6r. Tu-

sindvis af Lunder flOj i flokke over Fra Klaksvik korte vi igennem

vore hoveder, men der var ogsi endnu et par af Fntgernes 100

mrngder af Suler og andre fugle. millionerkroners tuneller, og kom
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FRAMEDTEMMDRI{B

Kvivik: En typisk faerosk bygd, hvor de farvestrilende trrehuse skutter sig mellem de venlige, gronne
f,elde, mens de nyder udsigten over de ibne vande.

regne og storme mere og mere, fik
Jgrgen hos en af de lokale tand-
hger ordnet en knekket tand,
Mogens fik pi Politistationen et
midlertidigt kprekort til erstatning
for det bortkomne, og vi var alle
inde at se den smukke Christians-
kirke, hvor der under loftet hans
et ikke helt almindeligt kirkeskibl
Man havde simpelthen hengt den
gamle, ca. 6 meter lange praste-
bid derop.

Sikke et uvejr det efterhinden var
blevet. Regn og storm, si da vi
niede frem til GjOgv pfl Eysturoy
var isar J6rgen gennembl@dt. Men
vartinden pi vandrehjemmet var
overordentlig flink, hun anviste os
vore sovepladser, bademuligheder
og t@rresteder for vort vflde t@j.

Hun var meget flink, ogsi til at
skrive regninger. Det var det dy-
reste sted pfl vor farOtur! Da vi
alle var overtrette og udk6rte, og
Inga tillige havde meget dirlig
mave (....)! blev vi 2 dage i denne
kgnne lille Bygd. Vejret var efter-
hinden nogenlunde godt, s6 en
enkelt gitur op i fieldet blev det
dog til.

Neste morgen dr/nede vi videre
op ad snoede sm6veje, alle asfal-
terede, til byerne Eidi, Tjornuvik
og Saksun, hvor vi gjorde holdt.
Det oprindelige Saksun bestir kun
afen lille klynge huse, hvorafnog-
le udgpr egnsmuseet, samt en kpn
lille kirke. Saksun ligger i bunden
affjorden Saksh6vn, og herfra gik
vi langs f,ordbreddens sandbanker
ud til havet, idet tidevandet nu
havde trukket sig tilbage. Vi hav-
de inden da spist vor medbragte
mad i den lille uopvarmede kirke
og frosset bravt dertil, sA det var
dejligt med en rask gitur der gav
os varmen tilbage, inden turen
fortsatte til Vestmanna pi Strey-
moy. Vi ville herfra den folgende
dag pi sejltur til de beromte klip-
per og grotter ved vestmannabjor-
gini. Sejlturen kom til at forme sis
lidt anderledes end vi havde forel
stillet os. Da vi kom ned til hav-
nen havde skipperen p6 den ene
af de to turistbide opgivet at sejle
ud den dag, pi grund af for h6rdt
vejr, men den anden mente nok at
vi kunne fi en tur ud afdet, og det
skal vi love for vi fik. Ind i srot-
terne kom vi aldrig, men vi sijle-
de mellem sker og lodrette klip-

ula a_
iliY;:i

pevegge I en s0 sa

h6rd, at vi flere gange

blev kastet ned i bun-
den afbiden. Vi hav-
de forinden spist s0-

sygepiller, si ingen
blev syge, Hanne var
dog lidt tavs. Det skal
dog tilfOjes, at Inga
blev sosyg, da hun
senere si videofilmen
fra sejlturen. Skippe-
ren opgav at sejle fle-
re ture den dag, og
han betalte os endda

en del af billetpenge-
ne tilbage, fordi vi ik-
ke havde veret inde i
grotterne.

Noget fortumlede
kravlede vi igen op pi
cyklerne og dampede

stille og roligt til Tors-
havn, hvor vi indloge-
rede os privat for nat-

ten. Den fglgende dag, fredag d.
24. juni, korte vi til KirkjubOur pi
vestsiden af Streymoy, hvor der,
foruden den meget smukke gam-
le Kongsgird, der har varet be-
boet af familien Patturson i Ar-
hundrede, ogsi ligger en stor ruin
af en ikke ferdigbygger kirke.
Vejret, som hidtil havde varet
meget godt, begyndte nu at blive
dirligere, med finregn og tage,
men det betgd ikke si meget for
os, idet vor Fer@tur var ved at
vare slut. Kl. 17.00 sejlede vi og
motorcyklerne fra Torshavn om-
bord pi fragtbSden "Blikur". In-
den vi forlod Ferperne helt, lag-
de vi til i Tv@royri pi Suduroy, for
at ffl den sidste fragt og de sidste
passagerer med.

Si gik turen i det sklnneste veir
forbi Shetlandsoerne hjem tilDan-
mark, hvor vi ankom tidlis man-
dag morgen, godt udhviled-e, med
et par gode Ariel motorcykler, der
bortset fra lidt oliespild & forbrug,
havde kOrt upiklageligt, ialt 1350
km, og veret med til at give os en
uforglemmelig oplevelse, de l6
dage turen varede.

Mogens Hendil
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Kgbenhavn, 3l/3-97.

Vi savner BhT!
I skrivende stund har forelgbig tre
numre af det nye Veteran-Tiden-
de set dagens lys. I hvert af dem
har man kunnet lrse lovprisende

ord om det nye blad - og ikke en

eneste kritisk rost. Kan det vare
muligt, at ingen har ytret sig den

mindste smule negativt? I mine

6rer lyder det nesten usandsynligt.

I hvert fald ved jeg, at jeg deler

mange af mine synspunkter med

adskillige andre medlemmer af
DVK.
Det allermest triste, der efter min
mening er sket i DVK's nyere hi-
storie er, at Bilhistorisk Tidsskrift
er afg6et ved d@den. I de snart ty-
ve flr jeg har vrret medlem af
DVK, har dette blad stiet som det

mest sobre - og smukkeste - ek-

sempel pA arbejdet med at regi-

strere og formidle (ikke mindst

den danske) bilhistorie.

Grafisk var det befriet for nutidens

layout-d@gnfl ue-luner, hvilket
harmonerede fint med bladets so-

lide indhold af historisk materia-

le.

TRAIMDLDMMERNE

Men selvsagt var det netop ind-
holdet, der hrvede BhT over alle

andre veteranbilblade. Hvis nogen

organisation skal pitage sig de

opgaver, der ligger i at samle den

emperiske viden om bilen og bi-
lismens historie i dette leurd, mi
det jo vere DVK! BhT havde
vregt, med sit store indhold af se-

ri6se og veldokumenterede artik-
ler om bide bilmarkernes repre-
sentation her i landet og om per-

soner eller begivenheder med mo-

torhistorisk betydning. I modset-
ning til nu havde vi virkelig et bil-
historisk tidsskrift!
Det er overordentlig trist - ja nr-
sten pinligt, at der ibenbart har

veret sfl mange, der ikke kunne

se og piskpnne hvad der var. Men
miske kan flere se, hvad der nu

mangler. Tak, Emil. for mange ti-
mers interessant lasning, der ik-
ke blot har vrret underholdende!

Jeg skal ikke undlade ogsi at bru-
ge et par ord pi det gamle VT, som

selvfglgelig godt kunne have brugt

en ansigtslgftning. Hermed ikke
sagt "flottere" udstyr. For VT's
opgave var primert at bringe det

aktuelle klubstof, hvilket fungere-

de og med mere til. Minedens bil
(uden "profil") var ogsi hyggelig
hsning, som var mere klubstof
end bilhistorie. VT kunne dekke
klubbens behov for en "nerve".
Desuden kunne mange af de re-
portager fra klubbegivenheder og

lob, der i sin tid blev bragt i BhT
efter min mening vere bedre pla-

ceret i et nyt VT, men dette kun
for at bevare BhT som et rent bil-
historisk blad.

Den nye bladstruktur er et kiks!
Blade som det nye VT kan kgbes

i kioskerne, som regel med et bed-

re indhold. Finder jeg alligevel en

artikel med vrerdifuldt historisk
indhold, forsvinder den hurtigt
blandt aktuelt klubstof eller andet,

som jeg ikke har lyst til at gem-

me. Forelobig lever hverken det

nye blads indhold eller layout op

til udstyret.

Det er ikke konservatisme, nir jeg

n&vner at en god fladfisk kan srl-
ges i avispapir. Jeg fir aldrig brug

for glittet 140 grams papir til en

l6bstilmelding.

Med venlig hilsen

Jens M^ller Nicolnisen - medveruter

r
\//

-

ffi=
:N4,De [tar ikke gjort noget. Men, De er den

om der er noget i vejen!

I}'ende, der sp@rger,
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Modeilen blev introduceret i forsom*.r"" ,r"#:::1H:i'*Tllfflo""eredes i forskeuige varianter indtil te57

Specifikationer:
Motor: 4 cylindre pi 1628 ccm
Tlansmission: 3 fremadgflende gear. 1 bakgear. 2.- 3.

synkroniseret. Fortrjulstraek.

Bremser: 4 hjuls hydrauliske

Styret0j: Snekke

Affjedring: Torsionsstaenger, friktionsstgddampere

Karrosseri: 4 dors sedan, selvberende

Pi de f@rste modeller blev der lagt meget vaegt pi det sy-

netriske. Bl.a. er der 2 friskluftklapper, 2benzinpilfyldnings-

studser, 2baglygter,2 handskerum og ens monterede hind-
tag pi motorrumsklappen.
Disse ting blev andret i 1936 hovedsalig af prakiske grunde.

Bagende uden bagklap. 2

og nummerpl adeholderhu s.

2 handskenlm, iyskontakt pi iattet, olietryksmiler, benzinmi-

ler, amperemeter, triptaller og ur.

4 cylindret motor pi 1628 ccm.

benzinpifyldninger, 2 baglygter Ren nostalgi
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Vrer med
hvor det sker

Kofangerhom til

Nimbus Sport
ny. 45.000 kr.

som

57, afmeldt 93,
1 94. Pan oo vel-
pA forkromet-gitte.

30 0-400 tilbud hver mined!!!
Gratis annonce, ogsi med foto ! Dele n Ksb ! Salg

Mrerke Model Argang

Tekst

Pris Tlf. n Fotovedlagt
--><

Prsv os i 4 mineder for kun kr. 60t (norm. pris kr. 116r)

Navn:

Gade/vej

Postnr.

Check vedlagt n Onsker girokort vedlagt nreste nummer I
- eller bestil det pi tlf. 48 47 54 24
Klassisk Bil & MCo Grsnholtholtvangen 6, 3480 Fredensborg

BIL&MNG

1958 Oldsmobile 98 4-Door Hl.

matic automat,

tonsvis af ekstra dele

27



Mekaniker A.E.Thomsen var en

erfaren mand, han kom i laere i
1916 og fik kprekort 1918. PrO-

ven blev aflagt i en Darracq over
for en ingeni4r, der ikke selv kun-
ne kgre bil.I l92I blev han som

varnepligtig soldat udtaget som

chauffpr for krigsminister Klaus

Berntsen, og her larte han korrekt
optreden og precision. Minister-
bilen var en Hudson.

Senere i livet havde han en perio-

de som chauffpr pi busruten
Flensborg-Skagen, som blev kprt
med REO-vogne. Ellers bragte
mekanikerhvervet ham i bergring
med en masse forskellige kfiet4-
jer, og varmt omtalte han altid de

amerikanske vogne. Skulle man

have noget godt til en rimelig pen-

ge, si var det Ford. Skulle man ha-

ve noget mere fashionabelt, si var
det Chrysler. Rolls Royce fandt
han en omstendelig sag, m6ske

for mange mgtrikker? Ni, i den

ende af skalaen anbefalede han

Packard, for ham det ypperste.

A.E.Thomsen var skuemester ved

svendepr@verne i mekanikerfaget,

og dette bragte ham omkring pi
mange verkstedet i det sgnderjy-

ske. Tidligt i 5Oerne k6rte han pi

mAnnnnns KORETOJSPROItr,

en DKW-motorcykel, men i 1955

skulle der en bil til, og selv om

der var mange store amerikanere

fra 3Oerne at fa, knkte mekani-

keren dog ogs6 benzin6konomisk.

Han faldt for Standard 8, denne

lille runde englrender med 4 dgre.

Og hvad fik ham til at falde for
den? Sin sidste tid som mekani-

ker beskrftigede han sig med bus-

ser, og siledes kom han meget pi
Aabenraa Karosserifabrik. En
gren af virksomheden forhandle-
de Nordisk Diesel, og de reprr-
senterede Standard, Triumph og

Ferguson her i kongeriget, og her

stiftede han bekendtskab med
emnet for denne artikel.

,,Bilen svarer godt til sit navn, for
den er si ,,standard" hele vejen

igennem", sagde mekanikeren.
Han sfl den som et resultat af alle

de gode erfaringer, der gennem

irene var gjort pi det konstrukti-
onsmressige omrflde, og faktisk
var den lille Standard 8 en ned-

skalaet amerikaner.

Det mest moderne ved vognen var

faktisk det selvberende karosse-

ri, resten var stilferdig fornuft til
en pris, der kunne konkurrere med

VW og alle de andre. Motoren var

lltr tr

den gennemprgvede topventilede
st@dstangsmotor pa 803 ccm for-
delt pfl 4 cylindre. Motomrmmet
var enkelt, pent og rydeligt, ne-
sten domineret af et veldimensio-
neret varmeanleg. Lige si enkelt
var interioret i kabinen. Instru-
mentbrettet bestod af et meget

stort speedometer lige foran fQre-

ren, og deri var ogsfl lamper for
olietryk, ladelys og langt lys og s6

en benzinmfller. ,,Den er simpelt-
hen fin," sagde mekanikeren,

,,man s&tter sig ind, drejer tren-

dingsn@glen, og alting lyser for at

fortelle, at systemet er klart. Nfrr

man si trrkker i startkontakten og

motoren starter, si gir det hele ud

og fortrller dermed, at tingene
virker. Det er jo fremtiden." Kar-
men under vindspejlet var domi-
neretmidtpa af en meget storkon-
takt til afviservingen, der igen var
placeret i stolpen mellem d6rene.

Seren var en enkel og skrabet bil,
og der var mulighed for indstalle-

2)
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ring af en del ekstraudstyr. Sile-
des var regulatorgreb for varme og

defroster og askebaeger placeret

lige til hgjre for det store speedo-

meter (venstrestyret vogn). Resten

var hylde. Ville man have radio,

ur. kolevandstermometer etc. i
vognen, si kom det ind mellem
varmegrebene og askebrgeret, og

hylden blev tilsvarende kortere.

Ruderne i dgrene var skyderuder,

og dPrene manglede aldeles ind-

vendig bekladning. Der var baga-

gerum bagi, men adgangen gik via
bagsredets ryglan, der kunne lag-
ges ned. Reservehjulet li under

bagagerummet, og man kom ind

via et aftageligt panel lige over ko-

fangeren.

I den lille 3,6 m korte bil sad man

noget ret-op-og-ned. Gearstangen

befandt sig midt i gulvet og var i

direkte kontakt med skiftekulis-
serne. Selv om vognen ikke var

specielt hurtig, indbod det velfun-

gerende gearskifte og de gode

bremser til frak korsel. Men det

uafhaengige forhjulsopheng, tvaer-

stillede triangelarme med skrue-

fjedre og teleskopaffjedring, gav

rigelig krengning i svingene. Der-

for smedede mekanikeren en

krrengningsstabilisator til fort@j et,

som gav den lille vogn formida-

ble kgreegenskaber.

Det var dengang i 5Oerne, og vi
horte Kvit eller Dobbelt i radio-

en. Den navnkundige J@rgen Dit-
lev Scheel vandt den store Pramie
for sin viden om automobiler og

blev desirsag interviewet i man-

ge blade. I et af disse interviews

lod han skinne igennem, at han da

var i besiddelse af ,,Advanced Dri-

ver's License", et udvidet forer-

bevis, man kunne erhverve sig i

England. En af disciplinerne var

at skulle kunne geare ned til 2.

gear ved en hastighed af ca.9o
km/t. Scheel bestod proven i en

Standard 8. Hertil kommenterede

mekanikeren: "Det g0r du ikke i
min S'er."

Mekanikeren skiftede 8'eren ud i
1957 til fordel for en sPlinternY

MANBDENS KORETOJSPROTtr,

Standard 10, som alt-
si det [r tog navnefor-

andring til Vanguard

Junior. Arsagen til
navneskiftet stir hen i
det uvisse, men et
rygte p6stod, at nav-

net Standard associe-

rede med noget al-
mindeligt og ikke
srrlig fremskridt-
svenligt. Men Van-
guard Junioren var
mekanikeren stolt af,

den fdrste bil. han no-

gensinde havde ejet fra helt ny.

Nummerpladen' 4697 fulgte med

fra 8'eren.

De ydre og indre mil var fuldsten-

dig som S'eren, men den var fpdt
med meget mere udstyr. Si man

den forfra, si havde det TriumPh-

inspirerede luftindtag fflet crom-

liste p6. I d@rene var der nu vin-

duer til at rulle op og ned, lige-

som der var bekhdning indven-

digt pi dgrene. Spderne var bl6-
dere polstret. Der var nu blinklYs

med noget sfl moderne som en viP-

pekontakt med indbygget kontrol-

lys pi ratstammen. Motoren var

pi 948 ccm, hvilket kunne mrr-
kes. Ydermere var brendstofoko-

nomien bedre end hos 8'eren. Ba-

gagerummet kunne nfls via en klaP

bagpi, reservehjulet havde stadig

sit sarlige aflukke nedenunder.

Nu havde mekanikeren etk4ret4i,
som skulle holde meget laenge.

Der var ogsi noget at passe, alene

fortOjet skulle fedtsmOres 2l ste-

der hver 1500 km. Desforuden var

der kardanled, vandpumPe, bag-

hjulsnav, pedalaksler o.s.v., men

kun hvcr 9000 km. En sidan vogn

blev ikke brugt hver dag, den stod

altid ren og pen i sin garage og

korte nermest kun i weekends.

,,Den starter altid Pi selvstarter-

ens allerf@rste omdrejninger," pra-

lede mekanikeren. Den mekaniske

benzinpumpe havde nemlig en lil-
le aktiveringsarm, hvormed man

kunne spade efter lang tids stil-

stand. Siledes kunne den tYPe

benzinpumpe konkurrere med de

Den splinterny Vanguard 1957

elektriske og spare megen strpm

og selvstarter.

Ca. 13 flr havde mekanikeren pro-

blemfri glade af sin vogn, der

bragte ham rundt i bflde ind- og

udland pi lange ture, ofte med

campingvogn bagp6. Men de fik
begge omtrent pfl samme tid et

knrek. Bilen mest fordi undervog-

nen var fuldstandigt ubeskYttet,

den rustede i bunden. Dette viste

sig p6 en pudsig mide. De smi
Standarder havde en donkraft, der

skulle gi i indgreb gennem et hul

i vognbunden ved siden af forsr-
det. En dag skulle hjulene kryds-

skiftes, donkraften blev aktiveret

ihgjre side, vognen blev stiende,

hvorimod sadet begyndte at gi til
vejrs. Man erindrer her den Pragt-
fulde scene i Tatifilmen,,Festlige
Feriedage", hvor det samme sker

for M.Hulot og hans Salmson, da

sad der bare en dame i saedet.

Mekanikeren fik kort efter en hjer-

neblodning, som han kom nogen-

lunde over. Men vognen blev
solgt, som den var, og det ordent-

lige og reelle menneske aflevere-

de sit fgrerbevis med de mange

stempler til politiet. Han skulle

ikke k6re omkring og lave ulYk-

ker pfl grund af dirligt helbred.

,Eldre DVK-medlemmer kan se

rigtig gamle billeder af mekanike-

ren i BhT nr. 42 pL nsestsidste og

sidste side.
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Af Anders Holde, formand for Gentofte Brandvesens Museums Venner.

Gentofte Brandvesens fgrste garager, Hellerupvej 15. Med danskbygget "Anglo nun"' Ult".. tu. Danmarks f@rste
brandautomobil 1905. Th. Nordens fprste automobilsprgtte. HK. 10. 2 tonder vand.

Gentofte Brandvresens Museum fylder 10 ir, og det markeres lOrdag den 31. mai IggT -
Museet kan vise 5 veteranbrandbiler fra periodeitgtg-rc - men muse;t omfatter biandbe-
redskabets historie helt tilbage til 1800-tallet.

I tqgZ blev der taget initiativ til
et museum pi Gentofte Brandva-
sens 85 6rs fgdselsdag. Det star-
tede egentlig i 1984 da det lokale
civilforsvar rommede den samle
brandstation i Hellerup. Et put
kvikke brandfolk fik borgmeste-
rens tilladelse til at bruge bygnin-
gerne til museum, og nu begynd-
te et stprre detektivarbejde med at
finde gamle koretojer og materi-
el, som var afhandet, gemt i krld-
re eller i depoter. Arsberetninger
fra for irhundredeskiftet fortrller,
at man allerede dengang gemte det
gamle materiel for eftertiden.
Skiftende brandchefer har siden
sikret, at spandende materiel er
bevaret. Det er blandt andet der-
for. at museet kan fremvise en
enesdende samling i dag, i et helt
unikt bevaret historisk miljO, pi
den gamle brandstation i national-
romantisk stil fra 1909 pi Helle-
rupvej.

BRANDMUSEUM FYLDER 10 AR.

Motoriseret fra starten
Gentofte var en landkommune
indtil slutningen af 18OO-tallet
med et brandberedskab i hvert af
de seks sogne. Hestetrukne vogne
udstyret med nittede lrderslanger,
vandkar aftra og h6ndkraftsspr6j-
ter var anbragt i sprgjtehuse. Sog-
nets beboere vidste, at det var den
ildevarslende ,,r@de hane der ga-

lede" nir kirkek lokkerne ki me-cle.

Brandfogden og hans mandskab
ilede til sprpjrehuset, spandte for
- og kunne si med det vrinskende
tospand haste afsted, imod den
ulige kamp mod naturkrafterne.
Kommunen udvikledes, indbyg-
gertallet steg, og der blev bygget
bide etagehuse og industri - i Hel-
lerup byggedes foruden Tuborgs
Bryggerier et glasvark, et gas-
verk og et vandvrrk. Pi samme
tid kom bilen til at prage udvik-
lingen. Det fremgir af de bevare-
de irsberetninger, at det gamle he-

stetrukne materiel omhyggeligt
blev opbevaret for eftertiden. Der-
for kan vi i dag med glede og no-
gen stolthed blandt andet fremvi-
se ,,Vangede Bys HAnddrevne
Sproite" fra ca. 1860 med leder-
spande og hderslanger og det
hele. Brandfanen som fra kirketir-
net viste retningen for ildebranden
er sammen med brandhorn os
tromme ogs6 bevaret. I 1902 be-
sluttede sogneridet at samle
brandberedskabet i ..Gentofte
Brandvasen" i midlertidise loka-
ler pi Hellerupvej.
Allerede i 1905 anskafl'ede man
Danmarks fgrste brandautomobil
- en Anglo Dane, og i 1907 blev
Nordeuropas f6rste motoriserede
brandsprpjte anskaffet - ligeledes
en Anglo Dane.

Brandos af bilhistorie
Museet rummer en samling pA

mere end I .600 reeistrerede effek-
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ter, der viser et bredt udsnit af
brandberedskabets historie. Ud-
over det der vises pi museet, fin-
des meget pi depot. Endvidere er
museet i besiddelse af mange hun-

drede kilo dokumenter, bager,
tryksager, fotografier, smalfilm,
videooptagelser, bindoptagelser
med tidligere medarbejdere, og
som en meget vae sentlig historisk
dokumentation - irsberetninger og

adgang til dele af brandvcsenets
arkiv.
Som et spendende ekiempel pA

historisk dokumentation kan nrv-
nes, at umiddelbart fOr anskaffel-

sen af den forste brandsprojte i
1907, blev der foretaget 2 omfat-
tende prgvekgrsler. Lastet med

materiel og mandskab kgrte man

rundt pi Sjalland 1 0- 12 timer ved

hver prgvek@rsel. Beskrivelserne

heraf er bevarede. Af arkivalierne
fremgir det ogsfl, at siden anskaf-

felsen af det forste danske brand-

automobil i 1905 har der v&ret en

ubrudt kade af automobiler i alle

mulige afskygninger - danske s6-

vel som udenlandske. Der er fak-
tisk materiale - tekst sflvel som bil-
leddokumentation - til mange hi-
storiske artikler, om der mitte
vare interesse herfor.

Veteranperler bevaret
Langt de fleste k4ret4jer er for-
lengst aftrcndet og siden hugget

op. Til trods for at man lgbende

har fornyet, moderniseret og for-
bedret beredskabet, er der ud over

de hestetrukne k6ret6jer bevaret 5

brandautomobiler pi museet, her-

af er de 4 helt originale Gentofte-

kgretfjer, og det 5. er mage til et.

Det sidstnevnte er ogsi museets

BII,HISTORISK TIDSSKRtr'T

og Danmarks aldste bevarede
brandautomobil. Det er en af 2
bevarede Gideon-sprbjter fra
1919. Som det vil vere..Gideon-
kendere" bekendt, er k4reto'jet
bygget hos firmaet Kramper &
J6rgensen i Horsens, og det er le-
veret af V. Lgwener i Kobenhavn.
Motoren er 4 cyl. og yder 25 HK
(SAE). Brandpumpen leverer
1.400 l/min. Kgretgjet er identisk
med et tilsvarende som korte i
Gentofte, men Museets har kort
ved Horsens Brandvrsen fra 1919

til 1966.

Herudover rummer museet ikke
mindre end 3 Triangel brandk6-
retojer.
Det rldste er en Triangel automo-
bilsprgjte fra 1932, bygget pi et

Triangel Mignon chassis. Moto-
ren er en 6 cyl. Bedford, specifi-
kationer ukendt. Den oprindelige
motor var en Continental, 6 cyl.
60 HK (SAE). Brandpumpen en

Astor II, leverer 1.200 liter/min.
Karrosseriet er udfort af Frede-

riksberg Karosserifabrik. Leve-
ring: Meisner Jensen, Kgbenhavn.
Sprpjten har kgrt ved Gentofte
Brandvesen 1932- 19 62, hvorefter
den blev solgt til Tuborg, som sta-

dig ejer den. Automobilsprojten er

kendt fra bornefilmen ,,Cirkus Il-
debrand".
Den npste Triangel er en motor-
sprgjte fra 1936, bygget pi et Tri-
angel chassis. Motoren er en Her-
kules,6 cyl. 90 HK (SAE). Brand-
pumpen er en Astor, 2.000 l/min.
Sprpjten er monteret med en 22

m Magirus afprodsstige. Leve-
ring: Meisner Jensen, Kgbenhavn.

Spgjten har kprt ved Gentofte
Brandvrsen 1936 - 1 9 5 6. hvorefter

{*::!

den blev solgt til Tuborg, som sta-

dig ejer den.

Museets sidste og nyeste Triangel
er en drejestige fra 1937, byggel
pi et Triangel chassis. Motoren er

en Herkules,6 cyl.90 HK (SAE).
Stigen er en drejestige pi 26,5 m.

Levering: Meisner Jensen. Kar-
rosseriet er udfprt af Magirus,
Ulm, Tyskland. Stigen har kort
ved Gentofte Brandvrsen 1931-

l9T2,hvorefter den overgik i pri-
vateje indtil museet erhvervede

den, si den nu er placeret pi sin

oprindelige garageplads i museet,

ombygget og forlanget specielt til
dette koretoj. Drejestien var i man-

ge flr deponeret pi Egeskov Vete-
ranmuseum.

Det senest erhvervede kgret4j t1l

museet er ogsi en rigtig ,,Gentof-
te-original" - officersvognen fra
1946 med det originale udryk-
ningsudstyr bevaret. En aegte ame-

rikansk ,,flyder" - en pragtfuld
Chevrolet Fleetmaster, der ifPlge
arkivalierne under udrykning blev
f4rt af en chauffeur og en vogn-
kommandeur, og med brandin-
spektgren placeret pant pi bagsr-
det. Vognen, der er leveret af Hans

Lystrup, er udstyret med en mo-

tor pi 6 cyl. 90 HK (SAE). Offi-
cersvognen har k6rt ved Gentofte

Brandvaesen fr a 19 47 - 1 9 64, hvor-
efter den blev erhvervet af over-

varkmester ved Gentoftes Brand-

v&sen Ingemann Sgrensen i hvis
familie den har varet indtil mu-
seet generhverver den. Den er fer-
digrestaureret nu, og er derfor klar
til vort jubihum, hvor Gentoftes

borgmester vil genindvie den.

FOdselsdagsfest

Lordag. den 31. mai 1997.
klokken 10,00, starter festlighe-

derne pi den gamle brandstati-

on, Hellerupvej 5 B i Hellerup.
Museet er naturligvis 6bent, og

der vil vere udstilling fra andre

brandmuseer og fra virksomhe-
der, som leverer brandforebyg-
gende materiel m.v.

Ca. kl. 12.00, smner en kortege

af veteran(brand)biler fra Helle-
rupvej. Ruten 96r ad Strandvejen

til museets filialer, Charlottenlund

Slots og Jagersborgs Spr@jtehu-

se, og videre i kommunen for at

slutte pi Gentofte Brandstation pa

Bernstorffsvej.
Her vil de nye brand-, rednings-

og milj6kPretojer samt ambulan-

cer blive demonstreret i samarbej-

de med politi og andre beredskab-

senheder. Der vil vere mange ak-

tiviteter for bflde born og voksne.

Festlighederne slutter kl.
16.00. Alle er meget velkomne
til et rigtigt familiearrangement.

DVK-arrangement
Gentofte Brandvresens Museum
vil vere flbent specielt for DVK-
medlemmer,
onsdag den 21. mai 1997,

kl. 19.00.
Der er begranset plads, sfl til-
melding er ngdvendig - se un-

der ,,LOb og arrangementer".
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A
l1.lt frnder fred og idyl pi som-

merbilledet fra 1925 med rutebi-
len midt pi Horsens Sgndergade.

En sidebemrerkning: herfra star-

ter Vitus Beringslgbet 1997. Blot
kunne jeg @nske at personeme var
tridt lidt til side, siledes at de ik-
ke ,,skyggede" for rutebilen, si
kunne man se lidt mere af bilen.
Den er nemlig udtryk for en fin
formgivning pfl et tidspunkt, hvor
mange rutebiler lignede koloniha-
vehuse pi hjul.

Karrosseriet har tydeli g forbindel-
se til jernbanevogne fra 6rhund-

redeskiftet med den krumme side-

linie og den svage bue ved vindu-
ernes overkant. Grundlaget for
karrossen var et Ford TT chassis

frabegyndelsen ad 1920'erne. Ak-
selafstanden var 124" (3150 mm),
og pibygningen har haft omtrent

samme langde. Man kan sporge:

har arkitekter (designere) veret
involveret i formgivningen af dan-

ske karetmageres frembringelsen?
- Svaret er nej!

Vort mangeArige medlem, afdgde

arkitekt J6rgen Sestoft, skrev i
l98l i en artikel ,,Form pi rejsen"
bl. a.

I en transportmidle rne s stilhisto-
rie, som g.anske vist ikke er skre-

vet, kunne perioden fra 1900 til
1930 kaldes den klassiske. Den er
prceget af aJklaring og typedannel-

se, ofte en gedigen kombination af
industrielle o g hdndvre rksmrcs si-

ge fremstilling smetoder. Proj ek-

teme til disse skabninger stamme-

de som regelfra ,,mrend affaget".
Det var folk, der ikke var trcenet i
kunstnerisk syntese, men opndede

deres resultater pd det rcstetiske

felt ved hjcelp af tradition og tom-

meffingerregler for delenes rela-
tion til hinanden og til helheden.

Det var hvad der ifinkulturen hed
proportioneringsre gler. I disse dr
var det arkitekterne, der tog pej-

I in g eft e r kon s truktp re n s arb ej ds -

metoder og lqsninger, ikke om-

vendt. Under parolen om ,,pjne-
ne, der ikke ser" mindede Le Cor-
busier sine kolleger om, at en ny

formverden, dirrende af aktuali-
tet, var blevet til, mens arkitekter-
ne havde travlt med at endevende

fo rtiden s eft e rl ade n s kab e r.

Man begyndte karosseribygnin-
gen med at lregge et par vanger af
tra, ask var det foretrukne, pi
chassiset, og bygge videre til et

skelet, eller med et nutidig udtryk:
rumgitterkonstruktion. Den neder-

ste del er stilpladebekladt, en li-
ste over basskarmen drkker en

pladesamling. Vinduerne er ind-
fattet med lister i de lodrette stol-
per, endda med oplukkelige ram-

mer i front og begge sider. Taget

bares af krumme bOjler, beklred-

ningen er smalle lister, tagfladen

er betrukket med malet larred. En

trrrist over larredet og et kant-

brrdt, udnyttet til reklame, ska-

ber mulighed for at medtage rej-
segods pA taget. Adgangen til ta-

get sker ved en lejder ved torpe-

doen.

Passagererne kan entre bilen ad en

sidedgr eller bagdpr, to seder er

placeret i siderne. Som et dekora-

tivt element er monteret posse-

mentskvaster Overst i vinduerne.

Og mens vi er ved tidens produk-

ter med tekstiler som grundmate-

riale: bemark cyklens frakkeski-
ner formet som et netvark, hag-
tet til huller i bagskarmen, og

strammet med elastik mod basna-

vet.

Rutebilen korte ruten Horsens-

Klakring. Klakring var den anden-

sidste station pi Horsens Juels-

minde Jernbanen, si ruten er giet
gennem den del afBjerge Herred,

som ikke havde jernbaneforbin-

delse.

P. E. Hansen
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Mange hflndverkere har i verk-
tojssamlingen stykker, der er
hjemmelavede eller andret til et

bestemt formil. Tanger der er
pisvejset materiale for at give
knberne en speciel profil, mejs-

ler der er slebet anderledes etc.

Det afbildede restaurerin gsproj ekt

er en Fiat Spider 1200 Argang

1960. tilhorende Iver Jensen. Bil-
ledet afkarroseribunden viser det

har veret ngdvendig at forny de

to plader, der danner bund foran
forsaderne. Felles for de to pla-

der er vulsterne, som skal g@re

pladen tilstrekkelig stiv. Desuden

er fgrerpladsbunden forsrenket.
Det ses at pladerne, der danner

bund under saderne, ogs6 har op-

trykkede vulster. Disse plader har

kunnet bevares. For at tildanne
nye bundplader har Iver Jensen

fremstillet et verkt6j svejst op af
st8lprofiler, og da vulsterne har

forskellig bredde er forsaenknin-
gerne i stilkrydset forskellige. For
at drive vulsterne ud i pladen er

fremstillet to stempler, svarende

til de to ulige brede vulster.

Arbejdsoperationen er udf@rt ved

at placere krydset pfl et solidt bord,

anbringe pladen pi krydset og

med stilskinner langs vulsten fast-

holde med skruetvinger. Derefter
med en hindhammer drive stemp-

let mod pladen og trykke den ned

i krydset til den gnskede dybde.

Operationen giver lidt ,,sprcl" i
pladen, det efterrettes pi en plan

stilklods.

Ved restaurering af karroseribun-

den er det vigtig at holde styr pi
mfll og planhed. Derfor er frem-
stillet en ramme af svare firkant-
profiler, hertil er bunden fastholdt
med beslag og bolte. Videre ses

at stilrammen er forsynet med ben

og smfl k6rehjul, siledes opnis en

bekvem arbejdshOjde og mulighed
for at trille omkring i vrrkstedet.

TEKNSKNFORM,TTION

Udover de to bundplader har det

vueret n6dvendig at forny bagin-

derskeermene, batterikassen og re-

servehjulsgryden. Hvordan man

"R,- i**--":l-
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hjrelpevrerktoj

former og sammensvejser bl. a.

inderskarme, vil jeg beskrive i en

senere artikel.
P. E. Hansen
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Forfrrslob Klampenborg
lordag d. 24. maj

I forbindelse med Klampenborg Classic Autojumble9T, Vil DVK som optakt til s6ndags-

arrangementet inviteres til et veteranlOb lOrdag d,.24 maj

Program: kl. 9.00 K@ret@jerne ankommer til Galopbanen, hvor der vil blive serveret

morgenbord.

kl. 10.30 K@retajerne starter pi en kgretur i kobenhavnsomridet.

kl. 13.00 K@rct@jerne ankommer til Den kgl. Livgardes kaserne ved Rosenborg,

hvor der vil blive serveret frokost.

L4bet er flbent for 40 kbret@jer biler og motorcykler der er over 25 6r gamle (prBvepladeordningen

skal respekteres)

Tilmelding til J@rgen Behrendt 43535503 senest d. 17.maj.

tilmeldingsblanket pi side 32

INYITATION

Medlemmer af Dansk Veteranbil Klub indbydes til at deltage i
Moens Motorklubs 75 6rs jubilreumslob

lgrdag den 7 . juni 1997

Kgret@jer, automobiler og motorcykler, der er reldre end 30 6r kan deltage.

Startgebyr er kr. 150,- pr. kgretgj, passagerer deltager gratis i lgbet.

Lgbet afsluttes med frokost i
Fanefjord Skovpavillon,

pris kr. 95,- pr. person eksl. drikkevarer.

Henvendelse til Helge Hillebrand, telf. 5581 ll44

"i.,'fol.- r,*{rF)-
o k1r
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MOTOR CIRKUS

GAVNO CLASSIC AUTOJUMBLE & CONCOURS DE CHARME

s/ndag den 15. Juni 1997

Vi har udvidet programmet med et MOTOR CIRKUS ogsi kaldet en DODSDROM. Nostalgi for

alle pengene. Kom og se de gamle motorcykler dr@ne rundt pi veggene og nyd samtidig alle de

dejlige kgret1jer i slotsparken, stumpemarkedet, concours de charme, musikken og hele stemnin-

gen. Husk tilmelding senest den 5. maj og bemark at der ogsfl er et lob om l@rdagen.

Svend Carstensen

30

A & HerregArds Rally 1997
t-f+,.

Sondag d. 10. august inviteres St.')
alle medlemmer af DVK til at
i 6rets store A & Herreg6rds Rally.

Start og m6l pA havnen i Holbak
med morgen og aften forfriskninger.
Borgmesteren forest6r afslutningen.
Ledreborg Slots smukke "Familiesal"

er rammen om frokosten.
HerregArden Kongsdal stir for eftermiddagskaffen.

lmellem disse noglepunkter ksres en varieret rute igennem det smukke sjallandske landskab.

Lobet omfatter yderligere :

- passage af en lang rekke smukke danske slotte og herregArde
- besog pA en mindre dansk o
- sejlads med en hyggelig lille ferge

Ruten er pA ca. 150 km. Lobet er kun for biler og motorcykler indtil 1972.
Deltagelse koster kr. 800 incl. 2 passagerer, bsrn kr. 250. Max. 40 karetajer

Tilmelding senest 31. maj til:
Claude Teisen-Simony, Ved Grensen 19, 2000 Frederiksberg, Tel: 38792794,Fax:38792796

Tilmeldinsskupon side 32
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BiI/IVIC m/chauffor
Passager

Giende
P-plads udenfor
Stadeplads
BOrn under 14 6.,r

kr.30,-
kr.20,-
k.20,-
kr.l0,-
kr.100,-
Gratis adgang

Med venlig hilsen

Classic Team
v/Kim Polte
Ved Bommen 5, 2820 Gentofte
Tlf. 39 65 22 23

K,#",
creTlel#'s

KLAMPENBORG CLASSIC AUTOJUMBLE 1997
SoNDAG D.2s. MAJ KL.10.00-15.00

GALOPBANEN ER STEDET FOR ALLE MED BENZIN I BLODET.
Arets tema er biler og motorcykler gennem 100 ar, reprzesenteret med en retrospektiv udstilling og opvis-
nins. Traditionen ffd stables dette ?ullende oe koreride motormuseum pi benene for et par Torngi'eliee
timEr oi tvrrs af klubforhold os merkefiksJrine samt udveksline af ideer, oplevelser,^know how oe
socialt^samvrr. Over 100 bil- os Mc-klubber er in"dbudt. Vi finder o-g pramierer ilagens bil og motorcyke-i

samt rresdeltagere. Si fat famiiien, karesten, hund, b6rn og bedstefoialdre. Pak al)e ned i ,.Dytten". eller
nfl..Mukkebiklien" os kom os deltas med netop dit koretgi.-Se pfl gamle Ford'er, lakre sportsVogne, rode
brandbiter, drpnende"og smefdende'udstgdninger fra Bugdtti, Ja:gu6r og Lotus. Ci pi opdagelse istumpe-
marked, s6 pi fjernsty"rede biler, b6ger og blade, klubltande og hvis vejret tilladerdet: veteranfly-og
ballonopsendelse.

Til alle deltagende ekvipager gives I stk. bil kunstplakat af hr. Bo Bonfils.

ENTRE:

Program:

9.00-9.30

10.30-11.00

12.30-13.30

13.30-

N.][.EVnSS-"lb@t5Bqr

40 Veterankgret4ier ankommer til (Kirketorvet) i Store Heddinge, udsty-

res med lobsnummerplade og opstilles til parade pi torvet.

Imens serveres morgenkaffe for k@rerne. (1 Lions clubhus)

Bilerne varmes op og sendes af sted gennem Algade til Nytorv. Hvor
den officielle start foregir.

Ankomst til Store Heddinge, hvor bilerne stilles op til parade pi Algade

og Nytorv.

Kprene bydes pi frokost og derefter prremieuddeling.

biorrs Club
5tel'rts

Hans Peter Nielsen

Automobilforhandler

Stationsvej 5

4672Klippinge

31



Dansk Opel Kapitiin Admiral
Diplomat Klub og andre opelmo-
deller, aftrolder Opeltref i pinsen

den 16 - 18 maj 1997 pfl Trust
Camping. Nermere information
hos: Jacob Jensen telf. 86861610,
Kurt Moller telf. 86531337 eller
Kurt Hansen telf. 75288809.

Thy Veteranbil Klub afholder
veteranbillob s@ndag den 8. juni
1997. Henvendelse til Thy Vete-
ranbil Klub John Elsberg, Hassel-
vej 3 7700 Thisted.

HORTSETOGSKET

Dansk Vintage Motor Club af-
holder Veteranlastbil Traf og
Stumpemarked lprdag den 7. juni
1997.

Yderligere oplysning hos:

J. Kjrer tlf. 86 98 31 77

H.J.Enemark tlf . 86293697
eller S.Markdal tlf. 86957081 .

Lolland-Falsters Veteran Klub
afholder Picnic Rally, for biler og

motorcykler over 25 ir, sgndag
den 25.maj 1997. Yderligere op-
lysninger hos: Sven Seiffert tlf.

$$1 $q

53924715, Bent Schjelde tlf.
53924512 eller S6ren Baadsgfird

5392630r.

Cabriolet Dag hver dag i Kerte-
minde pfl havnen ved Fjord og
Belt Centret kl l4.oo (nir vejret
tillader det). M@det er for alle med

6bne biler, ny/gammel, kun for en

lille hyggesnak og en kort k6re-
tur, ikke noget formelt blot hygge
p6 tvers af bilmarker. Eventuel-
le spgrgsm6l hos Folmer Larsen
65382497.

TIIilIETDNGSSKBMAER

Forirslbb, Klampenborg tOrdag d,. 24.maj.

Navn.

Medlemsnr.:

Adresse:

Postnr. og by:

Kgret4j - Model og irgang;

Startgebyr kr. 50 pr. k@retlj med 2 personer sendes til Jgrgen Behrendt, Klintsgvej B, 2665 Vallensbek
senest d. 17 mai.

TILMELDINGSKUPON fl A& HERREGARDS RALLY 1997

o .teg ansker at deltage i a & Herregards Rally d. 10. aug. 1997, med:

Karetoj. Argang:
Passagerer. Antal

O Deltagergebyr er vedlagt i check

O Send venligst indbetalingskort

Navn.

Adresse:

Postnr.:

Send til: Claude Teisen-Simony, Ved Gransen 19,

Tel.

Fax:

2000 Frederiksberg, FAX 38 792796

By:
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Biler selges
Triumph 2500 TC, L976. Ny
rustfri udstodning. Nye drk. Kr.
8.000.
Mogens Thomsen, tlf .74745343.

BMW 2O0O, 1970. Meget vel-
holdt. 100.000 km, beige. Synet

11.10.91.

L. Thomsen, tlt. 39642592.

Chevrolet 210,4 dr. sedan, 1956.

Original bil, uskruet, orig. ind-
trek. Nul rust. 110.000 kr.

Kim Nielsen, tlf. 38801766.

Chevrolet 2103, 19 54. 4-d0rs se-

dan i god stand, skal lakeres, sy-

nes. Grill og kofanger skal omfor-
cromes + hel bil til res.. kr. 25.000.

Ford Mercury monarch, 1975.

V8, 4-d0rs sedan. God stand, skal

synes. Yr.22.500.
Thomas Ulf, tlf. 20849959.

Ford A, 1930. Nye dek, nyt ind-

trrk, motorlgearkasse renoveret,

sorte plader, ej synet, original,
velholdt.
Ib Steffensen, tlf . 7 564527 5.

Ford OSI Coupe, 1967. Total
renovefet. Solv/rodt lrder, trfld-

hjul (ligner Aston Martin OBS)
Torben Guld, tlf. 75503097.

Peugeot 404,1964. Tranger til
nye forskerme. Kr. 5.000.

J Qr gen Kri stiansen, tlf . 4237 0063 .

Fiat 600, 1964., omvendt dore.

Fiat 1100R,1966. - Fiat 850'
1967. - Biat 127 Van, 1978. -

Ford Cortina MK II.
Evt. bytte med andre Fiat'er.

Gert Rasmussen, tlf. 53834132.

AustinA 30, 1,955. z-d4rs Saloon,

blfl, i meget velholdt stand, ca. Pris
kr. 32.000.
Lydia Mathiesen, tlf. 74680592.

Ford Consul 3L5. 6L'er. I 19.000

km. Synet pA orig. plader, vel-
holdt. Evt. bytte med MC.

Kenneth Nielsen, tlf .98272840.

Fiat 850 S Coupe, kun 2 ejere.

Km 98.000. Gl. nr. plader, nem at

svne. kun kosm. rust. Kr. 24.000.

Erik Buus Jensen, tlf. 98790504.

VW 1302 Cabriolet, 1972. Na-
sten frerdifrestaureret. Kr. 65.000.
O. Flensborg, tlf . 65962152.

VW Sedan L954. Oval. Total fri
for rust. Ny bund og undervogn.
Alt originalt. Klar til lakering. Kr.
19.000.

Porsche 356 S motor. Komplet
kgreklar i VW Sedan. Bil og mo-
tor i alt kr. 39.000.
Peter Schibbye, tlf. 39901050/
40757020.

La Salle (Cadillac),1939. Opera

Coupe, California imp., ingen rust,

restaureret. Kr. 105.000

Jowett Javelin, 1952. Helt origi-
nal til restaurering. Dansk bil, ru-

sten. Kun kr. 9.000.
Andre Petersen, tlt. 3250407 0.

Citro6n IJY,1973. Nysynet, me-

get flot. Kr. 35.000.

G. Offenberg, tlf. 86152398.

Mazda RX7 Wankel motor, irg.
80. Restaureret.
Fiat 500, 1960. Ital. reg. Nasten

ingen rust. Kr. 5.000.

Rich Martensen, tlf. 14672858.

Opel Kadett A Coupe, 1964,
Chamonixhvid m. hvidsidedak,
synet 9.08.96. Pris kr. 25.000.

Opel Kadett B Coupe, 1966.
(Den med de smalle baglYgter)
rgd, skal synes. Kr. 4.000 ell. h.

bud.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf.
53796119 ( I 7.30- 19.00).

Fiat 1100, 1963, srelges for kr.

8.000. Velholdt og velkgrende, sY-

net sidst i 1995.

Henv. t1t.91182768 el. 86881191.

Vauxhall Light Six 1934. 4-d0rs

de Luxe m. stort soltag. Undervog-

nen restaureret til mindtse detal-
je, og kan prpvekpres. Karrosse-

riet skal samles, lakeres og bet-

rrekkes. Maling samt 10 m. PlYs-
stof medfolger. Salges gr. syg-

dom, kr. 28.000.
Henv. tlf .48390377.

Chevrolet 619. 1954. Model
2103, -dgrs sedan i god og rust-

fri stand. Motor def. anden motor,

6 cyl. medfglger. Skal omlakeres,
Gril og kofanger skal omforcro-
mes. Skal synes. + en masse re-

servedele medfglger + Hoodbird.
Chevrolet Owners manual. Pris kr.

22.500.
Telefon 208499 59 el. 3 | 3 12686.

Renault Dauphine hrg 1962 i
sort lakering. Bilen er i god sund

stand. Har stiet opbevarettgrtin-
de i 12 6r med oliekonseveret
motor. Bilen har haft overtrek pA

saderne fra ny, hvorfor interi4r er

i flot stand. Bilen behgver 4 ny

skrrme (kan evt. hjalpe med an-

skaffelse). Bilen salges p.gr.a. op-

bevaringsproblemer. Pris kr.
6.000.
Henrik Stenholdt, tlf . 46400402.

Mercedes Benz 170V, 1953. Re-

staureret se lges for bedtse bud. Er

udstillet hos Mercedes Benz Den-

mark p6 Kobenhavnsvej i Hille-
r@d.

Mercedes Benz 170V, 1953, re-

staureret, byttes med mindre og

billigere veteran eller klassiker.

Jgrgen Hansen, tlf. 4588 1 83 1.

Bentley 3,5. Sports Saloon 34.8r
rest. Bygget til Lord Sear-

boroughs.
Fl. Panduro, tlf .97124032.

Opel A-model, 1964. Hvid og

komplet. Kr. 1.500.

Austin L100 de Luxe 619. 1971.

816 og komplet. Kr. 1.500.

Fiat 1100 103D, 1959. 4-dgrs
(bagvendte), griy'hvid, mange de-

le medfglger. Kr. 6.500.

Per Ronnow.
ttf . 8627 6299 & 4029667 9.

Austin 7 Ulster, 1930 i fin stand

f9.000.
Austin 7 Chummy' 1.928 i fin
stand f7.000.
Austin 7 kort chassis, 1930 re-

staureres f700.
Claude Teisen-Simony,
tel.38792794.

Ford Popul ar 19 56, 2- dors sedan,

i perfekt og original stand. Vog-

nen er carrygul og er indreg. Orig.

hflndbog medf6lger. Srlges for
hgjeste bud.

Lars Hornun g, tIt. 47 531034.
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Wanderer 1938. W 24.1800 cc-
42 HK. 4-d0rs model. Eneste i
DK: Bilen er i god stand. Bilen er
adskilt og alle dele er renset og
klar til at ge til. Undervognen er
klar. Ratgeber, komplet reserve-
delstegninger og alle papirer ha-
ves. Bilen er987o komplet. Reste-
rende dele kan skaffes.
Niels Jensen, tlf. 86898768

Ford Consul MK II, 1961. Km.
45.000. 1 ejer i 34 ir. Enest6ende
originalt eksemplar, fremst6r nr-
sten som ny, yderst velk@rende.
Har stflet i garage hele livet og kun
k4fife ture om sommeren, derfor
ingen rust. Mprkegrfl lak, flot r6dt
indtrrk. Orig. sorte nummerpl. og
instruktionsbog. Vagtafgift +
Kasko kun kr. 1.400 pr. ir. Pris-
id6 kr. 32.500.
Henrik Maegaard, tlf. 33137913
(arb) & 39902018 (priv).

Simca Montlhery 1300, 1962.
Srlges synet med orig. sorte pla-
der. Kr. 19.800.
H. Jespersen, tlf . 4635067 9.

Ford TT, l922,ladbiL Kun k6rt
1.000 km siden sidste svn. skal
synes. Rest. motor, styretfj, brem-
ser og treverk. Nyt batteri, nyt
udst6dning. K.r 65.000.
Chevrolet Citation 1980. God
stand, V6 aut.gear, skal synes. Kr.
35.000.
Ford Pickup 1949, Chevrolet
pickup 1953, Studebaker pick-
up 1949, Buick pickup 1962,
Electra 225. Alle til sals for
16.000 kr. stk. Alle srir i ilSe.
Tages hjem hvis du er interesse-
ret.

Ford skolebus 1971, V8 benzin,
5 gear, to speed bagtgj, indrettet
som camper, motor kun kgrt
10.000 miles. Til salg for 20.000
kr., stflr i USA, lav en split med
en flok venner og opdag USA. Ik-
ke dyrere end at leje en camper.
Peter Hansen, tlf . 54444168.

Jaguar E-Type serie 1 Flatfloor
Roadster 1961. Aldre restaure-
ring, rpd m. sort interipr. Trrnger
til lidt finish, mekanisk i orden,
rustfri udstodning.
Alfa Romeo Spider 2000 cabri-
olet, 1976. Rgd m. sort interidr.

kun sommerkort 58.000 km. Al-
drig restaureret, kun lakeret. Bi-
len er i meget fin stand. 2 ejere.
Alfa Romeo Guilia GTV 1600
Bertone Coupe l968,rgd m. sort
interigr, 1 ejer, kun sommerkgrt
38.000 km. Aldrig restaureret, og
i meget fin stand.
Ring angiende pris og besigtigel-
se.

Yngve Falk, tlf./fax. 483901 8 l.

Biler kabes
Aben bil. Byttes evt. med Rover
P4 r00.1962.
Mogens Thomsen, tlf .74'745343.

Dele til biler s@lges
Fiat 850 fabriksny motor komplet
m. gearkasse. kr. 4.000.
H. Jespersen , tlf . 46350679.

Amazon grill -59 - kr. 500. Bag-
rude m. varme, kr. 300. Chev.37-
53, ventil deksel 6 cyl., kr. 200 -
49-54 nye motor opheng. 55-57
12V Guide sealed Beam.
Ford 19?, firkantet ur med kabel
til optrak 200 kr. Chev 49-54 d4r-
l6s gribe beslag 75 kr. stk.
Martin Jensen, tlf .75912427.

Ford A Amperes (revnet glas).
Volvomarke (Amazone), OpeI-
mrerke.
Erik Arnkil J6rgensen,
tlf. 86386116.

Til Opel Kadett A Coupe: Mas-
ser af dele haves, brugte og enkelte
nye. Priser fra kr. 50,- Ring for
info.
Til Opel Rekord 1956: 1 for & I
bagrude d k. 300 pr. stk. . I var-
meapparat, nesten nyt kr. 500.
Til Opel Rekord A: I frontgitter
kr. 100,-. 1 6 Volt firkantet El-ur
kr. 100,-.

VW Scirocco MK | 1974-762 I
forskerm kr. 800,-.
VW Passat 1973: 1ny forkofan-
ger kr. 300,-.
Til Opel Kadett B: Mange dele
haves, brugte & enkelte nye. Ring
for info. Priser fra kr. 50,-.
Til Datsun 1000: 2 h6jre &2ven-
stre d@rpaneler 6 kr. 100,-.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf.
537 9611 9 ( I 7.30- I 9.00).

Peugeot 404 injektionsmotor m.

kugelfisherpumpe.
Peugeot 404 udvendige paneler.

Volvo B4B motor til PV 444 +
andre volvodele.
J0rgen Kristiansen,
tlf.42370063.

Srt styrbolte + bgs. til Opel I T,
2 ltr,1934-38, no: 308329. Ny
holder for baglygte Bosch for
Olympia 39. Samlet pris kr. 500,-
Ib Jensen, tlf./fax 439947621
43993562.

Ford A motor komplet renoveret
med nye stempler/stempelringe,
ventiler, ventiltop, planslebet top-
stykke m.v. Kr. 17.000.
J grgen Nielsen, tlf . 44662900.

Til Volvo Amazon: Komplet for-
bro med alt pi forbro udskiftet.
Volvo 818 motor med ny kobling.
2 nye lygterande. Benzindreksel.
I Stromberg karburator. 2 SU kar-
buratorer. Sidespejl orig.
Volvo. Samlet kr. 1.500.
Volvo Jubileumsmerke til koler-
gitter kr. 500,-.
Goggomobil motor komplet mi-
nus cylindre.
Henv. tlf .65314152.

4 nye forkromede tr6dfelge til
MGC 15" (st6r endnu i papkasser)
selges til fastpris kr. 5.000,-. Kan
beses i Trarad.
Maria Banck- Hammerum,
tlf . 42891866 eller John Milland
tlt.42286622.

Restlager af te,ndr4r - Bosch/
Champion - ialt ca. 175 stk. i ori-
ginale pakninger. Samlet kr.
I.7 50,-. Sikringer ialt ca. 225 stk.
i pakninger, samlet kr. 250,-.
Reservedele til Mercedes Benz
W 1.08, bl.a. komplet forkofanger,
- forbro - frontgrill - Dgrelklap-
per - Servopumpe - Dgrgreb
o.m.a.
Ring:42188912.

Dele til biler kobes
Hillman Super Minx 1962, ba-
gerste kofanger.
Esben Nielsen, tlf .75556320.

2-4 stk. hvide Atlas 19 tommer
lose dreksider.
Peter Kristensen, tlf. 56821614.
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Oval ventilationsluge med lukke-
mekanisme (sad pi taget af f.eks.
Mascot van i 70'erne ell. pi Austin
A 35) kgbes,jeg giver gerne op til
500 kr. for et, s5 kig i dine gem-
mer.

Sprnedifferentiale til banj otype-
bagtgj MGB kobes.

John Milland, tlf . 42286622.

Jag. E, 1964, kgbes vinkelformet
st@tte plade mellem koblingshus
og blok, venstre side.

Tom Dollner, tlf . 48242174.

Dele for Fiat 128 Ratly Fiat 128
3P Neckar Europa.
Gert Rasmussen, Nykgbingvej 47 ,

4840 Nr. Alslev.

Lucas Magnet, 4 cyl. type GA4,
1920-30'erne, til Morris og lign.
Instr.b6ger m.m. i fotokopi til
Nimbus, Harley-Davidson, Indi-
an Henderson, Super X, ACE
Cleveland, Ellehammer.
Poul Jorss, tlf . 31585377 .

Lotus Elan: Motor 1600 TC.
Henning Klausen, tlf .86993822.

Mercedes model L07 (SLC). For-
stole kobes + evt. dorbeklednin-
ger.

G. Sauer, tlf .86924950.

Sund krumtap for MG type WA
eller tilsvarende fra Morris med

samme blok.. Evt. kompletmotor.
Ib Jensen, tlf./fax. 439947621
43993562.

MC'er snlges
Honda 125 cc 1976, firetakter, 5

gear, rigtig prn MC. Nysynet, kr.

9.000.
Peter Hansen, tlf . 54444168.

MC'er k^bes
Indian Scout eller eldrelnyere In-
dian samt NSU Max. NSU Fox 4

takt.
Henv. tlt.65314152.

Dele til MC'er
Harley Davidson lysskilt, Amrk.,
H_D's ber@mte ettal,2x2 m.

Peter Hansen, tlt. 54444168.

MC./Scooter dele. VesPa dele -

motorer, noget nyt. Cylindre med
stempler. Lambretta dele, noget
nyt. 2 motorer komplet ISO mo-
tor komplet. Diana Diirkopp dele
- motor komplet. Sideskjolde
6lik) + fodbredder - tank til Lam-
bretta ca. 1952: blikdele er flotte.
2 nye bagageberer til Scooter.
Reservehjul + holdere. Evt. sam-
let salg.

Henv. tlf. 65314152.

MC-M.Z ETS 2501983, nysynet
men midt i gearkassesamling.

BSA-1937, 4 stk. kedeled-samle-
led.
Erik A. Jgrgensen, tlf. 86386116.

Diverse selges
Jeepmotor m 151 komp m. gear-

kasse starter dynamo kgler, kr.
4.500,-.

Kampvognsmotor continental I 2

cyl, luftkplet, giv et bud.

Dodge V8 motor m. aut. gearkas-

se. 1979. kr.4.500.

Amerikansk benzinstander ck
1950, flot og god, kr. 3.500.
Peter Hansen, r1f . 544M168.

Lille trailer Brenderup type 02
med lukket kassemil: H. 125 B.
I20 L. 175. Hvidmalet, pen og i
orden. Selges kr. 3.600,- eller ind-
gi i handel/Byttes med lille auto-
trailer.
John Millan d, tlf . 42286622.

Automobilin
Snlges: Chev. 46 reservedelska-
talog, kr. 300,-. 53 rep. manual -

Power steering /aut Eye kr. 180,-.

Power Magazine 3-90 I 5 -92. Cars
+ Parts mq92 - okt 95.

Klbes: GM service 54-55-56.
Div. litteratur 49-54. Chevrolet
og Pontiac.
Martin Jensen, tlf .75912427.

Annoncekupon til Kob - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbeh6r hertil annonceres gratis. Annoncen som

hgjst mi fylde 5 linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og

sendes skriftligt til redaktionen. For evt. billetmrk. betales et min-

dre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

Kob tr Bytte

biler

DSalg tr
trBiler
DDele til
trMC
QDele til MC
DAutomobilia mv.

DDiverse

D Salg tr KgbDBytte
trBiler
trDele til biler
DMC
DDele til MC
trAutomobilia mv.

EDiverse

Tekst

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Nivi
Husk! annonce deadline den 20. i mflneden!
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Re s erv eret po stv rc s enet

Veteranforsikring

i RL]IUA FORSIKruIVG
Veteranbiler 19OO -
Handels- Ansvar

vrerdi max. & kasko

1962
Stilstand

Klassiske biler 1963 - 1975
Ansvar Stilstand

vrerdi max. & kasko

5O.OOO kr.
IOO.OOO kr.
2OO.OOO kr.
300.0OO kr.

495kr
695kt.
955 kt.

1.295ltt.

315 kr.
425kr.
70O kr.
995kr.

25.000 kr.
5O.OO0 kr.

100.000 kr.
15O.0O0 kr.
2O0.0O0 kr.
250.0OO kr.
3OO.O0O kr.

1.277 kr.
1.500 kr.
1.915 kr.
2.295 kr.
2.670kr.
3.095kr.
3.530kr.

750 kr.
9OO kr.

l.25Okr.
1.550 kr.
1.85O kr.
2.175 kr.
2.500 kr.

Brugsueteranbiler 1950 - 1975
Prremietrin Prremietrin Premietrin

r) r5.o42kr. 2) rr.9r7 kr.
4) 6.875kr. , 5.o42tu.
7) 2.750 kr. s) 2.2oo kr.

3)
6)

9.167 kr.
3.667 kr Veteranmotorcykler 19OO - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

Der kan clesuden tegnes firrsikring fbr klassiske
nlotorcyklel og klassiske cantpingvogne.
Foruden veteranforsikringcr kan cler ogsa tegncs
billige privatforsikringer i ltU\A. Ring til l)ansk
Veteranbil Klub og hor n:ermere on.r ltetingelserne
fbr veteranfirrsikringer og ovlige fi rrsikringer

50.0OO kr.
10O.0OO kr

45okr.
650 kr.

r25kr. 350 kr.
r25kr. 350 kr.

Veteran
Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Nivi
TIf . 49 14 5g 06 (10-r2)
Fax 49 74 7I 14

forsikrings-
klubben


