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DanskVeteranbil Klab

Postbox 33. Gl. Strmdvej 2Lt.

2990 Nivi
Te.lefon 49 14 59 06

Tel€fax hele dognet:

49 14 tl 14

Giro 600-4253

Kontortid dagl. kl. 8-14

Telefontid kl. 10-12

Fonetningsiorer Steen Hmelmm

Bestyrelsen
Fomand
Poul Suhr

Gronningen 27

8700 Horsens - 75 65 78 36

Nestformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt

Klintsovej 8

2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekr€ter
Registre og Sektioner
Peter LoYstrgm Sgrensen

Gedvad 39, st.th-

2800 Lyngby - 44442586

Kasserer
Steffen Frdlich
Lindevej 6
Z79l Drag$ - 32535922

Distrildsatrsvar for medlemspleje.
moder, lgb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn
Claus Neble

Fuglebakken I

2000 Frederiksberg - 31 t9 8272

Sjelland,
Lolland Falster og Bomholm
Willibald Farbmacher

Hjortev€nget 613

2980 Kokledal - 42245161

rvn
Ame Sgrensen

Odensevej 327

5300 Kerteminde - 65 3722 49

Sgnderjylland
rnls b- Jonmsen

Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74 45 94 50

Yest- og Midtjylland
Fim Riistoft Ny€aard

GodthAbsvej 7. Dybe

7620 Lemvrg - 97 89 50 62

Ost- og Nordjyllmd
Tom B. Jensen

Holme Mollevej 21, st. tv.

8260 Viby J. - 86 14 06 35

Registre

Rover:
Henning Helmer - 42 l9 27 N

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager

Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fial. Efterkrigs:
Asbjom Funder -,17 77 77 74

VW:
Ame Lmen - 42 36 I I 18

Ford V8:
Jess Nielsen -53 41 24 53

Ceneral Motors - Efterkrigs:
Krud Madsen - 75 43 l0 45

Renault:
Anker Krarup - 66 1 I 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 1224 11

MG:
Heming Andersen - 38 79 5l 79

Historisk Sports Sektion:
Sten Heide - 35 37 03 98

Peugeot:

Claus Sonne Limedal - J I 57 27 l8

Sokkelund Herreds K6reselskabl
Svend Drmby - 38 7 | 39 A2

Kgreselskab Fyn:
Frilz Knudsen - 66 13 66 10

Kdrtselskab Vest:

Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Koreselskab:
lvan Krisaiansen - 91 l2 A7 | |

aften: 97 l1 9l 79

Ford T:
Egon Wang Neesgaard

4638 3426

Ferdinand Porsche:

Claus Neble - 31 19 8272

Americm Automobiles:
Peter Lovaom Sorensen

44 44 25 86

M0desteder

Kob€nhaw:
Nivigird
Gl. Strmdvej 20, Nivd

Midtsjelland:
Kvarkebyvej 79

Kvrrkeby ved Ringsted

Ostsjalland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Musseum

Kvamdrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird
Ved Sabro

Vestjylland:

Sindinggird ved Heming

Sgnderjylland:
Lunderup Markvej, Rodekro

Sydgstjyuand
Bgrkop Vandmolle

Bibliotek
Hanne Jonassen

Boserupvej 510
3050 Humlebak -49 t9 11 29

Veteran Tidende

Menedligt medlemsblad

Oplag: 3500

Ansvarlig redaktgr:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktor:

Ote Emil Riisager

Krogholmgirdsvej 70

2950 Vedbak

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P E. Hmsen
Torsted AIle 25

87@ Horsens

Fax 75647 | 09

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

29q0 Nivi
ellerpAFu49 14ll 14.

Professionelle annoncer skal leveres

reproklare.

Forsikring
Dansk Vetermbil Klub.49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

Annoncepriser:
ll1 side I farve (sort) kr.2.000,-

4 fave kr.4.5@.-
tl fme (hagside) kr.6.0@.-

l/2 side I fNe (son) k. 1.000.-

4fme k 2.500,-

114 side I ftrve (sort) kr. 700,-

4 fane k 1.500,-

Tryk

ALLER GRAFISK
Ole Callesen

Skovhusevej 7, 6070 Christiansfeld
TIt.74 56 16 11 - 20 48 65 l l

Forsiden:WV cabriolet 1968. Foto: Jens HeLdpuard
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14. 19.30: Klubmode Rodekro (se under klubaktiviteter

18. 19.00: puu-oil:X*?1nrritu"rrrtu""q Besgg af klubbens ro#ano Poul Suhr. trf.97895062.

19. 19.30: Klubmpde - Kvarkeby. Alm.ppdeaften

t$5$,r 

- 

M'INDBR

Juli
15.

17.

21.
29.

M0der

Klubm@de - Kvrrkeby. Der afholdes ikke m6de (sommerferie)'

Aktivitetsaften - Kobenhavn. Modested: kl. 19.00 Havnen,Drag@t

Vestjylland, Sindinggaard holder ferie, si intet m6de.

Klubmgde - Egeskov, Fyn. Der aftroldes ikke klubmOde denne dag (sommerferie).

August
05. 19.30: Klubmode - Ristrup Hovedgird.
07. 19.00: Klubmpde - Nivigird.
11. 19.00: Klubmode - Klippinge.

12. 19.00: Klubmode - Nivfl. Biblioteksaften.

12. 19.30: Klubmode - Bprkop Vandmolle.

Ub og arrangernenter
Juli

September
07-. Madpakketur. Arr. Ditlev S. Schrffer, tlf. 62601980.

%. Areti fynske bustur. Arr. Rene Dalager, tlf. 65331690

Oktober
07. Center Mobilium "Franske oplevelser".

- 
._6. 

, , , ,..,l,.,lrl,'::r'grt*nhol'o Rqndt An. Allan pihl Hansen , tlf . 5,6493544. :,l:i'" ':,::l 'l::rl,.:rr'

U, , Kl. 18-lg.Ik"ulgA,Kobenhavn. StarllkeaT&strup. {n..!fe,Jium, Claus Neble. i

n.-zl . The Morris week. Arr. willibjlld Farbmacher.^Tlf . 49145167 .

25.-26. Ringkobingloba.Info: ThueThomsen'tlf. 97321365

August ' "'t'' 
it,'', ::'. 

r.?...:,:i,,- .. l,.E E^.46 (
2. Kl. 9.00. Stevnslgbet - Ostsielland. Tilm. Hans Peter Nielsen, tlf. 53678093.

t Kl. 9.00. Glosrruplobet, Kobenhavn. Arr. Sten HasselmrygJ^q$-.n Behrendt, tlf. 43535503.

-ZJ MunkebjerglsU & gitt Climb. lnfo, tlf. 315M922, Fax.75720886.

9.- 10. Bil-Festivalen 97, Roskilde Dyrskueplads

9-10. Guldhornlobet i MOgeltOnder. Arr. Robin Roost, nf.74738595.

f0. 6 &Henegiirds Rally, Sjrlland. Arr. Claude Teisen-Simony, tlf. 38792794'

b Arresolobet - Frderiksvprk. Arr. Arne E. Pedersen, tlf . 42124187.

l1 . Falles madpakketur med besog af rroske Motorveteranvenner.

Arr. John Jorgensen. tlf .65353344' 
",,,,23. F4tex-la,bet.Ait;..RobertLindvig,:tlf. 65934193.

e Kl. 18-19. Ikeas Aftenlgb, Kgbenhavn. Start HOje Tistrup. Aff. Claus Neble.

19. 19.30: KlubrWde - Nordjylland;:A$ong (nyt mOdested). ,,i:':.

n lg.ZOt Klubmode - Egeskov, FYn.

September
02. 19.30: Klubmgde - Ristr-,up'l'lsvedgird ::r'i ' ":r' 'r;' ,'':ll,.'"
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eller hvad?.

Nir man ser pi hvor mange medlemmer der moder op til klub-
bens generalforsamling, mi man undre sig.
Pi den sidst aftroldte d. 19 aprtl97 m6dte 25 op til tiden og 4
kom en halv time efter start, altsi ialt 29 personer, heraf var de
ll bestyrelsesmedlemmer og opstillede. Det vil sige 18 med-
lemmer, bestemte klubbens nermeste fremtid. Dei er det der
undrer mig.-Hvorfor \oryner der ikke flere? Hvad er der galt,
eller er der ikke noget i vejen? Er det bare en tendens at overlade
arbejdet til de andre, elTer g4r klubbens ledelse en fejl, siden det
er sidan?
Nir der er noget godt pi programmet ved klubmgderne er der io
medlemmer nok der m6der op.
Pi Sjelland er vi giet op i modefrekvens, si der er to mpdedage

9m mineden, det har haft den virkning at der er kommet lan-gt
flere til m6derne, det er den mekanisme jeg synes der er marke-
lig, lige si snan der er noget pi tapetet hvor der kan blive tale om
at man er forpligtet, si daler entusiasmen.
Jeg er begyndt at gi den modsatte vej, nemlig ar sp6rge udvalgte
medlemmer om hjrelp til de arrangementer der bliver affroldt, og
sgrme om ikke der altid er folk der er villiee til at taee en del af
arbejdet. Det er dejligt at se hvordan hjelpiomhedeniliver stgr-

nu(
Clarw8;Neble rr

Bestyrelsesrnedlern

4
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Classic Bil og MC ved Jens Rob-

drup bruger meget spalteplads i sit
juli nummer, til at skelde ud pi
Told & Skat, i forbindelse med

afslag pi tilbagebetaling af ulov-
lig opkravet importtold, p6 sager

der er mere end 3 6r gamle.

Told & Skat henholder sig til den

srdvanlige 3 flrs foreldelsesfrist.
Jens Robdrup opfordrer til at man

anlegger sag mod Told & Skat for
at ffl refunderet told i sager der er

aldre end 3 6r, idet han argumen-

terer for, at det er urimeligt at det

skal falde borgerne til skade, at

Told & Skat har administreret pi
ulovligt grundlag.

Dette synspunkt kan vist de fleste

tilslutte sig.

Virkelighedens verden ser dog
desverre p.t. lidt anderledes ud.

NTFRABESTTTEMEN

Importtold af 30 ir gamle biler,
importeret for mere end 3 6r siden

Der er som sagerne stflr i dag ikke
meget ide i at sette nesen op ef-
ter at fi sin for meget betalte told
tilbage, og bruge tid og penge pi
en retsag. Jeg skal henvise til en

netop aflagt landsskatteretsdom i
en lignende sag. Sagsgger fik ik-
ke refunderet for meget betalt skat

der li ud over 3 6rs fristen.

Sagen er meget parallel, idet den

angik ulovligt opkrevet aktieud-

bytte skat, for Malaysiske aktier.

Sagen gik helt tilbage til 1973,
hvor skattemyndighederne i mod-
strid med en med Malaysia ind-
giet dobbeltbeskatningsaftale af-
krevede fuld udbytteskat i Dan-

mark.

Her er der ogs6 tale om at myn-
dighederne har administreret pi
direkte ulovligt grundlag, i klar

modstrid med grldende ret. Men
ikke desto mindre fastholder
Landsskatteretsdommen at Told
og Skat ikke skal tilbagebetale,
hvad der ligger ud over 3 6rs for-
rldelsesfristen.
Vi kan derfor kun satte hvor lid
til politikerne og hibe at denne

helt urimelige behandling bliver
aendret. Vor nuverende politiske
magthavere er ikke positivt ind-
stillet til en endring, men Gitte
Seeberg fra de konservative vil
rejse sporgsmfllet over for den

ansvarlige minister. Vi kan kun
hibe og bede til at det vil give re-

sultat.

St effe n F rg lic MM i lj 0 udv al I et

Motorhisto risk Samrdd.

tftrc ru+ $t'rc, *n 4a urna,rretrg oa pd ry/es€ev.9tr
@t DR \waa / /q€,e€ €vlD a atiub,yaa'€K{t24flAr?R,,



Alle er velkomne til vore klubmo-
der - kgr bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned af All6en
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Ingen klubm@de i juli

KOBENHAVN. NIVA

Torsdag den L7. juli
Aktivitetsaften. Vi m@des pA

Drag4r Havn kl. 19.00, ingen

tilmelding.

Torsdag den 24. juli
OBS ! IKEA's aftenlob er denne

gang tirsdag den24.juli, og ikke
som normalt den sidste torsdag i
mineden. Mpdetidspunkt mel-

lem kl. 18.00 og 19.00.

Claus Neble.

FYN. EGESKOV.

KTTIBAKIMIEIER

mere beskrivelse kommer i naeste

nummer.

Tom Jensen

g$3 *q

Asger Bakmark Christensen, B0r-
kop og Erik Hougflrd, Vejle, der

vil tage sig af mpdeaktiviteterne.

Naste mOde er:

Tirsdag den12. august 1997.

VESTJYLLAND
SINDINGGAARD

Modet tirsdag den 20.05.97, blev
aflyst i sidste Ojeblik, thi Jens

Bjerregaard, som vi skulle have

besggt, 16 i flytterod, grundet salg

af en del af sin produktion. Fra

aktivitetsudvalgets side, forspgte

vi at ringe til si mange som gOr-

ligt, og endre til almindeligtm0-
de, dog uden st/rre effekt. Kun fi
m6dte pi Sindinggaard, men vi
havde et hyggeligt m@de. Bedre

gik det i juni, hvor mange kom i
gammel bil til m6det i Holstebro
Amerikanerbil Klub, omend det

ikke var skrevet i bladet under
Vesdylland. Holstebro Amerika-
nerbil Klub har til l-7 Klublokale
pA Holbergvej, her har de kun til-
ladelse til at parkere 3 vogne pi
pladsen foran klublokalet, s6 kvo-
ten var vist overskredet, da gir-
den var propfuld af veteraner og

amerikaner biler, men flot si det

ud. Snakken gik livligt, ikke
mindst om de tekniske dele, vi fik
indblik i hvordan man koler olien
i en automatgearkasse o.s.v. Vi
sluttede aftenen i Van Noys Klub-
lokale med mere snak over kaf-
fen.

Venlig hilsen

Finn Riistoft Nygaard

OSTJYLLAND. RISTRUP

Tirsdag den 5. august kl. 19.30

Vi planlegger at arrangere en

mindre koretur denne aften. Den-

ne gang n@jes vi ikke med at kore

pfl Ristrup's jorde, men tager ogsi
alfar vej i brug. Der er vanskelig-
heder indlagt i turen, der nok mest

henvender sig til efterkrigsbiler/
MC. Vi bide starter oe slutter i
Ristrup.

OK-Herregf,rdslobet
bliver desvarre ikke til noget i er,

da jeg ikke har haft de fornpdne

personlige ressourcer til at lave
lgbet. OK har i stedet v€ret spon-

sor for Vitus Beering l6bet, og jeg

skal benytte lejligheden til at sige

tak til OK!
Tom Jensen

NORDJYLLAND.
AALBORG

Tirsdag den 19. august kl. 19.30

Bestyrelsen tager initiativ til at

starte mpdeaktiviteter op i Nord-
jyllands omrfldet. Vi har fundet en

kro lige syd for Aalborg. Kroen
ligger idyllisk lige ned til en s6 og

bak.
Pi den fdrste modeaften vil vi
snakke om mulighederne for at

have aktiviteter i omridet. Naer-

OSTSJ.IDLLAND.
KLIPPINGE

OBS! OBS!
Undtagelsesvis er augustm@det

flyttet til mandag den I 1. august

kl. 19.00. (For dem der ikke ved

det er moderne ellers altid den 2.

torsdag i mAneden).

Vi har lflnt en man4vrepr4vebane

denne aften. Her kan du afprBve

bilens og dine grenser. Der vil
vare kyndig instruktion, si snyd

ikke dig selv for denne hrsbla-
sende aften. Tilmelding pi tlf.:
53678205.

Hilsen Henning og Kaj

SYDOSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Tirsdag den27.maj 1997 blev der

afholdt et orienteringsmpde pe

restaurant Bgrkop Vandmglle ved

Fredericia. Formilet med m0det

var at fi dr4ftetmuligheden for at

fi etableret et modested i det Syd-

@stjydske. Der var fremm@dt 54

interesserede medlemmer, og det

blev besluttet at etablere m0dested

pi BOrkop Vandmolle med et

minedligt mgde den anden tirsdag

i hver mined.
Der blev oprettet et arbejdsudvalg

med forelobig 2 personer, nemlig
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Der er dannet fire nye FIVA akt-

ions omrider:
- FIVA Public Relations

- FIVA medlems relationer os

forhold
- FIVA
- FIVA relationer til motor

industrien
- FIVA relationer til motor

museer

FIVA vil siledes fremover inten-

sivere indsatsen for via pressen, at

informere om aktiviteter og spre-

de viden om de serlige forhold for
vores spendende hobby.

Undertegnede har ansvaret for

K,T]BAKIMITIER

Rapport fra FM

medlems relationer, og har sile-
des fremlagt et opleg til et spor-

geskema, som bliver det fgrste i
en rekke til klarleggelse af for-
skellige relevante forhold hos FI-
VA's medlemmer. Disse oplysnin-

ger vil i fremtiden have indvirk-
ning pi FIVA's indsats.

FIVA vil styrke sine relationer til
motor industrien til gensidig for-
del. Men ogsi i hflb om, at det kan

styrke FIVA's finansielle side, i
form af serlige medlemskaber for
motor industrien.

FIVA vil ligeledes knytte sarlige
bind til motor museer, siledes at

den aktive og den stationaere side

trekker pi samme hammel.
Blandt andet er det tanken, at mo-

tor museerne kan opni en serlig
FIVA status.

Der foreligger nu en formel ansog-

ning fra Motorhistorisk Samrid
om FIVA medlemskab, som frem-

tidig dansk representant. Der er

samtidig informeret om, at dette

vil medfore. at Dansk Veteranbil

Klub vil ophpre med sit medlem-

skab.

Claude Teisen-SimonY

1



Maskihandler Jens Toft i
HOjmark ved Lem i Vestjyl-
land fortsretter her sine erin-
dringer fra et ophold i USA i
1952-53. Artiklerne er bear-
bejdet af DVK-medlem
Gorm Albrechtsen, Herning-
Folkeblad

Andet afsnit handler om
hvordan unge Jens Toft ud-
skiftede sit bilvrag med en
noget prenere ekvipage, der
skulle med hjem til Danmark.
I tredje afsnit fortrelles om
hvordan han kom hjem til
Danmark - efter et par fikse
manovrer pi et skattekontor.

Mandag den 6. Oktober startede
med havregr4d,idetbr4d og Corn
flakes var sluppet op. I l6bet af
dagen kom jeg ned i varmen og
sov om natten under palmerne i
San Joachin Vally og dagen efter
si mig om efter et arbejde. Jeg
fandt hen pi dagen ud af at den
dal var et nummer for varm for
mig, og fortsatte til Salinas dalen
narmere Stillehavet, og hvor det
aldrig blev helt si varmt. Her fik
jeg arbejde som malker til en l6n
af 220 Dollar om m6neden plus

kost og logi.

Der var mange unge danskere der
malkede der p6 egnen, og det blev
jo diskuteret hvor man skulle ta-
ge hen og tjene penge n&ste som-
mer. De fleste ville ihvertfald ik-
ke malke mere, hvis man kunne
blive fri. Nogle havde sommeren
fgr vnret" pi hvedefarme i Monta-
na og der k6rte traktor hele som-
meren, for en ldn af ca. 2oo Dol-
lar om mineden plus kost og logi,

TRAMEDIEMMERNE

og si havde man fri om Spndagen,
hvilket lgd meget tiltalende, efrer
et flr med meget lidt frihed. Jeg
funderede p6 at tage til Montana,
men f@rst skulle jeg have fundet
en nyere bil til at tage med hjem.
Hvis man tog en bil med hjem,
skulle man have ejet den mindst
seks mflneder, for at man kunne
fA den indregistreret i Danmark.
Jeg var kommet i forbindelse med
en morbror til min svoger. Han
boede i Detroit og ville gerne hjrel-
pe mig at kobe en bil der. P5 grund
af transportomkostninger var bi-
ler meget billigere i narheden af
hvor de blev lavet, end for eksem-
pel i California, og det gjaldt ogsi
for nyere, brugte biler. Ebbe hav-
de en onkel nord for Chicago, og
han havde tilbudt at hjelpe Ebbe

med bilkob, si vi fandt ud af, at vi
ville slfl vore pjalter sammen og
kgre i min Plymuth Ostp6.

Onsdag den 25. Marts startede vi
sA sydpi mod Los Angeles, Un-
dervejs var vi inde for at se til en

anden kammerat, hvilket vi ikke
skulle have gjort, idet mit udstgd-
ningsrgr brekkede af, dajeg k6r-
te ad den hullede vej for at kom-
me op til farmen. Reparationen tog
si lang tid, at det var blevet aften
fgr vi var i Los Angeles hvor vi
besOgte en kammerat som viste os
lidt af byen, blandt andet Hol-
lywood. Aftenen sluttede med en

drink i en bar der hed ,,The hang-
man's tree".

&l\ $!

Mine biler i USA
En fortrelling om en ung danskers ophold i USA i 6rene 1952-53 og i srerdeleshed om,

hvordan drommen om egen bil gik i opfyldelse.

Flot klrende i maj I 952 i den P\tmuth 1931, som skulle bringe unge Jens Toft genem
mange stater i USA og mange oplevelser. Bilen stdr som originalmed nypidiet lak,
y91 meQ n!-t tag og nt, kobling. ogsti inskriptionen pd vogT.siden er ii: Besrebet
Flying Ente.rpris.e of D:nnork blev: skabt vid tten tiitigtia. nns fofri flyiitaresse
Jorrurgter sig ikke. Nederst ptt dpren stdr malet: piloi: Jbns Toft.
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Naste dag startede vi med at fi
skiftet olie pi bilen, hvorefter vi
satte kursen mod Phoenix i Ari-
zona, f@rst gennem vinmarker og

omrider med appelsinplantager,

hvor appelsiner var si billige, at

det ikke engang kunne betale sig

at sdele dem,25 cent for en sak-
fuld. Si kom vi til orken med kak-
tus og op til45 grader Celsius. Vi
ville gerne til Phoenex inden af-
ten, si vi kprte godt til, op til 65

miles i timen, og det var dumt, for
pludselig kom der en mislyd fra
motoren. En mekanikker pi en

benzinstation bekreftede vore
anelser: et leje var r6get sig en tur,

og da vi var klar over, at en repa-

ration ikke kunne komme pi tale,

fortsatte vi forsigtig de 15 miles

til Blythe, en stprre by lige fPr
Coloradofloden, hvor vi pi
plymuthvaerkstedet fik at vide. at

en reparation ville koste 40 dol-
lar, og at han ville give 15 dollar
forbilen. Vi besluttede at tage med

bus /stpi, og da bussen fPrst gik
senere fik vi et hotelverelse, og

ville sfl om for at selge bilen. Da
hotelvaerten h6rte om vort pro-
blem bgd han os 25 dollar for bi-
len, og si var det naturligvis ham

der fik den.

I Detroit opspgte jeg PeterErnsten

og vi begyndte straks at se pi bi-
ler. Jeg havde bestemt mig for at
jeg ville have en Chevrolet, helst

ikke over et ir gammel. Peter til-
bod mig, at hvis jeg ikke kunne

finde andet, si kunne jeg kgbe
hans 1951 Chevrolet Bell-Air,
men da den var 2 d4rs, var den

ikke si interessant. Vi korte si
rundt og besogte 25 - 30 bilhand-
lere, og da vi kom til aften havde

vi en lang liste over biler som var
interessante. Deraf udvalgt vi fem,

som der skulle ses nermere p6 og
prPvekPres. Naste formiddag var
Peter optaget, si han l6nte mig sin

bil, sfljeg kunne kgre rundt og af-
pr6ve de fem udvalgte biler, og sfl

var der bare to tilbage. Om efter-

middagen kgrte Peter med, for at

se pA de to biler. Den ene var me-
get flot, men motoren trak ikke
som den skulle. Det kunne jo lig-
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ge i en lille ting. Vi prgvede igen

bilen, og korte si ind til en meka-

niker, og Peter spurgte ham, om

han for fem dollar kunne fortrelle
os, hvilke fejl der var ved bilen.
Han lyttede p6 motoren, skruede

karburatoren lidt ned i tomgang,

hvorefter dommen l6d ph, at

stemplerne var meget slidte, og at

motoren ville bruge meget olie. Vi
skulle si videre til den sidste, men

undervejs kom vi forbi en Chev-

rolet forhandler, hvor vi ikke tid-
ligere havde vseret. Og der stod

min bil! Den sA prn ud og prisen

var rimelig, men den ville ikke
starte. Vi fortsatte s6 over til den

sidste, vi tidligere havde set p6.

Motoren gik meget fint og vi fandt

ikke noget at udsette pi den, ud-

over prisen, som han kun ville s16

45 dollar af pi. Vi sagde, at vi vil-
le sove pi det, og pi tilbagevejen
holdt vi igen ind til Chevrolet'en,

der ikke ville starte. Her havde

man i mellemtiden tgrret
tendr@rene, og nu startede den

fint. Vi provekorte den, hvorefter
Peter sagde, at hvis vi kunne fi
prisen 50 dollar ndd, si var det den

bil, jeg skulle kObe. Vi fik den 85

dollar ned ! Jeg havde kravet, at

den i prisen skulle smores og ha-

ve olien skiftet. Den ville vere
klar naste formiddag. Jeg fik min
gamle ansvarsforsikring overfgrt
samt tegnede en kaskoforsikring.
Bilen var en hvid-gri 1951 4 dgrs

Chevrolet Styleline De Luxe. Da
vi nu skrev April 1953, var den

nok ca. to 6r gammel. Speedome-

teret stod pi 15000 miles, men det

var der antagelig fusket med. Det
er ikke si vanskeligt at kpbe bil,
n6r man har en fagmand med, og

gflr efter noget helt bestemt, og der

si er si stort udvalg, som vi hav-

de i Detroit. Tirsdag morgen star-

tede vi med at se pi biler, ogl|r-
dag morgen var jeg klar til at star-

te vestpfl, sfl vi havde altse brugt
fire dage pi operation Chevrolet.

Pi vejen til Montana ville jeg be-

s/ge min gamle plads i Wiscon-
sin, og havde underspgt hvad en

fargebillet over Lake Michigan
ville koste, men da jeg syntes at

13 dollar var for meget, beslutte-

de jeg atk4re syd om sgen gen-

nem Indiana, Michigan og Chica-
go.

De biler som de unge danskere

k@rte rundt i, kaldte man trainee

cars. Der er fortalt utallige histo-
rier om de unge danskeres ople-

velser med deres biler. En korte
rundt i en tredgrs Chevrolet, og en

sidan havde man aldrig h6rt om
ffi.Han var veltet rundt med den,

og en bagdgr var blevet blokeret,
men bilen k@rte stadig godt nok.

En anden var pi langfart i en Stu-

debaker, da toppakningen blev
utet. Reparation pi et verksted
ville koste 15 dollar. En ny top-
pakning kostede 1 dollar, og et s€t
topnpgler gav han 9 dollar for, og

si klarede han sagen selv og hav-

de sparet 5 dollar. Topnpglesrt-
tet havde han med hjem til Dan-

mark i hans nye Ford, sammen

med en krempe vrerktgjskasse han

senere k6bte hos en pantelAner i
Las Vegas. To mand var pi vej til-
bage til Montana fra California, da

der rgget plejlstangsleje. Man de-

monterede bundkaret, skruede det

defekte plejlstangsleje af og blo-
kerede smgrehullet i krumtappen

og satte et spandebind omkring,
og humpede trjem pi fem cylin-
dre ! (fortelles der)

Fortsrettes i nreste nr.
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Skandinavisk V8 trref i Haslev L6 - 18 maj.

Vi ankom til modestedet som var
Haslev Seminarium fredag kl. ca.

17,00. Der var allerede en del bi-
ler samlet. Oppe i cafeteriet sad

de otte afiang@rer som bestod af
Birger, Lene, Kim, Dorthe, Lars,

Lotte sidst men ikke mindst Niels
og Jytte der tog imod os. Der var
stillet kaffe, gl og vand frem til fri
afbenyttelse. Det var en hyggelig
mide at blive modtaget pi. Vi fik
derefter udleveret nggler til vores

varelse og Kim tog med over for
at vise os hvor det 16. Vi fik et

dejligt lyst dobbeltverelse med

bad. Kl. 19.00 var der felles spis-

ning i kantinen med en buffet be-

stiende af lunt og kold bord. Til
maden kunne vi kpbe 6l og vand

til billige priser. Efter maden blev
der serveret kaffe og si kunne vi
bruge resten af aftenen til at snak-

ke og kikke pA alle de flotte biler
der var ankommet, (vi manglede

des verre en masse danske biler,
lidt dflrligt ikke.) Vi gik i seng ca.

kI.24.00.

Nrste morgen var der stort mor-
genbord + gammel dansk fra kl.
8.00 til kl. 9.30. Kl. 10.00 blev vi
kaldt sammen, nu var det tid til at

kore tur og l6se opgaver. Vi korte
rundt i Haslev og omegn ,, meget

smukke omgivelser" efter en be-

skrivelse der bare stod til ug. Vi
havde flere stop undervejs. Bl.a.

Ford i Haslev hvor l. prpve blev
holdt det gik ikke s6 godt, men o.k.

Ved Rosendal slot gik det heller
ikke si godt men vi fik udleveret

en madpakke samt sodavand eller

Ol til dem der ville have det, si det

gjorde det godt igen. Neste stop

var Bregentved slot hvor 3. pr6ve

skulle laves, det gik altsfl heller
ikke si godt, men i stedet for fik
vi kaffe samt wienerbrod. Deref-
ter k4rte vi tilbage til Haslev Se-

minarium hvor vi igen blev opvar-

tet med Ol og vand. Si var det ved

at vere tid til at finde varelset
igen, vi skulle jo vrre klrdt om

til festen om aftenen.

Kl. 18.30 gir vi over til festsalen

hvor vi for velkomstdrinks. Se bh-
ver dorene 6bnet ind til festsalen

der er flot pyntet til aftenens mid-
dag og festtaler og lign. Her bli-
ver vi trakteret med en tre retters

menu samt et glas vin, bestiende

af honsesalat hovedret svinekam

stegt som vildt til dessert store

chokoladekager, friske jordbar,
kivi , is. Under middagen var der

en pianist der spillede, det vakte
jubel hos nogle af de svenskere

som vi sad sammen med, de syn-

tes det var rigtig hyggeligt. Efter
hovedretten var der tid til at dele

premier ud som bl.a. var sponso-

reret fra Veteranbilklubben samt

flere butiksejere i Haslev. Sven-

skerne havde ogsi premier de

delte ud, den del stod Olav for.
Nordmrndene roste os for vores

tref, sfl de var ikke kede af at da-

gene faldt sarnmen med deres na-

tionaldag, de havde kun rosende

ord at sige om treffet. Efter ma-

den blev der serveret kaffe os ka-

ger. Kl. 22.00 kom et 3 mands or-
kester og spillede op til dans. Si
vi brugte resten af aftenen til fest

og hygge. Vi gik i seng kl. ca.

02.00. En rigtig dejlig dag.

Neste morgen var morgenbordet

fornuftig nok flyttet til kl. 9.00 -

10.30. Derefter afleverede vi n@g-

ler til varelserne og sfl var det tid
til at kgre hjemad. Det har vrret
en dejlig weekend og alle penge-

ne vard med alt det vi har fiet kan

det simpelthen ikke blive bedre
(Nordmendene har noget at leve

op til). Jeg kan ikke forst6 at vi
danskere ikke kan bakke noget
mere op om et traf ovenikgbet et

Skandinavisk V8 tref der bliver
holdt i Danmark og arrangeres af
nye unge krcfter der ikke har en

klub i ryggen, men g0r tingene pA

eget initiativ, selv skaffer lokaler,
hoteller, sponsorer samt alt hvad

der skal til for at man kan holde et

tref Jeg tror svenskerne, nord-
m&ndene, hollanderne samt ty-
skerne gir hjem og siger DAN-
MARK KAN JO GODT.

En stor tak til Lene og Birger Bla-
kO, Dorthe og Kim H0ier, Lotte
og Lars Grgnager samt Jytte og

Niels Madsen.

Fra nogle tilfredse deltagere

Jette og Klaus Saaby Hansen

Roskildevej 406

2640 Hedehusene

Det blev en succes og en fin ople-

velse for deltagerne, og det skyl-
des f6rst og fremmest familierne
Blako, Gr4nager, Hoier og Mad-
sen, som i lang tid forud havde

arbejdet med tilrettelaggelsen.
Der blev k4rt en meget smuk tur i
det sydsjrllandske med diverse

Skandinavisk Ford V8 trref i Pinsen

"overraskelser", og dertil kom si
en perfekt indkvartering, god for-
plejning og en fin fest med musik
og det hele lPrdag aften. De for-
tjener stor tak for det velgennem-

f4rte traf .
Vi mi love for, at der kom et si
stort antal svenske os norske del-

tagere, at trrffet i det hele taget

kunne gennemf6res, men samtidig

sp6rge: hvorfor kom der ikke fle-
re danske V8'ere??

Venlig hilsen

L. David Nielsen
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Mus6e Peugeot i Socheaux

Af Claus Sonne Linnedal

Hvis du en dag skulle fi
den gode id6, at laegge vejen
forbi Brodrene Schlumpfs
fallerede tekstilfabrik i Mul-
house - Musee National de

I'Automobile (Collection
Schlumpf), eller iOvrigt
skulle vere pi de breddegra-

der, skulle du overveje at
lagge vejen forbi Musde
Peugeot ved samme lejlig-
hed. Mus6e Peugeot har til
huse i Peugeots gamle fabrik
i Socheaux, som ligger i ud-
kanten af Belfort, cirka 60
km vest for Mulhouse. ad
vejen imod Dijon.

Peugeot-br6drene etablerede
deres fprste fabrik i Paris,
men da bilproduktionen star-
tede i begyndelsen afirhun-
dredet, flyttede man produk-
tionen til Socheaux i indu-
striomridet Alsace. Peu geot
fabrikerer igvrigt stadig bi-
ler i omr6det.

Ved frakorslen til Socheaux,
vil man erfare at denne egn
har et nert tilknytningsfJr-
hold til bilen med loven. Den over-
vejende del af bilparken er fra
Peugeot, og hele byen er n&rmest
centreret omkring resterne af den
gamle fabrik, som lregger lokaler
til museet.

Indenfor modes man af Peuseot-
freres fascinerende alsidi s-hed.
Udover biler har de veret op-havs-
mend til et imponerende udbud af
produkter. Peugeot startede med
at producere cykler og motorcyk-
ler. Siden kom bilproduktionen og
beslagtede ting s6som bidmoto-
rer, flymotorer og knallerter. End-
videre har Peugeot haft en betrag-
telig produktion af kpkkenredska-
ber, symaskiner og valrkt1i.prbv
eksempelvis at vende bunden i
vejret pi peberkvernen derhjem-
me, den er muligvis fra Peugeot.

Biludstillingen er opdelt i fem
tidsperioder (oprindelig 6), samt
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en "blandet landhandel" med ral-
ly- og specialbiler, forsggsmodel-
ler og sportsvogne.
Tidsperiodeme starter ved 6rhund-
redets start, og beveger sig heref-
ter op til6rene omkring anden ver-
denskrig. Bilerne er assisteret af
tidstypiske remedier sisom cyk-
ler, benzinstandere, varkstedsin-
terigr, figurer i originale klade-

30'erne, som er helt pi hpj-
de med det fineste og st6r-
ste fra USA, England og
Tyskland. Selvom der i bro-
churematerialet for museet

eksisterer en ,,periode" med
biler fra 1945-60 (model

203,403,404), mi man le-

de forgeves efter k6ret6jer -

ne. En flink dame lod mig
forst6 at de ,,nye" biler var
heldt i mglpose, til rre for
en race- og rallyudstilling.
Selvom denne udstilling
blandt andet indeholdt en
402 D arl' mat fra I 93 8, samt

en 906 Le Mans-vinder fra
starten af halvfemserne, sy-
nes jeg det var lidt af et of-
fer at undvaere efterkrissbi-
lerne.

Udover biler har Peugeot
haft et stort udbud af cyk-
ler, knallerter/scootere og
motorcykler. Museets store
samling reprcsenterer et
udsnit af modellerne. Mo-
torcyklerne har tyngden fgr
krigen, mens cykler og
knallerter ogsfi nermer sig
vore dage. Der erblandt an-
det udstillet en rckke Tour
de France racere, med Ber-

nard Hinaults vindercykel fra slut-
ningen afhalv{erdseine, som den
nyeste.

Hvis du alligevel er pi de nord-

Ost-franske breddegrader, kan det
varmt anbefales at bespge Mus6e
Peugeot. Du vil f6 et godt indtryk
af et enestiende stykke fransk in-
dustrihistorie, selvfglgelig med
hovedvaegten pi de firhjulede.dragter og lignende.

Der er et anden ver-
denskrig- sc eneri,
hvor modstandsfolk
er ved at skjule en
model 402 i enlade.
Udstillingen har en
representant for ne-
sten samtlige model-
ler frem til den anden
store krig, blandt an-
det er der et par fan-
tastiske eksemplarer
afbide model 401 og
model 601 fra primo

t7



Tekniske data for cabriolet'en.

Motor:4 cyl. Boxer. Ca. 1584 cml

Luftkolet. Ca. 50 hk

Gearkasse: 4 synkr. gear

Affjedring: Tvaergiende torsions-

stenger + stoddrempere.

Bremser: Skiver for - tromler bag.

Kaleche: 3 lags- med coatet stof

yderst, og isolerende mellemlag-

Vores Folkevogne
Af Tove og Jens Heldgaard

Vores interesse for den lille enkle

bil blev vakt i 1993, da Niels (vo-

res s@n) begyndte at "se Pi bil" -

vi kiggede nederst i bil annoncer-

ne efter noget billigt vi kunne srt-
te i stand, og valget faldt Pfl en VW

1303'er fra 1913.

Den k6bte vi, skilte ad, og smed

det meste vrk !l - si havde vi lart
noget om skjult rust, men havde

dog set det geniale i den nasten

50 ir gamle grundkonstruktion. Vi

fik k6bt stumper + endnu en bil'
og ved frlles hjaelP og efter man-

ge hyggelige timer i garagen' kun-

ne Niels stolt skrue nummetPla-

der pi O3'eren den 13. Maj 1994'

- efter et problemfrit sYn hos bil-

inspektionen i Skanderborg.

(Synsassistentens bemarkning: "Det

er rart at se et stykke ordentligt arbej-

de" - den var vi glade for l l )

Efter denne omgang havde vi en

lille pause, men havde dog fiet
mod pfl endnu et Projekt - og efter

nogen s6gen fandt vi i TYskland

en cabriolet fra 1968, som tilsy-

neladende var til at redde fra rust-

doden.

Vi gik igang, og havde nu mere

erfaring som grundlag.

Dog er der mange sPecielle l6s-

ninger i denne model - der blev

fremstillet hos Karmann. Der er

srrlige baerebjrelker svejst under

panelerne, der er forstrrkninger i

karosseriets nederste hj6rner om-

kring d6rene, og si er der hele

kalechekonstruktionen.

Det vigtige vi startede med, var at

svejse en afstivningsramme indeni

bilen, inden de dirlige dele i bun-

den blev skiret bort - dette sikrer

at man "holder milene", nir tin-

gene igen skal samles.

Alt blev nu adskilt, renset / sand-

blaest, bundkonstruktionen metal-

iseret, alt grundet og malet man-

ge gange med en god to-komPo-

nent lak, for endelig at blive gen-

opbygget igen med behorig ind-

fedtning og indsmBring af alle

samlinger m.v., si vi for hibentlig

ikke skal igang igen forel@big.
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I motorrum har vi tilladt lidt "gejl", idet bagvaggen er bekladt med
aluplade istedet for det sofie pap/filt, der udggr en brandrisiko - alle
blikdele er afrenset og derefter elektrogalvaniseret - let at holde prent.

Nyt interior - modellen er med hgj saederyg, og syningen er lavet ret tat
pi original-mgnsteret.

De fleste "smidele" var heldigvis
bevaret, sA de var til at pudse op
igen, blot skulle vi sende messing-

rammerne omkring sidevinduerne
til omforchromning.

Cabriolet'en blev ferdig og
ind registreret i august 1996, og
n6r vi nu her i sommeren 1997
k6rer ture i det smukke Ostjyske
land skab, fir vi belpnningen for
de mange timers arbejde - det er
en forn6jelse atk4re ad de sm6
veje og opleve steder, man nor-
malt ikke kommer i det "daglige

Pi proveplader til
sadelmager for at

fA hjelp til
kalechemontage

Klar til mange
dejlige ture
i sommerlan-
det.
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Specielt ved cabriolet6r er det vigtigt med en god afstivning,

inden der skeres i karosseriet. Her er stativet fikseret i hang-

selbeslag og beslag til sikkerhedsseler bag.

I

Karosseriet monteres pi en lille vogn - dette letter transporten

og giver god adgang til undersiden nir der som her skal grund-

males.

Kaleche-stativet var meget medtaget, og mitte tbrnyes flere ste-

der - bl.a. er der monteret nye "traedele". og alt er malet grundigt

efter sandblaesning.

rtrs", - og over alt mgde venlige folk, der gerne vil
snakke om folkevogne - alle har kendt disse popu-

lrere biler, og vil gerne fortrlle om gode oplevelser

med dem.

Veteran-folkevogne ??

Horer denne historie overhovedet hjemme i en ve-

teranbilklub?
Det kunne vi sikkert fA mange diskussioner ud af,

men for os er interessen for gamle biler ikke lig med

pris eller alder. Vi vil gerne hygge os med at bevare

de gamle biler, og deltage i stavner og traf sam-

men med andre med samme interesse, si til slut tak

for, at der ogsi blev givet spalteplads til os med de

"yngre veteraner"

Venlig hilsen

Tove og Jens Heldgaard,

Lund v. Horsens.

PS: Vi er i6vrigt lige gflet igang med en VW-Brille-

model 1950 -den gamle med sprosse i bagruden -

den er dansk og meget medtaget, si vi fAr brug for

alt hvad vi har lart ved de to foregiende projekter -

men vi gkeder os til oPgaven !l

Karosseri og skierme blev befriet fbr mange lag mystisk lak med

en varmepistol. og derefier slebet i bund. inden behandling med

grunder m.v.

Platfbrmen under genopbygning. Bunden er sandblest og me-

talliseret. Nye brernse- og benzinr@r trI.v. er lette at installere

her. Motor er hovedrepareret. og alt kontrolleret inden samling'
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Ved Forum-udstillingen i lg3g
presenterede General Motors
koncernen fem lastbilmerker og
konkurrede dermed med sie selv.
Miske var virkeligheden en-anden

end den udstillings-kataloget gav
indtryk af. Faktisk var det Opel
Blitz og Bedford der blev solgt.
Chevrolet og GMC var gledet i

baggrunden. Kataloget viser da
ogsi kun amerikanske billeder af
disse to merker. Derimod er Olds-
mobile'n dansk, dansk fprerhus og
Iad og ejet af en vognmand i Nae-

rum.

Oldsmobile gik ind pA lastbilmar-
kedet to gange, fra 1918 til 1924
og fra 1936 til 1939. Sk6nt man
kun producerede tre ir i anden
omgang, niede man at tilbyde to
fbrskellige modeller, f6rst en si-
deventilet pi 3,5 liter, dernast en
topventilet pi 3,8 liter. Hvor me-
get der var nyudviklet og hvor
meget der var ,,skrab sammen" er
vanskeligt at afg@re. Begge mo-
deller synes at have brugt Chev-
rolet for- og bagaksler og felge.
Og fronten ser ud til at vere sam-
mensat af udgiede personvogns-
dele. Den tids mellemklasse last-
biler k6rte med personvognsmo-

Erhvervsk frretfrjer
Af P. E. Hansen

GENERAL MO?ORS LASTVOGNE

torer, og dermed var pladsbeho-
vet det samme.

Oldsmobile fravalgre det ameri-
kanske hjemmemarked, lastbilen
blev udelukkende eksporteret. Til
Danmark kom de som chassis,
GM og de enkelte forhandlere sgr-
gede si for bygning af f6rerhus og
lad. Bilerne kan ogsi vere kom-
met i trekasser og monteret pi
GM's samlefabrik i Aldersrosade
i Kobenhavn. Dette fabriksanlas
begyndte samleproduk tion i 1924
og havde indtil 1939 produceret
151.000 biler, dels til det danske
marked, dels til reeksport til Nor-
ge, Polen og Randstaterne. Sam-
lefabrikken ophgrte i slutningen af
I 960erne

Til mine indhg om erhvervsk6-
reto,jer vil jeg helst vise billeder
af ,,biler i arbejde", det fortrller

hvad man transpoftede, og hvor-
dan man hindterede godset. Sk6nt
Oldsmobilebilledet er retoucheret,
far man et indtryk af hvad der sker
omkring vognmand Vehrs lastbil.
Man er igang med at bare kul el-
ler koks ind i en st@rre ejendom i
Frederiksstaden eller pi @sterbro.
Kullene skovles op i en kurv, en

lgv, som mendene brrer pi ryg-
gen ned i kedelrummet i krlde-
ren. Et omstrndeligt, tungt og ik-
ke mindst snavset arbejde. En be-
tydelig lettelse da man overgik til
automatisk styrede oliefyr eller
fjernvarme, og fastbrrndseltrans-
pofi og -fyring blev historie. Olds-
mobile'n er udstyret med et srr-
ligt vindspej lrensearrangement.
Over vindspejlet er monteret en
cylinder med stempel, der ved
vacuum (?) fOrer gummibladet
frem og tilbage over frontruden.
Jeg kender ikke komponentens
virkemAde, men h6rer gerne om
indretninsen.

23



.,:#*,
-liCs'.l)-'ffi'

FRAMEDTEMMBRNI ll\ x\

Lfu"t startede for mit vedkom- Fredag d.23.

e.l;!ffi,ffinuo

U.S.Inngdistance 1903.

Bapved Cadillac 1904

mende med at vi lidt over middag

torsdag kgrte til R@nne Havn og

modtog dem derkom med fargen

fra Ystad. Vejret havde lange
varet grflt og kedeligt og med regn

ind imellem, men lige da fergen

kom til kaj skiltes skyerne og so-

len kom frem, og det var den re-

sten af dagene. Vi kgrte direkte til
indkvartering og start ved Hotel

Abildgird i Sandkis.

Kl. 16 var alle indskrevet, og ef-

ter en kort velkomst fra lobsfor-

mand Ole Lambrecht og hjalPe-

re,k4rte vi en paradetur med ind-

lagte poster/opgaver. Ved Tejn

Brugs udleverede Statoil 1 ltr. mo-

torolie til hvert k4ret4i, derefter

gik turen til Sandvig hvor der var

kaffe til alle deltagerne pA Thestu-

en og Ella's konditori. Retur over

Allinge og Tejn, Dagens etaPe 15

km. Middag pi hotellet hvor da-

gens etapevinder blev kiret. Efter

middagen stillede et lokalt med-

lem Find Hansen oP med sine

modelmotorer, og der blev stude-

ret og spurgt meget.

3l af 32 tilmeldte koretojer kom

til start. En havde kort sin motor i
stykker lige inden han tog afsted.

Lgbsorientering og fgrste start kl.

08.30. Ruten gik over agerland og

et par smeskove over midtoen til
Bolsterbjerg hvor frokosten blev

indtaget. Videre til RPnne, langs

kysten til Hasle, Hellig Peder og

Teglkfls. Her si man den bratte

klippekyst pi nrrt hold. OP ad en

af @ens stejleste bakker mod

Vang, over Slotslyngen til Ham-

mershus og mod mil. Si var der

eftersyn afk4ret4jetne og optank-

ning til neste dags tur. En Inter-

national havde fiet et lgst sving-

hjul som skulle repareres. Moto-

ren blev skilt ad og si gik ejeren

Petter Hoberg i gang. Han rePare-

rede til det blev morkt. Da solen

stod op gjorde manden det sam-

me, og bilen blev klar til start.

Andre havde karburatorProblemer

m.m., men ogsfl det blev klaret.

Dagens etape76 km med 9 oPga-

ver undervejs. Middag og dagens

etapevinder.

Lgrdagd.24.
L@bsorientering og start ki. 08.30.

Ruten gik ad Kystvejen mod @st

med klippepartier, smfl sandvige,

hyggelige smibyer over Gudhjem,

Svaneke med de mange gamle

bevarede huse, NexO til Balka

hvor der var frokost. Herfra ind

over Oen gennem flere Plantager
pi grusveje og gennem agerland

over Osterlars til mil i Sandkis

Dagens etape 94 km, men med

knapt si bratte stigninger som

girsdagens etape. 8 opgaver un-

dervejs. Og nok en af de mest utra-

ditionelle iblandt. Pi Baltic Sea

Glas skulle deltagerne Puste et

glas til en diameter Pi eks. 19 cm.

Deltagerne fik dog hjalP af eje-

Calcott l9I4International 19II Citrodn Bl0 1925

FordT 1916 Franklin 1919
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ren Pete Hunner. Han tog glasmas-

sen op samt holdt puster@ret, der

var meget vannt.
DVK's formandPoul Suhrog frue

ankom ved frokosttid, og k6rte
dagens sidste etape samt sgnda-

gens med Edgar Jprgensen i Ford
T fra 1925. Ogsi i lobet af dagen

blev der skruet og reguleret pi fle-
re k6retgjer.
Om aftenen festmiddag og pre-
mieuddeling og korte gode taler

af Poul Suhr, DVK, Dag Johan-

nessen, NVK, Trygve Krogseter

FRAMEDTEMMERNE

og Hflkan Johansson. Derefter
dans.

Sondag d.25.
Start kl. 09. Rutelrngde 38 km.

Fgrste del k@nes gennem agerland

som postkasselob og 2 indlagte
opgaver. ffed Klemensker kaffe
og kringle. Resten af turen gik ho-

vedsagelig genmen og langs med

Almindingen og var en ren afslap-
per hvor man blot kunne nyde na-

turen. Afslutning ved Ole Her-
mansen's Automobilmuseum.

hvor frokosten var arrangeret i et

stort telt. Uddeling af 3 pokaler til
dagens vindere. Kl. 14 afslutning
med et ,,tak for denne gang" og

,,hiber vi ses igen til naste ir".
Flere skulle med fnrgen om efter-
middagen, andre om aftenen, og

nogle fi endnu senere.

TAK for et godt lOb og nogle dej-
lige dage.

Codriver i
del 25

nr. 29, en T Ford mo-

Kirsten JPrgensen

BakprQven Find vandret

Bronshoj Museumrs Veteranbiltrref
Museets veterantref og -lgb ind gennem Kpbenhavn sgndag den 1. juni blev en succes.

28 kflret@jer fra mellem 1903 og 1935 deltog, og blev fLr og efter beundret af
en masse interesserede, der havde fundet vej ud til Brpnshpj Torv.

Med venlig hilsen Lars Cramer-Petersen

De to rcldste deltager biler: en Oldsmobile 1903 (Viklit
Graae Jqrgensen) og en Citrodn 5 HP, Topedo 1922 (l,ars
Cramer-Petersen). Begge gennemfqrte lpbet. Oldsmobi-
len kgrte fra l\bets pvrige deltagere, mens Citroiin'en kom

for sent hjem p.gr.a. strlmsvigt.

Pd vej hjem til Brlnshlj Torv passeredes indgangen til
Frederiksberg Have. Fra venstre ses en Austin 7 fra I 929,

en Franklin 147 SS fra 1930 og en Fiat 501 .fra 1921.

o
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Som omtalt i Veteran Tidende

Nr. 252 benyttede man i dansk

karrosseribygnings,,gl ansperio-

de" fra 1930 til 1960 nasten kun

gassvejsning. Som andre hind-
varksmetoder har gassvej sning

sine fordele og ulemper. Man kan

sammenf6je to karrosseriplader
uden fortykkkelse ved svejsesgm-

men, men det kraver h6ndelag og

tager lang tid.

De to pladestykker, der vises pi
billederne, er 1 mm elektrogalva-

niseret karrosseriplade. Normalt

er gassvejsning i zinkbelagte em-

ner en ubehagelig sag, men zink-
laget pi karrosseripladen er si
tyndt, at det ikke volder besvar.
Den galvaniserede plade har ogsi
den fordel, at den ikke ruster ved

opbevaring og streger ses let pi
pladen.

Billede I viser, at de to pladestyk-

ker er klippet nojagtigt siledes at

fugen er helt tet.
Det er naturligvis let pA en ma-

skinsaks, men med en god hinds-

aks lader det sig ogsi g6re, bide
efter rette og krumme linier.
Braenderen er en Messer I -2 mm.

Men egentlig foretrckker jeg min
gamle Hornung Junior. Og et

,,hindvrrkertips" fra faglaerer

Erik Nielsen, der underviste pfl

DVK-svejsekurset: Jeg bruger et

brrnderor 1-2 mm med en min-

dre spids 0,5-1 mm. Altsi 16r nr.

2 med spids nr. l, det skulle give

den bedst egnede flamme. Gas- og

ilttryk til brrnderen er 0,2 og 2,0

bar. Ved ejektorvirkning blandes

de to luftarter til en brandbar gas.

Pi flammekernen kan man se om

blandingen er rigtig. Den rigtige
flamme opnfis ved at justere gas-

og iltmangderne ved brrnder-
h6ndtagets ventiler.

Om gassvejsning
Af P. E. Hansen Foto Iver Jensen
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Det ene pladestykke fastspendes,

det andet holdes med en tang. Der

findes flere modeller klemtenger
og magnetklodser, der er velegne-

de til at fastholde pladerne. Man

begynder svejsningen fra hgjre
mod venstre. Branderen holdes

parallelt med sgmmen og danner

en lille vinkel med pladen, nir
begge pladekanter glo,der rejses

branderen, og der fremkommer

en ,,punktsvejsning", billede 2.

Sidan fortsettes med en punktaf-

stand pi 15-20 mm.

Hvis pladerne ,,sakser" eller dan-

ner,,V", ibner sig, mi man stop-

pe. Hvis de ,,sakser" mi man be-

arbejde de sidst svejste punkter

med hammer og modhold i kold

tilstand.
Derved strakkes sgmmen (punk-

terne). Hvis de danner ,,V", mi
man vzume etparpunkter og chok-

k6le med vand og svamp, derved

krymper sgmmen.

Nir pladerne er hreftet ,,l6ber"
man dem sammen uden tilsatsma-

teriale (svejsetrid).

Her gelder det om at f4re bran-

deren frem med den rigtige hastig-

hed, er man for langsom brander

man hul, er man for hurtig svejser

man ikke igennem. Man holder

stadig branderen som billede 1,

vinklen med pladen er ca.45 gra-

der. Hvis man brender hul, fort-

sptter man fra nrste punkt og ven-

der tilbage til hullet.

Efter sammensvej sning oprettes

pladen. Ved smiting pi en plan

stfllklods, ved stprre ting med en

hindklods som modhold. Til en

plan svejsesamling bruger jeg en

hammer med en planslebet bane,

2Ox20 mm. En kuplet bane, som

hamre normalt har, strakker pla-

den, og man risikerer at lave en

,,spillemand" som bunden i en

gammel smprekande. Plane kar-

rosseridele er vanskeligere at op-

rette end kuplede dele.- Pilen Pfr

TEKMSKIMORMAIION

billede 4 viser det brpndte hul. Det

lukkes efter opretningen med si
lidt 2 mm svejsetrid som muligt.

Billede 4 bagside viser at der er

svejst igennem.

Man kan ikke ved svejsningen se

om man svejser igennem, det mi
alene bero pi erfaring hvor hurtig

man skal fOre brenderen, nir man

,,lgber" sammen.

Gassvejsning i tyndplade er som

alt hflndvark et sp0rgsmil om

Ovelse. Man mi vide hvordan det

gores og si prove - ove sig.

Nirpladen afslibes og spartles kan

svejsespmmen ikke ses. Og skul-

le man Onske at ggre det samme

pAbagsiden, f.eks. ved ibne skar-
me pi aldre biler, er det ogsi
muligt. Man tilfprer ikke fremmed

materiale ved gassvejsning i 1 mm

plade, derfor har man ingen svej-

sesom i traditionel forstand.
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DYK's historie

slangen, der er f4rtop gennem det
flbne vindue, er genstand for foto-
grafens opmarksomhed. Motoren
gir nogle minutter, si udvikler den
si megen varme at udblasnings-
slangen kommer i brand, vi stop-
per maskinen og kvaler den lille
ild i slangen. Vi har alle bide set

og hpn at der er liv og kraft i den
gamle motor, og vi glader os til at
se vognen kpre sin f6rste tur."

Om dens senere deltagelse i
Brighton-lOb et 1966, fort af Svend
Hauberg og Bent Mackeprang,
kan man lese i BhT 53/1977,hvor
der ogsi er oplysninger om dens
tekniske opbygning. En formod-
ning om at den skulle vare af H.C.
Christiansens fabrikat og skenket
Danmarks Tekniske Museum af
filmmagnaten Ole Olsen er for-
langst aflivet.

,,Meddelelser" fra februar I958
indledes med besked om at der er
kommet ny redaktion som vil for-
s6ge at fi skriftet til at udkomme
hyppigere. Imidlertid er det stadig
E. Vagn Jensen, der stir som re-
daktgr.

Hovedindholdet er i @vrigt en
medlemsliste. Der er rundt resnet
100 medlemmer og vi m6der i-gen

Jprgen Falcon, der hevder aldrig
at have veret medlem, og si l6b
jeg for sjovs skyld lpseligt igen-
nem hvem vi den dag i dag kan
genfinde i DVK's medlemsliste.
Resultatet var mindre sjovt. Af de
103 medlemmer stir kun 14 i vo-
res nyeste trykte medlemsliste,
deraf fire stiftermedlemmer. Der
var en enkelt til som var medlem
af og til, fordi han sjrldent kunne
finde ud af at betalt kontingent. Jeg
nrvner ikke navnet, men det var
ham der senere tegnede det fprste
bladhoved pi Bilhistorisk Tids-
skrift.

Ni, til noget mindre vemodigt:
Neste tryksag varhelt anderledes.
Den hed for fgrste gang ,,Bilhisto-
risk Tidsskrift", udkom i marts
1958 og benevntes irgang 3 num-
mer 2. Og nu er redaktionen over-
taget af Jens Nielsen. Han intro-

ducerer sin redaktprperiode sidan:

,,Med dette nufilmer begynder en
ny periode for vores klubmedde-
lelser, idet den hidtidige interne
journal sgges viderefgrt som rig-
tigt teknisk-historisk periodicum.
Omend bladet til stadighed skal
vare forbeholdt medlemmernes
eksklusive kreds, vil vi med tek-
niske, strukturelle og principielle
endringer s6ge at nerme det til en
egentligt tidsskriftform, idet vi
legger an pi at bibringe det et si-
dant indhold og udseende, at det
foruden som forenings-organ til-
lige kan dene som alment automo-
bilhistorisk oplysningsblad - og
som representant for Dansk Vete-
ranbil Klub."

Hvad man ikke fOr har kunnet
lase fremgir af Jens Nielsens in-
troduktion, nemlig at Dr. Macke-
prang var med til at f6 udgivelsen
af ,,Meddelelser" i gang, og Dr.
stod for doktor (Erik M). Ny i re-
daktionen var nu J4rgen Sestoft,
som allerede tidligere havde bidra-
get med en skildring af rejsen til
Italien i Lincoln 1927. Hans Chri-
stian Rasmussen havde eren af
bladhovedet, som foroven havde
Hammel-vognen i Bent Macke-
prangs version fra klubemblemet,
og derunder i to linjer navnet BIL-
HISTORISK TIDSSKRIFT i det
klassiske skriftsnit Garamond,
som vi lenge bevarede, men altsi
dengang med bar store bogstaver.
I gvi,gt var bladet stadig maskin-

skrevet, i kvartformat (Jens Niel-
sen forklarede at hvis man ville
have det i ,A.4 kunne man klippe
en centimeter af pi hgjkant) og
duplikeret, men nu pi begge sider
af papiret, si der pi fire stykker
papir var otte sider. Nederst pi sid-
ste side bekendtgjordes at numme-
ret var trykt i 150 eksemplarer og
at neste nummerville udkomme i
april. Det formflede den ny redak-
tion at opfylde. Hovedartiklerne
var en anmeldelse af 6rets bilud-
stilling i Forum, nogle betragtnin-
ger om Ford A, boganmeldelser,
en beskrivelse af Kaj Bachs Ma-

tltK

Hvad der stod i medlemsbladene

,,Sukkerhusvognen er startet". I
et af de forrige nurme kunne man
lrse at dens deltagelse i Brighton-
lgbet mitte opgives fordi den ene

af de to restauratorer, Tonnes Pe-
dersen, havde braekket en finger
under startfors@g. Men nu skete
det, i de dumdristige restauratorers
hobby-kelder og i oververelse af
indbudte, i serdeleshed Danmarks
Tekniske Museums ledelse. Hvem
skrev beretningen? - ,,De indby-
des herved til at oververe starten
af en af Danmarks aldste moto-
rer,lqd det til mig i telefonen for-
leden dag, det sker pi lgrdag. Og
l4rdag eftermiddag kgrte et antal
velholdte automobiler af forskel-
lige irgange op foran et nyt hus
pi en lille vej. En halv snes herrer
forsvandt ind i huset, hvorfra der
en time senere l@d et h@jst mar-
keligt spektakel, der fik ungdom-
men i kvarteret til at stille sig op
pi fortovet og lytte. Gennem et
kaldervindue til vejen var der
stukket en slange, der udsendte en
tydelig og stikkende rbg, samtidig
med at der som f6r navnt lod mo-
torst@j fra kalderen.... Med sikker
hind fylder klubbens sekreter
(Bent Mackeprang) benzin i en
d6se, der anbringes i en hgjere
position end den bitte motor. FOr-
ste konservator (Tonnes Pedersen)
ordner kgleproblemet (en slange
fra kelderhanen lod vandet passe-
re om motoren gennem dens kO-
lekappe med rundl6b til en spand).
Pi tegnet 'klar' griber sekreteren
en krmpe bjprneskindshandske til
h@jre hind, og med et par elegan-
te cirkelbevegelser i det specielt
ny-fremstillede ekstra sv&re start-
hindtag s€ttes motoren i gang.
FBrst kommer der et par smfl, spae-

de hik, senere en regelmessig tik-
ken, og til sidst takket vere f@rste

konservators ventilbeveselser
med tommelfingeren arbejdEr mo-
toren med en jrvn rytme, alt
imens klubbens formand ivriet
foreviger begivenheden med s]t
eldgamle veteran-kamera, srrlig
r@gudviklingen fra udblesnings-
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GM-veteranen Harald Anton Knudsen var fast mand pi firmaets Olds ved mange lejligheder i de ir. FOr sin d6d overlod Knudsen

DVK en del GM-instruktionsfilm, desvarre var de pi den gammeldags eksplosionsfarlige basis si vi kun har kunnet bevare hvad der
havde speciel dansk intresse. overf6rt til l6 mm sikkerhedsfilm. Las om de bevarede danske Olds Curved Dash i BhT 53/ 1977

this, noget om karrosseritypers
benavnelser (en af Jens Nielsens
kepheste) og en lille sproglig for-
maning om at bruge ordet ege rig-
tigt. En ege, flere eger. Signeret Nc
- var det Cleve?

Det meste af bladet havde Jens

Nielsen selv skrevet, ogse lidt om
biler han trods sin unge alder kun-
ne huske, og hvad var der blevet
af dem? En Marmon limousine
med B-nummer, en sort Packard
1931 roadster, en brun sedan af
samme mrrke med trfldhjul, end-
nu for nylig set i Kpbenhavn og
omegn. Jens Nielsen sluttede: Fin-
der De en Mercer eller en Pierce
Great Arrow, venter der Dem en
fornem udnaevnelse! Man var
De's. Det har i hele Bilhistorisk
Tidsskrifts historie vrret karakte-
ristisk at hovedparten af stoffet
blev skrevet af redaktoren selv.
Andre har ibenbart haft den op-
fattelse at nu var den sag i gode

hender, si kunne de lagge deres

egne i sk6det.

Blandt de ny medlemmer var
Alfred Frydenberg, som havde
veret med til at lave Anglo Dane
motorcykler og biler, og hvis be-
retning om det vi har bevaret pA

bind; den blev ogsi aftrykt i BhT
august-september 1958 og novem-
ber 1958, og i Beretning Nr. 4.

Desuden Harald Anton Knudsen,
der i mangfoldige 6r havde varet
ansat hos General Motors som
lerer pfl varkfprer-skolen, og
hvem det var betroet at kpre GM i
Danmarks Curved Dash Olds. To

dejlige gamle reprresentanter for
bilismens barndom og ungdom i
Kpbenhavn. Serlig Knudsen hav-
de jeg selv den glrde at lrre naer-

mere at kende, og Frydenberg kom
troligt til vores klubmgder si lan-
ge han formiede. Fred vaere med
disse gave veteranbilister.

BhT irgang 3 nummer 3 udkom
i april 1958 og havde igen en hel
del betragtninger af Jens Nielsen,
endvidere den dramatiske beret-
ning om en Benz 1914-15 pi nat-
lig korsel - genoptrykt i BhT 55/
1978 og da med fotografi. Og en
udredning af JOrn Palle Thomsen
om farer og ulemper ved at fors6-
ge atk|re pi petroleum eller blan-
dinger af benzin og petroleum.
Kort sagt: Lad vere med det! Han
var selv en af de bilister som hav-
de gammelvogn i daglig brug, en
Wanderer 5/15 PS ca. l92I hvor-

med han i sommersasonen sam-

men med fru Mildred hjemsggte
de jyske feriebyer og falbod sit
kunsthindvrrk. Han deltog ogsi
i klubbens fgrste lpb og i flere lBb
i Holland og Tyskland. Det var den
vogn, Guldager senere fik.
Jgrgen Sestoft fortalte om motor-
loven af 1918, som han mente vi-
ste at myndighederne dengang var
aldeles urimelige. Pi listen over ny
medlemmer var Peter Hass.

BhT fra maj 1958 indeholdt re-
ferat fra generalforsamlingen,
hvor Vagn Jensen pegede pi vig-
tigheden af at ,,de af medlemmer-
ne ejede vintage-vogne, hvoraf
mange er i daglig brug, altid er i
udadlelig orden ... da de motorsag-
kyndige og politiet har opmerk-
somheden henvendt pi de mange

20-30 ir gamle biler, der kprer p8

landet." Klubbens regnskab udvi-
ste et gledeligt, ganske vist lille,
overskud pi kr. 553.05, dog med
en beskammende post pi 50 kro-
ner, nemlig ubetalte serveringer i
Palrkonditoriet i Bredgade, hvor
de k@benhavnske m@der blev
holdt. Referenten Sestoft tilfOje-
de: - Vi mi igen pA dette sted gore
opmrrksom pi denne uorden, da
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Den annoncerede Rolls-Royce Phantom I 1929 som skulle have tilhgrt den amerikanske milliard-arving Barbara Hutton viste sig

ved naermere eftersyn snarere at v&re en Phantom II 1931 og ydermere med et aendret Hooper karrosseri fra 1938. Dens danske

tilknytning hang sammen med Barbara Huttons egteskab med en dansk greve. Vognen gik fra salgeren pA billedet gennem Oelund-
Schouboee-Moes f$r den forsvandt ud af landet.

BII,HISTORISK TIDSSKRMT $3\ s\

er blevet meget stort. Hvad skete?

Familien Brems skankede et stort

fotografi, nir det kan beses i klub-
lokalerne pfl Nivflgird skyldes det

at Neel overlod det til KDAK, i
hvis dgdsbo det sfl blev genfun-

det (som si meget andet af Deres

E,rbgdige. Hm!). Andre gaver i de

tidlige flr var et forniklet boldhorn
med slange, skenket af Tito
Achen, og fra Teknologisk Insti-
tuts motorafdeling en stor samling

rldre karburatorer, hvoraf flere
fabriksny, en del aeldre ampdre-

metre og benzinmilere, forskelli-
ge demonstrationstavler med mo-

tor- og chassisdetailler fra 1923-

35, en samling automobilhindbO-
ger og brochurer for mange for-
skellige vognmaerker og forskel-
ligt elektrisk udstyr, som magne-

ter, tendspoler og str6mfordeler-
daeksler til vogne fra 1920'rne.
Borte tog det hele. Eller: Mfrske
gik det i virkeligheden videre til
Danmarks Tekniske Museum! Det

mi kunne opklares. Beretning Nr.

4 forteller foruden om diverse

boggaver at ,,et interessant bille-

ogsi 4 tilstedeverende pigeneral- modtog gaver. Blandt andet b4ger.

forsamlingen glemte at betale. Ingen af dem vides stadig at viere

Af de gamle irsberetninger og i klubbens varetaegt, omend vores

blade fremgir at DVK af og til bibliotek jo siden pi helt anden vis

Blandt de mest aktive veteranbilister var JOrn Palle Thomsen og fru Mildred, der i
feriesesonen hjems@gte de vestjydske badesteder og solgte deres kunsthindvark frra
den velholdte Wnderer 5/15 PS l92l.Lns om den os andre af arten i BhT 6411980
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Ib Wiboe-Hansens Rolls-Royce 40/50 HP Phantom I 1929 sis i en irrrekke til nasten alle klubbens arrangementer. Sin stgrrelse til
trods en elegant vogn takket vaere karrosseriet fra Letourneur & Marchand i Paris. Wiboe havde overtaget den med en kilometers-
tand pi kun 60.000 efter generalkonsul Nordstrand. Pi billedet med tradhjulene synlige, den fik blanlie hjulplader p6, og det var
fint nok - men en senere ejer spolerede stilen ved at lave om pi farvefordelingen, og nu er ogsi den i udlandel. Her fotograferet af
Ole Bering i september 1956.

de er skenket klubben af stations-
leder A. Jacobsen, Falcks Red-
ningskorps i Tistrup. Billedet
menes at gengive en k@retur, der
er blevet aftroldt i irhundredets
f6rste ir med forskellige ministe-
rielle deltagere, uden at det dog
med sikkerhed kan siges, hvem det
drejer sig om. Dansk Veteranbil
Klub foretager nu de fornpdne hi-
storiske underspgelser." Fedt hjalp
det nir ingen ved hvad der blev af
billedet.

Godt at vi i dag tager bedre vare
pfl hvad velmenende mennesker
skenker DVK.

Af andre sager som nevnes i de
gamle skrifter, og som forekom-
mer at vare forsvundet frajordens
overflade, er diverse film, deri-
blandt som tidligere n&vnt en om
Hammel-vognens deltagelse i
Brighton-l6bet.

Bladet fra maj 1958 havde ogsi
en beskrivelse af generalkonsul
Glads Isotta-Fraschini, en forkla-
ring pi hvordan skattehestekraef-
ter udregnedes i forskellige lande
- og atter noget om karrosserity-
per. Denne artikelseries vignetter
er i @vrigt de fgrste illustrationer,

BII,HISTORISK TID SSKRMT

Bilhistori sk Tidsskrift bringer. De
er signeret JS, det kan kun vare
Jgrgen Sestoft. I senere numre
kommer ogsi tegninger af redak-
t/r Nielsen. Af de ny medlemmer
kendes ingen i dag.

De nrste to num-re af BhT var
dobbelt-numre, en fidus Deres
,Erbgdige ogsi selv engang har
benyttet. Man giver et blad to
numre uden at det af den grund
bliver tykkere. Juni-juli 1958 brag-
te bl.a. det rid at forynge indtrrk,
muffer og kalecher af gammelt
hder med marvolie (ikke narv-).
Af en forblgffende virkning, si
sire hderet har indsuget olien.
Derbegynder at komme annoncer:
2-pers. DKW cabriolet 1931, sort-
creme, nyere motor, flrlig skat 90
kr. Der n&vnes ingen pris. Brenn-
abor 1931, 6-cyl.2t lz liter. 350 kro-
ner. Annonceret af Frese-Madsen,
som i samme nummer stod som
nyt medlem. Men hvor blev bilen
af? Rolls-Royce Phantom I1929,
nyt Hooper karrosseri fra 1938,
tidl. tilhOrt Barbara Hutton. Ger-
ne @konomisk vogn i bytte. Re-
nault 1930, 4-dflrs sedan, 6 cylin-
dre,2 ny dnk,2 med 70Vo gum-

mi. Ny akkumulator, strgmforde-
ler mm. Kr. 1.800. Buick 1931

sportcabriolet, fin stand, kr. 2.000.
Auburn 12-cylindret, tranger til en
karlig hind. Kr. 1.500. Den blev
senere solgt og var i brug i nogle
ir, og nu kan man se den pi Lou-
rings museum. Nyt medlem var
ogsi Bg,rge K6. Sestoft giver nog-
le tekniske oplysninger om den
Lincoln, han tidligere var i Italien
med, og der er en omtale af syv
engelske veteranbilisters besBg
undervejs fra Esbjerg til et vete-
ranbillob i Malmo. Pfl listen over
ny medlemmer er ogsi et siden
trofast: Georg Christiansen.

August-september 1958, igen et
dobbeltnummer, optages for tre
siders vedkommende af Neels for-
slag til kontrakt om medlemmers
forpagtning af klubvogne. Dem
var der fire af, og det kom der
meget bpvl ud af, indtil man indsfl
at det var rigeligt med en enkelt
klubvogn eller to. Her er si fgrste
afsnit af Frydenbergs beretning
om Anglo-Dane. Sestoft beklager
sig over at de ny nummerplader er
si ondartet grimme; det var de fgr-
ste med to bogstaver. Og blandt de

- 
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Den Sunbeam 16 HP 1930 eller 3 I close-coupled coupd som blev annonceret i 1958 var en fin vogn. 6-cylindret, topventilet motor

pd 2.2 liter - usy-nkroniseret gearkasse med kanalskift, men hydrauliske bremser og centralsm@ring. Merket havde sd vidt vides

ingen dansk representation da denne vogn var ny, og blev heller ikke vist pd den engelske udstilling i 1931. Den er formentlig
kommet til landet senere og der opstod denformodning atfqrste ejer skulle have veret Prinsen afWales. Det eneste som kunne

dokumenteres var dog at den i 1946 var indregistreret i Prastry' amt under H 3B79. Den var ualmindelig velkprende, med et meget

letsrvretBj. BlevkObtafJensNielsenilg58forT00kronerogsdsderefteridenkpbenhavnsketrafik.Skiftedesenereejerendel
gange og gik desvarre for nogle dr siden retur til England.

nymedlemmererlreneChristian- med i prisen k. 900.- fOlger op- skrevomsinHupmobile,,S" l929,

sen og Dissing Andersen. hugget tilsvarende vogn. Til over- som han havde overtaget i 1954

Oktober 1958: Beretning om flod naevnes at ,,prisen er yderst efter en onkel, i hvis eje den hav-

udflugtentilGershpj pieftersom- fordelagtig". Det har muligvis de veret siden 1936. Af medlem

merens sidste smukke s6ndag, 21. vieret en forhenvrrende minister- Knud Larsen en artikel om en tre-

september. ,,Formanden kastede vogn. ,,Vognen ger snart til ophug- hjulet DanskAutomobilfabrik. Og

en kort stund sin nfrdes lys over ning". Og det gjorde den. Fan- blandtdenymedlemmerOleBal-
forsamlingen fra sin hindmalede dens! lermann og Bo Bonfils.

Minerva limousine", fortaller re- Der averteredes ogsi en Buick Julenummeret 1958 havde pi
daktionen, som ogsa n&vner 1934 convertible coup6, ny kale- forsidenenvidunderligtegningaf
Wiboe Hansens gigantiske Rolls- che, nyligt istandsat styret@j og medlem Paul H@yrup med fem

Royce og det svenske medlem bremsesystem, dervarofret 1.200 gamle biler. H0yrup var en af ti-

Smedbergs hidsige Lancia Lamb- kronerpi istandsettelse, men vog- dens eleganteste illustratorer, han

da. I alt ca. 15 pene biler fra mel- nen solgtes for 1.000 af medlem lavede mange bogomslag og teg-

lemkrigstiden og ikke 6n eneste tilmedlemafDVK.Hvadblevder nedetilMandensBlad,oftefikhan
rigtig veteranbil. Endnu flere an- af den? puttet autentiske gamle blt91 !nd.
noncer,ogmanmihavemigund- Med egne tegninger fortalte HanvartidligtmedlemafDVKog
skyldt at jeg med srrlig beklagel- H.C. ,,af og til" Rasmussen om en d@de desvarre for mange ir siden.

se n&vner Sunbeam 1930 close langturmedFlAl50l,hvisegen- H.J. Beier skrev om sin Delage

coupled coup6 fra Mann Egerton, skaber han fandt ,,nesten tidssva- D8-120 1939 med tod0rs karros-

2.2liters topventilet, motoren for rende". Endelig af Sestoft to sider seri fra Letourneur & Marchand

nylig gennemrepareret, skal have om dampbiler. (den er i disse ir under fornyet re-

tilhprtPrinsenafWales.Fordiden November 1958: PA grund af staurering). H.C. Rasmussen an-

for nogle 6r siden ganske unpdigt Sestofts militaertjeneste overtog noncerede sin FIAI501 til salg og

blev sendt ud af landet. Og FIAT H.C. Rasmussen hans plads i re- T@nnes Pedersen gav en historisk

512 7-personers sedan, kpreklar, daktionen. Georg Christiansen oversigtoverFordT.
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Etablissements Ballot, Boulevard Brune i Paris, byggede biler fra 19I9 til 3 I . Herhjemme var det mest Ballots enkle, sideventil-
ede motore\ som var kendt fordi de blev brugt i Thrige og de mindre Triangel vogne. Ballots egne biler havde langt mere
raffinerede motorer og mcerket fik en mere eller mindre glorvrcrdig tObshistorie, blandt andet pd Indlanapolis-banen takket vrcre
Peugeots berOmte konstrukt@r Ernest Henry. Vognen som blev annonceret i januar-februar bladet 1959 var oprindelig enfin
topersoners med karrosserifra Labourdette, somfra ny havde tilhqrt en k4benhavnsk overretssagfQrer I 1947 var den eninu i"fin
stand da den blev solgt til Nordjylland, hvor den hurtigt fik flere ejere som ikke var flinke ved din og den blev bygget om til ien
visteprimitive4-personerscoupd. Modellenhedder2LTS,hvorLstdrfortitreogTSforTourismeiport.Vogniiirfralg26og
har en 4-cylindret motor med overliggende knastaksel drevet af en lodret aksel og ikdttkdrn, tanihiul. TS-modelleme havde
desuden skrdtstillede ventiler og halvkugleformede forbrendingskamre. Usedvanligt var ogsd Dewindre vacuum sewo til de
mekaniske bremser som en kuriositet kannevnes at t2-14 dr efter atvognenvar gdeitit Jyllindfandt nuverende ejermedhjclp
afforste ejers nev@ den originale magnet og startmotor

Januar-febru ar 1959 : Hovednum-
meret er Veteran Car Club of Great
Britains regelsiet i dansk overs&t-
telse. Agte veteraner er fremstil-
let f4r 1. januar 1905! Der er en
stgrre artikel om de l2-cylindre-
de Packard og specielt to danske -
som vi heldigvis stadig har. Blandt
det annoncerede igen den l2-cy-
lindrede Auburn og en Ballot
2I:lS 1926.4-cylindret, ro liters
med overliggende knastaksel. Srl-
ges af gartner Larsen i Hvorup pga.
kgb af ny vogn. Vognen blev kobt
af et medlem i Hiller@d, som des-
v€rre for mange 6r siden beslut-
tede ikke mere at vare medlem,
men som stadig har sin fine Bal-
lot. Den var i fjernsynet for nogle
ir siden og man si den toprestau-
rerede undervogn stfl i hans stue.

Marts-april 1959, fra generalfor-

samlingen oplystes at overskuddet
var n&sten dobbelt si stort som
fuetf4r,endda var medlemmer til-
sammen i kontingentrestance med
k. 1.100 kroner. I Bredeade uden-
for sfls flyveleder Clau-sens nyre-
staurerede Peugeot Quadrilette
(senere Poul Henriksen, senere
B4rge K6, senere?) Til salg: Ne-
racar i fin og kpreklar stand. FIAT
503. Jordan 1928 4-dArs sedan.
Vort svenske medlem Wald.
Smedberg tilbod 1 9 1 8-20 Benz for
600 skr, 1937 8-cyl. Horch cabri-
olet for skr. 1500 og sin kendte
Lancia Lambda for skr. 3.000.
Sidstnaevnte beholdt han dog og
deltog fx senere i Absalon-l6bet
med den. Til gengeld k@bre Smed-
berg senere den Stoewer ca. 1911

som et dansk medlem annoncere-
de til salg, gennem-restaureret, dog

med elektriske lygter, med ekstra
motor og gearkasse. Samme med-
lem tilbOd gratis I 9 14 Adler chas-
sis med kgler og torpedo mod at
modtageren forpligtede sig til at
restaurere den. Hvad blev der af
den? Videre Chrysler ,,75" 1929
roadster, som ny, kgrt 65.000 km,
75 hk. Det var den, advokat An-
ker Thide siden havde i daglig
brug i en flrrrkke. Hvor er den?
Jens Nielsen skrev om forskellise
typer speedometers virkem6dJr.
Og Ry Andersen om en serlig
ondsindet hugger der brcndte
sjaldne biler af bare for at rrgre
veteranbilfolket. En Rickenback-
er var fx gflet op i luer.
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Biler selges
Renault 16 irg. 1968, samlelobj.

Een ejer, original, sorte plader. Km
90.000, bl6, pent interior.
Torben Andersen, tlf. 46151569.

Morris 1ffi0 Super + mange de-

le. kr. 2.500.
Sv.Aa Mailand. tlt. 7 4534398.

Chevrolet irg. lg$4,model 2 103,

4-d9rs. Sedan. Skal lakeres, grill,
kofanger skal omcromes. Skal sy-

nes. + nesten hel bil. kr.22.500.
Thomas Ulf, tlf. 20849959 /
31312686.

Iiat 126, 197 4. Krr' 42.000, orig.

lak, k6rer som en ny bil, nysynet.

Kr. 18.000.

Asbjgrn Funder, tlf .48241797.

Tbiumph TR , 1962. Absolut
topstand, sarnme ejer i 9 6r, total
renoveret, ingen rust, nYs., kr.

r42.000.
Morten Petersen, tlf . 86212977 .

Rover3$ 1.V8, 1984, model SDI.

Rep. for 100.000 i'95-'97. Pris kr.

40.000.

Ole Pedersen, tlf. 46193408.

Alfa 2fi)0 Touring Spider' 1959.

Meget sjelden, altid DK. Adskilt,
skal restaureres.

Anders Christiansen, tlf.
40119248.

Chevrolet 1957 (2I0). Towns-

mann 4D Station Car V8 Aut.
Gron tonet ruder. Import fra C.A.

uden afgift.
Skal ren. Pris kr. 38.500.

Niels, tlt.39691722.

Ford Anglia 1018, irg. 1958.

Sardeles flot bil, skal synes.

Pris kr. I 1.000.

Jens Christian Laursen, tlf.
35823342.

Ford A Tudor 30. Skal ej synes

ved ejerskifte. Sorte nr. plader. Kr.

43.000.
Kim Thuno, tlf .32537724

Opel Olympial9S2, sorte plader,

god stand.

TFabant 601 S f984.
Nete og Bent Larsen,

tlf. 53826008.

MGB Roadster 1963, rad, karros-

seri + motor OK, mange nye orig.
dele, kobling m.m. Kr. 80.000.

Meget fin, skal ses.

Preben Jensen, tlf. 75690096.

Mercedes 190 SL Roadster
1961. Hvid sportscoup6 m. hard-

top, flot restaureret, USA-model,
nysynet og indregistreret, meget

flot. Kr. 225.000.
Morten Stromsted, tlf . 3 5 43203 I .

Ford Anglia de Luxe 1963. Hvid
medr6dt indtrak, pi sorte nr. pla-

der, skal ikke synes, kgrt km.
40.000. Pris kr. 40.000.

Finn Nielse n, tlf . 43969345.

Dodge 1930 tl, tons, kr. 22.0ffi.
Bgrge Kaa, tlf. 487 16610.

NSU Prinz 41970. Jagtgr0n orig.

lak, sorte plader, original og vel-

holdt. kr. 12.500.

S. Pedersen, tlf. 31394859.

Cadillac V I 2. 4, 1936. Morkebli,
totalrestaureret, meget flot. Pris kr.

185.000,- + afgift.
Henv. tlf. 40195557.

Morris Cowley, sjrelden og beva-

ringsvardig, irg. 1956, 4-d6rs,
mange ekstra dele, pris kr. 7.000.

Austin 1100 de Luxe, ilr:g.l97l,
bli, komplet, pris kr. 1.500.

Opel A-model, irg. 1964, hvid,
komplet, men rusten, Pris kr.
1.000.

Per Ronnow,

tlf . 8627 6299 + 4029667 9

MGB-GT, hrg.1971. ROd, sort

leder, overdrive. Meget flot stand,

sivel kosmetisk som teknisk. Pris

kr. 120.000.

J4rgenW Nord0,
tlf . 42817 468 el. 401 55064.

Jaguar XJ6 serie 1 1970. Perfekt

nyrenov. Nyt interigr, Nyere mo-

tor, ny lak, nysynet. Kr.79.500.
TIt.33325059 el. mob. 401 10110

Oldsmobile. 4-dgrs sedan 1927.

Opel Olympia Cabrio Coach
t939.
Bedste bud over 30.000.

Renault Dauphine 1958 for bed-

ste bud.

Peter Hass. tlf. 53708576.

Ford V8 1/' T Pick-up' 1941. Ori-
ginal stand, rustfri, aldrig svejst.

Texas import. Nysynet. Priside kr.

75.000.
Leif Kongsg, tlt. 46491251.

Opel 1,0 L Laubfrosch 1"925. 1-

dgrs Touring - 3 personers. En
meget sjalden lille Opel med

egenviegt kun 600 kg. Farve: gronl

sort + sort kaleche. Originale Pa-
pirer. Er ikke renoveret, men
grundlaget er godt.

V. Holm Jensen, tlf.66121314.

Riley 1.5, 1949. Hgjrestyret. Front

komplet med lygter, kofanger
o.s.v. Temmelig rusten. Nok kun

til reservedele. PriSide kr. 2.000.

Rover 7 5, 6-cyl., 1952. Bagly g-

ter samt afviserarme intakte. D0-
re samt for- og bagklaP i alumini-

um. Ellers meget rusten. Til reser-

vedele.

Priside: kr.2.000.
Tlf . 6447 3 132 eller 40408680.

Biler k^bes
Dodge Van fra irgang 1970 og

fremefter. Stand underordnet, mo-

tor underordnet.
Thomas Ulf. tlf. 208499591
31312686.

Dete til biler selges
K6lertil FordVS Lastvogn 1"946'

kr.500.
StyretOjsbOjle + krengningsstabi-
lisator til MGB. kr. 1.300

Gearkasse til Buick 215" manu-

el.. kr. 300.

Komplet servostyring til Mustang
1965, kr. 800.

Mogens Jensen, tlf. 65315057.

Merce des B enz 2 s 0, 
.s 

- mode r, iJb:l?|,:lvLl,?:?fi :?lffi l";
1e71. Km. e6.000. 2 

::^:'-1,*y.ll- 4il". ;i ;;glyster kr. 400,_ chev.
keret, total ru srfri, ris_ 

"1ll li-t: iil;-tdp"kl 400, _. Ford A fal_
hordt i fantastisk r,T9: pris kr. 

;;it;trri.l.,.200,-samretbag-
68'000' vibeke lhvglTn',,^,^*., i;*;rt tii tn ars. iozo-t930 kr.tlf. (arb) 38794876 (hjem) 

;00,:."35370419' Bo sorensen,tlf.46359114-
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2 stk. forlygter til Chevrolet i lyg-
teglasset st6r Tlvilite Chevrolet
ca. flrg.30. Pris kr. 400,-.
Flemming Johansen, tlf.
65331 181.

Til Sunbeam ALP.S. I+II+III+
IV+V. Komplet tridhjulset med
6.13" hjul + nav, kr. 1.0m.
Jesper Hermann, tlf . 49221616.

Styresnekker og bremsesystem
alle mprker renoveres, ring og
sporg.

Lars Karlsh Oj, tlf . 53780082.

Til Triumph: Vandpumpe, ny,
komplet Triumph MKI-IV kr.
250,-. 1300 motor komplet m. kar-
burator, dynamo, starter og gear-
kasse, uden nye lejer kr. 2.000.4
sandblreste Spitfue Alufelge med
18 eger kr. 1.500. 2 stk. MK JV
baglygter k 3m. Fjernlygte for-
cromet, Lucas Rangerog tigelygte
forcromet, Lucas Fog-ranger kr.
400. pr. stk.

Til Mercedes 220-81W115 irg
'72:hojrefordgr og bagd6re, mo-
torhjelm kr. 8m. pr. stk. TrektOj
k 500. Meget velkgrende motor
220D k.2.500. Alt i meget fin
stand.

Til Mercedes 190/ W110 irg.
'622 2 dgre kr. 800 pr. srk.
Henv. tlf. 40741099.

Chevrolet Roadster 1933.
2 pers. m. klap. Adskilt, selges fra
dgdsbo. Kr.40.000,-
J. Dalsgaard Tlt. 97 985420

Dete til biler k^hes
Opel Kaptajn -39 2.5 Onskes en
vippearms aksel, helst ny.

Jesper Hermann, tlf .49221616.

Cockpit dekken til MGB 1965.
Frank Mogensen, tlt. 32537 57 4.

VW llpe 2 kasse el budSamba,
helst fin stand. Fra fgr 1967 ,o;a;n-
ger evt. til omlakering. Helst ori-
ginal. God pris gives.
Thomas Moller,
tlf.7583M36 eft, 17.00,

MGA 15(X) motor komplet - ger-
ne til renovering. Indsugningsma-

nifold og Twin SU H4 lt/z" kar-
buratorer.
Lars Hansson,

rlf. 31869575 eft. 18.00.

Dele til biler byttes
Haves:4 falge til Volvo 5441210,
helt som nye, 2 med gislaved
6,40x15 diagonal + manifold m.
Stromberg Bnslces.' Alu-ventildak-
sel til Volvo B-18 motor.
Henning Klausen, tlt. 86993822.

MC'er selges
Isetta 3{n 1961, nysynet og ren-
overet, kr. 37.500.
Sv.Aa Mailand, tlf. 74530398.

Norton 750 Commando, uden af-
gift, kr. 38.000.
Ducati 916 irg. 1994, kgrt 8000
miles, k 96.000 uden afgift.
Hans Jgrgen Kardousky,
ttt. 4284696r /3 r8I I7 87 .

Harley Davidson 1921, 1000 cc
halvtopper, meget fin stand, evt.
bytte med iben bil. Kr. 75.000.
Ole Pedersen, tlf. 46193408.

NSU Prima 1958 total restaure-
ret. ny lak, chrom, sadler, drek, bat-
terier, motor-hoved rep. Meget flot
og original. Elstart og bagageba-
rer. Ny synet, pris kr. 16.500.
NSU Prima 1958, god original
stand. Motor hovedrep. i 1997.

Klargjort og samlet til syn. Pris
uden syn kr. 7.800. Nysynet pris
8.s00.
Ib Rasmussen, tlf. 49141623.

MC'er kgbes
Matless 1 cyl. gl. motorcykel k6-
bes

Lars. T. Jgrgensen, tlf.47383899.

Viktoria, gerne sportsmodellen
fra forst i halvtredserne. Helt eller
delvist urestaureret. Max. kr.
5.000.
J. Pedersen, tlf. 86165643.

Diverse selges
Veteranknallert Power
1955, dansk. Pris kr. 6.000
bud.

Henv. tlf. 42863624.

Diverse kgbes
Garage/ladeplads til I eller 2 v e-
teranbiler Onskes til leje, snarest i
Odsherred eller omegn. Mi vrere
t6r.
Thomas Andersen, HOve, tlf.
534s0364

Automobilia selges
Skarm til microfiIm fra DOMI
forhandling - div. reservedelsfilm
m.m. type NCR ACMI. Filmene
indeholder bl.a. Odord - Austin
- MG - Riley. Pris kr. 500,-.
Flemming Johansen, tlf.
6533 1 181

Annoncekupon til KOb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hpjst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adreise og sendes skriftligt tii redaktionen.
For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

trSalg D fOU fl Bytte Tekst:

trBiler

trDele til biler

DMC

QDele til MC

flAutomobiliamv.

EDiverse

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Nivi
Husk! annonce deadline den 20. i mineden!
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Veteranforsikring

i RUNA FORSIKruIVG
Veteranbiler 1900 -
Handels- Ansvar

vrerdi max. & kasko

1962
stilstand

Klassiske biler 1963 - 1975
Handels- Ansvar

vardi max. & kasko

5O.00O kr.
1OO.000 kr.
2OO.000 kr.
3OO.00O kr.

495kr
695 kr.
955 kr.

r.295kt.

315 kr.
425kr.
700 kr.
995 kr.

25.O0O kr.
5O.OO0 kr.

IOO.OOO kr.
150.000 kr.
2O0.OOO kr.
250.000 kr.
300.OO0 kr.

r.277 kr.
1.600 kr.
1.915 kr.
2.295kr.
2.670kr.
3.095 kr.
3.530 kr.

75O kr.
900 kr.

l.25Okr.
1.55O kr.
1.850 kr.
2.175kr.
2.5OO kr.

Brugsueterambiler 195O - 1975
Prcmietrin Prcmietrin Prcmietrin

r) r6.o42kr. 2) rr.9r7 kr.
4) 6.875 kr. 5) 5.o42kr.
7) 2.750kr. 8) 2.2ool<t.

3)
5)

9.167 kr.
3.667 kr Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vrrdi max. & kasko

Der kan desr-rdcn tegnes forsikring for klassiske

motorcykler og klassiske cat.t'rpingr<rgne.

F'oruden veteranfi)l'sikringer kan der ogsi tegnes

billige prir-atfbrsikringer i I{tlNA. Ring til Dansk

Veteranbil Klub <ig ltot'ntrrt'ttete on-r betingelscrne

f ()r vetcranforsikri n ger' <tg rlvrige fbrsiklinger

50.OOo kr.
1O0.0OO kr

45okr.
650 kr.

l25kr. 350kr.
r25kr. 35O kr.

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Nivi
Trf . 49 14 59 06 (10-12)

Fax 49 74 1I 74

^JA. Veteran
--Lr-

fX-ilI r
I forsikrimgs-

Y klubben


