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Dawkvetsanbil Kfub

Poetbox 33, Gl. Strandvej 20,

D90Nivl
Tclcfon 49 14 59 06

Tolcfax hele dggnet:

8 t4ll 14

Ctuo60(M253
Konctid&gl.kl. &14
Telef,mtidkl. 10-12

B.estyrelsen
fonnend
Pul Suhr

Gr@nngetn
87(X) Ilorsens - 75 65 78 36

Jprgien Behrendt

KIiE60Yej 8

2665 Vallensbek - 43 53 55 03

S€krct8r
Reebfi,e ogSekttoder
Pet€r lrvshom Sorensen

@vad39, st.th.

28oALWgby -4444'2586

frsscmr
Steff€nFrolicb
Lindcvej 6
nglW^$fi-32$5q22

Dirbikaxvar for nedhuEl|eje
m6iter, t9\ udstilli4er m.m.

Krbeolavl
Claus Nebla
Fuglebakkoa I -.

2m0 kdedksbe4'- 3l 19 82 72

$*[md'
Lolbnd.Falrter og Bonthdn
Willibald Farbmacber

Hjortoverget 613

2980 Kotkedal - 49145167

Ft!
Ane Strensen

Odenscvej 327

53{n Kerteminde - 65 32 Tl 49

St d€rtytlard
Frits B.Iohns€n
Sjellenpvej 48
5430 Nordborg - 74 45 94 50

Vest-ogl@yltrnd
Fitr! Rihtoft Nygaard

Go&hnbsvej 7, Dybe
76nl*mvig-97 895062

ft-ogNodjytlad
Tom B. Jensen

H.olrre Mtllev€j 21, sL rv.

8250 Viby J. - 86 l4 06 35

Registre
Rover:
HenningHelrcr- 429n W

Morris:
Willibald Fartmacher - 49 l4 5l 67

trIat:
Ole EmiI Riisager

Se under Bilhistorisk Tidsslrift

tlat - Efterlrtgc:
AsbjornFutu - 47 77 77 74

YW:
tune Lesd - 42 36 I I l8

Ford VE:

Bi.eetBlaki -329493n

Geeral ltt&tors - Efier*rig:
Knud Madsen - 75 43 l0 45

Rcneult:
Anker IGanp - 66 1l 43 14

opd:
Frederik Rava-Larsen - 32 50 12 37

Sebiotwr
Morlb KlnbDrnmrr*:
HeffikChdstenser -YI 0A V

MG:
Henning An&rsen - 38 79 51 79

Eletorfot Sportc Sektim:
Sten Heide - 35 3? 03 98

Solr}ehrd Ecn€ds Kircselslrb:
Svend Draaby - 38 71 39 02

KtrrsdsksbFyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Pengeot: SYde4iYlLrd

ClaussonneLinnedal -32527717 BgrtopVandmglle

Kerecelskrb Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Ktreo*krb:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 1l
*ten:97 ll 9179

Ford T:
Jon Friis Wandall
65 90 68 ll

Ferdhand Porsrhe:
ClrusN4le-31 198272

Amerlean Autmbiles:
Peterlrvtrom S6ensen
44 4425 86

Mqdesteder
Krbenhavl:
Nivigird
Gl. Strandvej 20, NivA

MidtsJelland:
Kverkebyvej 79

Kverkeby ved Ringstcd

Oetqieltand:
Nyga& 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Vet€ran Museum
Kvemdrup

NordJnrod:
Restaurant Svanemgllen

Svenstsrup

Ostjyllrd:
Ristrup Hovedgird
Ved Sab,rc

Vestiyhd:
Sindinggird ved H€,ning

Soo@ylhd:
Lun&rup Markvej, Rgdekro

Bihliotek
Hanne Jonassen

Bosenpvej 510
3050 Humlebek - 49 19 ll 29

Veteran Tidend.e

Menedligt medlemsblad

Oplag:3500

Ansvarllg rcalrttpr:
Poul Suhr

BftistodtkTffshflt
Rodakor:
Ole EmilRiisager
Kmgbolmglrdsvej 7O

2950 Vedbck
Kun skrift lig knvendelse.

Teknisk brevkesse:

P. E. Hansen

Torsred All€ 25

8?fi) Horsens

Fax75647l09
Kun skrift lig henvendelse.

AIt stof skal s€nd€s inden den 20. til:
DVK- VeteranTidende
Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

2990 Nivi
eller pi Fax 49 14 11 14.

Professionelle annoncer skal leveres

reroklare.

Forsikrtng
Dansk Vercranbil Klub .49 14 59 06

Revisian
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

Annoneepriser:
l/1 si& 1 farve (sort) kr.2.0m,-

4 farve k.4.5m,-
4 farve (bagside) kr.6.0m,-

ll2 side I farve (sort) k. 1.m0,-
4facve kr.2.500,-

l/4 side I farve ($ort) kr. 700,-

4 farve k.1.500.-

Lay-oag sots og Wk

ALLER GRAFISK
Ole Callesen

Skovhusevej 7, 6070 Cbristiansfeld
Tlf. 74 56 16 n - 20.48.65 1 t
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Forsiden: BMW 328 1938
Foto:Egon Neesgaard
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Ny klubsekretrer

Dorthe Thies Christensen er med virkning fra 1. oktober 1997 ansat som ny

sekreter pi klubbens kontor i Nivfl.

Dothe Thies Christensen er oprindelig uddannet som teknisk assistent, men

har i flere 6r veret beskaeftiget med administrative opgaver og kommer fra
en stilling hos fa. Scanbech i Kokkedal, hvorhun i de sidste 14 irhar arbej-

det med kundebetjening, telefonpasning og kreative opgaver i forbindelse
med teknisk information.

Vi byder Dorthe Thies Christensen velkommen til arbejdet, og gleder os til
igen at kunne give vore medlemmer en god betjening.

Bestyrelsen/ Poul Suhr

Oktober
14. 19.30:

15. 19.30:

16. 19.30:

20. 19.30:

2t. 19.30:

28. 19.30:

November
04. 19.30:

06. 19.30:

11. 19.30:

13. 19.30:

13. 19.30:

17. 19.30:

18. 19.30:

19. 19.30:

20. 19.30:

25. 19.30:

December

01. 19.30:

04. 19.30:

09. 19.30:

11. 19.30:

11. 19.30:

15. 19.30:

16. 19.30:

17. 19.30:

MTTNDER

M0der

Klubmode - Bgrkop Vandmolle. 
:l

KlubmOde - Nordjylland, Svenstrup. $. ,l

Nivigflrd. VirksomhedSbSryg. (se under @rbhktiviteter).
Klubmgde - Sindinggird.;,,1r, i ,: ,it'

Klubmode - Kvaerkebf. ii:'".:"lr 3111,,''"

Klubmpde s"Egeskov, Fyn.

' t' ", ..,:i
.:-.

nske bustur.

Klubmode - Ri
Klubmgde - Ni
Klubmode -

Klubmode - Kli
r{, -no
Klubmode - Siri

KlubmOde - K
Kltbmode -

Nivigird - Vi

\:a,:*:a!,,:ii*

Klubm04e - Ristrup. ""'{;

Klubmgde.- Nivflgird",
Klubm@de -qprkogl]/$
Klubmode -

Klubmode -

Klubmode -

Klubm@de -

Klubmode -

:Svendsgxp.
jsgg (annonceres senere).

@stsjrelland
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Kverkeby.
Svenstrup, Nordjylland
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Magt og misbrug

Sommedlem af Dansk Veteranbil Klub besidderman en utrolig magt -

hvis vi i klubben ellers kan blive enige om at udove den. Nu er det jo
sidan, at magt ifglge et gammelt ord, vistnok sagt af Machiavelli, er til
for at misbruges, s6 lad mig forklare. hvor jeg vil hen.

I de senere ir har det med stigende styrke irriteret mig. at de lokaliteter,
som begrebet service ligefrem har lagt navn til, i stigende grad fjerner
sig derfra. Jeg tenker pi servicestationerne, som bliver forvandlet til
dpgnbutikker og hvis ejere forsvarer forvandlingen med, at det er hvad

kunderne Onsker og hvad der er ngdvendigt for at overleve.

Sjeldent har jeg hor-t end mere rorende udtalelse. siden bordelmutter
udbredte sig om sedernes forfald. Et mangeirigt interessefallesskab i
alt hvad der lugter af mekanik og benzin er ved at bryde, og forleden
sagde en af mine venner eftertenksomt om man mflske kunne vende

tilbage til servicebegrebet og lave smi steder, hvor vi veteranbilentu-

siaster kunne kobe benzin, olie og andre bilistfornddenheder. Ideen er

miske ikke si tosset.

Pi trods af alle de gode forklaringer fra benzinselskaberne, og tro mig
jeg har h6rt, skrevet og lest dem allesammen, har jeg vanskeligt ved at

forst6, at det er god forbrugerpolitik, hvis servicestationer skal overle-

ve pi at srlge et begrenset sortiment til noget der ligner panikpriser.
Den lille kgbmand blev erstattet af dpgneren, og nu vil servicestatio-

nerne gore samme kunststykke efter.

Med den altid nervaerende risiko for at blive beskyldt for at vere en

gammel, gnaven skribent, synes jeg det er et problem, at man mi for-
trlle ekspedienten pi en servicestation. hvad en forlygtepare er for
noget og at man altse ikke bare kan halde kadesavsolie pi bilmotoren.
Efter at min mangeirige servicestation nu er blevet lavet om til en mel-
lemting mellem dggner. grillbar og natbevaftning med folk, der spiser

pglser og brakker sig uden for i nattem@rket, er jeg holdt op med at

ke mpe mig frem til skranken for at fi min solle ugentlige benzinration.

Jeg valgte en anden station med ferre rakker af chokoladestenger,

voldsfilm og engangsbleer. Men jeg har forladt den igen for den blev
bygget om - til benzindogner. Nu har jeg valgt et tredie mrrke og en ny

station, og den er man s6 giet i gang med at ombygge - som hvad, ja
grt. Jeg mi ha' en dirlig indflydelse, eller dflrlig smag.

Hvis alle DVK-medlemmer. der bare vil kObe en sjat benzin og lidt
polertvist i dagtimer:ne, kunne blive enige om at skrue bissen pA og sige

nej til burgere og bleer, kunne skrilet fra os vel trenge ind pi direkti-
onskontorerne hos de selskaber der lader sig trrekke rundt i manegen af
smarte marketingfolk. Se kunne det vare at vi fik nogle fi ydmyge

benzinsalgssteder uden stgrre dikkedarer, miske endda bare et par auto-

mater. Ellers tvinges jeg til at grave et par tromler ned i haven og fi
levering en gros - og sfl meget benzin bruger de gamle kgretpjer trods

alt ikke. Men krav pi respekt, det har bide de gamle k@ret6jer - og vi
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I et tilstodende lokale er der op-

bygget en udstilling der viser bl.
a. hvordan man bygger en ny mo-
del fra den forste ide over et ske-

let af tra og ler og hvordan den

senere afprpves i forskellige tests.

Endvidere er der en lille cafe med

en sjov udsmykning af forskelli-
ge bildele og si har de noget godt
gl, det erjo ikke for ingenting pils-
nerens hjemland.

Alt i alt et lille bilmuseum jeg kan

anbefale hvis man kommer i den

del af Europa og si er indgangs-

billetten rprende billig. For to per-

soner 8,50 kr.

Hans JPrgen Balleby
Erslevvej 93

8370 Hadsten

Efter et besog i Mlada Boleslav

I forflret si jeg en notits i et eller
andet blad, jeg husker ikke hvil-
ket. hvori der stod. at der var 6b-

net et nyt bilmuseum i byen Mla-
da Boleslav i Tjekkiet.
Da vi havde planlagt at holde som-

merferie i Ungarn og derfor alli-
gevel skulle kPrer igennem Tjek-
kiet var det si bare et finde pi
kortet hvor byen ligger. Den lig-
ger 60-70 km N.O. for Prag si vi
kprte ind i Tjekkiet i hjgrnet mel-
lem Tyskland Polen og lekkiet.
Byen er hjemsted for Skoda fa-
brikkerne og brrer stort prag af
det. Det er en stor industriby.
Da vi ankom sidst pi eftermidda-
gen og skulle finde en camping-

plads, blev vi henvist til "Skoda

klubbens camping", et udmarket
sted, rent og pant og en god be-

liggenhed. Men her m@des frben-

bart alle Skoda freaks fra hele
Europa, si vores FIAT faldt helt
igennem, men vi kom da ind og

overnatningen var billig.
Neste morgen skulle vi s6 finde
museet, det var let, det ligger i
nogle renoverede fabriksbygnin-
ger midt pfl hovedgaden.

Det viste sig at vare et lille fint
nyindrettet museum, men kun
med modeller af merket Laurin-
Klementj der i 1929 blev til Sko-

da og si Skoda modeller.

Hovedvrgten ligger pi Skoda ef-
terkrigsmodeller men der er nog-

le fine eksemplarer af Laurin-Kle-
ment endvidere nogle modeller af
Skoda som vi nok aldrig har set

herhjemme.

Efter at Skoda er blevet overtaget

af Volkswag en g4r man en del ud

af de sidste Ars modeller.

-Rr/ Deuue Ha€/€q4^/zr umt/ ea
€A/ frRfrV'dlvKUKKq KUXrorV R4 /?4? - 3/frR^,fulVKUKKq Ku{TorV R4 /?4?-3/

ht€D er/Z u'rzxs nerL, bunfreilnL /ao7ap



FYN. EGBSKOV

Alle er velKomne ul vore KruDmp-

der - k@r bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned af Alleen
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Timdag den 28. oktober kL 193)
Klubmpde pi Egeskov. Der vises

videofilm fra Srets fynske bustur.
Der gik til "Musde Nationale de

L'Automobile i Mulhouse" i
Frankrig. Husk det er ogsi nu du

skal tilmelde dig til irets julefro-
kost ved at skrive dig p6 den op-
hengte liste i klublokalet. Det er
ogs6 nu du skal komme med dine
forslag til neste flrs klubaktivite-
ter, madpakketure m.m..

firdag den 25. november kl. 19.00

Bemark m6detidspunktet for 6rets
julefrokost pi Egeskov. Her vil vi
sammen med evt. ledsager nyde
nogle gode juleplatter i hyggeligt
samv&r. Husk tilmelding allere-
de her i oktober til denne aften, si
skriv dig pfl den ophrngte liste i
klublokalet.

Til jer som var med pi madpak-
ketur s6ndag den 17. august til
Vedstirup Teglvrrk og Egeskov.
Henvend jer venligst til John JOr-

gensen Ilf.66181212. Vedr. entr6
pi Egeskov.

P d aktivite tsudval ge ts v e gne

Arne SLrensen

NORDJYLLAND.
SVENSTRUP

Man vil nu pr6ve, pi initiativ af
Tom Jensen, at puste nyt herdt til-
trengt liv i det nordjyske klubliv.
Pi et orienterende mpde pi Sva-
nem@llen i Svenstrup i august,
besluttede de fremmpdte, at det

KTTIBAKIMIETDR

naste m@de skulle vere et gara-

gebes6g hos et af medlemmerne,

og Bent Pedersen fra Abybro blev
den heldige.

En halv snes forventningsfulde
entusiaster fandt med lidt besvar
ud til Hougirden. De blev imid-
lertid ikke skuffede, for sjeldent
har jeg set si mange reservedele

og stumper, nye og brugte samlet
pi 6t sted, nok mest til amerikan-

ske GM og Ford m.m. Desforuden

si vi Bents bilpark, der bl.a. be-

stir af en flot Plymouth Club Cou-
p€, 1940, Buick 1926, Cadlllac
1989, Bentley S I 1956, Nash
1930 med kun 6n ejer fgr og med
35.000 kttr pi trelleren, plus flere
andre og nogle motorcykler. En
flot Rolls Royce motor, en MOI-
ler og Jochumsen dieselmotor.
Herefter b6d Bent og Konen pi
kaffe med boller og ablekage i de

hyggelige stuer, som ligeledes var
fyldt med ting og sager og spen-
dende mgbler.

En stor tak til Bent.

Torben Hermansen.

SONDERTYLLAND.
RODEKRO

I lyskrydset pi Hellevad vejen til
Rodekro kores mod Lunderup
Mark. Der, hvor denne vej bliver
til en grusvej, drejes til hOjre. Pi
venstre side ligger klubhuset, som
tilhorer Walkie-talkie-klubben.

I september mpdtes vi i garagen

hos br6drene Helge og Flemming
Schelde i Vejen. Det blev en rig-
tig fin aften, hvor der var rig lej-
lighed til bide at kigge og snakke

bil. I garagen var der drkket op
til alle med dejlige boller og hjem-
mebagt kage, og snakken mellem
de 30, der m6dte op, fortsatte.
Undertegnede havde medbragt lidt
tradele til en Alvis - det gav an-
ledning til en sludder om det at
opbygge en "trebil".

Torsdag den 13. november kI. 193)
Vi modes i klubhuset til den sed-
vanlige, dejlige snak. Vi ser end-
nu et afsnit af "Bilens historie".

ln&\

Torsdag den 11. december kl. 193)
Sae dvanen tro slutter vi iret af med

en lille julefrokost, banko og hyg-
geligt samvar. Medbring en lille
pakke til bankospillet. Da klubhu-
set h@jst kan rumme 30, er det
n@dvendigt med tilmelding til un-
dertegnede pi tlf. 74459450, se-

nest den l. december.

Med venlig hilsen

Frits Johansen

MIDTSJ,OLLAND.
KV,,$RKEBY

Mpdestedet er "Steffensgird",
Kvrrkebyvej 79, Kvarkeby. Ve-
jen gir ned til girden lige overfor
kirken og slutter pi girdspladsen.

Vi har m@der den 3. tirsdag i m6-
neden, og neste m6de er:

Tirsdag den 21. oktober kl. 19.00

Vort bestyrelsesmedlem Willibald
Farbmacher har lavet en beretning
ledsaget af lysbilleder om den
eventyrlige kgretur fra Peking til
Paris i 1907 i 6ben bil.

Tirsdag den 18. november pr@-

ver vi at fA en forkromer til at for-
talle om god og dirlig forkrom-
ning. Derom senere.

Tirsdag den 16. december f6r vi
den Srlige julefrokost. Der er lagt
en liste frem i klublokalet, hvor
man bedes skrive sig pi med an-
tal personer, der pnsker at delta-
ge.

Der har veret en del snak om
mgdetidspunkterne til vore sam-
menkomster. Klublokalet er 6bent
allerede fgr kl. 19.00, men urrran-

gementer, foredrag o.lign. begyn-
der f6rst kl. 19.30, siledes at ogsi
langt fra kommende medlemmer
kan fi det hele med.

Jeg skriver dette fordi man i over-
sigten forrest i VT som regel skri-
ver modetid kl. 19.30.

Egon Neesgaard
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OSTSJ,{LLAND.
KLIPPINGE

Vi starter efteriret med at m@des

den anden torsdag i hver mined,
si det fdrste mdde er altsi tors-
dag den 9. oktober kl. 19.00, hvor
vi vil tilrettelngge vinterens akti-
viteter. Blandt emnerne er: en

dakekspert, en specialist i olier til
vores veteranbiler og motorcykler
samt restaurering af en Stanley
Dampbil, et meget spendende
projekt, som du kan hgre meget

mere om, nir du m6der op.

Arets Stevnslob lordag den 2.

august, som var affangeret i sam-

arbejde med Lions Club, blev en

oplevelse i det strfllende sommer-

vejr, ogsi i 6r med sjove og svere
opgaver til de 40 deltagende bi-
ler.

Si en stor tak til Lions Club Stevns

Henning og Kai

KOBENHAVN.
NIVA

Torsdag den 6. november kl. 193)
M6deaften. "Den navnkundige
Bgrge Ki vil i aften fortalle om

starten p6 Veteranmuseet pi Ege-

skov" Snyd ikke dig selv for den-

ne, nok sjoveste aften i denne se-
son!

Tomdag den Z) november kL 193)
Virksomhedsbes69 (annonceres

senere ).

Venlig hilsen

Claus Neble

VESTJYLLAND.
SINDINGGARI)

September M 6det" pi Sindinggird.
Over 20 mand var m@dt op til det

tids- og datomrssige rendrede

m4da Vi mitte vente lidt pi afte-

nens foredragsholder, thi hans fly-
vemaskine var blevet aflyst. Men
efter vi havde nydt kaffen, kom
Sv. Arne Vallentin fra Statoil og

holdt et meget interessant fore-

KTTIBAKIMIE'IER

drag. Sfl det blev meget sent in-
den vi kunne hcve modet. Vi fik
et virkeligt godt indblik i hvad

benzin og smPreolie egentlig er.

Efter foredraget, som var muntert
og klart, begyndte regnen af
sporgsmel at regne ned over Hr.
Vallentin, som dog var istand til
at svare pi alt. Mange myter og

fordomme om benzin og olie blev

ryddet af vejen. Det var vist en trat
Hr. Vallentin som forlod vores

m0de.

Den 20.10. kl. 19.30 er der igen
m@de pi Sindinggird, her er em-

net: Automobilia. Si tag ting og

sager med som I har i jeres gem-

mer og som I gerne vil vise andre.

I november hflber vi pi at bespge

den Gamle Smedie i Holstebro.

Med venlig hilsen

Finn Riistoft Nygaard

BORKOP VANDMOLLE

Sidste m@de den 9. september var
en vellykket fiasko.
Fiasko p.gr.a. deltagerantallet (tro-

ede vi). De to undertegnede anker-

mrnd og en enkelt deltager mere

m4dte op i langen ved siden af
restaurantens hovedbygning i det

lokale, som iflg. aftalen med
Vandmpllens forpagter er "vores".
Vi undrede os nok en del over det

svigtende fremm@de. Og vi kun-
ne heller ikke forst6, at vor ene

fortrller ikke kom.

Men, - da der ikke pi pladsen

udenfor eller pi P-pladsen i6vrigt,
var en eneste herrelos veteran, fat-
tede vi ikke mistanke og derfor
blev vi tre enige om at lave mgdet

om til et garagem4de hos en af de

fremmddte.
Vellykket, fordi det en uge senere

kom til vort kendskab, at der inde
i et afrestaurantens lokaler havde

vaeret yderligere 11 fremmpdte
bl.a. vor forteller, som havde
ment, det var for skidt, at de to
undertegnede ikke kom, n6r nu vi
havde en aftale med ham.

56 vidt vi har forstiet, havde beg-

ge mpdefraktioner en god aften.

Jeg kan sti inde for garagem@det

og har fra andre h4rt, at mgdet pe

Vandmgllen ogsi var godt. Erik
Hougfird fra Vejle fortalte om sin

spandende Citroen 7C Sport fra
1935, og havde medbragt en mas-

se interessante billeder og littera-
tur om Citrodn.
Ovenstiende beretning viser, at

vort forhold til Vandmgllen i skri-
vende stund endnu ikke er klok-
kerent. Nir dette leses, er der for-
mentlig ganske ffl dage til vort
nreste mode den 14. oktober. Til
dette vil vi have en klar aftale med

Vandmollen om, hvor vi skal ve-
re den aften. PA mpdet kan vi ger-

ne endnu en gang diskutere, hvor
vi vil vere fremover. Vi "horer til"
i kommunens lokale, men vi er

selvklart ogsi yderst velkomne i
et afrestaurantens lokaler. (Se evt.

ogsi VT nr. 255).

Pfl oktoberm@det vil den anden

fortrller fra septembermpdet at-

ter v&re pi banen. Derudover vil
vi prlve at fi endnu et indlreg.

Tirsdag den 11. november har vi
aftale med P.E.Hansen. Horsens

som vil "Causere over 35 ir i
DVK". Som relativt ny veteran ser

jeg frem til dette.

Er der forslag til et godtjule/de-
cember arrangement (9. decem-

ber), er vi yderst lydhPre.

Med venlig hilsen

As ger Brekmark Christensen

Poul-Erik Jakobsen
(pennechauffPr).



AJ NILS LUND
Herning Folkeblads Nils Lund meldte sig som deltager i det klassiske
motorhistoriske RingkObinglOb. Her er hans personlige beretning om
oplevelser fra en dag blandt gamle kgretgjer, krom og skinnende lak.

-r:!

-[ or snart et halvt ir-
hundrede siden - eller sol-
le ti Ar hvis vi skal nirr-
mere sandheden - foretog
jeg en betra-etelig investe-
ring pi det motoriserede
omride. Jeg k6bte fire
gamle Vespa scootere.

En der skulle det r ise sig

at v&re sjrlden, nemlig en

125 cc. model VMA- I ar-

gang 1965. to Grand Sport-
modeller og en Grand
Luxe fra 1959/60. Dermed
var grunden jo la-et til en

hel lille samling.
Desvere er jeg ikke i be-
siddelse af den helt store

tekniske snilde. sfl jeg
mAtte vente til je-s fik
rid til at lade mere

kompetente folk
komme til. Det har
som sa-qt taget nogle
ir, men som ord-
sproget siger: - Den
der ager med stude
kommer o-qsi fiem.

En lykkelig tid
Som ung havde jeg den lykke at

vrre ejer af en Vespa GL 150, og
nu er jeg alts6 nrrmest flide-ejer.
Forelgbig er godt nok kun 6n scoo-
ter indregistreret, den sjeldne 125

cc-udgave, mens de andre blot
venter pi den sidste klargoring.
Der er morsomme sj:rle, som
spOrger om det vil tage endnu ti
ir pr. styk, og d6r mi jeg nok vae-

re svar skyldi_e.

Men hvorom alting er, har det
varet enormt sprndende. Da det
har vrret svart at samle reserve-
dele i Danmark, harjeg fundet ting
i sivel Italien som Spanien og
Greekenland.

Si det er giet hen og blevet en ret

international maskine. og en nok
sir varm krrlighed er bluiset op.

I godt selskab
Efter at scooteren var blevet klar
og min kone Birgit og jeg havde
provekort den flere gange. var ti-
den inde til st6rre opgaver for den
nyfgdte. Det ville jo viere ret ego-
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istisk, om ikke andre ogsi skulle
have fornpjelse af at opleve vid-
underet pi to hjul - live.
Efter flere opfordringer tilmeldte
vi os til det traditionsrige Ringko-
binglOb. Jeg ved ikke om det er

en tilfeldighed, men vi fik start-

nummer 150 blandt de 165 til-
meldte kgretgjer.
Det var med store forventninger
vi denne solbeskinnede lordag
begav os til RingkPbing for at del-

tage i vores f@rste veteranlpb.

Og I guder hvor var der mange
pragtfulde k4ret4ier. Fra Rolls-
Royce til Bentley og Jaguar, fra
Opel og VW til DKW. En gruppe

motorcykler og en enkelt NSU

Quickly knallert og et hindfuld
lastbiler. Samt ikke at forglemme
Vespa'en fra Herning. Den fik dog

selskab af en funklende ny super-

elektronisk Piaggio (Vespa) som

uden for konkurrence blev kort af
den legendariske fttv. Rolls-Royce

import@r Lars Bang.

For starten blev vi ledt frem til
vores opmarchplads, og d6r skal
jeg love for at vi var kommet i
godt selskab. Pi den ene side hav-

de vi en super-flot Chevrolet Cor-
vette fra 1959, og pi den anden

en hkker M.G. model YT fra
1950, 6n at 877 producerede.

F6r starten var der pfl ridhuset kaf-
fe og brunsviger til deltagerne.

Jeg formoder der var flere fynbo-
er end mig - ellers var det da ret
flot med vores fynske nationalret
brunsviger.

Og starten gik
Med start nummer 150 tager det
godt nok langtidf0r det bliver ens

tur, men tiden gik med at beundre

kfrretaier, tale med de andre del-
tagere og udveksle ideer. Jeg kom
f.eks. i snak med Poul fra Vejle.

Han deltog i en Jow-
ett Jupiter fra

1953. menhavde
hjemme et par
Vespa scootere

samt et par fe-

tOB OGARRANGEMENIER

de adresser, hvor det er muligt at

kobe reservedele i Italien.
Endelig var vi fremme ved star-

ten. Her stod sandelig min redak-

tor, Gorm Albrechtsen, der var
speaker og havde fglgende kom-
mentar:
- Jeg har den dybeste respekt for
Nils Lund. Ikke blot har han lok-
ket fru Birgit med i pigekarnme-

ret, men han regner ogsi med at

tage billeder til Herning Folkeblad
undervejs. Hvis det gir med sam-

me fart som restaureringen, der

tog ti 6r, og som Vespa'ens godt

fire hestekrefter ellers tillader,
kan parret vel vrre fremme i Vi-
debak hen under aften.
Du fir nogle flotte skumringsbil-
leder og nok ogsi dejlige billeder
sgndag morgen, nir I endelig er

fremme i Stauning. Held og tillyk-
ke med det charmerendek4re@i.
Det er hvad man fflr ud af at vere
for ibenmundet over for sin chef.

Men pyt med det. Vi 16 ude pi ru-
ten bag en flere hundrede hestes

Chevrolet Corvette, og kunne med

fryd indsnuse duften af 98 oktan,

og lyden afen supercharged 8-cyl.
maskine. Hvad kan man gnske sig

mere som scooterkorer? Det skul-
le miske lige vrre at undgi det

nederlag at blive overhalet af et

par motorbgller i Ford T mens vi
k6rte for fulde gardiner. OK, fart-
bgller kan man jo aldrig gardere

sig imod.
Det ophaves si rigeligt af bare at

vere med og merke et kamme-

ratskab, uanset om du kgrer pir
som her scooter eller i en superbil

til flere hundrede tusinde.
Efter et par spendende prover nfl-

ede vi frem til Videbak. hvor der

var frokost, og endnu en gang tid
til at tale med mange af de spen-
dende deltagere.

Sidste etape
Efter Videbak gik turen mod Sta-

uning, og som pi den gvrige del

af turen blev vi overalt modt af

virkelig sk6n fornemmelse og en

rar oplevelse.
Vel fremme ved Stauning Luft-
havn var der fremvisning, pr&sen-

tation, og flyopvisning. Men pi
den sidste del af et ellers perfekt
arrangement, gik vi dPd og var
mange, der kgrte hjem. Der skete

bare ikke mere den dag.

Vores hovedindtryk er, at det var
et sprndende flrangement. Om

alt gir vel, m6der vi frem
igen naste ir og det bliver
jo nok pi en Vespa.

glade og vinkende tilskuere. En
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BornholmRundt
5. - 6.juli 1997

Tekst og foto: Kirsten Jprgensen

drejede over RO Plantage tilbage
til Nylars. Pi ruten var placeret l0
poster, der alle havde praktiske
opgaver der skulle l6ses. Eks. hent

750 g vand ved hjelp af et ,{3 pa-

pirark. Vel hjemme var der tid til
en lille snak inden festmiddag med

prrmieuddeling i Ny-Vest Hallen.

Her blev budt velkommen af
Bornholms Motor-Veteraner's
formand Henning Pedersen der
fortalte at stgrstedelen havde ud-
talt tilfredshed med lgbet, ogsi
med de vanvittige pr6ver som et

par grinende svenskere sagde.
Indskrivning og start syntes udval-
get ogse havde fungeret fint. En

tak til sponsorerne Provinzial
Danmark og Castrol Olie.
Efter premieuddelingen blev ral-
lyudvalg, poster samt andre hjael-

pere kaldt frem under klapsalver,

for uden dem intet rally. En kort
tale af Jgrgen Hammer der deltog
for 15. gang. Han takkede for et

godt lgb med skave opgaver.

En omdelt sang omhandlende ve-

teraner afsluttede mflltidet, og si
var der dans til kl. 0.30.

Spndag var der publikumsparade

pi startpladsen kl. l0-11.30. Der-
efter k6rtes til Christianshgj i Al-
mindingen hvor der blev serve-
ret rggede sild. Her var der ogsi
tid til at gfl rundt og se pi k4ret4-
jer og ffl en lille snak med ejerne.

Der blev talt flere sprog, idet der
var deltagere fra Norge, Sverige,
Tyskland, Holland samt fra for-
skellige egne i Danmark.

Ca. 13.45 var der arrangeret en

ekstra tur med rundvisning pi
Hammershus for dem der var in-
teresserede. 10 biler, l0 mc samt

ca. 5 nyere k@ret@jer drog afsted.

Nogle skulle med fergen, andre

tog pi bes6g hos hinanden, og de

sidste blev og hyggede sig videre.

Alt sammenfattet et par gode da-

ge. TAK.

*)x,'K

T Ordag morgen oprandt med

I fint vejr. si det var blot at

I-lsamle sig sammen og kom-
me afsted. Vi- skulle veie ved
startstedet i Nylars kl. 8. Her rul-
lede kgretpjerne, 60 biler og 35 mc

ind i en javn str@m. Vi fik anvist
plads og fik deltagernummer og

rutebeskrivelse udleveret.

Lidt fgr kl. 9 ibnede borgmester
Birthe Juel Jensen lpbet og pnske-

de alle en god turrundtpfl Oen med
den afvekslende natur. Og siblev
k@ret4ieme sendt afsted pi den 88

km lange rute med 2 min. mellem-
rum,Z hver gang idet lige nr. k6r-
te til hgjre, ulige til venstre. Dette

bevirker at man m6der halvdelen
pi ruten der var beregnet til at ta-
ge 5 timer incl. l6sning af opga-
ver og frokostpause.

Ruten gik mod syd, langs kysten

til Pedersker, Dueodde, Snoge-

bak. Nexo til Svaneke hvor der
varfrokostpause. Videre langs ky-
sten til Gudhjem hvorefter ruten





Handelsmanden i
HOjmark

Af Gorm Albrechtsen

Lfvis udtrykket original.
I laltsi i positiv forstand,

kan heeftes pfl nogen, mi det

vere DVK's mest forfl6jne
medlem, Jens Toft, der l0-
ber med udmrrkelsen. Han

har til stadighed seks-syv

fly i sin stald sammen med

alle bilerne - og dem er der

snese af. Men han er altsi
noget af en hjemmefodning.

Maskinhandler, handels-
mand og historiefortaller
Jens Toft bliver nsermest

forarget ved at h@re den pistand.

Han indvender, at han da bide her

haft tre pladser pi landet og veret
USA, England og Sverige. Men
han kan ikke komme uden om, at

han den dag i dag bor pi akkurat

samme matrikelnummer, som da

han blev f4dt. I sommer var det

70 flr siden.

Jens Toft fyldte rundt pi samme

dag som Fanden og Prins Henrik

fylder ir, og det er en god anled-

ning til at besoge ham i landsby-

en Hpjmark en halv snes kilome-

ter syd for Ringkpbing. FPrste

gang jeg modte Jens Toft var ved
juletid for et par 6r siden. Han lig-
nede en nisse med rpd tophue,

spillende ojne og hvidt gedebuk-

o
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keskrg. I sakken havde han dog

ikke gaver, men hjemmedyrkede

valnodder.

I denne eftersommer ligner han

stadig en nisse, en drilsk, gammel

nisse, der er i fin form og ikke ser

ud til at ville geare ned, selv om

han nu lukker sin maskinforret-
ning, som da den var stgrst be-

skeftigede fem-seks medarbej de-

re og var kendt viden om. Men

tiderne er anderledes. Der er frr-
re bgnder, og maskinerne selges

af firmaer, der har montorer i kit-
ler og piger, der skriver pi com-

putere. Bortset fra det sidste er

det ikke mere noget for Jens Toft,
der har det meget bedre med at

lave sjove, spandende handler og

8XX\

finde ting pi lageret, som

ingen troede eksisterede
mere.

Formentlig vil firmaets luk-
ning ikke betyde stort for
virksomhedens udseende.

Det meste er alligevel Jens

Tofts legetoj. Han er ikke
blot handelsmand, men og-

sfl samler - og han kan li' at

lege.

Fuld af historier
En fpdselsdagssamtale med

den drilske vestjyde er lidt
af en oplevelse, og en pr@-

velse, selv for en garvet in-
terviewer. Jens Toft er fuld
af historier, og de er karak-
teriseret ved at vere under-

holdende, prrcise, men ogsi vidt-
lgftige. Fortrllingerne bider sig

selv i halen som en flok snoge i
sommergresset, og det er ikke helt

let at f6lge med i kronikernes vil-
de flugt. Omgivelserne er ellers

lige til historieskrivning. Jens

Tofts kontor er niermest en hule,

hvor veggene er behangt med ef-
fekter fra et langt liv, lige fra fly-
propeller til jagtgeverer, gamle

fotos og et par skibslanterner.
Desuden er der plads blandt dyn-
gerne til et gammelt arkivskab, et

overlesset skrivebord og en slidt
laderstol. Selv placerer hovedper-

sonen sig bag skrivebordet, smak-

ker benene op pi skrivebordet og

udbeder sig gastens holdning til
brugen af korte bukser.

- Selv har jeg nu i halvanden mi-
ned giet i korte bukser, siger den

7}-Ftrige, der ellers burde trakke i
kampuniform, for han har en stil-

lingskrig kgrende med myndighe-

derne. For nylig fik han uden pro-

blemer fornyet sit flyvecertifikat,
og si skulle kgrekortet ogsfl for-
nyes. Hertil krpves en legeunder-

Familien Toft har altid veret til gamle

biler. Billedet er fra 1972, og man er til
Fjordfest i Rineklbing. I den dbne

Ford Touring fra 1923 sidder Jbnest

fru Karin Toft, bag rattet Jens Toft og i
bagsedet bPrnene. Bilen er stadig i

familiens eje, men ndr man kOrer ud er

det nu bLmebLrnene, der sidder i
bass&det.
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s@gelse, og Jens Toft mente at den

strikse hgeundersggelse til flyve-
certifikatet vel mefte kunne dek-
ke. Si sparede man jo tid og pen-

ge, men nej. Senest er der kom-

met meddelelse fra allerh6jeste
sted, at fordi man har et flyvecer-

tifikat, er det jo ikke sikkert man

er egnet til at kgre bil. Jens Toft
afkreves fortsat en bilist-legeun-
dersggelse. Den tygger fly- og bil-
entusiasten si lidt p6, mens han

spekulerer pi neste skaktrrk i
stillingskrigen.

Tosset med fly
Han har ellers korekort nok. -
Forst fik jeg korekort til bil, sA til
motorcykel og dernast militaert

kgrekort og i 1952-53 under et

ophold i USA fik jeg ogsiL ameri-

kansk kgrekort, si man skulle sY-

nes jeg har tilstrakkeligt siger han.

Opholdet i USA var netoP det,

Jens Toft har skildret i tre artikler
i Veteran-Tidende i sommer.

Toft-klanens overhovede kunne

faktisk heller ikke fi korekort, da

han blev 18 6r. Tilbage i 1945 var

det ikke sS ligetil, men unge Jens

viste sin opfindsomhed allerede

dengang. Han kopierede simPelt-

hen faderens biln6gle og trillede

lidt rundt i bilen, n6r ingen si det.

Siden drengei'rene var han tosset

med fly - og det er han stadig. Jens

Toft fik flyvecertifikat i 1963 og

har som n&vnt fem-seks flY i sin

private stald, flest gamle, hgjvin-
gede typer og dertil to biplaner (de

helt gamle med dobbelte vinger).

Han er vild med de danskbYgge-

de KZ-maskiner. Den interesse

kan smitte. Alle fem bprn har eget

fly.
Historien med fly startede med at

Jens Toft i modsetning til alle

egnens drenge ikke ville vaere

brandmand, men Pilot. Pi vinger-

Karin og Jens Toft med en bunke cykler,

som skal afsted til bPrn og voksne i
Eslland - sddan nrftnest oven i en

sendinP maskiner.

MAIWNNNS PDRSOMROFII,

ne kom han, og atter var en bil
spundet ind i historien. I efteriret
1962 tog han til Sonderjylland
sarnmen med broderen Nils og en

kammerat for at se pi en Ford T
Coup6 1926, der var sat til salg af
brdr. Lemming i Sdr. Hygum.

- Undervejs kom vi forbi et skilt,

der viste vej til Esbjerg Flyve-
plads, og vi slog et smut forbi.
Man fortalte os, at man ville star-

te et teorihold i januar, og vi til-
meldte os.

Vi fik k6bt Ford'en og jeg gik i
gang med at restaurere den og

glemte arlig talt alt om flYvning

lige indtil den2T.januar 1963,

hvor en pludselig indskydelse fik
mig til at ringe til Esbjerg. Jo, de

havde et hold og var klar til at star-

te samme aften. Ni, vi tog afsted

tre mand, og vi fik vores certifi-

kat. Men Ford'en - den blev al-

drig fardig og stir stadig klodset

op.

Blandt flyinteresserede er Jens

Toft noget afen legende. Han var

med til at stafie veteranflYveklub-

ben i 1969 og har varet med i dens

ledelse i mere end25 6r. Ogsi ve-

teranflymuseet i Stauning, som

han var med til at stifte, har hans

store interesse og herharhan rund-

visninger ved stprre gruPPebespg.

Lidt godt pi lager
Ikke blot kontoret barer Preg af

fly- og bilinteressen. Ude i den

store lagerhal i HPjmark Maskin-

forretning stir der to-tre adskilte

fly og venter pi at storsamleren

Jens Toft f6r lidt bedre tid. Der stir
ogsfl hans samling af gamle Ford

T og A modeller, noget st@vede,

men for nogles vedkommende
startklar, hevder han. Der stAr

ogsi en enkelt Nimbus motorcy-

kel, en gammel knallert og fyldte
reoler med maskindele.

Men det er ikke noget imod hvad

der gemmer sig i en stor lagerhal

omme bagved. Her er opmagasi-

neret 20-25 Osttyske Trabant-bi-

ler i alle udfgrelser, farver og pro-

duktionsir. Der star en stribe Nim-
bus-motorcykler, to sovjetiske
amfibiekgret1jer og en gigantisk

tankbil med seks krmPestore hjul

og en motor sfl stor at den burde

hente brandstoffet direkte fra tan-

ken pi ladet. Hvad den skal bru-

ges til? Tja.

Der stir ogsi masser af cYkler, og

de bedste af dem finder vej til Est-

land sammen med gamle land-

brugsmaskiner, som gor god gavn

pi de kanter. Det er n&rmest en

hobby, siger Jens Toft, der sprger

for at der bliver ordentlige cykler

ud af de mange, som han henter

rundt omkring og som siden sen-

des afsted sammen med gode,

brugbare maskiner af tYPer, som

ikke mere bruges si meget i dansk

landbrug.

Plads er der nok af i maskinfor-

retningen i HOjmark, og tid er der

vel ogsi til at istandsette maski-

ner og samle cykler og male dem'

Senest kom der et helt las cYkler
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kns Toft har fdet besog af to andre flyentusiaster. Det er fra venstre Erik Krogsriis, Revlinge, som har en flyvepktds til u1ralette
fly, og vagnTyrsted Rasmussen, der blev metliekendt, da ianforetog en soloJtlvning ind i Rusland - og blev sendt hjem igen. Manvill ilke vide af flvvende grcster pd de kanter. Men det vii Jens hoft grrii, og ie to g&ster jik pi"*p*"lijii',"""'iiril"i ,'tt
rddighed som transportmiddel mellemflyveplaclsen i stauning og niimLrk Maslinforrelning. 

"

fra en b6rnehave, og de skal nok
blive modtaget med fryd i Estland,
mener Jens Toft.

Han kan handle
Han byggede sin maskinforret-
ning pi familie-matrikelnumme-
ret efter at have haft halvpart i den
gamle smedje i byen. Meget hur-
tigt viste han mere talent for han-
del end for smedearbejde, og be-
sluttede helt at sl6 ind p6 den vej.
Jens Toft var n&rmest et naturta-
lent til at kobe ind og til at finde
de rette kunder pi det rigtige tids-
punkt. Han har stadig ry som en
god handelsmand.
- Hans oldefar var hestehandler,
indskyder fru Karin og Jens Toft
fortrller at smedene pfl egnen var
noget trette af, at han sad pA det
meste af handelen med landbruss-
maskiner. Og da han sfl ogs6 be-
gyndte at flyve! - Han falder ned -
og der er ikke en smed der vil sgr-
ge over det, skal en smed engang
have sagt..

Men han faldt ikke ned, og den
gamle 6rn i H4jmark srikker sta-
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dig nebbet i sky og lader vinger-
ne bere. Der er sA mange projek-
ter, si mange gamle biler og fly,
som kalder pi ham, og der skal jo
ogsi vere tid til fru Karin, til bgr-
nene Erik, Poul, Bent, Uffe oe
Helle og til alle bornebprnene.
Og der skal vare tid til at skrive
erindringerne pi computer. Om
de bliver udgivet, gor ikke si me-
get, men skrives skal de, og der er
med garanti mange gode historier
at fortelle. Som for eksempel hi-
storien om, hvordan Toft blev
girdejer, familien fik et fristed pA

@en Endelave og hvordan @en fik
en ,,international lufthavn" med
flyvende g€ester:

- Jeg havde altid dr6mt om at sam-
le familien i ferierne akkurat som
man gjorde pA landet i min barn-
dom. En dag i begyndelsen af tres-
serne annoncerede den kendte
handelsmand L6sby-svendsen en
gflrd til salg pi Endelave. Han var
kendt for at ville handle, og jeg
var ogsi ganske ferm til det, si
miske kunne vi blive enise. Han
fik to gamle amerikanskE meie-

terskere, som jeg ellers ikke hav-
de kunnet selge, en halmpresser
og lidt andet som udbetaling, og
si var jeg af med det. Dertil lidt
penge, og si var jeg pludselig
girdejer.

- Vi indrettede landingsbane til
fly, og nu kunne vi selv og alle
vore venner og bekendte lande li-
ge ud for dgren. Vi er p6 Endela-
ve sA ofte det er muligt, og til luft-
havnstransport har vi den gamle,
6bne Ford A Phaeton fra 1929,
som i mange 6r stod under en pre-
senning inde under et halvtas
hjemme ved smedjen. Den har ni
bflret samme lak - og de samme
sort-hvide nummerplader i 33 6r
og tjener os stadig trofast.
Omkring gflrden plantede Toft-
familien levende hegn og masser
af hasselbuske. Nodderne fra En-
delave fylder sakken, n6r Jens
Toft snupper nissehuen ned fra
hylden ved juletid og til fryd for
egnens b6rn og til undren for for-
bipasserende ligner selveste jule-
nissen i H@jmark.

---- l4
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Denne mineds kOretaj tilhorer et af vore
trofaste medlemme", ingt" Falk i Esrum.
Yngve har selv skrevet en glimrende beret-
ning bide om BMW i almindelighed og
328'eren i srerdeleshed. Den folger her:
(Om BMW 328 i Danmark les ogsi BhT.
90t1987)

BnfW 328 med chassis nr. g5 265
og karrosseri nr. 223 blev leveret
af BMW AG Miinchen d. 21. juni
1938 til BMW's forhandler Fend-
ler & Liidemann i Hambore.
Af fabriksbogen fremg fr 

"det, 
at

den har varet sort, men en analy-
se i mikroskop af laklagene tyder
p6, at den oprindeligt har veret
hvid, som forste farve.
Det er ikke muligt at se, om Fend-
ler & Liidemann har solgt bilen
eller til hvem, for i 1950'erne blev
firmaet solgt til BMW AG
Mtinchen. Liidemann afviklede
sin del af virksomheden, og alle
papirer blev tilintergjort. BMW
Hamborg har intet materiale lig-
gende, og Liidemann d6de for
mange Ar siden.

Mange biler blev @delagt i krigs-
irene, men 85 265blev reddet af
to engelske officerer, som i 1945

forarede bilen til Prins Geore af
Danmark. Prinsen har oplystl at
den sandsynligvis har tilhgrt den
tyske besettelsesmagt.
Senere i 1945 lader Prinsen sin
advokat Eugen Olsen selge
BMW'en, men til hvem vides ik-
ke.

Fprste indregistrering er 7. april
1947 med nummeret A 30 469 til
motorsportsmanden Frede An-
dersen, som k6rte mange
skandinaviske lob med
den.

I Frede Andersens 4-fuige ejer-
skab, havde den flere forskellise
fawer, og nir han ikke t<grte V-A,
brugte han en BMW lysmaskine-
motor i bilen for at spare pi den
fine 328-motor.
En af Frede Andersens venner,
Zingenberg k6rte vognen med
succes i flere l6b, og vandt med
den Danmarksmesterskab et 19 49
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pfl Amager Travbane. Det var

egentlig meningen, at han skulle

kobe den, men da han senere sam-

me dag k4rte af banen med den'

var han ikke lengere interesseret,

os Frede Andersen beholdt den.

t95 t eiedes 85 265,med registre-

rinssnummer A 3911, af Bent

Steffensen i Helsing0r, hvis kom-

pagnon, motorcYkelmanden A.W.

Hansen, Spborg Hovedgade' hav-

de modtaget bilen i stedet for et

depositum pfl 10.000 kr. Dette

blev aldrig indl6st, og bilen over-

droges til ingenigr Bruun, S6borg

(ABC Komfurfabrikken).

1954 trlhgrte den en frnrik Pfl

Osterbrogades Kaserne med regi-

streringsnummeret K 84 262.

Omkring 1960 ejes den af Erik

Gry i fire ir. Han tager den med

til England, hvor den deltager i
enkelte banelob.

NEeste ejer er Erik Koux (AB 25

714), som saelger den igen i 1966

til Steen Allan Christensen, der

6ret efter salger den til Martin

Andersen.

I 988 kgber Ib Jensen bilen og P6-

begynder restaurering. Opgaven er

for stor for 6n mand, og i 1990 kO-

ber Yngve Falk og Claus Hancke

bilen.
I de neste 6 6r gennemgir bilen

en minuti@s restaurering og gen-

opbygning med de originale dele'

- inklusive den originale motor nr.

85.265 og de originale karrosse-

ridele med nr.223, svarende Pre-
cis til de originale nulffe og spe-

cifikationer fra 2l.juni 1 938.

Bilen fremstir i dag som et af de

allerfineste eksemplarer i verden

af en af alle tiders mest sPaenden-

de og epokegPrende klassiske

sportsvogne.
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En fantastisk tilfreldi En anden tilfreId

Den motor der ld i 328'eren var ikke den der egentlig h6rte til tlenne
vogn, idet motornummer og stelnummer i disse vogne skal vere iden_
tiske. Sd man gik pd jagt efrer den originale, i hdbei orn at den var til at
o7_driye. Yngve har ogsd en 327. Den gule her pd biltertet. Og tro det
eller lad vrere, men den motor, han skulle bruge, ld i denne t,ogn. Hvor_
dan det henger sammen er en gdde, men nLt er tlen rigtige SS ZAS pa
plads i det rigtige chassis.

Da jeg besQgte Yngve kom vi naturligvis til at tale om bilens historie.
Det viste sig, at jeg harfotograferet den i j918, da den sd sddan utl. Jep
kendte den omtalte Frede Andersenfra,,Lyngby og Omegns Motoi-
klub" idet jeg selv var medstifter af den nu hedengangne forening. Jeg
fik ipvrigt mit livs hurtigste k4retur i den lille 328, idet Frecle Aniersett
k/rte mig fra Lyngby til Gentofte Amtssygehus efter et sr)nrt med en
motorcv-kle. Han kprte mindst 130 ind ad Lyngbyvej. Dengang var 60
km hpjesr tilladte hastished.
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En beretning fra auktionen
den l4.juni 1960 i Hurup Thy

Af Edwin Wester Sorensen

Der var gamle motorcykler og en

masse andre meget spandende

ting og sager. Men ingen kendte

rigtigt noget til det.

En ting vidste hele byen dog, og

det var, at Jens Nielsen forgaves

havde fors@gt at fi plader Pi en

meget gammel Harley Davidson

med sidevogn. Den legendariske

motorsagkyndige - Vestergird fra

Thisted, som 6n gang ugentlig
havde syn ud for politistationen i
Hurup, var ikke srrlig begejstret

for Jens Nielsens ofte fantasiful-

de - men teknisk meget avancere-

de l6sninger pi mekaniske proble-

mer. Han gav i hvert fald Jens

Nielsen instruks om aldrig mere

at komme med denne Harley Da-

vidson 1000 cc irgang 1919 med

en gammel dansk Bender side-

vogn. Derfor var denne motorcy-

kel jo efter byens opfattelse gan-

ske vardilos.
Man vidste ogsi at kunstmaleren

Knud Eels gamle lndian Scout fra

1929 stod i Jens Nielsens vark-
sted uden plader.

"f'hl,-id*:r)-
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Harley

Davidson 19l9

fotograferet
med min s4n

som har samme

alder som jeg

havde da jeg

erhvervede den

i 1960

I V"t"run Tidendes juni udgave

var der en srrdeles interessant ar-

tikel om en Bugatti type 13, ir-
gang 1911.

En god ven og medlem af vete-

ranbilklubben sendte en fotokopi

af artiklen fil mig, da han vidste,

atjeg havde veret involveret i hi-
storien. Jeg tror, at lrserne af ar-

tiklen vil have appetit pi at h6re

en smule mere om Bugattien men

ogsi om andre omstrndigheder i
forbindelse med den efterhinden

ber@mte auktion, den 14. juni
1960 i Hurup Thy.

I 1959-61var jeg i lrere i min fars

k6bmandsfonetning i Hurup Thy.

Alle vi store drenge i byen kendte

mekaniker Jens Nielsen, som bo-

ede i forbindelse med sit vaerksted

i Klokkedal, en sidegade fil Bred-
gade. I irene op til hans d6d sfl vi
ham mindre og mindre pfl gaden -

man talte om at han var blevet saer

- men han var vel blot blevet gam-

mel og ensom. Omkring hans

vrerksted var der en del mystik.

Bugattien var efter min erindring
giet i glemmebogen i byen. Ar-
vingerne fandt kglergitteret og

nogle restaurerede hjul, da de gen-

nemgik boet. Og si berammedes

auktionen til den 14. juni. Der var

megen opmarksomhed omkring

denne pi grund af den gamle Bu-

gatti. Rygter gik om, at der ville
komme meget pengestarke folk
langt vek fra - ja helt fra USA.

Ved middagstid pi auktionsdagen

kom "Karl Motor" ind i kgb-
mandsforretningen. Han skulle
line 100 kr. af kobmanden. Karl
var en merkvardig skikkelse.
Hgj, lidt duknakket, flink, rar - og

vild med motorer af alle slags -

helst gamle petroleumsmotorer

med hvilke han med sindrige rem-

treksystemer kunne klare de fy-
siske udfordringer pi sit lille sted

mellem Vestervig og Hurup. For

udenforst6ende var det livsfarligt
at bevege sig i sflvel stald som

lade - remtrekkene var overalt.

Han gik geme i en mprkebrun lang

lnderfrakke, som kunne tile al-

skens vejr. Hertil en sort blpd hat

1qat
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med bred skygge. Det sagdes, at

han engang havde solgt sin kone

for 5.000 kr. og en gammel petro-

leumsmotor.

Karl skulle pi auktion. Og inden

han forlod forretningen, havde han

l6nt 75 kr. af min far. Jeg fik 100

kt. pfl forskud pA grund af fami-
lieforholdet - for ogsi jeg skulle
pi auktion.

Eftersynet
Om formiddagen var alt stillet op

i girden i Klokkedal. Det som in-
teresserede os mest var motorcyk-
lerne. Bugattien var mere abstrakt
for os store knrgte uden k/rekort.
Den kunne da heller ikke kore!
Pi flgjen stod en Harley David-
son 1919 med sidevogn, derefter
en Harley Davidson 1933 med
ekstra lang bagskrrm, Knud Eels
gamle Indian Scout og herefter 3
mindre interessante motorcykler
af nyere fabrikat, de kunne indre-
gistreres og k6re.

Vi satsede pi den fprste.

Auktionen
Kl. 1400 var girden fyldt med
mennesker. Om der var penge-

strrke mand fra USA lagde vi
ikke marke til. Precis pi slaget

flbnede den gamle sagfgrer Johan

Jacobsen auktionen. Alle kendte
ham - han var ikke fra Thy og tal-
te derfor ikke udprrget thybomil,
men hgjt talte han heller ikke. Han
gik med stok.

Ingen var imidlertid i tvivl om , at

auktionen var begyndt. Harley fra
I9I9 vn fgrste nummer. Jeg nik-
kede ved 40 kr. Karl ved 50 kr. Et
nik fra mig pi 60 kr. fik Karl fil at
sende mig et opmerksomt blik, og

han nikkede ved 70 kr. Se togjeg
fusen pi ham og bgd 90 kr. Jeg

havde jo et sikkert kendskab til
hans finansielle muligheder.
Den gamle sagfgrerbankede stok-
ken i jorden, og jeg var herefter
den stolte ejer af en stor Harley
Davidson. Karl Motor fik det ne-
ste nummer - Harley'en fra 1933.
Den tjente ham trofast - og han den
i en lang flnekke.
Hvad der efterfplgende skete pi
auktionen erindrerjeg ikke, dajeg

og mine kammerater fik travlt med

at skaffe benzin, et nyt batteri o.l.

si vi kunne k6re Harley'en fra gir-
den i Klokkedal nir auktionen var
ovre. Men at de ivrige kpbenhav-

nere ikke kom til fadet, kanjeg da

udmerket forst6, for pi sedvan-
lig thybofacon, si blev der ikke
snakket og ribt mere end ngdven-

digt var - tegn var nok.

Efter auktionen
Da det sidste var solgt t@mtes gir-
den hurtigt og jeg og 3 kammera-

ter gik i gang med at fi dyret fil at

k4re. Karl Motor hjalp til - hos

ham var der ingen bad feelings -
og gamle motorcykler havde han

forstand pi. Det kneb miske me-
re med damerne. Da vi havde fiet
nyt benzin haeldt pi, renset taend-

rprene, isat et frisk og nyt batteri,
skulle vi i gang med startproce-
duren. Karl underviste - 6vede og

forklarede - karburatoren, 6n med

"sn6vs", skulle indstilles rigtigt,
ekstra luftindtag, h6j tending, gas-

hindtaget i bund, 2 spark pi pe-

dalen, tending slfls til - og si et 3.

spark pi startpedalen.

"hvis den ikke starter nu. sfl har
du fan'me et problem" sagde Karl
til mig. Efter 3. spark lod der et

ordentlig brag - det var Harley
Davidson 1919 som gik i gang. Vi
fik justeret karburatoren, indstil-
let tendingen - og sfl k6rte vi 4
drenge uden k6rekort gennem ho-
vedgaden i Hurup - ja hovedgade
og hovedgade, men i hvert fald
den vigtigste og lengste. I dag er
den naturligvis gigade. Alle fjern-
syn valtede nir vi kgrte forbi.

Indregistrering
Sommeren igennem blev den
gamle motorcykel meget anvendt.

Vi skulle jo til bal om l6rdagen.
Det vaesentligste problem ved det-

te var transporten til de forskelli-
ge kroer og forsamlingshuse i de

omkringliggende byer i Thy. Men
her hjalp Harley. En kasse Ol i si-
devognen og si ellers afsted - dog
efter mgrkefald. Da hele Thy hav-
de vrret t@rlagt siden begyndel-
sen af irhundredet, si mitte vi jo
i lgbet af aftenen bruge Harley

$&tr&

som bar. Ogsi denne opgave 16-

ste han.

Pi hverdagsaftener Ovede vi os i
kprsel med sidevogn - nogle af os

blev ret si gode til det. I slutnin-
gen af 6ret fikjeg kPrekort, og si
begyndte vi jo at spekulere i at fi
plader pi. En dag fortalte en af
kunderne i kgbmandsforretningen

at Vesterg6rd var pi ferie, og at

der ville komme en motorsagkyn-

dig fra Nykgbing Mors. Dengang

li Nykpbing Mors meget langt fra
Hurup Thy, sA vi gik ud fra at ryg-
tet om Vestergflrd og Jens Niel-
sen ikke var niet derover. Altsfl
skubbede vi Harley'en til syn. Ef-
ter en tur pi motorcyklen god-
kendte den motorsagkyndige mo-

torcyklen til plader.

Motorcyklen har fulgt mig siden.

I midten af halvfjerdserne fik jeg
Poul Holm & Sgn pi Roskildevej
til at give den en ordentlig over-
haling, si den i dag stadig er som
ny. I godt vejr korer jeg ofte en

tur pi den gamle Harley, som man

efter 37 6rs forlob jo kun kan ha-
ve et helt srrligt forhold til. Den
er selv 78 6r gammel, 7 6r yngre

end min mor, som bestemt ikke
var serlig begejstret for mit en-
gagement med denne gamle Har-
ley Davidson. I dag fgler hun og-
sfl, at den er en del af mig.

For nogle ir siden fejrede vi dens

75 Ftrs fgdselsdag - om et par 6r

skal vi have stor fest - da fylder
den 80.

En af beboerne i mit kvarter hav-
de en gammel Bugatti. N6r han

h6rte mig starte min Harley - si
kunne han ikke dy sig - ogsi han

m6tte ud og lufte den gamle. SA

gik snakken.

Knud Eels gamle lndian Scout
endte ogs6 hos mig, men det blev
en tragisk affrre. Pi grund af
pladsmangel kom den til opstald-
ning pfl en gird og endte vist nok
i en mergelgrav - det ergrer mig
den dag i dag. Kun papirerne har
jeg tilbage!

FRAEN LSSER
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LOB OGARRANCEMENITR

"Vil De srelge deres vogn?"

2t

Billedor fra Arreso lobet der

blev afriklet lordag den 16.

august 1991.

med startogmfll i

Frederikslark.
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Georg Christiunsen i

Packa rd

Wqs{ak*:*a.$crgflidbc* fl 99?

Stol, ted B rc'rlr' ltrr.t

unkeb-jerg er et meget
smukt omrdde lidt syd
fol Ve.jle. og der hlr i ar

_eivet inspiration til to fremragen-
de anangementer fbr veterankd-
retojer. I sidste nr. af Veteran Ti-
dende blev det ene onttalt. nemlis
.. Munkehjelg Hill Climh". dcr r ui
et konkun'encclgb fbr gamle racer-
og sportsvogne. I forbindelse med
dette arrangement havde Hans Ge-
swendtner fiet den 

-eode 
ide at ar-

rangcrc et hyg-selrrb lbr alminde-
lige veterankOretO.ier.

Munkcbjcrglohet. del jo cr er n; t

tiltag, blcv afviklet pd en ny og

B indebullc

Kobrnartdsgti rcl

sperndende mirde idet alle delta-
gere blev delt op i mindre grup-
per. og modtes pi forskelli-ee ste-
der i den smukke omesn af Veile.
Grupperne skulle kOre fi'a sreci til
sted efier en fastla-et rute og pi be-
stemte tider fbr til sidst at samles
et bestemt sted. er siikaldt kede-
lob. Alt fungerede godt og der var
ri-utig god hyg-ee i de fbrskclli-ee
srupper. Hr ert punkt pi.r rrrten. cl-
ler tak i krden. r'ar la-et i forbin-
dclse med et -qestcivcl-i. hvor det
var mr.rligt at forfriske sig. Ved
hvert punkt I'ar der ogsi indlagt
snta konkurrencer, som man si
kunne hy-ege si-e med under turen.

22

Alle deltagende kpretBjer samle-
des til sidst pi Villy SOrensens

Plads ved Idriettens Hus i Vejle.
hvor der var prrmieuddeling til de

heldige r,'indere. Under opholdet
kom der et antal sprendende racer-
vogne fia Hill Climb lgbet og tog
opstilling pi pladsen, si der var
ngtig meget at se pi. Der var man-
ge opfbrdringer til ar gore arran-

-qementet til en tradition. si det
venter vi spaendt pi. En stor tak
til Hans Geswendtner og hans
hjrlpere for en god dag med
sprndende oplevelser.

Poul Suhr

Vill.t Sorcrtsen.t Plud: Ve.ilt'.

P rrcmieudtlelin,.

Stop pri Borfuryt

Vurulnrolle
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Ib Christensen, Nqdebo, sp@rger

hvad man ggr ved et Ford AA bag-

tqj, der er slidt pd rullebanen ved

baghjulslejerne.

Som det ses pA billederne, ruller
lejet direkte pi en bane pilbagta-
jet, modsat et almindelig rullele-
je, der har en yder- og inderring.

Man kan sige det er inderringen

der er slidt, men da inderringen er

selve bagtgjet, mfl lgsningen ve-
re at dreje nogle fi mm af bagt@-

jets rullebane, presse en stilb6s-
ning pfl og afdreje, eller endnu

bedre rundslibe, til original diame-

ter.

At montere en stfllb@sning er en

reparation, der svarer til at presse

foringer i motorcylindre, og som

sidan en kendt opgave. At p6-

sprojte stal er en sag for et sPe-

cialvrrksted, jeg kender ikke me-

todens muligheder, og kan ikke
vurdere denne lgsning.

Bagt4jet skal adskilles, og de to

r6rhalvdele skal op og snurre i en

drejebank. Opspandingen mfl ske

siledes at emnet l0ber, altsi ret-

tes op med mileur, en stpffe og

tidkrcvende proces.

Edgert Pedersen, L@sning, sPQr-

ger hvad man gQr ved en vandtem-

peraturmdler til en Nash 1929, der

har tabt vresken.

Den tids temperaturmilere er oP-

bygget afet lukket vaskefyldt rpr-

system. I motorens toPstYkke

monteres en foler, der via et ka-

pillan6r pivirker mfllerens bau-

donrdr. der har forbindelse til in-
strumentviseren. Nir vasken i f0-

leren opvarmes udvider den sig og

p6virker baudonrgret.

Jeg ville ikke prPve at halde vr-
ske (hvilken?) pi systemet og luk-

ke det ved lodning, jeg tror ikke

det kan lade sig g@re at fi al luf-
ten ud. Hvis nutidens biler korte

med samme mfllersYstem, kunne

man miske ombygge en ny m6ler

med Nash-skalaen. Men moderne

TEKNISKBREVMSSE

Pd billedet af det gennemskdrne bagt@j ses rulleleiet, der berer baghjulstromlen.

Mdske tydeligere pd snittegningen af 1928 personvogn. Konstruktionen er den

samme pd A og AA, blot svcerere pd M.

Fig. 2l3.-Showing Location of Lubricant Rctaining Packinge at Whccl
Hub End of Ford Rcar Arle.

temperaturm6ling sker via elektri-

citet.

Jeg har forhgrt om temperaturmi-

lere, baseret pi det lukkede ve-
skesystem, stadig f6s som uorigi-
nal reservedel - det 96r de ikke.

Man kan si lede efter en brugt

miler og ombygge med den ori-

ginale skala. Imidlertid fis hos

Snyder i USA en miler til Ford A
(uoriginal), det kunne v&re en

mulighed.
Kommentarer til ovenstiende er

velkomne.
P. E. Hansen
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TEI.IPERATURE GAUGE

Know exactly what temP

your fiptor us run-ning.
tnis gauge gives You
a range of 90o to
250o. Drill and tap
your head or the water-outlet to install the temperature

A-8272 1928-31

Probe.

t49.95
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Historisk Sports Sektion
(HSS) er vi altid rolige og af
balancerede som tykmaelk.

Selv midt i den verste gang olle-
brfldi l. sving efter starten er ga-

et. Men her pi det sidste er vi alli-
gevel begyndt at dirre og skaelve.

Sagen er nemlig den, at vi i sekti-
onen har fiet smag for at bruge
penge. Mange penge. Det er sk6nt
at gi og smide om sig til hgjre og
til venstre. Nogle af vore arrange-
menter ligger og skvulper i gren-
seegnene mellem en og flere mil-
lioner kroner, og det erjo herligt.
Gad vide, om det er lige si her-
ligt, hvis noget skulle gA galt?
Verdenshistorien er rig pi eksem-
pler pi fejlkalkulationer. Da vi er
en sektion i DVK. kunne vi egent-
ligt godt tenke os at vide, om
DVK gir ind og dekker vore tab?
Et er den moralske forpligtelse,
men hvad siger juraen? Kan vi
bare sorglpset4rre regningen afi
DVK, da vi ikke selv ejer en jan-
te?! Vi holder helst henderne i
lommen, sfl ingen skal se, at de
ryster.

Da perspektivet er diffust, vil jeg
skynde mig at forlade emnet og
gi over til noget helt andet.

HSS er nemlig ved at blive en stor
sektion med en markant tilgang af
nye medlemmer, og i vores selv-
glede vil vi pist6, at vi i jevn til
prn grad har arbejdet for DVK's
overordnede formfllsparagraf om
at fremme interessen for motork@-
retoj er af teknisk-historisk interes-
se, citat slut. Da vi simpelthen ik-
ke kan fi nok afos selv, vil vi og-
si vide, at publikum er ved at fi
@jnene op for underholdningen i
historisk motorsport, og selv pres-
se og tv har fiet blik for det male-
riske skue, nir de gamle smadder-
kasser futter af som en kineser.
Andre motorklubber er begyndt at
tage os alvorligt, og inviterer os
gerne med som mere end pause-
klovne. Vi er faktisk kommet pi

TRA HISTORISK SPOHIS SEKIION

plakaten som trekplaster, og selv
DASU (Dansk Automobil Sports

Union) harbedt, om ikke et af vore
lob nrste ir kan fi undertitel af
UDASU'S 50-6rs jubilaumslgb".
Tiden med hygger&s er ved at
vare forbi. I flere klasser g6s der
til stfllet, som var det fanden selv,

der havde overtaget den hgjere
styrelse, selvom vi stadig ogsi har
klasser for folk med lidt mindre
fis i kronelyren.

Og hermed er vi ved at snige os

ind pi problemet. Historisk mo-
torsport er faktisk en dyr hobby.
Gid man i sin tid havde kastet sig
over fuglekikkeri eller meldt sig
ind i Dansk Vandrelaug, s8 havde
man miske v&ret en holden mand
i dag. Jeg tOr slet ikke nevne, hvad
jeg bruger irligt af tungt beskat-
tede midler pi min hobby, da jeg
risikerer at min kone skulle lese
det, men billigt er det ikke. Jeg ser

helt bort fra prisen ved at erhver-
ve et passendekgret4i, for derved
adskiller vi os ikke fra andre
DVK-medlemmers situation,
men det ger vi, hvad ang6r drift.
Nye drek i hver sason og hyppige
udskiftninger af sliddele, da be-
lastningerne pi en racerbil er uhy-
rer mange gange st/rre end pi en
veteranbil fremf4rt i almindeligt
borgerligt tempo. Transport pi
trailer (og ikke mindst fergebillet
incl. trailer, da der nesten ikke er
nogen baner pi Sjrelland) og sto-
re tilmeldingsgebyrer til stavner-
ne, da arrang4rer jo ogsi altid har
store udgifter til baneleje, sikker-
hed og hjrlpemandskab m.v.
Stavneme strakker sig undertiden
over flere dage, si her mi kredit-
kortet atter i funktion.

Selvom vi ikke er meget for at
n€vne det, kan vi ikke helt d6lge,
at der i kampens hede under de
fleste af vore seancer bliver fol-
det et par skerme eller det der er
v&rre, og der bpr altid afsettes
passende midler til hudpleje efter

lidt frrdselseksem os alt sidan
noget..

Racerk6rere har m6ske pi mange

mider en skrue l6s, men er dog

alligevel ret almindelige menne-
sker med dispositionsret til for-
holdsvis knappe midler. De viser
i fuld udstrakning flaget for de
gamle biler og har betydeligt stg-

re udgifter herved end gvrige
DVK medlemmer, men hvilken
st@tte f6r de fra DVK for deres

ambassadevirksomhed? Ingen. Ik-
ke engang et lille symbolsk belgb.
Udover ubegrenset spalteplads i
Veteran Tidende: Absolut
nothing! I DVK's gribende for-
milsparagraf under pos. c stir an-
fort: afholde og stotte konkurren-
cer, pr@ver,lgb og lign. for mo-
torkgret@jer af teknisk-historisk
interesse til fremme af interessen
for dem. PrOv at gatte 3 gange,

hvor meget vi har modtaget i 6r?

Rigtigt: Nothing!

Vi spgte i forflret i al beskeden-
hed DVK om en lille erkendtlig-
hed, men anspgningen blev afvist.
Den officielle afvisning er uinte-
ressant, men fra salen blev be-
grundelsen under taktfaste klap-
salver formuleret: hvis fjolserne
vil k6re race, er de velkomne til
det, men si m6 de fa'me ossi selv
betale. Et pletskud!

Og nu er der altsi ved at opstfl
rumlen i geledderne. F6rst som en
sagte hvisken, men nu mere som
en brglende Bugatti-motor fra 30-
erne: Hvad skal vi egentligt med
DVK? Hvad fir vi igen for vort
kontingent? Og her har vi i besty-
relsen et problem: Vi ved ikke,
hvad vi skal svare!

$$1k

Undskyld hr. MA vi fige ulejlige?
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T DVK har vi den store glede at

I kunne konstatere at der afvik-
les et stigende antal arrangemen-

ter i klubbens navn rundt om i lan-

det.

Alle disse arrangementer er gen-

nemfprt med stor iver og interes-

se pi frivillig basis af initiativta-
gerne og med hjrlP og stOtte fra

DVK til at gennemfpre aktivite-

terne.

Arrangementerne har haft stor

publikumsinteresse og siledes

vrret med til at skabe en betYde-

lig positiv opmerksomhed for vor

klub. Specielt i 6r har der varet

afviklet flere store arrangementer,

der har givet megen medieomtale

i sivel aviser som tv.

For at give alle initiativtagere en

Svar til Gorm Bang Olsen

ensartet betjening har vi i besty-

relsen fundet det rigtigt at have

nogle faste regler for st/tte til ar-

rangementer, disse regler er sek-

tionerne ogsi underkastet. Vi er

meget opmerksom pi de 6kono-

miske forskelligheder der kan

vaere ved de enkelte atrangemen-

ter, derfor er det ngdvendigt at

spge om tilskud til det aktuelle

arrangement.

I1996 gjorde vi imidlertid en und-

tagelse idet vi pfl klubbens gene-

ralforsamling bevilgede kr.

10.000.- til HSS, det er rigtigt at

der ved den lejlighed fremkom
polemiske kommentarer fra salen.

Samme flr kunne vi ogsi konsta-

tere at HSS kunne fremlegge et

irsregnskab med et overskud Pi

ca. kr. 10.000.-. Nir vi i ir afviste

en generel ans@gning pi kr.
5.000.-, var det med henvisning til
foran nevnte regler, og vi har ik-
ke senere modtaget nogen anmod-

ning om st@tte til et aktuelt alran-

gement. Behandlingen af sidst-

nevnte ans6gning skete i Ovrigt Pi
et ordinrrt bestyrelsesmPde, og

der fremkom ingen negative kom-

mentarer.

Hvis man i HSS mener at DVK
kun kan bruges til at fi Penge fra

er den beskrevne opfattelse forsti-
elig. Vi mener imidlertid at der er

mange ting det kan vare frugtbart

at udvikle salnmen og samarbej-

de om, men vi resPekterer natur-

ligvis andre synspunkter.

Bestyrelsen/Poul Suhr

f\a der har varet en del diskus-

I-,f sion omkring blyfri eller ik-

ke blyfri benzin til klassikere og

veteranbiler kan jeg oPlYse, at

mine erfaringer gennem 3 ir hvor

jeg udelukkende har anvendt blY-

fri benzin oktan 92 og kort med

en tilsaetning af Castrol TBE som

erstatning for blyet, har vist sig at

vare komplet problemfri,.

Kontrol af ventilerne 2 gange hver

s€eson har vist, at ventilsederne

ikke er blevet "aedt" af den blyfri

benzin. Justering af tolerancerne

har vist sig at vare un@dvendig.

Motoren: BMW 328, 6-cYlindret

hojtydende med aluminiumstop-

stykke med l6se ventilsaderinge.

Alle gamle biler vil profitere af at

anvende de moderne erstatninger

for blyet. Disse tilsetningsmidler
er alkaliske og helt ufarlige for

miljOet og erstatter blyet fuldt ud.

Blyfri uden problemer

Fpr anden verdenskrig var det

srdvane, at ventilseder skulle

bearbejdes efter 30-40.000 km' det

var helt normalt dengang og var

beskrevet i alle hindboger. I dag

er der vel ingen, der tager toPstYk-

ket af "i utide" for at slibe ventiler

og rive sader oP. Det kan man dog

blive tvunget til, hvis man ikke

bruger et tilsatningsstof af den

beskrevne type sammen med blY-

fri benzin.

I udlandet har man giort samme

erfaring som jeg, og blYfri drift er

derfor i dag helt problemfrit.

Ib Jensen

Medlem nr. 560

Efterlysning
Jeg vil gerne i kontakt med folgende medlemmer i DVK'

Tli. og ldr. er ikke opdateret i listen 1996'

mdl. nr.2179
Knud Ove Pedersen

mdl. nr. 873

Birger Olesen.

Hiber i kan hjrlPe !

Ernest Kristensen' HLjen Skowej 68' 7100 Vejle
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Nu genoptager vi en lille leg som
vi havde i Bilhistorisk Tidsskrift
for mange ir siden. Det galder om
at fortalle hvad der er pe fotogra-
fiet: I hvert fald bilens fabrikat oe
irgang. Praemien for bedste besval
relse er bogen om Fang-lpbene.
Som sagt er mindstekravet fabri-
kat og 6rgang, men trods alle
blomsterne skulle det ogsi vere
muligt at se hvilken model. Og
med lidt fantasi kan man ogs6
gatte hvem damen er - vi kan si-

Konkurrence

ve den lille hjelp at hun dode i en
hOj alder sidste 6r og at der kort ef-
ter var en meget omtalt fjemsyns-
udsendelse med hende. Billedet er
jo fra dengang de farreste danske
nogensinde havde set en neger-
dreng, som man sagde, og man hav-
de ingen skrubler ved at bruge pic-
coloen som staffage ved en lejlig-
hed som den afbildede, hvordamen
er pi vej til et anangement med prc-
mier for den mest fantasifulde
blomsterudsmykning af en bil.

Vi lover ingen konkurrence i hvert
nummer af Veteran Tidende, men
n6r vi har et billede som egner sig.
Det vil altid vare et dansk motiv,
og pramien tilfalder den der kan
give flest rigtige oplysninger. Det
er faktisk muligt at sige hvor pic-
coloen arbejdede til daglig og
mflske ved nogen hvad der blev af
ham. Hvis flere indsendere giver
lige mange korrekte oplysninger
trekker vi lod.

LOsningerne sendes til:

B ilhistorisk Tidsskrift
Krogholmgirdsvej 70

2950 Vedbek

og vi skal have dem senest den20. oktober.
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Erhvervskoret 4jer

\ /erden var mindre da jeg var

V dreng i Horsens. - Udbring-

ning af br6d fra Frllesbageriet til
byens kpbmend blev besBrget af

fire varebiler. to Chevrolet'er, en

Plymouth og en Bedford. Fzelles-

bageriet var et af arbejderbevagel-

sens mange kooperative foretagener,

hvor Bryggeriet Sjernen oftest

bringes i erindring.

De fire biler, fotograferet i 1946

da de just var taget ned af krigs-

opklodsningen, k6rte i hver sin

bydel. X 7501 kom til vores k6b-

mand pi hjPrnet. Bilerne korte en

formiddagstur og en eftermid-

dagstur medbringende fire slags

br4d, m4rkt og lYst rugbrgd,
franskbrdd og sigtebr6d. Varerne

var uemballerede og blev biret ind

pA hOjre atm. Det var begranset

hvor meget den enkelte kpbmand

skulle have, det var ogsi begren-

set hvor meget der kunne rummes

i varekassen, som havde hYlder og

to l6ger i bag. Br@det var endnu

varmt, nflr bilerne blev lzesset,

udluftning afvarekassen skete ved

tagrytteren.

Bilerne er tidliee 1930-modeller,

og som alle erhvervsk6ret@jerden-

gang er karrosseriopbygningen

dansk, endda horsensiansk. Nico-

laj Fogt, der var karrosserifabri-

kant og Chrysler-forhandler, bYg-

gede disse biler til Frllesbageri-
et.

Chevrolet'erne er formentlig Ar-

gang 1931, undertiden skiftede

varevognsmodellerne lidt senere

end personvognsmodellen. Bed-

ford'en er f@rste generation frafa-
brikken i Luton, der var underlagt

Vauxhall Motors Ltd., som var

ejet af General Motors. F@rste ge-

nerations Bedford'erne blev Pro-
duceret fra april 1931 til novem-

ber 1933. Det begyndte med last-

vognschassiser, i april 1932 kom

det f6rste 1 /2-tons varevognschas-

sis. I de fprste Bedford'er indgik

Chevrolet komponenter, forsker-

me og sk6rtet mellem de forreste

chassisvanger ser da ogsi ud til at

vrere indentiske.

Generelt erindrer jeg 1930'ernes

Bedford'er som noget antikvere-

de i forhold til produkterne fra de

amerikanske lastbilfabrikker.
F.eks. bemrerkes, at Bedford'en

har fast startsving, de andre bilers

var gemt under forsaedet. Ameri-

kanerne indbyggede positionslY-

set i hovedlygterne, englaenderne

anbragte sme lygter pi forskarm-
ene, og det fastholdt Bedford lige

si lenge man brugte fritsiddende

forlygter.

Karakterisk fra verden af i 96r var

ogsi kolerkappeme. Bilerne var

ikke udstyret med termostater i

k@lesystemet. Den eneste mulig-

hed for at holde en passende hPj

k6levandstemperatur ved vinterti-

de, var at begrense luftgennem-

str@mningen gennem kpleren ved

en kappe, der kunne 6bnes mere

eller mindre. Omvendt om som-

meren sis enkelte hirdtarbejden-

de lastbiler med demonterede

motorhjelmssider for at k6le ma-

skineriet tilstrakkelig. Et par stil-
tride fra motorhjelmstoPPen til
hjelmholderne s6rgede for at top-

pen blev fastholdt. I det hele taget

var steltred ofte en l@sning for bil-
folket dengang.

5t It
LL

P. E. Hansen
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Biler selges:
Renault Estafette l969,hgj og
lang lukket varevogn, sjelden
model, ideel til campingbus, af-
gift betalt. Kgrt 124.000 km.
Kan starte og kgre. Nogen rust,
men reservedele medfplger. Ab-
solut bevaringsvrrdi. Kr. 2.900.
K. Korsgaard,
tlf./fax. 86486968.

Triumph TR6 1971. Meget god
stand. Yderligere oplysninger pi
Trf.65957666.

Volvo P1800E, DK 619. 70. En
ejer, velholdt, 1007o original,
130.000 km. sort hder, flot
krom. Skal synes. Pris 35.000,-
Ole Callesen 74561611

Ford 20 m V6 Turnier (st.car)
1971 med servostyring og med
blanke lister pi sider og skarm-
kanter - anhangertrek. Pren og
velholdt grgnmetal.
Christian Ravnbors.
tlf . 47720117.

Ford V8 3 Window Coupd.
Toprestaureret i 1989 og lige til
atk@re i.
Birger Blako, tlf .3294939j.

Opel P I irg. 1960, med nr. pla-
d9r og rimelig god stand, salges
eller byttes med kassevogn efler
minibus, samme 619. eller fra
5O'erne. Helst OpelfVW, eller
Volvo.
Jeanne Meden, tlt. 53461491.

Amazon Herregirdsvogn, 67.
Under renovering. Meget fin
rustfri vogn. For seri@s liebha-
ver kan bilen laves ferdis. Eller
den kan salges som denitir.
Ole Callesen745616Il

Opel Rallye Kadett 1,1 SR
1967. selges. Rsd. skal synes.
Kr. 4.500 eller hOieste bud.
Opel Kadett B Coup6 1966
(den med de smalle baglygter)
rfld, skal synes. Kr. 4.000, eller
hojeste bud.
Opel Kadett A Coup6 1964.
Chamonixhvid, nysynet, m.
hvidsidedek m.ni. pris kr.
28.500.

Austin Seven "Nippy" 2-pers.
m. kaleche fra 1935. Sjaelden
model. Kr.68.000.
Ford A Cabriolet fra 1930. Pi-
begyndt renovering. Kr. 55.000.
K. Jensen, tlf . 56955253.

Sjrelden Renault 6 CV 1923
Fourgonette selges p.gr.a. plads-
mangel for hgjeste acc. bud. Se
VT nr. 223 Nov. 94. Kun seriOs
henvendelse.
A. Prestegaard, tlf. 98935605.

I stk. Singer Junior 1931. 4-dgrs.
V. styret - tag beskadiget, motor
hovedrep. Pris kr. 30.000. Reser-
vedele til M.B. 170-180 - pris?
Gustav Andreasen, tlf .42264790,
mobll3096392L

Amazon 121,1967
Amazon 122 Slover-drive, 1965

E.gg. velholdte. Salges billigt
Ole Callesen745616ll -

M.G.TD fra 1952 i meser flor
stand (Concours), uden rist, im-
porteret fra Californien. M.G.-rod.
nyt hvidt cockpitde kken og kale-
che, hvidt leder-indtrck, krom
tr6dhjul, krom koler og aftagelig
krom bagagebrrer. Pris-id6 kr.
199.000.
Er evt. interesseret i bytte med
Porsche 356 cabriolet, eiler Mor-
gan som ogsfl er i flot stand.
Finn Grabowski,
ttf.86124622 og priv. 86250700.

Dodge 1937 (Strgmmen) med
stort soltag, nesten ny motor, stor
velkorende 4 d4rs bil. Kr. 70.000.
Henv. tlf .44916242.

Qitrodn D Special 1974.2 ejere.
Har kort frem til 01.09.1997. Bort-
gives p.gr.a. manglende tid. Me-
get original. Bevaringsverdi.
Ib Rasmussen, tlf . 49141623.

qAA_B 96, irg. 1962,pisorre pla-
der. En ejer, 6tverksted, velholdt.
Salges for hgjeste bud til liebha-
ver.
Henv. tlt.86424492.

Studebaker Erskine Six 50. 4
dors sedan 1927 srlges. Vognen
er adskilt i store aetJ. pansl tri-
storie og papirer, eneste i Dan-
mark. Kr. 25.000 eller bedste bud.
Jan Olander, tlf . 44986969.

Oprydning. Fiat 500 1969 m.
plader.
Nem at syne. 120.000 km.
Fiat 850 1967.
Fiat 128 3 P, 2 stk.
Gert Rasmussen, tlf. 53834732.

VW 1303, adskilt og renov. i 95.
Uorg. kabine, udbygget etc. Eks-
trem flot. Usyn. kr. 19.000, sy-
net kr. 24.000.
R. Engsig.

Humber Hawk 1962, sorte pla-
der, orig. U/syn : kr. 33.000.
M/syn:kr. 39.000.
Alfa Romeo Giulia Super, ri-
melig stand, kr. 3.800.
Jan Gustafsson,
rlf. 38 1 1t809t38153234.

Ford A 1928, tidlig model. I god
orig. og komplet stand. Alle "tid-
lige" detaljer tilstede. Virkelig
god bil at restaurere. Selges for
egen kostpris kr. 28.000.
Ralf Larsen, tlf . 53545289.

Jaguar E-Type S II Roadster
1970. Kun kart23.0O0 miles fra
ny.Kr. 365.000.
Ernest Kristensen,
rlf. 75863409 - 75840377.

Volvo 831, 1954. 6 cyl. Taxa/lil-
lebil, 7 pers. med klapsader, k6rt
130.000 km. Vosnen er delvis
adskilt, men koniplet og meget
velkonserveret. Fremstir i oriei-
nal lakering uden rust og tariig.
Reservemotor medfglger. Et
sjeldent og fint restaureringsob-
jekt. Srlges pi grund af plads-
mangel for kr. 25.000.
Sgren Sundby, tlf. 59270017 .

Erskine ilrg, 1928,6 cyl. med
stilkarrosseri urestaureret resu-
ler og i original stand, 17.000-kr.
Svend-Erik Sorensen,
tlt.86957442.

Qnel Kadett A Coup6 1965.
Rgd med sort tag. Sorte nr. pla-
der AA 23.000. KOrt 150.000
km. Ppn med bl.a. nye paneler
m.m. Skal synes. Prisid6 ca. kr.
10.000.
Lars Phister.
ttf . 39 660250 / 39 6217 60.

Fortsrttes side 30

Thorleif Tofte-Hansen,
trf . s37 96119 ( I 7.30- 19.00).
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Kare Motorksretojs Entusiast

Hvis du horer til cte entusiaster, der nyder den frie brug af dine historiske koretojer, vil jeg venligst bede clig

bruge 5 min. pA at udfylde dette sporgeskema'

Oeivit hjatpd Ufotortri3torisf< S"m?aO'meget i vort arbejde for at sikre brugen af de histbriske koret'jer'

Lad v@re med at pynte pi taltene og benyt informationer geldende for Aret I . ianuar - 3l . december 1996'

1. I folgende skema anfor antallet af dine indregistrerede koretojer fra for 1973. Samt det totale antal korte

kilometer i 1996 i de forsketlige Argange?

Personbiler

MC'er

Lastbiler

Varebiler

Busser

Militar-

Knallerter

2. Hvormange uindregistrerede motorkoretojer har du fra far 1973?

3. Hvor mange danske veteranksretojs klubber var du medlem af i 1996?

b'i'- 
"'-""--l '-'-' ffi-*'-.---- 4 fls n 6

4. Hvordan var din forcteling mellem arrangementer og individuel korsel i 1996 (skon hvor nodvendigt):

Klub eller andre anangementer km: """""""""'
lndividuelksrsel km: """""""""'

5. Hvad mener du Motorhistorisk samrad skal arbejde pa i fremtiden - hojst 3 krydser:

ItiiUrcp"tsttt E
Nedsattelse af registrerings afgift tr
gr"ti"-nurnterptaOer for veteraner tr
Veteran forsikringer tr
tteOsattetse af rLgtatgin D
Andet: tr

6. Hvis du korer pA benzin, hvilken slags benytter du da:

ongrl (sdkaldt "btyrri'1 tr
Aso ilaiarot "m'eo 6tn tr
dxtia tiGatningsstoffer n

7. MA vi kontakte dig, hvis vi har yderligere sporgsmaltitdit sporgeskema?

b'i; 
' '- '- 

n Gj iuii j., v;ntigsi noier navn og telefonnummer?

Navn: .......... Tel: """"""'

Atte svar er naturligvis fortrolige

Venligst returner det udfyldte sporgeskema hurtigst mul'gt til undertegnede - senest 1' dec' 1997

W
Motorhistorisk Samrid

Ved Gransen 19,2000 Frederiksberg

E over6
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Citro€n B 12 Touring 1926.
Fundet pfl Nakkebglle Gods,
sarnme ejer i 27 5r. Indreg. og
koreklar. Kr. 100.000.
Ivan Kjrr,
tlf. 6220888 8t 407 6 t924.

Simca Aronde P 60, 1961.2 eje-
re, p&n krom, komplet, afmeldt
1992. Pris kr. 8.000.
Jesper Andersen,
tlf.6613616r (r9-2r).

Austin Seven l932.Rgdm. sor-
te skarme, skindindtrek, meget
flot bil. Lev. synet og indregi-
streret. Prisid6 k. 75.000.
J.F. Bakka, tlt. 42425434.

Vauxhall Ventora 3,3, 1968.
Sort, vinyltag/s@lvlakering. Ny
kobling, nye bremser, ny udst6d-
ning. Fin stand, ingen rust, leve-
res synet. Kr. 35.000.
H.H. Mors, tlt. 32586283.

Rolls Royce Cabriolet 1936.
Sjelden model med Van den
Plas karrosseri, sidst synet3/97.
Dejlig men dyr. Kun serigse hen-
vendelser.
Henv. tlf.44916242

Opel Rekord P I 1959. Skal sv-
nes, velholdt, kr. 5.000.
Ford Taunus FK 1000, I 958. Nv-
synet 9/97. velkorende orig. gl.
gule.plader + I stk. ladvogn uOen
papirer. salges samlet kr.
14.000.
Bedford J 5 619. 1955, under-
vogn renoveret/malet, komplet
k. s.000.
Peter Anthonsen,
ttt. 7 567 65 14 / 20209514.

M.G. A Twin-cam. 1958. Hvid
rustfri U.S. bil.
M.G. TA 1937. Dansk bil korer
godt, mange nye dele.
Jaguar E. Type S.l 2+2,1967.
Dansk. Samme ejer i 19 ir. SOlv.
Meget velholdt, nysynet med
nummerplader.
srlges eller byttes.
Mogens Nielsen, tlf . 647 52520.
Mercedes 190SL 1963. hvid
med kaleche, imp. Florida, rust
og buler flere steder og skal re-
staureres. Alle dele finles. Told
og moms betalt. Afeift kr.
17.000. Salges for kr. Sb.OOO.

Mercedes 190 SL Roadster
1960, rgd med kaleche, imp. Flor-
ida, komplet og k6rer godt. Pant
sort interi6r, ny bund, komplet og
org. pi DK-plader. Kr. 205.000.
Steen Christensen, tlf. 35439550.

Mercedes 250 SL 1967, 150 HK,
aut., hvid, imp. Florida, hard-/
softtop, komplet og k6rer. Har rust
og skal restaureres. Told og moms
betalt. Billig afgift. Salgspris kr.
85.000.
Mercedes 230 SL 1963. 150 HK,
aut., sglvgr6, imp. Texas,2 ejere,
A/C, hard-/softtop, orig. radio,
servo, paent marineblit vinyl in-
teri6r, ingen rust, komplet o! org.
pi DK-plader. Kr. 195.000.-
Morten Stromsted, tlf .35432031.

9_t!4gbaker Starlight (Coup6)
'-53. Tom karrosse (lntakt og rust-
flrt tag til den, der mangleiet s6-
dant!) kr. 2.000.
Studebaker Silver Hawk '59.
Kromlister og diverse smdting.
Alfa Romeo Spider '75. pen os
velkorende, kr. 60.000
Claus Rohr, tlf. 45889820.

SAAB 96 V4 krg.73. Serdeles
velholdt, ingen rust, motor
I 25.000 km, anhangertraek. Man-
ge 

-reservedele medf6lger, kr.
25.000.
Jens Munk, tlf. dag: 65918130, tlf.
aften:65961303.-

Ford Popular til reservedele, kr.
2.500.
Hans Sorensen, tlf. 75132852.

Renault NN 1927 Touring, me-
get fin restaurering, hvid 4 dars
model. Kr. 100.000. evr. bylte.
Henv. tlf.44916242.

Volvo 164, 197 3, r4d, nysynet, fin
stand. Kr. 13.800,-
Lindegird Nielsen,
ttf.74685336

Biler k^bes
VW type 2 (Rugbrgd) fra for
1967 (Samba;. Helst pen orig.
stand. Mi gerne tr€nge til en ori-
lakering. Alt har inteiesse.
Thomas Moller,
tlf .75834436 efter 16.00.

Dele til biler selges
Fiat 500 Topolino, div. brugte
dele, samt 1 stk. ny motor blok.
Ford V8 1936 sedan 2 stk. ven-
stre dgre, nye ventiler + lejer.
Jan Olander, tlf . 44986969.

Fra M.G. B og Metro 1,3 1984:
Standard knastaksel (motor 18
GG, 10.000 km), vandpumpe,
luftfiltre, flere andre orieinale
B-dele samt div. gode (isdr me-
kaniske) dele fra Metro'en sal-
ges.

Jg,rgen Lind,
tlf . 7 5 1641 14, fax. 7 51645 14.

Ford 20 m P7. H. Bagkofanger
halvdel ny. Hjulkapsler nye.-
opet Kaltajir tgdo 2.6i.for-
skerm.
Christian Ravnbors,
ttf . 47720rt7.

Til Volvo 142:4 stk. vinterdak
med falge, Uniroyal lameldek
MS PIus, kun f6 km. kr. 1.500.
I stk. Michelin 165 x 15 dekkr.
100. Komplet nyt udstgdnings-
system i indpakning, kr. 390.
Original indstruktioisbos mv.
kr. 100.

Claude Teisen-Simonv.
tlf . 387 927 94, fax. 3gi 927 96.

BMW 316-320, hrg. l97S-77,
venstre d0rkr.350. Rep. stykke
hg^ire dgrk;r.75. Rep. manual kr.
5U.

Christian Laisen, tlf .43900002.

Toyota 1960-1980, motordele.
evt. bytte med Fiat dele.
Gert Rasmussen, tlf. 53834732.

10 stk. Ford A motorer hele os
halve salges gerne samlet ti-i
meget overkommelig pris. Sty-
rehuse til mange torit'ettige Ui-
ler fra 3O'ernei. Ford T hele.
Retningsvisere.
Sven-Erik Sgrensen, tlf.
86951442.

Fugllup Ford T 26-27 Coup6
kr. 500. K4ler stenslagsgitter
Chev. 1932kr.175. Shop Ma-
nual Supplement Chev. ltt64kr.
300. Reference Book Buick
1931 kr. 400. Reference Book
Buick 1932 kr. 600.
Henrik Stock Jensen,
rlf.31560380.
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Til Triumph TR 4-5-6. samt teringe 14" fra f.eks. Mercedes
dele til MG A-B-C os Merce- 250 S - 65-66 ell. 67 model. Hvidt
des 300 SB.C. Jaguaiog andre rat og gearknap fra samme.
gammel biler. Bjarne Andersen, tlf .44655272.
Mogens Nielsen, tlt. 647 52520.

Til A.II. Sprite "Fr66je"/1\{K II:
Chevrolet 19372 Motor med Bagkofangere (Bumperettes), 2
gear,forl6j,bagt@j, alt er kom- stk., og A.H.-navkapsler, 4 stk. i
plet kr. 6.000. god krom k6bes.
Hans Sorensen, tlf. 75132852. Jprgen Lind,

tlf . 7 51641 14, fax. 7 5 1645 14.
Chevrolet: Ny orig. l2 volt Se-
aled Beam kr. 150,-. 6 cyl. ter-
mostat hus kr. 150,-. Ny orig. 53
grill beskytter. kr. 800,-. + me-
get mere.
Volvo Amazon kgler kr. 100,-.
Polster til instrumentbord kr.
275,-. Gr'll gammel model kr.
400,-. Bagrude med varme kr.
200,-.
Chevrolet: ny orig. sikrings-
boks 53-54 kr. 200,-. Ny orig.
blink kontakt kr. 150.-. Rat kr.
IOO,-.2 stk. 37-53 ventil dck-
sel6 cyl. kr. 200,-. stk.
Martin Jensen, tlf .75912427.

Ford Escort Mk II. MacPher-
son ophaeng, varmeapparat,
gearkasse, drekpi falge, kardan
og 1,3 motor kgrt 70.000 km.
Ford TaunuslT-20-26. DOre til
2 d4rs, servo styrhus komplet,
for- og bagklap, forfjedre, kar-
burator, blanke lister til skrerm-
kanter, for- og bagkofanger,
grontonet for- og bagrude, ny
h6jre bagkofangerdel + nye
hjulkapsler.
Christian Ravnborg,
tlf.477201t7.

Til Opel Kadett A: masser af
dele, bide nye og brugte, haves
ring for info.
Opel Kadett B: mange dele ha-
ves, fra ophuggede biler, ring for
info.
Peugeot 204 Berline: 2 bag-
skerme srlges. Kr. 600,-. pr.
stk. eller kr. 1.000,-. samlet.
VW Scirocco 1974-76'. 2 nve
venstre forskrerme 6 kr. 800,:.
Thorleif Tofte-Hansen,
trf . 537 9611 9 ( 17.30- 19.00).

Dele til hiler k^bes
Til Mercedes fra 60'erne: bas-
sederyglen i lreder, m. perf6-
rerede piber, gerne lysebrunt,
men ikke afg@rende. Hjulpyn-

MC'er selges
BSA irg. 1953. Komplet og ori-
ginal stand. Urestaureret, kr.
12.000.
Sven-Erik SOrensen, tlf.
86957442.

NSU Prima Scooter irg. 1958.
God original stand, motor hoved-
rep. 97. Klargjort til syn. Gr6n
med elstart, l50ccm. Rep. hind-
bog ny. Pris kr. 8.500 evt. u. syn
kr. 7.800.
Ib Rasmussen, tlf . 49141623.

Automobilia selges
"Auto Motor und Sport" kom-
plette 6rgange i kassetter,22 stk.
1951-1972.
Tysk "Motor" 1939-41.
Ernest Kristensen,
rlf. 75863409 - 7 5840377.

46 Chev Reservedelskatalog
k. 300. Cars + Parts Maj 92-
okt 95 kr. 400,-. Power Maga-
zine, Classic America, Street
Machine 27 stk. kr.400,-.
Martin Jensen, tlf .75912427.

Diverse
Opbevaring af veteranbiler,
Vestsj elland i murstensbygning
med stgbt gulv, stgvfri med go-
de adgangsforhold kr. 300/mdr.
ved Srlig leje.
Karsten Friis Moller,
tlt.5929t474.

Vrerkstedskran (giraf), solid
konstruktion pi hjul, fab. AC Vi-
borg, i orden, salges kr. 500,-.
Knud Erik Kramer SOrensen,

rrf . 7 5654455 / 40720455.

Efter smi 200.000 km's k6rsel
tranger min Wolseley irgang
1962 til renovering af motoren.
Hvorledes er mulighederne for
at kabe reservedele????
Hugo SkjOdt,
tlf. 58531 1 14. Fax. 58503306.

Annoncekupon til KOb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hBjst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters regthed og stand.

trSalgtrKobDBytte

trBiler

DDele til biler

trMC

EDele til MC

DAutomobilia mv.

IDiverse

Tekst:

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Nivi
Husk! annonce deadline den 20. i mineden!
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Veteranforsikring

i RIIIUA FORSIKruTVG
Veteranbiler 1900 - 1962 Klassiske biler tg63 - 1975

Handels-
vrerdi max.

Ansvar
& kasko

Stilstand Handels-
vrrdi max.

Ansvar
& kasko

Stilstand

5O.0o0 kr.
1OO.OO0 kr.
2OO.0O0 kr.
3OO.OOO kr.

495kr
695 kr.
955kr.

1.295kr.

315 kr.
425kr.
7OO kr.
995 kr.

25.0OO kr.
5O.00O kr.

L00.000 kr.
15O.00O kr.
2OO.OOO kr.
250.000 kr.
300.000 kr.

1.277 kr.
L.600 kf.
1.915 kr.
2.295kr.
2.670kr.
3.095 kr.
3.530 kr.

75O kr.
9Oo kr.

1.250 kr.
1.550 kr.
1.850 kr.
2.175kr.
2.500 kr.

Brugsueteranbiler 1950 - 1975
Prremietrin ftrmietrin Prcmietrin

r) r6.o42kt.
4) 5.875 kr.
7) 2.75okt.

2) r1..9l7 kr.
5) 5.042kr.
8) Z.zOOkt.

3)
6)

9.167 k.
3.667 kt Veteranmotorcjtkler 1 9OO

Handels- Ansvar Ansvar
vrrdi max. & kasko

- 1960
Stilstand

Der kan desuden tellnes forsikring for klassiske

motorcykler og klassiske campingvogne.
Foruden veteranforsikringer kan der ogsi tegnes
billige privatforsikringer i RUNA. Ring til Dansk
Veteranbil Klub og hor nrrmere om betingelserne
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer

50.O0o kr.
1O0.0OO kr

45okr.
650 kr.

125kr. 35okr.
rz5kr. 350kr.

Kontakt:
Veteran Dansk Veteranbil Klub

forsikrimgs-
Postbox 33 - 2990 Nivi
TIf . 4g 74 5g 06 (r0-r2)
Fax 49 74 77 14klubben


