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KLUBINFO $$1 F.

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Samdvej 20,
2990 Nivi
Telefon,l9 14 59 06
Telefu hele d6gnet:
49 t4 lt t4
Gtuo60H253
Kontortid dagl. kl. 8- l4
Telefontid kl. l0-12

Besgtrelsen
Fommd
Poul Suhr
urpmngen z /
8700 Honens - 75 65 78 36

NEstf0rmand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintsgvej 8
2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekreter
Registreog Sektioner
Peter llvstrom Sorensn
Gedvad 39, st.th.
2SOOLyngby - 44 4425 86

Kasserer
Steffen Frglich
Lindevej 6
2791 Dngor - 32 53 59 22

Distrilrtsansvar for medlemspleje,
mrder, lob, udstillinger m.m.

Krbenhavn
Claus Neble
Fuglebakkevej I
2000 Frederiksberg - 38 19 8272

Sjeltand,
Irlland-Falster og Bornholm
willlbald -tstrbmacner
Hjortevenget 613
2980 Kokkedal - 49 14 5l 67

Fyn
Ren6 Dalager
Nyborgvej 37
5853 grbek - 65 33 16 90

S6nderjylland
Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 74 45 94 50

Ost- VesG og Nordjylland
Tom B. Jensen
Holme Mgllevej 21, sr. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail: t-jensen @post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 t9 27 N

Morris:
Willibald Frbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgm Funder - 47 77 77 74

Ford VE:
Birger Blako - 32 94 93 97

R€nault:
Anker Krmp - 66 ll 43 14

OpeI:
Frederik Ravn-Lrseo - 32 50 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmar*:
Henrik Christensen - 97 l2 U. 14

MG:
Henning Andersen - 3879 51 79

Peugeot:
Claus Some Linne dal - 32 52 77 77

Sokkelund Herreds K6reselskab:
Svend Draby - 38 7 | 39 02

Korrclskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 l0
Koreselskab Vesi:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Ksreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 1287 11

aften:97 ll 91 79

Ford T:
Jon Friis Wandall
659068il

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 19 8272

American Automobiles:
Peter Lovstrom Sorensen
44 4425 86

M0desteder
Kobenham:
Nivigird
Gl. Strmdvej 20, Nivi

Midtsjelland:
Kverkebywj 79
Kverkeby ved Ringsted

Ostsjclland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvemdrup

Nordjylland:
Restaurmt Svanemgllen
Svensmup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgard
Ved Sabro

Ves(iylland:
Sindinggird ved Heming

Sonderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro

Sydrstjyland
B6rkop Vmdmglle

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebek - 49 19 11 29

Forsikring
Dmsk Veteranbil Klub.49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

Veteran Tidende
Manedligt medlemsblad

Oplag: 3700

Ansvarlig redaktor:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
RedaktOr:

Ole Emil Riisager

Krogholmgirdsvej 70

2950 Vedbek
Fu45 89 1148
Kun skrift lig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P. E. Hmsen
Torsted 4116 25

8700 Homens

?ax75647149
Kun skriftlig henvendelrc.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veterm Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,
2990 Nivi
eller pLFu 49 14 11 14.

Professionelle annoner skal leveres
reproklre.

Annoncepriser:
1/l side I fwe (son) kr.2.000,-

4 fme k.4.500,-
4 farve (bagside) k.6.000,-

ll2slde I fme (son) k. 1.000,-
4fme k.2.500,-

l/4 side I fme (sort) kr. 700,-
4 farve k. L500,-

Lay-out, sats og tryk

ALLERGRAFISK

Ole Callesen

Skovhusevej 7, 6070 Christiansfeld
Tlt.74 56 16 il - 20 48 65 l l

Neste Veteran Tidende udkommer uge 37 1998
Forsiden: Morris Major MJ l5 1933
Foto: Egon Neesgaard

Indhold
Mgder, lgb og arrangementer............. 3

Klubaktiviteter ......6

Lreserbreve .......... ................ 8
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Fra medlemmerne .............. 13

Minedens personprofil ........ ............. 14
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August
t] . 19.00
18. 19.30

20. 19.00
25. r9.30
25.19.00

September
0 r . 19.30
03. 19.30
06. 1 1.00

10. 19.30
10. 19.30
21.19.30
22. 19.00
29.19.30

August
22.
.z-3 .

23.

21.

29-30.
3l-02.

September
06.

25.-21.
26.

26.

KALENDER

M0der

Vestjylland - Garagebesgg hos Martin Andersen, Adu.. Tilm. senest 14, aug. telf .97376111.
Midtsjalland, Kverkeby - Klubmgde
Kobenhavn, vi m@des pi havnen i Dragor til en is.

Fyn, Egeskov - Klubmpde.

Ostsjalland, Klippinge - Klubmgde.

1l t, .' .'i u'i

@stjylland, Ristrup - Beshg p6 museum i Skjoldelev (se uhdpi klubaktiviteter)
Kpbenhavn, Niv6gird - Klubmpde, ;11191rffi sti pf,ogram,.

SydOstjylland, sensommertu*tiilViads (se under klubakli-vjteter;
SydOstjy!.1ari&' garagempdd i Hedensted (1e..-UU$er klubaktiviteter)
Sonderjylland, garagemode i Tandslet ( se undeit{ubaktiviteter)
Vestjylland. Sindinggird - Klubmode.
Ostsjalland. Klippihge - Klubm@de.

Fyn, Egeskov - I(hrbmode. ',

r gb og arrangementer" aJ'.

ll. :
F4tex-Lgbet 199&:arr. Robert Lindvig relf .65934193. -'

OK Herregirdsl@Uql 98; arr;.Tom Jensen (se under lObsinvitationer nr.263 )

Madpakketur til ,,ErtO,(se invitation i VT nr. 265t
18.19.Ikeas'aften1obi'6tartiT5strup,tureng6rtilKlippinge.
Biler und€i Broen i tvti8delfart, 4tT A.",1 9g3nGn, telf. 651:W49. "',. ,,"_. 

'' 
' ,.'

Viking RurtlRoskilde, {se'aseon;einr.'264) ."i'' '\
-"'!";'..l',...,1,.:,r-.,.,.,.",,_._--...,;..,"'''

Copenhagen Classic Ca5 Cyp. (se omtale i VT nr.264)
Bustur Fyn-Paris. Husk tittnelding senestll.spptember 1998''{il ilen6 Dalager, telf. 65331690.

Dansk Ford V8 Register,'madpakketur, ( Be ihvitation i VT nt. 265)

Stumpemarked, Marielyst Sportscars Autbmbbilmuseum, Per Mikkelsen, tlf. 53 87 75 89

Oktober
16.-18. l.int.Historic Rally Denmark (se omtale side 2l).
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LEDER

Opfordring

DTK

Der skal nok vrere nogne der synes det er tr:Bls altid kun at

se de samme navne under artikler eller billeder i Veteran

Tidende.Jeg synes selv, jeg er ret godt repre senteret, men

det skyldes faktisk, at der e r for fi, der sender billeder og

stof til bladet. Nogen mi jo g@re noget, men kunne vi ikke

blive nogle flere fra forskellige egne af landet, der sender

billeder og artikler til VT.

Det er ingen kunst at fotografere en bil eller motorcykel, og

alle, der har et veterankgreqj, har ogs6 en viden og en

historie om netop dette kare eje. Vi har nesten en forpligtel-

se til at fi historierne ud til os alle, og dermed fi de enkelte

historier gemt for eftertiden. Det er naturligvis ikke os alle,

der er ligesi velskrivende som de professionellejournalister,

her tanker jeg bl. a. pi Riisager, C. J. Buus og Gorm

Albrechtsen, men skriv alligevel om dit kpretgj. Sivel
redaktpr som bogtrykker skal nok fi det til at ligne noget.

Der er si mange sjaldne k4ret4jer, og de har alle et srer-

prag, der er vard at gengive. Vi har alle en pligt til at gArc

VT alsidigt, si lad os hjelpe redaktionen med det slid, det er

at fi et interessant blad ud hver m6ned. Jobbet er uldnnet

bortset fra bogtrykkerens.

Jeg savner iser stof fra Norre- og Nordjylland. Det er alt for
sjreldent, man kan le se om k6ret6jer fra denne smukke egn

af vort land .

Tag nu lige og tag nogle billeder, (til forsiden af VT skal de

vere taget pi hOjkant jf. bladets format).

Jeg hiber, at ovenstiende kan fi en masse medlemmer til at

bruge kameraet og skriveblokken, si indleggene i VT bliver

endnu mere landsdrekkende. Si undgir vi ogs6, som anfprt i
indledningen, athgre pi dem der synes det er trels altid at

se de samme navne under artiklerne.

.+e4--_^(
E[on Neesgafct

4
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Ni, ting ta'r tid det ved vi jo, 20 ir er
giet siden vor fprste henvendelse om

,,veterannummerpl ader".

Blandt ansggere til historiske num-
merplader er der forbavsende mange
der beder om kvadradiske bagnum-
merplader. Det er ikke muligt, idet
disse plader fprst fremkom i forbin-
delse med ibrugtagning af 2-bogstav-

systemet. Er det et sporgsmel om
plads til pladen kan man anmode om
en 3- eller 4- cifret plade.

Nu mi det vere slut med de hjem-
melavede nummerplader. Jagten er
giet ind, bgden er 800,00 kr. + kon-
fiskation af nummerplader. Det er
enhver lgbsleders pligt at afvise k0-

r et1jer med,,polske" nummerplader,
ipvigt ogsi faste prgveplader. Ved
Storebreltsarrangementet og ved Hu-
sum-lgbet deltog biler med faste pr6-
venumre, DETER IKKE TILLADT,
og disse SKAL afvises. Det galder
ogsi for lgse prgveplader, hvor der
ikke kan fremvises godkendt syns-
rapport for k6retgjet.

Med de gode muligheder vi i dag har

opniet med korrekte nummerplader
skal disse uhyrligheder ophgre, vi
kan ikke vare det bekendt.

Fortsat god sommer.

Svend Draaby

Nyt vedr. historisk korrekte nummerplader
Der er nu giet et halvt ir med mulig-
hed for anskaffelse af historisk kor-
rekte nummerplader til vore gamle

biler og motorcykler. Det har ca.loo
benyttet sig af til dato. Tilfredsstil-
lende eller skuffende ? Set ud fra hvor
mange der har set frem til dette og
det faktum at kun under l07o af po-
tentialet har benyttet sig af tilbuddet,
er det skuffende. I den flotte kaval-
kade af historiske k4ret4jer der be-
vregede sig over Storebrelt i forbin-
delse med broibningen var knap
hvert 20. kgretgj forsynet med ,,gam-
le" plader.

Har man en Rembrandt ofrer man vel
en guldramme og ikke en skifteram-
me fra Ikea !!!

- 
- KeUe1q /6 fr4/q6f

faucitr wR Ev/ 
-{*srafrBR/'K, Dngfla €7/ tr/tflvMe

4v P6RSollVoelV;^/ OrAaa6paN gA.U €N l4&€te/y -aG
skngza eN Bnuesxtan? ffim/Z/Etfu,. -44ph
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmoder
- kBr bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad Alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler.

L0rdagden22. august
Fotexlobet til Valdemars Slot, mOde-
sted og morgenkaffe pi parkerings-
pladsen bag Fptex Bolbro. Turen gir
over Nyborg og Svendborg til Val-
demar Slot, forfriskninger og frokost
undervejs. Arr. Robert Lindvig, tlf.
65934193.

Torsdag den 25. august
Klubm6de pi Egeskov, efteriret skal
planlagges, kom med gode ideer til
mOdeaktiviteter.

LOrdagl s6ndag den 29.130. august
Biler under Broen kalder igen til ve-
terantrrf med gratis adgang til ud-
stillingspladsen for alle veterankgre-
tpjer, se indbydelsen her i bladet. Arr.
Arne Sprensen, tlf . 65322249.

Fredag tif sondag den 25. til 27. sep-
tember
Arets fynske DVK-bustur. Se inby-
delsen i VT nr. 265. An. Rend Dal-
ager, tlf. 65331690

P d aktivitet sudv algets v e gne
Rend Dalager

OSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Der er madpakketur ifm. Biler under
Broen den 31. august, for tilmelding:
se andet sted i bladet eller i juli nr.
side 25.
Og endnu en chance for at lufte bi-
lerne pi en sensommertur til Vete-
ranbanen i Vrads. Den 6. september
(sgndag) kl. 11 samles vi pi parke-
ringspladsen bagved Kvickly ved
krydset Damhaven/Enghavevej i
Vejle. Det er lige ved Amtsgirden.

KLUBAKTIVITETER

For dem som ikke er si stedkendte:
P-pladsen ligger i Vejles centrum ud
til vejen mod Billund.
Ad de mindre veje kgrer vi til Vrads
Station, hvor vi har tid til den med-
bragte frokost og smisnak, aftraengigt
af vejret enten i det fri eller i lejet
(parkeret) togvogn. Kl. 14 stiger vi
pi toget og tager en tur/retur igen-
nem det flotte landskab. Herefter tid
til lidt mere bilsnak og gitur, fgr der
er mulighed for at slutte med kaffen
pi Jernbanerestauranten.
Turen vil koste kr. l0 pr. voksen (til
leje af "spisevognen", som jeg er n@dt

til at reservere pi forhflnd. Togtur
max. kr. 28 pr. returbillet, bgrn halv
pris. Kaffe og hjemmebagt bolle kr.
28, kaffe og kringle kr. 35.
Alle, jyder som fynboer eller sjallan-
dere pi afveje, er selvfglgelig vel-
komne. Tilmelding til undertegnede
pn tlf. 75890481, fax.15899481, se-
nest den 2. september.
Den 10. september mpdes vi pi
@sterbrogade 12 i Hedensted, hvor
Langelund holder lenge 6bent i ga-

ragen. Vi kan helt sikkert se frem til
en spandende aften. Her kommer vi
meget gerne i/pi de gamle kpretpjer.
Msdetid kt. 19.30.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

OSTJYLLAND
RISTRUP

Veteranbilentusiaster holder ikke fe-
rie.
Klubmgdet i juli m6 siges at v€ere en
succes, idet det lykkedes at samle en
pan lille flok biler til en tur i skoven
omkring Ristrup. End ikke et pent
regnvejr kunne afholde folk fra at
deltage. Halvdelen af vognene var
faktisk 6bne biler, dog med kalechen
sliet op. En enkelt undtagelse var en
Sprite, hvis ejer mente man blot skul-
le kpre sterkt nok, si regner det ikke
ind, og igvrigt er der drrenhuller i
bunden, si vandet lgber jo bare ud
igen. Bommene var blevet sliet op
og vi fik prfvet veje af som vist ikke
er i daglig brug. Kan Erik Kjar blive
ved med at finde nye veje i skoven?.

Tirsdag den 1. september kl. 19.30
Vi mgdes pi Ristrup kl. 19.30 prre-

$*'4h

cis! Herfra korer vi samlet til Birte
og Asgers museum i Skjoldelev. En-
tr6 og kaffe skulle belpbe sig til 35

kr. Museet henvender sig ikke kun
til bilentusiaster, idet der er udstillet
en del gamle redskaber og indbo. Der
er ogsi landbrugsredskaber, herun-
der traktorer og desuden nogle fi bi-
ler. Arranggr Erik Kjrer.

Naeste mgde er den 6. oktober i klub-
lokalet pi Ristrup.

Tom Jensen

MIDTSJ,OLLAND
KV.ORKEBY

Modestedet er Steffensgird, Kvrerke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gir ned
til gflrden lige overfor kirken og slut-
ter pi girdspladsen. Vi har mgder den
3. tirsdag i mineden, og de neste
m@dedatoer er:

Tirsdag den 18. august
Hvor det bliver sprendende at se alle
jeres sommerfotos/videoer af gamle
biler og mc'er.
Vi vil ogs6 denne aften fi de sidste
detaljer om vores udflugt.

Lgrdagden29. august
Hpstudflugt med start pi Steffens-
gird kl. 13.00 og hjemkomst ca.
I 8.00. Herefter fellesspisning.
Der arrangeres man@vrepr@ver sam-
me dag pi Steffensgird kl. 10.00-
12.00. Alle kan deltage, pvede som
u0vede.
Tilmelding p6, tlf . 46401441 eller pi
mgdet den 18. august.

Tirsdag den 15. september
Sasonens fprste foredrag.

M.V.H.
Kaj Sgrensen

Hans Henrik Havsted

SONDERIYLLAND
RODEKRO

I krydset pi Hellevadvejen i Rgde-
kro kgres mod Lunderup Mark. Der
hvor den asfalterede vej bliver til en
grusvej, drejes kort efter til venstre -

lige efter tr&erne ligger vort nye

6
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klubhus. Det er ikke fardist endnu -

men kom alligevel.

Torsdag den 13. august kl. 19.30
Klubmode i Rodekro - vi hflber at lo-
kalerne er frerdige - eller ne sten frr-
dige pi dette tidspunkt!

Torsdag den 10. september kl.
19.30
Garagemgde hos Svend Erik Carsten-
sen. Holballe 12- Tandslet. I vaerk-

stedet stir der en meget sjalden bil,
en Daimler SP 250 Dart, som er un-
der restaurering. Restaureringen blev
pibegyndt for I 8 ir siden for si efter
nogen tid at blive skrinlagt. Restau-
reringen er si blevet genoptaget, og
i gjeblikket er det muligt at iagttage
mange detaljer, idet bilen er adskilt.
Af hensyn til kaffen bedes man til-
melde sig hos Svend Erik Carsten-
sen, tlf. 74407546 senest den 7. sep-
tember.

KLUBAKTIVITETER

Torsdag den 8. oktober kl. 19.30
Klubmode i Rodekro.

Torsdag den 12. november kl. 19.30
Klubmode i Rodekro.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset.

Frits Johansen

NIVAGARI)

Selvfglgelig sker der noget pi NivS-
gird og i vores lokalomride. Desvrer-
re har saetternissen glemt nogle af
vore arrangementer pi side 3 og un-
der klubaktiviteter, det erjo uheldigt,
men det kan vi gudskelov gore noget
ved, nemlig ved ekstra kontrol.
Af hensyn til demokratiet, pi lokalt
plan, vil det glede mig om der er

nogle der har nogle gode ideer til ar-
rangementer i den kommende vinter-
s&son. Ellers mA I tage jer til takke
med detjeg gerne vil se og h@re, tgr i
det? Spgg til side, har I en god id6 s5

modtages den med en hvis skepsis,
men det kan godt v&re at den bliver
gennemfgrt hvis den er god. Kontakt
mig, enten til et af m@derne eller tag
telefonen og ring.
Vedrorende Ikeas aftenlob: Jeg har
valgt at der kun skal vare 5 l6b i den-
ne s&son, da det er for mprkt i sep-

tember. Det si vi sidste 6r. da var det
nesten morkt da de sidste kgretgjer
k4rte fra Ikea. Det har ikke vaeret

muligt at fi hjelp til at lave et aften-
lgb med sportsligt tilsnil se jeg har
som sagt valgt at der ikke bliver no-
getlgb i september.

Venlig hilsen
Claus Neble, tlf. 38198272

'StjernelAbet 1998'
lOrdag den 5. september 1998

Motorhistorisk Samrid har igen i 6r pitaget sig opgaven med at koordinere et bredt sammensat veteranoptog, som
starter 6 forskellige steder i K0benhavns omegn og slutter pi Ridhuspladsen i Kpbenhavn.
De 6 forskellige optog skal hver besti af ca. 25 veteranbiler, - varevogne og -busser og ca. 25 motorcykler, scootere
og knallerter, som alle skal veere mindst 25 tr gamle, d.v.s. fra 1973 eller fgr. Det er vigtigt, at hvert enkelt optog
bliver sammensat s6, bredt som muligt.
Ilvis du er interesseret i at deltage i denne begivenhed, si kan du titmelde dig til en af de nedenfor nrevnte
personer. Tilmelding skal ske senest torsdag den 20. august L998.

Bent Hoffinann
Tibberup A116 9a
3500 Vaerlgse

Peter Clausen
Ved Fortunen I
2800 Lyngby

Arne JPrgensen
Sgborg Hovedgade 84
2860 Sgborg

Claus Neble
Fuglebakkevej I
2000 Frederiksberg

Tom Bang Petersen
Kastrupkrogen 4
2770 Kastrup

Ole Willumsen
Bentzonsvej 4,3.th.
2000 Frederiksberg

Tlf. 44981523

Tlf. 20846',786

Tlf. 39695',704

Tlf. 38198272
4031'7903

Tlf. 32519597
40169074

Tlf. 31819665
28199665

Hareskoven Stations P-plads A

Klampenborg Vaeddelgbsbane B
P.Pladsen overfor

P.pladsen ved Nesa C
Gentofte

P.pladsen ved Ikea
Tistrup

Draggr Badehotel
P.pladsen overfor

P-pladsen ved "Arken" F
Hundige Strand

D

Du vil senere fi tilsendt en bekrreftelse med angivelse af mgdetidspunkt m.m.
Med venlig hilsen

Motorhistorisk Samrdd

1
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FRA MEDLEMMERNE $i1'h

Dftg4r den 14.07.1998

Svar til Claude.

Til Claude Teisen-Simony.
Angiende dit helt personlige angreb pi mig, vil jeg godt
svare, fglgende.

Jeg er da stadig entusiast og en god kammerat, men er
det si forbudt at have en anden mening, og give udtryk
for denne? Jeg mener stadig der er noget forkert og jeg
kan da i dette nummer (265) se, at der er andre der

mener det samme.

Si angriber du mig og MG CC Danish Centre for ikke at
ville betale! Det fir mig endnu mere til at mene, at der
mi vere noget galt. Der har aldrig varet tale om
betaling, og vi har heller ikke i ,,din tid" betalt. Dette star
jeg helt uforstiende overfor.
Jeg sender blot en invitation til Danmarks storste

arrangement som gelder alle DVK's medlemmer og

selve klubben. (Det er jo lige ftr det er en forbrydelse
jeg har begiet). DVK har da ogsi i de forlpbne (10 ir)
gjort flittigt brug af standplads for at reklamere for
klubben - dog ikke i 6r.

Det her handler udelukkende om, at sender man noget til
DVK skal det med i sin fulde ordlyd, sfl hele meningen
kommer til udtryk.

Hvordan kan jeg sende ,,noget arrogant' til redaktpren?
Det forstir jeg ikkel

Si sporger du - hvadjeg brokker mig over! Jeg har nu

til dig personligt sendt den "forbryderiske" invitation, Si
kan du miske forsti, hvor lidt mening der i det skrevne i
Veteran Tidende kopi vedlagt) sammenlignet med

originaludgaven.

Vedr. "mine pinlige udfald" mod vores klub. Det er

ogsi MIN klub og jeg har ikke i sinde at lefle for nogen.

Si skriver du, at du kan opfordre mig til at pitage det

store uegennyttige arbejde det er at redigere klubbens

blad! Jeg har stadig -siden fgrst i 60.eme- si meget

,,uegennyttigt og ulgnnet" arbejde i diverse klubber og

foreninger, har lavet klubblad m.m. Jeg ved sandelig

godt hvad det handler om.

Jeg vil dog godt lige indfgje, at man kan redigere et blad

si meget, at det kun er EEN MANDS blad - ikke
medlemmernes. (se nr 265).
Hverken MG CC Danish Centre eller jeg beder om

serbehandling i VT- slet ikke - blot fair behandling,

MG CC har for @vrigt ogsi varet dig meget behjalpelig
med at fi Historisk Kgreselskab pi benene. Jeg har hele

tiden veret si naiv at tro, at var man med i en klub hjalp
man hinanden.

Jeg har ikke tankt mig at bruge mere tid pi denne sag, -

min mening er stadig den samme - .

Svend Carstensen

30. juni 1998

Leserbrev

Sjaldent skriver jeg til bladet, men en gang imellem er

der grund til det. Arsagen er, at jeg gerne vil sige tak for
en god oplevelse. Det handler om den nyligt overstiede
indvielse af Store Baltsbroen. Lgbet foregik som et

utroligt vellykket arrangement specielt med henvisning
til det arbejde, der mi have veret forbundet med at

arangere en stor deltagelse, og de trafikale problemer
der kunne have varet. - I virkeligheden var de pi et

minimum.

Jeg skriver af to irsager:
Et forlob som dette med 1400 k$et4jer er uden tvivl det

st6rste, der nogensinde har vreret her i landet. Opmerk-
somhed pi vores interesse er vigtig i disse ir, og derfor
bor man udnytte PR-vardien maksimalt. Faktisk burde

der have v&ret mere omtale af arrangementet i alle typer
medier fgr, under og efter turen. Omend jeg er klar over,

at der var noget TV-transmission om eftermiddagen - si
var der kun 5-10 sek. pi 6n station om aftenen og ingen

avisomtale. Chancer som disse er vigtige at udnytte for
at promovere vores tilstedeverelse.

Den anden irsag er bemyndiget pi Motorhistorisk
Samrid.
Mit sporgsmil er, om det i virkeligheden er Samridets
arbejde at arrangere strevner. Faktisk bOrjegjo ikke
kritisere det, nir det var si vellykket, men min opfattelse
er at Samridets formil primaert er at varetage overordne-
de og generelle opgaver overfor myndigheder. Det vil
sige at Samridet er forbindelsen mellem tilsluttede
klubber og myndigheder i sammenhang med forhand-
ling om forordninger og lempelser af krav. Samridet
skal sikre, at vi fortsat kan benytte k@rct4Jerne uden for
mange restriktioner.

Derfor er det n/dvendigt at Samridet fremtrader
entydigt, med rette autoritet og ikke giver anledning til
misopfattelser hos myndighederne.

Store Baltslpbet er ambitigst ud fra antal og kraver
meget organisation. Opstar der organisatoriske, trafikale

eller andre problemer ved arrangementer, som ligger t
periferien af Samridets formil, vil det falde tilbage pi
Samridet. Det vil uden tvivl g6re fremtidig myndig-

hedsforhandl ing vanskeli g.

Det er vigtigt at dette opfattes som en positiv kritik. Mit
foreslag er at Samredet nyder denne success, men

overlader arrangement af stevner og lignende under-

holdning til DVK eller andre.

Venlig hilsen
Henrik Schou-Nielsen
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Leserbrev til Veteran tidende:

Hvad siger lovene? StAr klublovene for landets love?

Hvis man laver en mundtlig aftale med et klubmedlem,
er den s6 bindende? Hvis aftalen ikke overholdes hvad
gor man sfl? Skal man si henvende sig til formanden si
han kan magle i sagen? Hvad nu hvis det medlem der er
lgbet fra en aftale, ikke vil give sig, eller sidder forman-
dens henvendelse overhorig, hvad g4r man si? Dette og
mange flere sporgsmal, kunne man sporge om, men er
det odiost at anlegge sag mod et medlem, hvis man f6ler
sig snydt? GOr man sig til lovbryder mod klublovene,
hvis man g0r det?

Eksempel:
Et medlem fortaeller at et andet medlem har en motor der
er til salg, denne motor passer netop til dit bilmarke. Si
man henvender sig til vedkommende ejer af motoren, ser
pi den, tager hjem og undersgger om numrene passer,
hvorefter man ringer og aftaler en pris, som ejeren
accepterer og man aftaler at motoren skal hentes et par
dage senere. Neste gang man ser den person man har
lavet aftale med, siger vedkommende at han har fortrudt
aftalen. Man foreholder manden at en mundtlig aftale er
bindende ifglge landets love. Hvorefter manden siger at
det jo er ham der har fat i den lange ende, da det er ham
der har motoren. Spgrgsmilet er sfl, hvad 96r man si? Er
der noget at gLre?

Det forste der sker er at man bliver rasende, derefter
ergrer det en, at man pi grund af klublovene ikke kan
legge sag an mod vedkommende, si man kan fi sin ret.
Af hensyn til andre,der kan komme i samme situation,
sporgerjeg formanden, kan man gore noget?

Venlig hilsen Claus E. Neble. medlems nr. 3739

Svar til Claus Neble
Naturligvis stir klubbens vedtegter ikke over landets
love. Hvis man vil vere sikker idet der i ovennevnte
tilfrelde kaldes civilk6b bpr man indgi en skriftlig aftale.
Herom gives der vejledning i et notat fra advokatfirmaet
Lind og Cadovius, som kan rekvireres pi klubbens kon-
tor.

Poul Suhr/Formand

" Hvordan kan jeg vrre sikker pd,
De mener det alvorligt?"

9

Videofilm med veterankoretojer
optaget under indvielsen af

Storebreltsbroen
sondag den 14. juni 1998

Kan kobes hos:
Torben Enevold Nielsen
Holkebjergvanget 59
5250 Odense SV

Miske er dit kgretgj med! Filmens varighed er ca.40
min., koster kr. 170,-. inclusive forsendelse og kan be-
stilles ved indsendelse af nedenstiende bestillingsku-
pon sammen med check for betaling. Leveringstid ca.
l0 dage.

Navn:

Adresse:

Telefon:

Antal videofilm "Storebaltsbro" d kr. 170.- :

Kr. ialt:

,afu,n



'l tl
t -J,t ,l Ut''[l

iil,i lLJ-|l,l3i{o-iJrOGA-i
9

Ajit'flr 'I :)'f'

''.*t.",: ,l

.f

===- Li*

Den historiske dag blev en sierlig oplel'else,

hvor isrcr l'eteran-folkct var med til at binde

tiden samnrcn. Her var samlet ca. 1400 r'cte-

rankoreto.icr - 700 fra henholtlsvis ttst og vest

- I)er rar nlange biler og elt del klrallerter og

rrtotrlrcr klcr.
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Foto: Tom Jensen. Hanne Rasmussen, Peter Forlsetles neste sideBering, Freddy Pedersen, Ole Callesen
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ABNING AF STORER NLTSBROEN
Vr ,mtt" mode frem mellem kl. 9
og I I for at blive registreret. Pi Fyns-
siden ville kgret4jerne ogsi have
holdt i irstalsraekkefplge, hvis Sto-
rebreltsforbindelsen ikke lige havde
vreret si ivrig med at rydde op, at de

opsatte numre var fjernet. Det stod
ikke til at rendre og kunne da heller
ikke tage gladen fra de fremmgdte.
Vejret var storartet med hpj solskin,
en kraftig vind maerkedes dog godt i
de ibne k4ret4jer ved kortegekgrs-
len over broen. Mangen en cykel med
hjrelpemotor fik sin sag for.

Efter at Dronningen med fPlge hav-
de passeret broen fra @stsiden, var det
tid for de gamle cykler og biler til at

starte op. Swift'en med hr. og fru
Suhr forte os fint over broen mod Ost,

hvor vi fra ca. midt pi broen mPdte
kortegen derfra.

Det var et fantastisk syn, som vente-
de os. Den store hrengebro i al sin
pragt, hvor vi fik et pust fra hver en

tid fra bilens og cyklens historie. Her
var representeret mange typer - og-
si museumsbiler som Falck- og
brandbiler sivel som militrerkoreto-
jer var med.

Turen tilbage over broen havde ogsi
sit srerpreg, da mange veteranentu-
siaster fristedes til at holde ind midt-
vejs pi broen og nyde udsigten og
det store bygningsverk. Ligeledes
skete der et og andet for @stfolket pi
deres tilbagetur, da deres kortege -

af ukendt 6rsag - var stoppet op et

6jeblik. En betjent mitte lige have
et billede af alle de gamle skgnhe-
der, og for en stund si det ud til vere
irsagen til det korte ophold.

At vrere med til at ibne en ny dpr til
fremtiden er en saelsom oplevelse -
isrer nir det gores p6, si fornem vis.
Deltagerne reprsesenterede dem, der
har gjort det muligt og veret forud-
setningen for, at fremtidens komfort
trygt kan begive sig de smi 14 km
over og 72 m oppe over havets over-
flade Joh, veterank@ret@jeme gjorde
et smukt indtryk den dag.

Hanne Rasmussen/Tom Jensen

12
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Sidste nyt fra Ford V8 registret

30 maj holdt svensk Ford V8 Klub
picknic i Skine.

Ialt 28 V8'ere, heraf 1 fra Danmark,
havde fundet vej til Oreniis Slot hvor-
fra starten gik. De danske deltagere
mgdtes ved Rungsted havn og fulg-
tes ad det sidste stykke vej til frergen

i Helsigor.Vel ankommet til Helsing-
borg kprte vi sydpi i ca.25 min. og
ankom til Orends Slot hvor vi blev
vel modtaget af svenskerne. De del-
tagende biler blev parkeret i rund-
kreds foran slottet og der blev budt
pi formiddagskaffe medens vi stude-
rede hinandens biler. Undertesnede

havde netop monteret historiske
nummerplader og det vakte en del un-
dren hos svenskerne som troede det
var hjemmelavede plader.
Kl. I L00 startede vi ud pi den 50 km
lange tur i kuperet terren i skiftevis
tette skovomrider og Sbne landska-
ber. Spisepausen blev holdt p8 en

bakketop med fin udsigt til Nordsjael-
lands @stkyst. Efter spisepausen var
der en prpve. og turen fortsatte gen-
nem det flotte landskab og l@bet endte

ved en gammel lerfabrik som nogle
unge mennesker havde genopstafiet
efter gamle traditioner og produkti-
onsmetoder. Sidst pi eftermiddagen
blev der tendt op i en kempegrill og
vi kunne grille vores medbragte mad.
Herefter var der praemieuddeling og
danskerne lgb af med 4 praemier. Alt
ialt et fint arrangement og vi hflber at

der neste ir vil vrere endnu flere del-
tagere fra Danmark.

Med venlig hilsen
Birger Blakg

Stemningsbilleder fra madpakketuren i
Prresto Kristihimmelfartsd

Peter Bering

l3



P.E. Hansen i
hans Ford
Standard

Phaeton l93l
fuldt Iastet

under et af de
mange veteran-

l6b han har
deltaget i.
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- idb:lEl-
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Af Poul Suhr

Denne minedens personprofil er
en af klubbens trofaste stotter
gennem mange 6r, nemlig P.E.
Hansen Horsens.
Han har gennem irene skrevet
en rrekke tekniske artikler og er
nu medredaktgr i VT.

Jeg er kgrt fra Horsens @st til Hor-
sens Vest, mit erinde gelder et be-

s@g hos P. E. Hansen. Besgget er
aftalt, for som PE. siger, si har vi
tid til at fordybe os i samtalen.
Lad os gA ned i krelderen, det erjo
de gamle biler og hele deres ve-
sen vi skal tale om. PE ibner por-
ten for sollyset, henter et par stole og
vi ser pi hans indretning af garagel
vrerksted.
Det var et besPg hos Wiboe Hansen i
Lyngby i vinteren 1963164 der inspi-
rerede mig til at bygge 135 m2 hus i
vinkel med fuld kelder, sidan et hus

havde Wiboe. Jeg var ungkarl og
kunne ggre som jeg ville, jeg traf fprst
Inge i 1966, og hun accepterede hus

og biler.

Hvordan begyndte det med de gamle
biler?
Som studerende i Odense forst i
1960'erne leste jeg Ry Andersens
artikler i Jyllands-Posten og Jens
Nielsens i Politiken, og det gav mig
lyst til at eje en gammel bil. Og det
skulle helst v&re en Touring fra fgrst

MANIEDENS PERSONPROFIL

Poul Erik Ilansen
Horsens

DVK medlem nr. 300 siden 1962
Nrstformand 1969-73

i 1930'erne. Latent har det nok v€e-

ret kgreturene i vognmand Morten-
sens lastbiler i 1940'erne. I 196l si
jeg en 1929 Chevrolet touring med
trreartillerihjul til salg for 800 kr. hos

Austin i Odense, men jeg var stude-
rende med kollegievarelse, og i Hor-
sens havde jeg ikke mulighed for at
huse Chevrolet'en, si den blev ikke
kObt. I 1962 var der igen mulighed
for at ffl en touring. Ford i Bogense
havde samlet nogle gamle biler i en

lade udenfor byen og ville rydde op.

Her var bl.a. en Ford A 193 l. Denne
gang sagde jeg til mig selv: nu kgber
du bilen og finder garagen bagefter.
Ford-forhandleren gjorde bilen kpre-
klar og pinsefredag 1962 kgrte jeg
bilen til Horsens, den kostede 1000

kr. I 1967 blev Phaeton'en som Ford

ll l! li.

benavner en touring, indregistre-
ret og siden har vi kprt mange tu-
rellpb, mest da vi var yngre.

Den nasten ferdige Chevrolet
touring, som vi sidder sammen
med her i vrcrkstedet, hvordan fik
du den?
Jeg skal prgve at grdre en lang hi-
storie kort. | 1964 sad vi en lille
skare medlemmer pi Motel La
Tour i Arhus til klubmode. Sv.
Amdisen, Randers, viste mig et
billede af en 1930 Chevrolet Tou-
ring fotograferet i en baghave. Bil-
ledet havde Amdisen fiet af en

kollega, der i den forgangne som-
mer havde bespgt familie pA Fyn.

Familien havde overtaget en tgmrer-
forretning i Otterup, og bilen var fulgt
med i handelen. Miske var den til
salg. Ganske fornuftigt havde Am-
disen skrevet tOmrermesterens adres-

se pi billedets bagside. Jeg kontak-
tede tgmrermesteren, jo - bilen hav-
de han taenkt sig at hugge op og bru-
ge undervognen til en skurvogn. Men
hvisjeg kunne skaffe en undervogn,
si kunnejeg godt k6be Chevrolet'en.
Hos mekanikermester Frank Jensen
i Glud stod flere halve Ford A'er. Si
vi samlede en undervogn som ind-
gik i handelen, og med 150 kr. oveni
fik jeg Chevrolet'en. Min broder og
jeg hentede den hjem pi en af lltfa-
brikkens lastbiler. Om restaurerings-
processen harjeg skevet flere artik-
ler i det ,,gamle" Bilhistorisk Tids-
skrift.

PE viser mig nogle restaureringsde-
tailler pd karcosseriet. Gassvejsning
i karrosseriplade er jo en srerlig tek-
nik. hvordan har du lrert det?
I 1970'erne fik vi et svejsekursus
igang her i Horsens under aftensko-
Ieloven. Jeg kontaktede AOF og fik
fat i vrerkforer Erik Nielsen, Horsens
Karrosserifabrik, og med ham som
lerer korte kurset en halv snes ir.
Mange fra DVK og Vintageklubben
lerte at gassvejse I mm plade kant
mod kant uden tilfgrsel af svejsetrid.
Nir vi havde lert at svejse tog vi eg-

ne dpre og skarme med pi kurset og
Erik Nielsen tildannede pladestykker
til os pi karrosserifabrikken. Han
havde varet ved faget siden 1940 og
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kunne arbejde i trre og plade. Denne
svejseteknik er godt pi vej til at bli-
ve glemt, i dag er det CO2 svejsning
der anvendes pi verkstederne.

Da jeg spurgte dig om du ville med-
virke ved det nye Veteran Tidende
sagde du straks ja, og videre at du
ville skrive om lastbiler.
Generelt synes jeg at der bliver skre-

vet for lidt om erhvervsbiler. Mit job
gennem tredive ar har veret at for-
midle, at undervise. Jeg vil gerne for-
trelle om detjeg har kendskab til. Jeg

husker at en levevej for en vognmand
kunne vrere en Ford TT lastbil eller
et spand heste. Og det er krigens
skyld, fornyelsen af lastbilerne blev
sat i sti. Derved kom jeg ogsA til at

opleve hestene som arbejdsredskab,

og damplokomotiverne. Jeg boede i
naerheden af Horsens Banegird og

gik mange ture derover for at se pi
damplokomotiver. De rldste korte pfl

Horsens Odder Jernbane og var byg-
get i Hannover i 1904. Som skibs-
maskinist hos Rederiet J. Lauritzen
kom jeg til at sejle i dampere med

stempelmaskiner. Gammel mekanik
fascinerer mig, sarlig dampmaskiner.
Ved at skrive om gamle erhverskP-

retQjer fors@ger jeg at tegne et bille-
de af dem og den tid de kpfie i.

Du har ogsd pdtaget dig at skrive
Teknisk Brevkasse.
Jeg vil gerne give mine erfaringer
videre, og da man ikke kan vide alt
allierede jeg mig med Iver Jensen.

Han har veret ved automobilmeka-
nikerfaget i mere end fyrre ir og er

stadig aktiv, han har en stor fond af
viden. Da Brevkassen fik stillet

MANEDENS PERSONPROFIL

spOrgsmilet: hvordan svejser man et

frostsprengt st@bejernstopstykke, gik
Iver igang med et revnet Ford A toP-

stykke, svejste, fotograferede og be-

skev processen. Anvisningen kom si
i Brevkassen. Jeg har mange gode

samtaler med Iver om automobiltek-
nik og problemlpsning ved restaure-

ringsarbejde. Siledes er vor klub med

til at skabe venskaber.
Skrivemassig har jeg samarbejdet
med Ole Emil Riisager siden 1965.

Vi har aldrig talt meget sammen men

skrevet breve, og siden vi begge fik
telefax 96r det bekvemt. Blot kunne
jeg Onske atjeg var lige si hurtig pi
tasterne som Ole, eller bare n&sten.

Lastbilartiklerne ser Ole igennem
fordi de henhorer under Bilhistorisk
Tidsskrift, og det er altid en forn@-
jelse at fi den retur med smi bemrerk-

ninger. ofte bemerkninger som for-

@ger min viden om emnet. For mig er

arbejdet med de gamle biler en sag bi-
de af praktisk og intellektuel karakter.

BLA BOG
Poul Erik Hansen f. 1935 i Horsens

DVK medlem nr. 300 siden 1962,

nrestformand 1969-73.
Finmekanikerlrerling hos Kristian
Kirks Telefonfabrikker I 950-54.

Maskinist fra Horsens Maskinistsko-
le 1955.

Til s@s i Rederiet J. Lauritzen og

Marinen 1955-60.
Ingenigr fra Odense Maskinteknikum
1963.
Ansattelse hos Sabroe oe Hede Niel-
sen 1963-65.
Ansattelse ved Byggeteknisk H@j-

skole 1965-90.
Bestyrelsesformand i Elselskabet
BHHH/Energi Horsens 1976-.

Naestformand i Skarbekvrerket.
Bestyrelsesmedlem i ELSAM.

Et nesten
historisk billede.
Stop ved Konge-
brogdrden i
Middelbrt pd vej
hjem fra Egeskov-
I4bet i 1968.
P.E.'s Phaeton og
A.P. Laiers
Chevrolet
Touring 1927.
Senere solgte
Laier Chevro-
let'en og forlotl
DVK.

Nederst t.v.
I gang med at
montere bagkked-
ning pd en
Touring fordPr.
Langs kanterne pd
bagkledningen er
syet en kraftig sPm
gennem plastic og
dPrpap. I sLmmen
hcftes bagkled-
ningen med sorte
stifter til trrram-
men, det skal vtere
20 mm runde
dykkere. Men sorte
dy"kkere er ikke
standardvare, sd

en pakke dykkere
blev gjort sorte pd
en fabrik, der
brunerer egne
maskindele. I
Vestdanmrtrk
kender man altid
nogen som kender
nogen... Dqrens
ydre overflade
danner en
kugleskal, den er
Iagt op i en
speciel vugge for
ikke at skade
lakken.

Th. Der er orden
pd " resen,edelsla-
geret". I baggrun-
den de fterdige
Touring dPre.
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Jeg har varet e.jer af bilen i

mere end 30 ir, og det har
veret lidt af en langstrakt af-
frere at fi renoveret den.
Min bror og jeg kom i fbrbin-
delse med bilen, da vi i 1961
var i murerlaere og pi vej til
Jylland med firmaets tilsyns-
fprende for at lave en opgave.
da han fortalte at hans far hav-
de en gammel bil han korte i

til daglig. Da vi lige i falles-
skab havde k@bt en Morris 8

roadster, forslog han at vi la-
vede hans gamle fars hus i
stand med nyt tag, vinduesma-
ling, tapet, og facadebehand-
ling og til gengaeld kunne fA

hans gamle bil da faderen nu
var 92 og lidt gammel til at
kore. Vi spurgte naturligvis
hvad det var fbr en bil , og da
vi fik at vide at det var en
MORRIS MAJOR, erklrerede
vi i vor ungdoms klogskab
manden for halv gal, for det var
der ikke noget der hed.- punk-
tum. - men vi ville gerne se

hvad det var for et halvvrag
hans far gjorde vejene usikre
med pi Jyllingeegnen.

Vel ankommet til Gl. Jyllinge
blev klogskaben overgiet af
flovheden for det var en stor
MORRIS MAJOR med 6 cy-
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lindre der nydeligt kprte op af gara-
gen og absolut ikke var noget halv-
vrag, men en meget velholdt, men
brugt bil i absolut original stand bort-
set fra for-kofangeren der var udskif-
tet efter et uheld og soltaget der var
afmonteret pga. utethed.

Pensioneret postbud A. Madsen var
tredje ejer af bilen. Han havde i I 956
kpbt den af girdejer P. Carlsson i
Jyllinge, der havde kgbt den i 1955

af sin far, grosserer B.A. Carlsson,
Fortunvej 49 i Charlottenlund, der
var den originale ejer. Han havde ejet
bilen uafbrudt fra kobet 29.11.1933
til 1955, si der var passet godt pe den.

Vi slog til, fik en uges orlov, kPbte
materialerne gennem firmaet, og for-
medelst en uges rent knokleri, hvor

o

MANBDENS KORETOJ

vi hver morgen k6rte til Jyllinge fra
Amager i vores Morris 8 og hjem
igen sent om aftenen, og en kontant
materialeudgift pi 1352 kr. var tro-
feet hjemme og turen gik mod Ama-
ger.

Det blev nu ikke en tur i ren parade,

idet den var lidt ustabil i tendingen
og karbureringen og slog engang
imellem faelt ud af karburatoren. Ef-
ter diverse stop niedes Amager og
bilen blev bragt ind i mors carport,
og hendes Morris Marina blev for-
vist til grresplrenen.

Derefter blev jeg eneejer af Majoren
idet vi splittede og min bror fik den

koreklare Morris 8.

Jeg var si klar til opstart og en grun-

digere underspgelse blev nu iverk-
sat. Al min erfaring havde jeg fra
modelflyvning med motorer, si det
var ikke ekspertens kyndige blik der
startede undersggelser, men en ren
nybegynderamat@r.

Det viste sig at bilen faktisk var fuld-
stendig original, bortset fra de tidli-
gere n&vnte ting, men det bet@d og-
si at den var blevet kprt - og kprt
meget, men hvor meget var svaert at

fastsli da kilometertrelleren kun gik
til 9999 km og si iorfra igen.

Bilen er hpjrestyret, men originalt
importeret af Vilh. Nellemann, og
derfor forsynet med kilometerinstru-
menter.

Bilen var ogsi udstyret med det ori-
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ginale el-anleg - og det var der mus
i, for nir man hev i bundtet gik hor-
net i gang, og samtidig var det uen-
delig snavset og fedtet, si det var det
fprste der m6tte udskiftes, hvilket jeg
si gik i gang med sammen med min
kammeret der var flymekaniker, og
vi udfgrte derfor et ledningsnet der
var en Caravelle vaerdigt, men intet
havde at g@re i en veteranbil.

Skermene var ret tarede af at den
altid havde holdt i en klam kelder-
garage, og det blev lappet som man
gjorde pi den tid - Holts long live -
og blev malet grundigt med corrosta-
bil, og si var der klar til at kgbe nye
drek og komme ud og rulle.

Jeg kgbte 6 nye dek - der skulle kun
5 pi bilen - men flot var man jo - og
gudskelov for det.

Det reddede min bil.

Jeg havde nemlig i mellemtiden truf-
fet en s@d pige som jeg i efterirsferi-
en, hvor mine foreldre var bortrejst,
installerede i barndomshjemmet. Hun
kunne si lave mad og passe mig me-

MANEDENS KORETOJ

dens jeg byggede bil om dagen og
hyggede mig om aftenen. Jeg fortal-
te hende at hun var pi prPve.
Jeg fik absolut bygget bil, men jeg
fik ogsi hygget mig si meget at me-
get kort tid efter blev det klart at vi
ikke alene skulle kore i Morris Ma-
jor, men ogs6 med barnevogn, sA der
rgg den dr@m og bilen blev sendt pi
lager medens vi blev gift. - Lagerti-
den varede 18 ir.

Jeg blev gift med Maj-Britt, og vi har
nu 4 bprn og 4 gamle biler og er gift
pi 30 6r.

I 1986 flyttede vi til Drag@r, hvor jeg
endelig fik den garagejeg altid hav-
de haft brug for, og Majoren blev
hjembragt efter mange irs ophold i
forskellige mere eller mindre veleg-
nede garager, der havde fiet tidens
tand til at bide lidt hirdere - men den
havde overlevet.

Jeg pibegyndte derefter en renove-
ring, hvor jeg i mellemtiden havde
studeret emnet, meldt mig i DVK og
modtaget mange gode rid i Morris-
resistret.

ili';i

Dennegang blev bilen totalt skilt ad,
gennemfotograferet, og hver en
stump er taget af og renoveret udfra
en filosofi om at alt skulle vare ori-
ginalt. Hellere en gearknop med gros-
serer Carlssons fingeraftryk pi end

en opmalet en. Det mener jeg stadig
er en rigtig filosofi, men den kan ba-
re ikke gennemfpres helt, men nre-

sten.

Da bilen var totalt adskilt, vist det sig
at den var uendelig meget brugt, og
aldrig havde vaeret renoveret i mo-
tor, bagtgj eller noget som helst.
Bagt4jet har fast kardanrgr, og dre-
jer derfor og 2 lejer der ligger ved
bagfjedrene og som er stgbt af st@-

bejern. De var slidt 15 mm opad i
godset, sA der mitte ikke alene laves
ekstraindlreg, men der mitte frseses

l0 mm af selve skilene, men da der
var rigeligt med gods var det ikke
noget
stort problem.

Et langt stprre problem var motoren
der var si slidt at stemplerne mere
korte som klokker.
Knastakslen var knastfri som et vand-
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rpr og forkedehjulet var slidt tand-
lpst. Det er meget svrert at finde re-
servedele til de 6 cyl. Morrismoto-
rer, men med god hjalp fra Morris-
venner, Rekord Tandhjulsfabrik og
Roskilde Cylinderservice fik jeg en

en fantastisk motor ud af det.

Knastakslen fik jeg sendt til England
og bygget op hos Leonard Reece.

Arbejdet skred langsomt men sikkert
frem, da jeg blev vel assisteret af min
yngste s6n pi 9 Er, og vi havde nok
giet og hygget os til han fik kprekort
hvis ikke overmod igen havde ren-

dret skrebnens gang, idetjeg frejdigt
erklerede overfor min kone at bilen
naturligvis ville vere klar til atk4re
til kirke nir vores forste barn skulle
giftes.

Meget kort tid efter - altfor kort tid -
kom vore aldste datter pfl 25 ir og
prresenterede en nydelig ung mand

som hun mente var livets lys - og ik-
ke lange efter anmodede den gave
fyr om vores datters h6nd, si det var
virkelig en kritisk situation for en for
ibenmundet veteranbilsbygger.
Vi skrev nu november 1996, og bryl-
luppet skulle sti i Jylland den 5. april
1997, og situationen var den at hele

teknikken var samlet og prgvekprt,
men karrosseriet, skerme, el-anlag,
soltag og krom var ikke lavet, si der

var travlhed.

Jeg forsggte at blive en dygtig pla-
desmed i lObet af julen, men mitte
opgive mellem jul og nytir, da det
gik op for mig, hvorfor man stir 4 6r

i lere, og fik en aftale med Willy
Boes og spn, som fik klaret sagen.

Derudover blev hele karrosseriet oq

MANEDENS KORETOJ

skerme metalliseret, da jeg halder til
den teori, at sifremt der er 30 synli-
ge huller, er der 30 usynlige, og 30

der er klart pi vej. Det vil blive kla-
ret af metalliseringen der kryber sam-

men og lukker sig. Det blev et meget

flot resultat.

Alle smi reservedele og betraeksdele

fik jeg frem i en logistik der var en

supertanker vardig.
Det skyldtes fgrst og fremmest at de

englrendere, bl.a. Harry Edwards,
Woolies og Vintage Supplies Ydede
en fantastisk indsats og sendte varer-
ne indenfor 3 dage.

Dgrbekladninger og srederne er helt
originale i Karhyde - En slags oilskin
- som var en slags forgrenger for pla-
stic, men rundt omkring pi skrerm-
kasser er der grg,n uopskiret mecca,

som man brugte pe mgbler i trediver-
ne. Alt er gr4nt. Stoffet udgik i halv-
tredserne og fandtes senere kun i
v€evet m@nsterudgave. Det havde
Madsen forresten repareret med.

Meccaen var i en meget slidt forfat-
ning og mitte udskiftes, og jeg har

ledt i flere 6r efter varerr.

I kampens hede kom jeg forbi en

m@belpolstrer i en kelder pi Frede-

riksberg. Jeg prgvede som si mange
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andre gange med lavt forventnings-
niveau. I krelderen sad fire mand og
drak 01, og ejeren beklagede og slog
ud med armene, men en af de andre
mente at hans far nok havde sidan
noget hjemme i kalderen. Jeg ner-
mest flAede manden op af stolen og
bragte ham til hans fars forretning -
Og sandelig der lfl en rulle - fuldstren-
dig den originale grpnne vare. - Fa-
deren fortalte at han havde lavet sven-

deprgve med stoffet i trediverne.- Jeg
fik detjeg skulle bruge.

Jeg arbejdede nat og dag, og fik de
sidste mineder stor hjaelp af min bror
Jens og John Mau.
Der blev ikke giet pi kompromis
med noget og el-anlaegget er udfprt
fuldstandig mage til det originale,
bortset fra at der er blinkrelr ind-
bygget, og de originale Trafficators
er sat til at blinke i midten. De fand-
tes kun pi 1933 modellerne, og blev
forbudt ved 6rets udgang.

Vi nrermest boede i garagen, og l0
dage fgr brylluppet kgrte vi den til
syn, efter at have ligget hele natten
og shimmet karrossen op og uden at
have prgvek6rt den pi forhind og
uden indmad.
Den kgrte fint ud til Avedgre og gik

MANEDENS KORETOJ

glat igennem og
finalearbejdet
kunne nu indle-
des.

Bilen blev frerdig
2 dage fgr bryl-
luppet og blev for
en sikkerheds
skyld bragt til
Vejle pi en trailer
da koleren der var
original hexagon
var sprunget un-
dervejs til syn, og
var lappet med
gummi, der var
spr@jtet ind i hul-
lerne. Det holdt
forblpffende godt, og Majoren k6rte
som en lille engel selv om det n6jag-
tigt blev snevejr pi dagen.

Et par dage efter brylluppet kgrtejeg
bilen direkte til Dragor i et strak uden
noget problem, si det gik bare alt
sammen op i en hpjere enhed .

Bilen er i sig selv ikke noget teknisk
vidunder, men der er dog enkelte de-
taljer der er interessante.
Kglergitteret drejer ved hjelp af en
termostat, lygterne har elektromag-
neter der drejer parabolerne til langt
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lys. Ventildiekslet der skal forestille
tidens ypperste teknologi overliggen-
de knastaksel, er i virkeligheden en
kasse der er fyldt med hestehir der
bruges til luftfilter.

En detalje som moderne biler kunne
lere af, er at vandpumpen sidder i
forlengelse af dynamoen og traekkes
af forkreden, hvilket gor at der ikke
er katastrofe hvis kileremmen knrek-
ker.
Morris Major har ikke skrevet ver-
denshistorie, men har dog ydet en

bemarkelsesverdig udholdenheds-
prestation, idet en ung englander i
1932 kgbte en brugt Major og en
foldbar campingvogn, og kgrte fra
Leeds i England til Nairobi i Kenya
via Sahara. - og det var ikke mange
ir efter man havde krydset Sahara
f6rste gang i store specialbyggede
biler. Han mitte ogsi stille garanti
overfor de franske myndigheder, da
de var overbevist om at de mitte ud
og redde Mr. og Mrs. Huddle.

Jeg mener bilen er som den bgr vere
efter restaureringen og er utrolig glad
for den - og si er det dejligt at slippe
for alle venners og families udtalel-
ser om atjeg aldrig - aldrig blev frer-
dig med den bil. Helt frrdig bliver
man jo aldrig, det ved veteranfolk
godt - jeg skal i gang med at flytte
forblinkene til positionslygterne, og
si i gang med min Minor fra 32.
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For forste gang arrangeres der pfl dansk grund
et historisk FM rallv

PRESSEMEDDELSE

Them, den I1.07.98

Stor udenlandsk interesse for l. Int. Historie Rally Denmark

Arranggrerne af det forste FIVA historiske rally i Danmark har
nu si mange anmeldelser at man td.r garanterc for at lpbet gen-
nemfgres som planlagt fra den 16. til 18. oktober. Til dato har 25

hibefulde mandskaber tilmeldt sig og heraf er de 13 fra Holland,
6 fra Norge 2 fra Tyskland og en fra England medens kun 3
danske hold har anmeldt sig.
Fra Norge kommer Monty Karlan i sin VW 15005 fra 1963, han
har deltaget 2l gange i "det rigtige Monte Carlo Rally" og sene-

re 6 gange i det klassiske Monte Carlo Rally med 3 sejre til fpl-
ge. Fra Holland kommer bland andet Bart Rietenbergen i en spe-

ciel Volvo PY 544 som han sidste fu deltog i det 3 uger lange
Peking-Paris rally med. Fra Danmark kommer den tidligere dan-
ske mester Leif Poulsen fra Firvang til start i en Mercedes Benz
350 SLC fra1972.
Spandende biler som Aston Martin Volante, Porsche 356 og 9ll,
Triumph TR 2 og 4, M.G. B Roadster og Volvo l22S vil ogsi
vere at finde til start den 17. Okt. kl. 08 fra Hotel Kong Christian
d. X i Viby/Arhus hvorfra ruten pi 500 km, ad de mindste asfalt-
og grusveje gir vestover, med vendepunkt i Herning.

For yderligere information, kontakt venligst

Historic Rally Club Denmark
v/Henning Friborg
Toftevanget 23

8653 Them
Tlf./fax: 86 84 79 79
Mobil: 40 19 28 90

Hvad er historisk rally?
Historisk rally i FIVA regi er rally,
som man k4rte fra 30'erne og helt op
til midt i 60'erne, hvor man si smit
begyndte med hastighedsprflver.
Dengang var det op til mandskabet
at komme frem til rette tid, uden
fremmed hjalp.
Nutidens FIVA historisk rally kpres
som det, vi i Danmark kender som
pilidelighedslpb. Et lob der skal kO-

res efter simpel kortlesning med en

bestemt hastighed, der dog ikke mi
overstige 50 kn/t.
I turistklassen er ruten si let, at man
uden forudgiende kendskab til mo-
torsport kan k/re den rigtige rute.
Turistklassen udsettes heller ikke for
de specielle sekundetaper, som de

mere gvede i sportsklassen skal gen-
nemkpre.
Af kendte historiske rallyer kan nev-
nes: Monte-Carlo Challenge (Fran-

krig), Mille Miglia (Italien), Tulpen-
rallye (Holland), i alt kgres der over
I 00 historiske lgb i Europa, og i de

fleste lpb skal man tilmelde sig m6-
neder i forvejen for at fi en startplads.

Hvilke biler kan deltage ?

I l. int. Historic Rallye Denrnark kan
biler, der er bygget mellem 1930 og
1973 deltage.
Turistklassen kan kores uden andet
ekstraudstyr end en lommelygte til
kortlasning sidst pi dagen.

For at kunne vinde sportsklassen vil
det vere n@dvendigt med pilideligt
mileudstyr i bilen.
Ligesom bilerne skal vare mindst 25

flr, si skal udstyret i bilerne ogsi kun-
ne v&re kobtf6r 1973.
Det vil sige, at al elektronisk udstyr
er bandlyst i et FIVA historisk rally.
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Dfter grundig forberedelse. som

omtalt i Veteran Tidende nr.264
fglte vi os nu godt rustet til at dra-
ge til Kongsvinger i Norge for at
deltage i dette irs Styrkeprove.

Selv om Swiften nu var i fin form var
det alligevel for langt at kpre pi eg-

ne hjul. Vi havde derfor lejet en over-
drekket bogitrailer med en ladlang-
de pi 3.5 m, netop tilstrsekkelig til at

rumme Swiften, og for at fi den op

og ned fik vi fat i nogle kraftige plan-
ker.
Kongsvinger ligger ca. 100 km. nord-

6st for Oslo, vi havde besluttet at ta-

ge frergen fra Frederikshavn til Gcite-

borg og kpre via Sverige til Kong-
svinger. Der var registrering pi Vin-
ger Hotel i Kongsvinger torsdag den

2l.majmellemkl. 15.00og 18.00. Vi
startede hjemmefra kl. 6.00 og tog
med hurtigfrrgen Sea-Cat fra Frede-

rikshavn kl. 10.00, og var i Gtiteborg
kl. ca. 12.00. Vi havde vurderet at vi
godt kunne vrre i Kongsvinger in-
den kl. 18.00, og vi havde fiet anbe-

falet at k6re over Halden ad vej 2I

STYRKEPROVEN

direkte til Kongsvinger. Pi kortet ser

det rimeligt ud, men ruten er meget

snoet og bakket, si det var f@rste styr-
kepr@ve og vi var fgrst fremme kl.
19.30. midt under velkomstmidda-
gen. Heldigvis var der stadig et par

kuverter tilbage, og det var lige hvad
vi trrengte til.

Vinger Hotel, der var samlingspunkt
for amangementet, er et meget hyg-
geligt hotel. Da vi ankom kunne vi
imidlertid ikke se en eneste veteran-

bil, men en masse trailere, men det

skyldes at alle kpretpjerne var linet
op i en gird bag hotellet. Vi valgte at

lade Swiften sti overdekket pi trai-
leren til neste morgen. Jeg stod tid-
ligt op og fik Swiften ned fra traile-
ren og hibede at den stadig havde det

godt. Stor var min glrede da den be-

redvillig startede efter et par tag i
startsvinget, hvorefter jeg kgrte den

pA plads i girden sammen med de

Qvrige 35 herlige gamle kpretpjer.

Starten pA fgrste etape fandt sted kl.
10.00 fredag formiddag med annon-

cering af kgret@jerne over hgjttaler
fra trappen til hotellet. Vi havde start

nr. 7 ogkPrte spendt ud pi ruten, der

var pi ca. 100 km. Vejret betyder jo
meget for et sidan arrangement, hel-
digvis var det tprvejr, men der var en

kraftig blrst og vi startede med mod-
vind og det kan godt merkes pA en

lille bil med bare l0 hk. Temperatu-
ren var ikke h@j si det var vigtigt med

varmt tOj og vi havde ikke kgrt ret
langtfgr vi gforde holdt for at tilpas-
se os forholdene.
Da vi skulle starte igen lykkedes det

mig at ssette den i to gear samtidig,
si tankte Ninna "det var den Styrke-
prPve", men problemet var jo kendt
sA jeg m6tte ud og srette gearvrelger-

stengerne tilbage i deres rette positi-
on, hvorefter vi fortsatte i fin stil.
Under turen var der indlagt forskel-
lige muntre prpver. bide prrstations-
og hukommelsesprpver, bl. a. en bil-
ledkavalkade med portraetter af 2O

bilkonstruktorer. hvor vi kunne fi
point for hvert rigtigt gettet portraet,

vi kunne kun genkende Henry Ford,

og det gialdt vist nok for de fleste.

Tv,
Ove rland fra
1910 klar til
start.

Th.
Swiften strdler
om kap med
Edgar Jprgen-
sen og Ninna
inden fQrste
STATL

Tv.
Sd er vi klar igen
efter en praktisk
pr(tve

Th.
Den kan ogsd
bakke !
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Frokosten fik vi pA et sprendende
gammelt landsted i Finskogen, hvor
menuen bl. a. var geddekpd (fisk) og
elgbgf,herligt !!.
Som sidste kgret1i var vi vel tilbage
pi Vinger Hotel kl. ca. 17.00, efter
at havde tilbagelagt 100 km. uden
problemer. Kl. 19.00 skulle vi m@-

des for at tage med bus ud til et sted
hvor middagen skulle foreg6. Da vi
kom for sent til informationen om
torsdagen havde vi ikke hBrt om ste-
det, si vi m6dte op i let aftenpikled-
ning. medens de andre var i varmt
udgangstpj. Vi blev si informeret om
at middagen skulle finde sted pi et
meget specielt sted og vi blev sendt
til omkledning igen. Og vi mi sige
at det var et meget sprendende sted
nemlig i nogle af kasematterne un-
der Kongsvingers gamle frestning,
det var meget hyggeligt med god
stemning,

L6dag skulle vi si ud pA anden eta-
pe, der var pA ca. 90 km. og ogsi her
fandt starten sted kl. 10.00. Swiften

Swiften pd plads i traileren.

STYRKEPR@VEN

havde klaret fprste etape perfekt uden
tekniske problemer, si vi var begyndt
at tage det som en selvfPlge at det
ville den ogsi gOre pi anden etape.
Den startede igen beredvillig og vi
kprte glade frem til startstedet, men
kom hurtigt ned pi jorden igen idet
vi opdagede athgjre baghjul var nze-

sten fladt. SA mAtte vi igang med fod-
pumpen og klarede starten. Umiddel-
bart efter kgrte vi ind pi en benzin-
station og k6bte en lappespray, og
h6bede at den kunne klare situatio-
nen, men den gik ikke, jeg mitte ud
og pumpe for hver 10 km. Den 4. post
var pA en servicestation, umiddelbart
fpr frokostpausen, og her fik vi god
hjelp til en regular lapning. Vi nie-
de lige at fA lidt frokost og gennem-
fgrte resten af ruten uden problemer.
OgsA pA denne tur var der indlagt fle-
re interesante pr{ver bl.a. var der en
billedkavalkade med 20 symboler for
bilmaerker uden navne, vi havde kun
en rigtig og vi fik fortalt at der var
nogen der have I 9 rigtige. vi var der-
for sikre pi ikke at komme pA vin-
derskamlen, men sA havde vi en lille
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privat konkurrence med Spren Peter-
sen og hans kone, de vandt og vi blev
nr. to !.

Selv om vi ogsi pi anden etape kom
sidst i mil var vi meget stolte over at
have gennemfgrt 6rets Styrkeprgve
med Swiften pi egne hjul. Det er vist
f@rste gang at den har veret si drift-
sikker. L6bet sluttede pi Kongsvin-
ger Fastning hvor der var orientering
og rundvisning af kommandanten.
Der er nemlig stadig belregning pi
stedet i form af militeruddannelse.

L4rdag aften var der afslutningsmid-
dag pi Kongsvinger Hotel med prre-
mieuddeling og festtaler. Det interes-
sante ved de norske talere var at de
alle startede med at fortalle en vit-
tighed, og det skabte en god stem-
ning, dajeg havde besluttet at sige et
par ord pi Dansk Veteranbil Klub's
vegne, mitte jeg grave en passende
vits frem for ikke at bryde rytmen.
Det var en god aften som afslutning
pi et vellykket arrangement.

Nreste dag gik turen igen hjem til
Horsens, men denne gang over Oslo,
vi var tilbage ved22- tiden og kunne
gllede os over nogle spandende da-
ge med gode oplevelser sammen med
herlige mennesker og biler.

Ninna og Poul Suhr

Sd gdr det hjemad med Swiften forsvrtrligt anbragt i traileren
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I forbindelse med
Roskilde bys 1000
irs jubilaum den
24. maj 1998 blev
der afholdt et
veteranbillob under
mottoet "1000 6r
1000 biler".
Peter Bering har
sendt os folgende
billeder fra lgbet.

ROSKILDE BYS JUBIL,fl UMSLOB
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Konkurrence

Bilirrrr"n, historie er ogsi hisrorien
om utallige mere eller mindre alvor-
lige ulykker. Herhjemme gir antal-
let af faerdselsulykker heldigvis ned
i disse 5r, trods det stadigt voksende
antal motork@retejer. Si vidt sA godt,
selvom selvfglgelig enhver ulykke er
en for meget.

Men man skal ikke tro at faerdsels-
ulykker er noget nyt begreb, de fand-
tes ogsi i stort tal i hestevognenes tid
og ikke mindst da sporvognene var
noget nyt. Det var som om fodgaen-
gerne ikke kunne opfatte afstand og
hastighed.

Minedens konkurrencebillede er af
en bil som har vaeret indblandet i et
sammenstod. Om det var med et an-
det motorkoret0j eller med fx et vej-
trae ved vi ikke, bilen er under alle
omstrendigheder si medtaget at det
ikke er helt nemt at se hvad det er for
en, og det erjo pointen i denne sam-
menhang. Men da den er si speciel
skal vi bide have marke, model og
6rgang. Der er ingen tvivl om at det
var en meget eksklusiv vogn, heller
ikke om at billedet er fra de fOrste
efterkrigsir. Send besvarelsen inden
l. september til Bilhistorisk Tids-
skrift, Krogholmgirdsvej 10, 2950
Vedbrek.

Vi har i DVK's fotoarkiv fra for-
skellige kilder fiet et ganske betrag-
teligt antal fotografier af motorkpre-

B ILHISTORIS K TIDS S KRIFT

t@jer som er blevet slemt beskadiget
ved fardselsulykker. Fotografierne
stammer fra en forsikringstaksator,
som ivrigt og ganske professionelt
har fotograferet sine arbej dsopgaver,
fra avisarkiver, fra politiet og fra red-
ningskorpsene, fra Kongelig Dansk
Automobil Klubs arkiv og fra vrerk-
steder som har skullet g@re bilerne
brugbare igen - og der er nresten in-
gen grenser for hvad man har givet
sig i kast med. Det er en skr@ne at
bilerne fra tyverne var si voldsomt
solide, trods den tids lave hastighe-
der blev de ofte knust til pindebran-
de, nir de pi strerkt dosserede veje,
med ringe drek, utilstrrekkelige brem-
ser og miske urutinerede f4rerebra-
sede mod et vejtre eller simpelthen
trillede i grgften. Nir man ser de bil-
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leder skal der ikke megen fantasi til
at forestille sig hvordan det er giet
dem der befandt sig i bilen eller bi-
lerne.

Vi skal nok komme tilbage til em-
net. og visse af billederne egner sig
ogsi til konkurrencen, fordi bilerne
kan genkendes selv med bunden i
vejret.

Sidste mineds konkurrencebillede
forestillede gverst til venstre en VW,
forneden en Renault 4CV og den ly-
se vogn foroven var en Henry J. - en
forholdsvis lille amerikansk vogn fra
det kortlivede samarbejde efter kri-
gen mellem den navnkundige Henry
J. Kaiser (ham med Anden Verdens-
krigs Liberty-skibe) og Joseph W.
Frazer 1946 tlI -55. Bilerne var af
yderst konventionel opbygning og de
fgrste irganges Kaiser og Frazer
modeller var klumset formgivet og
mere eller mindre ens bortset frak4-
lergitteret. Sideventilede, 6-cylindre-
de hindkobsmotorer fra Continental.
Frazer-navnet forsvandt med Argang
51, samme Ar fik Kaiser totalt nyt og
meget mere vellykket udseende, og
ligeledes i 5l kom si den lille Henry
J., der sluttede med irgang 54. Samr
lige Kaiser- og Frazer-modeller var
4-d4rs lukkede, samtlige Henry J.-
modeller todgrs lukkede, men fand-
tes igvrigt bide 4- og 6-cylindrede.

Det skal lige nevnes at der hen mod
slutningen af Kaiser-markets levetid
kom en meget smart sportsudgave,
Kaiser-Darrin, med en Willys motor

;:i 
-'
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fordi Kaiser og Willys var blevet slut-
tet sammen, og at de sidste Kaiser
sedan-modeller blev fabrikeret vide-
re i Argentina under navnet Carabe-
la til 1962.

Vinder af konkurrencen blev JOr-

gen Eriksen, Vordingborg. En af de

andre indsendere var lige snedig nok
ved at foresli at den lyse vogn skulle

BILHISTORISK TIDS S KRIFT

v&re en Allstate. Det er rigtigt at
Henry J. blev solgt under det navn af
den amerikanske gigantudgave af
Daells Varehus, Sears, Roebuck &
Co., men det er nappe troligt at en

Henry J. med Allstate navnet skulle
have fundet vej til Skandinavien.

Jeg synes det kunne vrere sjovt li-
ge at vende tilbage til en af de forri-

ge konkurrence-biler, nemlig Hansa
I100, og vise et par eksempler pi
sedan-udgaver fotograferet herhjem-
me - for at demonstrere at der trods
alt kPrte nogle stykker af dem. Den
ensfarvede med A 2552 er fotogra-
feret i 1949, stflr der bag pi billedet.

EMIL

Det vides ikke pi dato hvornflr der
fgrste gang blev kprt eksportvarer ud
af Danmark pi lastbil, men det skete

engang i 1920' erne. Indtil I 920 hav-
de en transport f.eks. mellem Sgnder-
borg og Flensborg vaeret et nationalt
anliggende. Da Sgnderjylland kom
tilbage til Kongeriget passerede
ovenn&vnte transport en landegrren-
se og var i princippet eksportkgrsel.

Eksporten i 1920'erne bestod over-
vejende af landbrugsprodukter, va-
sentlig til England med skib og Tysk-
land med jernbane. I 1927 blev fisk
ogsi en eksportartikel til Tyskland,
det 6r kprte man fprste gang en lad-
ning fisk fra Esbjerg til Kiel med en

GMC lastbil. Fiskene var emballeret
i trakasser og stablet pi bilens lad
dekket med en pressenning. Heref-
ter udviklede eksportkprselen sig,
primrert med fisk fragtet med ameri-
kanske lastbiler. Fgrst i 1930'erne ses

Triangel og senere Volvo, Bedford
og tyske lastbiler blandt eksportbiler-
ne.

M I 1.1 15, der tilhorte M. Andersens
Fiskeeksport i Bogense, er en eks-
portbil fra tiden lige efter krigen, nok

ErhverYskOretojer

1947.Mr,rket er DUPLEX, en ame-
rikaner fra Michigan. Fabrikken be-
gyndte automobilfabrikation i 1908

og baserede sin lastbilproduktion pi
indkpbte komponenter fra specialfa-
brikker. Efter krigen tilbpd man bl.a.
bilerne med Hercules dieselmotorer.

Det amerikanske hj relpeprogram, der
blev iverksat efter 1945. medforte at

vi fik amerikanske lastbiler som var
nesten ukendte, deriblandt DU-
PLEX. M I 1.115 er kommet til Dan-
mark som chassis, dvs. undervogn
med kglerkappe, motorhjrelm, brand-
plade, kofanger og forskarme. Fgrer-
hus og kplekasse blev bygget pi en

dansk karrosserifabrik. Pi de lange
transporter var der to chauffprer pi
bilen; derfor mitte man skaffe ekstra
plads i fprerhuset. Allerede i 1930'er-
ne byggede man fgrerhuse med so-

veplads, det skete ved at forlange
dem bagud. Ved M 11.1 15 er plad-
sen tilvejebragt ved at bygge i kile-
form, siledes at man fik en st/rre
bredde bagtil. Fgreren sad pi et en-
keltsaede, og et brenksade, der bag
forersredet var lidt smallere, var mon-
teret op mod bagveggen, derved fik
man en liggeplads pi benksadet. Om

der har vreret opvarmning vides ik-
ke, det var ikke standard i 1947.

M I l.l l5 kom pi ukendte veje i ud-
landet, derfor er der monteret ekstra
belysning, en tigelygte pi kofange-
ren og sogelygte pi vinduessprossen.
Retningsviserne bag fordpren er den

specielle type der sl6r ud og beve-
ger sig vinkende. De blev iser brugt
pi st@rre vogntog. De lodrette stren-
ger pi kofangeren er markeringer af
bilens hjorner og bredde, de var nyt-
tige nir man skulle mangvrere i

sn&vre passager.

M 11.115 har neppe haft mere end

100 hk til ridighed til at trakke vogn-
togets l0-12 tons kglevarer, nogen-
lunde ligelig fordelt pi forvogn og
pihengsvogn. En ekstra cylindrisk
brendstoftank tyder pi at man hjem-
mefra medbragte brrendstof til hele
turen. Tankmuligheder i Tyskland
var n@ppe organiserede i 1941. K@-

lemuligheden var den isolerede kas-
se og knust is i fiskekasserne. Fprst
senere fik man mekaniske kgleanlaeg.
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Bikr selges
Mercedes 190,1964. Bli, lgbende ved-
ligeholdt, koreklar, indreg. pi sorte pla-
der. reservedele. manualer etc.

Inge Nielsen, tlf. 45800283.

Corami FF 1600 mrk L'74. Dansk
bygget historisk formelracer, som er
restaureret ("last bolt & nut) fra 1992-

96. Dokumenteret historie med artikler
og foto, samt godkendt FIVA vognbog.
Frisk racer motor. Hovedrep. Hewland
H9 gearkasse med nyt kron/spidshjul.
Nye Girling bremser SKF rosejoints
nye. Bilstein dempere. Racer tandstang.
Alu karros. Nye Dunlop Racing. Kort
3 lOb. Opsat og klar til race. Reserve-

dele medfplger. Pris kr. 62.000.
Triumph TR 3A 1959. ReservedelsbiV
restaureringsobjekt u. DK papirer. Mo-
tor 2138 cc. Original gearkasse. Re-
noveret diff. Snekke/rulle-styrehus
(h.s.) Original falge 4,5x15". Alle in-
strumenter. Fin kaleche. Gamle seder.
Mitter/interigr mangler. Ramme i god
stand. Karros i stiU(nye) glasfiber. Gulv
mangler. Ledningsnet og div. el.dele
mangler. lalt ca.857o komplet. Delvis
samlet/i kasser. Hpjeste bud over
22I0Okr.levt bytte m. Escort Mk I.
Carsten Frimodt, tlf . 39691490.

YW Type l, 1954. Nansomt restaure-
ret, original stand,'kr. 45.000.
Fini Vallebo,
ttf . 57 6t 1307 t20240461.

Mercedes Benz 230 SL 1963/64. Ca-
briolet "Pagode". Enejer, nysynet, sglv-
metallic m. sort interior. Ny karros. Nyt
krom. Ombyttennotor (fabrik) 40.000
krn. Ny udstpdning. Meget flot bil. Kun
kaleche ikke som ny. Selges afprivat.
Kr. 250.000.
Henv. tlf/fax 48390181.

Opel PI 12fi) irg. 1960 med sorte pla-
der. Sandblest,9SVo rust rep. (mangler
hgjre skerm i metal). Renoveret for
65.000,-. Dokumentation + fotos haves
for bilens historie. Salgspris kr. 16.000.

Veteranverkstedet, tlf. 647 23520.

Autounion f000. 3.6.f962. Skal re-
noveres, god stand, ell. reservedele.
Lloyd-Alexander, 1964. 4-takt, 2-cyl.
600, ratgear, mindre rep. for koreklar,
incl. att.
Hiffman-Minx, 1964. 4-dgrs saloon,
ratgear, god stand, mindre rep. for reg.,
incl. att.
Triumph Herald 12fi), 1968. 4 pers.

cabriolet m. hard-top. 2-d0rs, god stand,

mindre rep. for reg.

P. Olufsen, tlt. 49223400.

Ford-Mustang type: Fastback, 1969. 8-

cyl. Ny motor, god stand, mindre rep. for
reg., incl. att.

Renault 4, 1964 m. sorte nummerplader.
Kgrer godt. Ny bundramme i '85. Bpger,
mange orig. og nye dele (forvanger, k0-
ler, dek, aksler, skerme, udstgdning).
Rep. dorstolper nOdv. Syn nov.98.
Pris kr.4.000.
Henv. tlf. 44484367.

Opel Rekord Olympia PII, 1962. Ori-
ginal bli. velholdt, ingen rust, synet i
1997. Pris kr. 25.000.
Benny Kvist, tlf . 62282266.

VW type 1,1961. Salges for kr. 3.000.

Citro€n Bl4, 1928, selges.
Svend E. Chemnitz,
ttt. 21434055t563 I 1036.

Jaguar Mk II, 3,8, 1965. Overdrive og
tridhjul. Fin stand, intet rust. Pris kr.
128.000.
Henv. tlf.36465436 efter 18.00.

Buick Skylark V8, de Luxe Coup6
1962. Sort med rOdt lederindtrek, 243

hestes motor. Fuldstendig i orden, sael-

ges for kr. 80.000.
John Mylius, tlt.'1 5945147.

Lancia Beta HPE 2.0,1978, trenger til
en kerlig hind, kr. 6.000.
Fiat 131 2.0 TC, stationcar, pan stand,

kgrer perfekt, kr. 5.000.
Asbjorn Funder,
rlf. 40 I l to29 | 47'7 7'7 7 7 4.

Riley 15/6, 1934. 2 sedet racing special
m. kompressor, close ratio gearbox. Me-
get flot men mangler afsluttende finish,
indtrek og maling. Kr. 315.000.
Henv. tlf. 38792794.

Morris 1000 Minor, 1964. Istandsat,
nylakeret i orig. dueblA farve. Mulighed
for gamle emaljeplader. Nye mitter mv.
medfolger. Virkelig flot lille liebhaver-
bil i god stand.
Henv. tlf. 46498870140444410.

Amazon 121 818, irg. 10/64. Meget
velkorende, mekanisk ok, rimelig i kar-
rosseri, kgrt til februar'98. Salges p.gr.a.

manglende tid og plads.

VW 16,00, irg.1fll.2 dgrs coup6. God
til jevn rimelig stand. Selges p.gr.a.
manglende tid og plads.
Peter Sager, tlt. 9'l I4O2OO.

.tsldre last-& personbiler af merkerne
Bedford, Chevrolet, DeSoto, Merce-
des, Volvo, Ford, Trabant, Buick,
NSU, Citro€n salges evt. byttes.

Hanne Landsberg,
tlf. 53830069, fax. 54451404

2 stk. Rover 3500,1974. Et stk. S mo-
del med el.soltag og papirer, og et stk.

med power stearing. Skarme afmon-
teret, men komplette. Star pe @sfiyn.
Kan afhentes for kr. 10.000

Jens Peter Jensen, ttt.45421442.

Vauxhall Victor 1962, pris kr. 5.000.

Ford Lincoln Continental mk I.
1970, hvid. Har kOrt pi danske plader.
Pris kr. 105.000.

Prinz 4, 1971, meget lidt rust, pris kr.
3.000.
Opel Super Six, 1938. Nysynet, bl6,
original stand. Pris kr. 55.000.
Jimmy Gadgaard, tlf. '15393333.

Ford A Tudor, 1929. Flot og velholdt,
5 nye dek, indreg. synet i'95. Priside
kr. 65.000.
Ford A, pick-up, 1931. Nye dak og

batteri, mangler kun syn, kPrer godt,
priside kr. 65.000.
Eigil Madsen,
rlf. 86865041/30959901.

Chevrolet 1933 cabriolet, 4 pers.
dansk bygget evt. Hgjer. Der gives ger-

ne kontanter i bytte for Mercedes 190

SL i god stand.
Hans Sdrensen.
ttf . 7 5 | 32852 l2t7 3 6052.

BMW 2002 Touring 1971. model sal-
ges, komplet bil, nem at syne. Kr.
10.000
Peter Lillelund. tlf. 45855278.

Jaguar l{J6 4,2 aut. serie l, 1972.
Hvid, nysynet garagebil, meget vel-
holdt. Kr. 69.000.
Per Villumsen, tlt. 43622499.

Chevrolet 1931, 4 dPrs, synet april
1998. Nyt indtrak, ny himmel, nye
dek, ingen rust, farve kongebli.
Kr. 85.000.
F. Suhr. t1t.54859222.

Opel Olympia 1952, skal restaureres.

Borge Hansen, tlf. 39668490.

Vauxhall Ventora 3,3 1968. Ny ud-
stgdning, bremser, kobling. Nysynet,
selges for kr. 28.000.
H.H.Mors, tlf. 3 1878702.
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Citro€n DS20 irg. 1974, $d med
hvidt tag, hydraulik ok, velkorende
motor, fremstir pen, evt. bytte med
mc.
Lars. tlf. 31233339.

Morris Mini Cooper, 998 cc, irg.
1969. l00%o original og med egtheds-
certificat, den er restaureret, synet og

indregistreret kr.45.000, evt. bytte med

veteran motorcykel.
Morris Mini 1959, stelnr. 420- 2. pro-
duktionsdag. rusten.

Morris Mini 1962, rustfri, adskilt,
meget fin + nye reservedele. Salges

samlet eller delt.
Paul Andersen, tlf . 62612282.

Opel Kadett A coupe 1964, chamo-
nixhvid, sidst synet okt. 1997, hvide
deksider m.m., kun kr. 26.500.

Opet Kadett B coupe 1966, rqd, skal

synes, med nasten nye forskerme. Kr.
3.000 - eller h.b.

Opel Rallye Kadett 1'1 SR 1967, ik-
ke helt komplet, skal synes., kr. 3.500

- eller h.b.
Thorleif Tofte Hansen, tlf. 559961 19.

Anglia l00E' 1957. 80.000 km. Ori-
ginal papirer. skal synes.

Ove Bjorn. tlf.865 12823.

VW 1300 1969 original. indreg., ko-

rer jevnligt. 160.000 km.. to ejere.

krom ok, nye drk, nye bremser. nYe

stgddampere, ny udst/dning, 4 orig.
vinterpigdek pi falge medfolger. kr.

6.500.
Henv. tlf. 42813434 efter 17.30 og ef-

ter 14.9.

Ford Zodiac Mk III 1964. Renov.

motor, nye bremser, starterpotte, bat-

teri, velholdt, nysynet, pris kr. 26.500.

Tommy Jgrgensen, tlt. 55996252.

Poul H. Kristensen,
ttf . 7 5 | 5 6262/20207 6 1 r.

Borgward Isabella, 2 dgrs sedan,

1961, meget velholdt, sorte nr. plader,

kr. 25.000.

Opet Rekord PI, 1960. 4 dors, derfor
meget ualmindelig. Serdeles p€ent inte-
rr4r. Lav den eller brug den til reserve-

dele. Pris kr. 2.500.
Henv. tlf. 562667'13

AIfa Romeo Montreal 1972, V8 motor
200 hk, totalt restaureret, sandblast og

metalliseret. Golden metallic, nyt laeder-

indtrek i beige/havanna. Helt original
stand. Tyske papirer. Pris kr. 89.900 u.

afgift.
AIfa Romeo 16fi) GTS, 1976, totalt
istandsat og nylakeret i AR 5Ol Rosso.

Ny undervogn, 1750 motor. Meget fin
stand og velkprende. Nysynet. Pris kr.
80.000.
Daniele Dezzi, tlf .20100380.

Mercedes 230 SL 1964, 150 hk, aut.,

metalbli, imp. Texas, to ejere, A/C, hard-

/softtop, servo, pent marineblit vinyl
interior. Skal synes (ca. 30.000 til plade-

arbejde m.v.). Afgift ca. 25.@0. Salgs-

pris kr. 125.000.

Mercedes l90SL Roadster 1960, rod m.

kaleche, imp. Florida, komplet og kprer
godt. PEnt sort interior. Nyrenoveret og

indregistreret. Kr. 186.500.

Mercedes Benz 230SL Roadster, jan.
1964, europeisk m. man. gear, 150 hk,6
cylindre, r6d, hardtop, ny softtop, servo,

kprer godt. Skal synes (ca. 40.000 til pla-

dearbejde). Afgift ca. kr. 25.000' Pris

uden afgift kr. 109.000.

Morten Strdmsted. tlf .20123277.

Ford Lincoln Continental 1963. hvid'
flot stand, km 82.500, 4 dOrs V8 (430),

selvmorderd0rc, kvart6rlig vegtafgift,
skal ses, kr. 120.000.

Claus Hansson. tlf. 5917 182 l.

Biler k^bes
Morris 8, irg.37138. Urestaureret, stand

underordnet.
Thormod Hansen, tlf . 62551369.

brug.
Claus Berg, tlf . 39277 577 .

M.G. B I, top stand, god pris gives.

Peter Fogtmann, tlf. 40578035.

Morris Minor, nysynet, max. kr.
20.000.
Daniele Dezzi, tlf .20100380.

Escort mk I fra 1968-74 med skive-
bremser (for) kObes i rimelig stand til
gade og race.

Carsten Frimodt, tlf . 39691490.

Dele til biler selges
Ford 1933, bl.a. komplet undervogn
og urgrt side i V8'er.
John Bech, tlf . 7 5721253.

Til M.G. A Roadster,2 forskarme,2
dgre, 4 48 egers trAdhjul selges.
Peter Lillelund, tlf. 45855278.

Jaguar XJ 6 serie 2,2 nye forsker-
me, kr. 3.500.

Soren Skjrer, tlf. 38888430.

Til Peugeot 204 Berline, 2 nyebag-
skerme ir kr. 600 eller samlet kr. 1.000.

Til Opel Kadett B masser af dele ha-

ves, bl.a. ruder, for- og bagklapper. sto-

re og smi ting, priser fra kr. 50,-.
Til Opel Kadett A, nasten alt haves.

motorer, gearkasser, bagtpj, st6rre og

mindre dele. Priser fra kr. 50.

Thorleif Tofte-Hansen,
tlf. 559961 19.

Titusindvis originale Citro€n reserve-

dele, mekaniske og pladedele, bide
oldstock og gode brugte til alle model-

ler fra 1950-90. Her er naesten alt i den-

ne Aladdins hule, som skal ryddes in-
den 2 mdr.
Ford Mustang 196? salges old stock

forskarm i perfekt stand.

Peter Gram, tlf. 40688692 eller
Knud Birk. tlf. 86461048.

Dele til Vauxhall Victor' 1962 selges.

Jimmy Gadgaard, tlf. 75393333.

Ford A tank28l29 sandblest og grun-

det kr. 500.
Fiat 850/Berlina/Spider vandpumper

2 stk. kr. 150 pr. stk.

Ford Pick-up F 350 1979, div. dele.

Kim Thun6. tlf .3253'7724.

2 vulst tridhul 54 cm.4 artillerihjul
720x120, Fiat? 1 tridhjul 425x17,
Ford Junior. 2 Fiat hjul 425xl5.Lyd-
damper og rpr til biler fra 1960-70.

Henning Jespersen, tlf. 4$54679.

Triumph Herald/Spitfrre. Stort reser-

vedelslager selges sarnlet eller delt. Sam-

let kr. 2.000. Rekvirer komplet liste'

Ford T 1927, stitr 100% orig., har kun

haft 6n ejer, er reg. pi sorte plader og Morris Minor l(xx), 4 dors irg. 1959-

kprer perfekt. Er unik i alle hensener. 1964. God stand, helst synet og i daglig

Hillman Superminx 1600, bli/hvid, Fiat 5ffill26, uanset stand'

1962, restaureringsvardi, kr. 1.500. AsbjOm Funder,

Hillman Minx, 1600, grgnlhvid, tlf. 40111029147777774'

1961, restaureringsverdi, kr. 1'500.

Renault Dauphine, 1962, restaure- Jaguar Mk II, 3y' eller 3'8 irg' 1960'

ringsvardi, kr. 1.500. 1962, kgbes.

Flemming Jensen, tlf .56632401. Iohn Mylius, tlf .75945147.
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Mercedos Benz type 108/9. Mere el-
ler mindre alt haves. Rekvirer komplet
liste.
Lancia Fulvia. 4 hjulkapsler selges,
kr. 100.

Simca 1307/8. Komplet ser bagbrem-
sebakker nye selges. Kr. 100.
Henrik Svend-Hansen,
rlf. 3965089 | .

Riley Nine motor i fin stand. God re-
servemotor. Kr.5.000.
Henv. tlf. 38792794.

Til Morris 8 selges: krom kglerkappe
incl. "Bicelle" frontgitter, meget fin
stand. kr. 1.600.
Til Ford Costumline selges: 2 stk.
runde baglygter komplet med baklys
indbygget i centrum, komplet og ube-
skadiget. Kr. 800.
Til Mercedes Benz 1965 (spidsvinge)
selges: 2 stk. baglygreglas med ud-
vend. kromramme (uden lodret krom-
liste). Rimelig stand, evt. til opforkrom-
ning. Kr.250.
Til Yolvo 1648 salges: Fronthjalm,
benzintank samt en kasse med bl.a.
hjelpestyrehus og diverse kontakter og
rele'er, iacl. komplet set frontlygtevi-
skere til runde lygter (nyt materiel i
esker). Kr. 800.
Ove Mejslov,
tlf. 48188912 (bedst aften).

Dele tit biler kgbes
Lucas lygte SFT 462, evt. bare lygte-
huset.

Anders Hansen,
ttt. 45 57 0067 | 56650 I 50.

MC'er selges
Velocette MSS 1939 500cc
BMW Rl2 1936
AJS 5fi)cc 1929, urest.
Arne Cederberg, tlf. 44948758.

BMW R 2512 &rg.1953, totalrenove-
ret, kgrer perfekt. Kr. 17.000.
Poul Nielsen, tIt. 44681039.

Deletil MC
2 stk. NSU Lux 619 1954 og 56 til re-
staurering eller til reservedele, samlet
pris kr. 2.0@.
Arne Nydam, tlf . 62552M9.

Diverse selges
Bekker autoradio med hvide tryk-
knapper. Rgrbestykket ca. 1956.
Erik Hansen. tlf. 21638199.

Motorcykel-trailer (transporter din mc).
,tsldre usynet og meget robust model.
Nye lygter, ledningsnet, dak. Kr. 2.000.
Kristian Harden,
tlf . 557 36261 /33 | 41232 lok. 35.

Opbevaring. Garageplads tilbydes vete-
ranbiler/hverdagsbiler. Langtidsopbeva-
ring i tOr og aflist garage, hvor der er
dagligt opsyn. Pris kr. 1.000 pr. 12
mdr.'er. Korttidsopbevaring kr. 100 pr.
mdr.
Poul Arne Christensen,
ttf . I f ax 626 5 | 808, bil 4027 29 3 O.

Diverse k6bes
I{EMO triptellere med kabel og T-styk-
ker k6bes
Henning Friborg, tlt. 8684797 9.

Spore-apparat "Iavteknologisk", f.eks.
Dunlop Camper Gauge eller lignende.
Soren Bagge,
tlt. 39637 t12t2022687 I.

Automobilia selges
Colored Magazine irg. 1980-83 i org.
samlemapper, pr. erg. kr. 100 eller sam-
let kr. 350.
Thorleif Tofte-Hansen,
rlf. 55996il9.

Original Sprite & Midget (145 s). Spri-

te & Midgets, The Complete Story
(225 s.). Austin Healey "Frogeye"
Sprite (58 s.).
K.D. Larsen, tlf . 28120618.

Bilen, Motor og Spoil, samtlige num-
re siden 1967. Giv bud.
Daniele Dezzi, tlf . 20100380.

Volkswagen. Reservedelskatalog i
orig. ringbind for motorer 122-124-
126-127 . Do for transporter type 2ll
m.fl. Diverse Bosch lister over udstyr
ril vw.
Land-Rover. Varkstedshindbog for
model 88 og 109 ser. II og IlA. Re-
servedelskataloger for Series I-II-IIA-
III. Hafte Nummerandringer DOMI
1977.
Dodge. Reservedelskataloger Dodge
Kew lastvogne.
H. Bechmann, tlt. 59439928.

Aunmobilia kObes

Instruktionsboger, verkstedshindbo-
ger og salgsbrochurer til Humber Su-
per Snipe serie III (1960-1963) oe
Humber Imperial (196/,-lffil).
Peter Gram. tlf. 40688692.

Annoncekupon til KOb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som hpist mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adreise og sendes skriftligt tii redaktionen.
For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.
DVK hrefter ikke for de annoncerede effekters Egthed og stand.

trSalg tr fgU E Bytte Tekst:

EBiler

EDele til biler

DMC

EDele til MC

EAutomobilia mv.

EDiverse

Navn:

Tlf.:

Afsender:

Adresse:

DVK - Gl. Strandvei20 - 2990 Nivi
Husk! annonce deadline den 20. i mineden!
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Vet er anf or sikring

I RI] IVA FORS/KRII'{G

Veteranntotorct,kler 1900 ' 1960

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler

og klassiske campin-"gvogne. Foruden veteranforsikringer

kin der oesa tecnesbiliiie privabforsikringer i RUNA. Ring

tii Dansk Veterinbil Klu6 oi hor nermerebm betingelseme

for veteranforsikringer og ovrige forsikinger'

Deute nr urot rce erstntter ikke forsikringsbet ingelscr r rc'

D er t n ges f orb el nl d f or t ry^kt' e il -o g P 
r a n | | e.r e 8u Ie r t n 8e r'

Alle prantier er baseret pn lrclnrhg tttdbetlttttS'

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Nivi
Tlf . 49 14 59 05 (10 - 12)

Fax 491411L4

Veteran
F orsikrings-
klubben

Klassiske biler 1964 ' 1975
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Brooks Europa vender ved deres 2. pariser

Auktion i september 1998 tilbage
til den bersmte Longchamp

veddelabsbane.

Netop fordi auktionen afholdes i

forbindelse med Louis Vuittons Concours
d'Elagance i den tetliggende parc de
Bagatelle, har_Brooks auktionen allerede
manifesteret sig som et af hojdepunkterne
i den europeiske motor-event-kalender.

Hojdepunkterne i dette 6rs salg er en 1 939
Alfa Romeo 6C 2500 Super Sport med
dens unique cabriolet-karosseri af Touring
fra Milano, bestilt for krigen af Ettore
Muti, der var sekreter for det italienske
fascistparti. P3 lige fod figurerer en

Austral ia

exeptionel original kompressor AIfa Romeo 6C

1750 Gran Torismo Compressore Berlina
fra 1932 ligeledes bygget af Touring. Bilen

tilhorte i Srtier et nonnekloster i Syditalienl -

i sandhed et salg for kendere.

For yderligere information eller for tilmelding
af biler til auktionen, henvendelse til Simon
Kidston pA tlf: 0041 22 300 3160 eller til vor
danske representant John Raben-Levetzau o3
tlf 0044 1362 63 85 22

TiLMELDINCEII SAMT
GE N f- t{E L.LE FORI:.S P[4 RG E I S E t1.

IMOI)ESES

Europe

Brooks Europe SA

1 0 Rue Blavignac
'l 227 Carouge-ceneva
Switzerland
T:+41 (0) 22 300 3160
F:+41 (0) 22 300 3035

Brooks Auctioneers Ltd
81 Westside
London SW4 gAY

United Kingdom
Tt+44 (0)171 228 8000
F:+44 (0)171 585 0830

Brooks Auctioneers In(
500 Sutter Street
Union Square
5an Francisco
California 941 02
T:+1 (415) 391 4000
F:+'1 (415) 391 4040

Erooks coodman Pty Ltd
7 Anderson Street
Double Bay

Sydney New South Wales
Australia 2028
T:+61 (02) 9327 1311
F:+61 (02) 9327 2917


