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DanskVeteranbil Klah

Gl. SFandvej20,
2990 NivA
Telefon49 145906
Telefu heledOgnet:
49 l4 ll t4
Girc60G4253
Kontortid dagl. kl. 8-14
Telefontidkl. lGl2

Besgtrelsen
Fornrand
Poul Suhr
Gronningen?7

8700 Horsens - 75 65 78 36

Nits*ormsDdForsikringsforhotd
Jgrgen Behrendt
Klintsdyej 8
2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekrtter
Registre ogSektioner
P€terllvstrgm Sorenren
Gedvad 39, st.th.
2SOOLyngby -44442586

Kassercr
SteffenFrglich
Lindevej 6
2791 Draggr - 32 53 59 22

D.;triktsansvar for medlemspleje,
moder, llb, udstillinger m.m.

Kdbenhaw
Claus Neble
Fuglebakkevej I
200O Frcderiksberg - 38 19 8272

Sjellan4
Ir|land-Fabter og Bornholm
WilibaldFarbnacher
I{iortevanget613
2980 Kokkedal - 49 14 5 1 67

Fyn
RerdDalaga
Nybcgvej 37

5853 Olbek - 65 33 1690

Sonderjylland
FritsB.Johmren
Sjellerupvej 48
6430Nordbug - 7445 94 50

Ost- Vest- og Nor{iylland
Tom B. Jensen
HolmeMpllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35

E-mail: {;iensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Hekner - 49 19 27 00

Morris:
Willibald Fabmacher - 49l45l67

Fiat:
OleEnil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjorn Funder - 47 77 77 74

FordV8:
BrgerBlakg -32949397

Renaultl
Anker Krarup - 66 l1 43 14

Opel:
Frcderik Ravn-Imen - 32 5O 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmarkr
HenritChdstemen -n nUA

MG:
Heming Ardersen - 38 7 9 5 | 7 9

Peweot3
Claus Sonne Linnedal-325277 77

Sokkelund Herrcds Kgneeelskab:
Svend Droby - 38 7 t 39 02

Ktr€selsksbFyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 l0

Ktlssclskab Vestl
ErikHougaard - 75 83 0049

Jydsk Koneselskab:
Ivan Kristiansen - 97 1207 1l
aften:97 ll9179

Ford T:
Jon FriisWandall
659068 l1

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 19 82 72

American Automobilcs:
Peter llvstrOm Sorensen
44 4425 86

M^desteder
Kobenhavn!
Nivegard
Gl. Strandvej 20, Niv&

MidtsJelland:
Kverkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

Ostsjelland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvemdnrp

Nordjylland:
Retaurant Svmengllen
Svenstnup

Os{iylland:
Ristrup Hovedg6d
Ved Sabro

Ves(iylland:
Sindinggird ved Haning

Sonderjylland:
Lmderup Markvej, Rgdeko

Sydoetjylland
BgrkopVandmglle

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen
Borerupvej 510
3050Humlebek - 49 19 1l 29

Forsikring
Dmsk Veteranbil Klub . 49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen . 32 50 65 75
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Oplag:3700

Amvrligrcdaktor:
Poul Suhr
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Alt stofskal sendes inden den 20. ril:
DVK - VetermTidende
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KALENDER

Moder
November
12. 19.30 SydOstjylland, Bprkop Vandm@lle - Klubmode.
12. 19.30 SOnderjylland, Rpdekro. - Klubmpde (se ptogfam under klubaktiviteter).
14. 14.00 @sdylland. Ristrup - Biblioteksdag.
17. 19.30 Midtsjelland. Kvarkeby - Klubmode.
24. 19.00 Ostsjalland. Klippinge - Klubmode (se prgglsm under klubaktiviteter).

24. 19.00 Fyn. Egeskov. julefrokost (bemaerk tidspunktet).
26. 19.00 Morris Register. mgde hos Stig Hansen, Teglgirdslund 8,3400 HlUergg, Tilmelding senest 23.

november pe telf. 4&240121:'

December
01. 18.00 @stjylland. Ristrup - Juleafslutning, (bemrerk tidspunktet). ,,,',r,

03. 19.00 Kgbenhavn, Nivigird -,,'JuleafSlutning, (bemaerk tidspunktot). ')1

10. 19.30 Spnderjylland;Rgdekro- Juleafslutning.
10. 19.00 Sydpstjylland. B6rkop Vandmplle - Juleafslutning, (bemark tidsp{rnktet). -

14. 19.00 Vestjylland, Sindinggaard - Fallesspisning og Julehygge. Tilm. telf. 91895062.

15. 19.00 Midtsjalland, Kvaerkeby',. Julefrokost og en lille quiz, husk at tilmelde dig i Kvaerkeby, og

bemark tidspunktet.
20. 13.00 Ostsjelland, Klippinge - \t*sran julehygge (se under klubaktiviteterl.

Lab
November
14. 8.00-16.00 Stumpemarked, Messecenter Herning. : ;! ,

28. 8.00-12.00 Oprydningsudsalg af gamle reservedele lhos. Autoophugger Gunner Krum Nyborgvej 29,

@rbnk, Fyn. Alt skal vrek, mange forskellige ting og merker, si kom og se om der er

noget du kan bruge, og giv et bud. Oplysninger ang. arrangementet kan fis ved henvendel-

se til Ren6 Dalaeer telf. 65331690.
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SYNSPUNKT

DVK

Hvad er det der fir en til at arrangere veteranbiilsb?

Mange har i tidens lob spurgt hvad der dog fiir mig til at arrangere
veteranbillsb ved siden af mit arbejde i bestyrelsen med at .urangere
moder, foredrag og virksomhedsbesog. Forst vidstejeg ikke hvadjeg
skulle svare men senere gik det op for mig, at det til at starte med var
ren egoisme. Med det mener jeg at ved at skulle arrangere tingene f6.r

man mere kontrol med hvad arrangementerne skal indeholde og ofte vil
det blive det man selv snsker at vide mere om.
Senere fandt jeg ud af. at der er mere end det lette svar, for det er ogsi
noget med ,,Sagenoo, altsi interessen for veterankaretojer, det historiske
og det kulturelle. Ni -o for at det ikke skal blive for hojttravende viljeg
sige det pi en anden mide. For nir man kommer hjem fra et arrange-
ment som er giet godt, er der altid en udefinerlig folelse af tilfredshed.
Si nir man har andet og mere med hjem end mindet om en smuk
kgretur og en sjov konkurrence. 56 ved man at det har varet vellykket.
Det er nu blevet en mani at indlegge sm6 kulturelle indslag, tilpas smi
til at man ikke lregger marke til dem, hvis man ikke analyserer, hvilket
indhold dagen har best6et af. Det er det der er med til at give det sidste,
udefinedige, ved et arrangement. Derfor kan jeg varmt anbefale selv at
prove at arangere et billsb i neste s&son. Find pi nogle sjove sporgs-
mil og lag lidt sjel ind. 36 er det dig der er arrangaren af et veteranlsb.
Men har du problemer, er du usikker, eller har du andre sporgsmil, si
er du velkommen til at sporge mig.
Nir arrangementet er overstiet, og det er giet godt, vil du have en
fslelse af at du er hoj og trrt pi samme tid. Men det, der er det aller-
bedste, er ndr venner og kammerater kommer hen til dig og siger at det
var et rigtig godt lob og at de glreder sig til det neste lsb.
En anden mide, der er rigtig god, er nir man udvalger en eller to
personer, og sporger dem om de ikke kunne tenke sig at vrere medar-
rangorer i nre_ste s&son. SA finder du ud af, at det er forholdsvis nemt at
lave et hav af sjove ting.
Det gelder isrer om at presse nensomt nogle gange, og ofte viser det sig
at mange kommer af sig selv og sporger om de ikke md lege med. Si er
man sikker pi at vedkommende er motiveret og kommer med materia-
lerne i god tid. Man finder hurtigt ud af nir man skal stotte lidt, aldrig
presse hiirdt.
Det der er det bedste, det er, at man har noget sammen med de venner
der hjelper til med at planlagge. Dette kammeratskab folger med i
fremtiden, for nir du er i bekneb for assistance, si er disse venner, for
det meste, mere end villige til at hjelpe til, ogs6 selvom det er noget
besvrerligt, der skal foreg6.
N,&r man efter en sason trller efter og det viser sig at man har veret
med til at lave over 35 arrangementer i det 6r der er giet. si gir det op
for en, at det var aldrig gdet hvis man ikke havde en dejlig gruppe af 

-

gode venner til at hjrelpe til.
Her er et godt rhd, gar det ikke kun for at fi prestige, prsv det og se om
du kan lide det, hvis du kan, s6 gor det igen.
Detieg her har fortalt, er ogsi med til at give klubfslelse og sammen-
hold, men ikke nok med det er det ogsi med til at give gode kammerater
og vefrt6l /
--,//., //,/a(//,/' rl//t///,///-7 --,,/ /;.. / / //l,t // t/-.'14/
Ulq{d{\/7re-'
Venlig hilsen Claus Neble.
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F RITIDS HUS F O RS IKRINGE N
Vandskader som folge af frost-
sprrengninger, der sker i bygninger,
som ikke er tilstrrekkeligt opvarmet
er ikke dekket af fritidshusforsikrin-
gen.

Derfor er der nogle ting, som du bsr
vare srerlig opmarksom p6, nir hu-
set forlades og ikke benyttes i vin-
terhalviret. Brug et par dage af ef-
terirsferien til at,,vinterklargare" fr.-
tidshuset.
Frostsprrengte vandrsr kan undgis,
hvis man berer sig fornuftigt ad.

Luk for vandtilfsrslen fra hovedha-
nen og lad alle vandhaner sti 6bne,

si rorene bliver tomte for vand. Sorg
ogsi for at toiletter og cistemer tom-
mes.

RI-INA F ORS IKRING ORIENTERER

Det er ogsi vigtigt at fi udbedret fejl
og mangler si der ikke sker skader
p6 grund af vandindtrangning gen-
nem revner og utretheder i vregge og
tag. Tagrender skal ogs6 renses for
nedfaldne blade m.m. si regnvand
eller optoet sne ikke tranger ind i
huset og forvolder skade. Sidanne
skader er nemlig ikke dekket af for-
sikringen.

INDBRAD
Ubeboede fritidshuse giver indbruds-
tyve ideelle,,arbejdsvilkir". Derfor
anbefaler vi at du selv fierner alle
vardifulde ting fra huset og viser, at

der ikke er noget at stjrele ved at und-
lade at trrekke gardiner for eller luk-
ke skodder til. LAs heller ikke ind-
vendige skuffer og skabe, for er ty-
ven alligevel kommet ind, har han/
hun ikke noget problem med at bry-
de dem op, og si undgir du unodigt
hrervark.

VORE OVRIGE ANBEFALINGER
Benyt Operation Merkning og gar
tyven opmerksom pA det ved tyde-
lig skiltning. Du kan f6 gratis mrerk-
ningssret og skilte ved henvendelse
til os eller politiet.

Efterse gamle l6se og vindueshasper
og udskift l6se, der er mere end 10

6r gamle, med nye godkendte lise.
De sikaldte,,Ksbenhavnerlise" yder
ingen beskyttelse.

Indgi en aftale med naboerne om
gensidigt at holde oje med husene,

og at der gives besked til hinanden,
hvis der forekommer uregelmressig-
heder. Jo hurtigere en skade opda-
ges, des storre er muligheden for at
begranse tabet.

Yderligere information om/fra RU-
NA Forsikring kan fis pi telefon 33

322 200 - 6ben for selvbedening dog-
net rundt - eller internet: www. runa
dk

\.:
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmoder
- kor bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

27. oktober kl. 1930

Egeskov-Fyn klubmode.

24. november kl. 19.00

Julefrokost for tilmeldte.

Aktivitetsudvalget onsker alle en god
jul samt et godt nytir.

Pd aktivitetsudvalgets vegne
Reni Dalager

SYDOSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Husk vores faste msdedag er den
anden torsdag i m6neden. Modestart
kl. 19.30

Torsdag den 10. december kl. 19.00
Julefrokost pi Vandmollen Tilmel-
ding pi tlf. 75890487 eller fax
75899487, senest mandag d. 7. de-
cember. Prisen forventes at vrere lidt
mere end kr. 100 pr. kuvert.

Torsdag den 14. januar 1999
Vi tager hul pi det nye 6q det sidste

i dette irnrsinde. Jeg forsoger at fi
en smorreolieekspert pfl banen, sA

6ret i det mindste er godt smurt fra
starten.
PA et af de nrest folgende moder vil
vi fordybe os i bilens elsystem. Mar-
tin Jensen har tilbudt at afslsre no-
get af sin viden.
Iavrigt er forslag til virksomhedsbe-
sog og andre aktiviteter meget vel-
komne.

Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

KLUBAKTIVITETER

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset pi Hellevadvejen i Rode-
kro kores mod Lunderup Mark. Der,
hvor den asfalterede vej bliver til en

grusvej, drejes kort efter til venstre -

lige efter tr&erne ligger vort nye
klubhus.

Som annonceret i september-num-
meret skulle P.E. Hansen og Iver Jen-

sen fra Horsens have fortalt os om
30'emes biler ved msdet den 8. ok-
tober. Desvarre blev de forhindret og
kommer i stedet ved modet den 12.
november.

Torsdag den 12. november kl.
19.30
Causeri om 30'emes biler. P.E. Han-
sen og Iver Jensen fra Horsens kom-
mer og fortrller om dengang, der var
biler til. Kom og vrer med - det bli-
ver helt sikkert en meget spendende
aften, hvorfra du gir hjem og er fle-
re oplevelser rigere.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset. I lighed med
tidligere spiller vi lidt, hvorfor I be-
des medbringe en lille pakke. Der
stod for nogen tid siden at lrese i bla-
det, at julefrokosten skulle koste 80

kr. pr. person, det kan godt gores lidt
billigere. S5 husk tilmelding til Frits
Johansen senest 1. december n6 tlf.
74459450.

Ideer til nreste 6rs aktivitetskalender
efterlyses - ring hurtigst muligt til
undertegnede. Alt nresten - har inte-
resse !

Frits Johansen

VESTJYLLAND
SINDINGGARI)

Stormsde blandt biler
Oktober-bessget pi Jysk Automobil-
museum i Gjern sammen med Dansk
Vintage Motor Club vil blive husket
for flere ting. Af nogle huskes det
for indtrykkene fra en aften blandt
magelose biler, af andre for afslut-
ningen ved hotellets formidable ka-
gebord og af arrangorerne erindres

modet i hvert fald for et pragtfuldt
fremmsde. 130 interesserede deltog
r arrangementet.
Familien Louring havde endnu en-

gang grestfrit 6bnet dsrene til muse-
et, og Aage Louring tog selv imod
sammen med datter og barnebarn.
Han frerdedes sredvanen tro stilfer-
digt blandt de mange gester, men
mitte svare pA en haglbyge af sporgs-

mAl.
Museets 140 koretojer kan aftvinge
enhver beundring, og det er svert at

sige hvad der gar strrkest indtryk.
Men der er noget for enhver smag
lige fra rrekkerne af urestaurerede
amerikanerbiler i depotbygningen til
de skinnende restaurerede karetajer
i selve museet.

Der kan stadigvrek gores fund, for-
treller Aage Louring, som senest har
taget en tidlig Chrysler fra 1924 og
en usadvanlig velbevaret Studebaker
hrgang 19 I 3 under sine vinger. Nog-
le af nyerhvervelserne er faktisk
usedvanligt velbevarede, fortreller
den jyske museumsmand.
Nu finder man ikke mere ret mange
sjreldne biler i laden p6 en gird, men
derimod stammer mange fra samle-
re, der har passet godt pi deres ks-
retaj.
Sammen med sin ssn stir Aage Lou-
ring selv for restaureringen af biler-
ne, og hans akkuratesse og sans for
detaljer er legendarisk.
Det kan stadigvrek godt gribbe lidt i
6n, nir man lagger stumperne til en

12-cylindret Cadillac-motor ud pi
filebrenken - og skal huske hvordan
tingesten samles. Det er nu mest et

sporgsmil om husketeknik, mener
Aage Louring, der hellere beskrefti-
ger sig med veteranmotorernes sind-
rige mekanik end den moderne bils
computer-teknologi..
Museumsaftenen sluttede pi hotel-
let i Gjem, der bragte selskabet i lyk-
kelig ekstase under strsmme af kaf-
fe og bjerge af brod og enorme, lek-
re lagkager.
Reprresentanter for de to klubber
overrakte gaver til familien Louring
som tak for grestfriheden.
Julen er reddet pi Sindinggird.
Mon ikke den gamle herregird Sin-
dinggird har sin egen nisse. Man
kan tro det, og i hvert fald bliver der
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julestemning i 6r for bide nissefar
og for de midt- og vestjyske veteran-
folk. Julen er nemmelig reddet, efter
at den rige onkel med adresse pA

Nivigird har revurderet sin beslut-
ning om at inddrage DVK's traditi-
onelle tilskud til klubstedernes jule-
aktivitet. Deriblandt Sindinggirds.
Den stir alligevel ikke pi vandgrod
og skummetmelk, og vi adresserer
en tak til klubkasserer Steffen Frs-
lich og klubformand Poul Suhr, der
har meddelt at klubkassen godt nok
har svart brug for pengene, men at
de alligevel ikke inddrager det tra-
ditionelle tilskud. Hurra for det og
tak for at julen er reddet. Nu skal man
jo ikke tro at alt er gratis i den ssde
juletid, si der vil pi julemodet pi
Sindinggird den 14. december kl. 19

blive opkravet et julegrodstilskud pi
50 kr. pr. nrese. Til gengrld er vi sik-
re p6, at alle neser kan blive rsde,
for med den beskedne udgift og tak-
ket vrere onkels tilskud er alt med-
regnet, drikkevarer og julesul.
Traditionelt er der rift om pladser-
ne. Derfor er absolut sidste frist for
tilmelding Tirsdag den l. decem-
ber hos Finn pA tlf. 97895062. Alle

KLUBAKTTVITETER

andre mi blive ude i kulden - med
deres vandgrod og skummetmrlk.

Gorm A.

gSTSJ/f,LLAND
KLIPPINGE

Da medstifteren af Klippinge afd.
dsde her i foriret, sd har Karen og
Ole Poulsen lovet at tage over, samt
vrere med til, at vores afd. fortsat tri-
ves til medlemmernes fulde tilfreds-
hed.

Pi klubmsdet tirsdag den 24. novem-
ber kl. 19.00 vil Claus Neble fortrel-
le om sit besog pi Skoda Museet i
Tjekkiet samt indtryk fra DVK's bus-
tur til Centre International i Paris.

Da vores normale klubmsde i decem-
ber mined falder i det mest fortrav-
lede og forjagedejulerres, har vi und-
tagelsesvis flyttet til sandag den 20.
december kl. 13.00, hvor vi vil lave

,,Veteranjulehygge". Men af hensyn
til frokosten - skal i tilmelde jer se-
nest den 15. december til Kai pi tlf.
s657820s.

Hilsen og pd gensyn Kai

FRA BESTYRELSEN

,n!

NIVA,GARI)

Torsdag den 3. december kl. 19.00
Det sredvanlige program er andret.
Denne aften holder vi julefrokost for
de aktive. Har du lyst til at holde ju-
lefrokost sammen med kammerater-
ne pi Nivigird? Julefrokosten vil
forme sig som ta' selv bord. Kom og
var med til julehygge.
Kuvertpris kr. 80,-.
Tilmelding nodvendig pi kontoret
49145906.
Tilmeldingsfrist er den 30. novem-
ber.

Virksomhedsbesog i december er af-
lyst, da alle har travlt i julem6neden.

Jeg vil i den anledning onske alle en
glredelig jul og godt nytir.

Venlig hilsen
Claus Neble.

. Dansk Veteranbil Klub har en
skonomisk gevinst af ordningen,
denne er bestemt af antallet af for-

' sikringei.
,"1',

. Du betaler en fast 6rlig pramie,
uden dikkedarer, ikke noget med
indskud og miske at fi en min-
dre del af premien tilbage.

. Prav at sammenligne RIINA s

priser, med det som du betaler for
ojeblikket.

Du har sikkert allerede hort og set
om alle disse fordele, derfor er der
kun tilbage at blive meldt til, nar-
mere oplysninger og de fornsdne
papirer ffir du pi klubbens kontor pi
tlt. 49145906 eller pi fax 49141114.

Tid for skift af forsikring til RuNA-forsikring
Hvis du ikke allerede har skiftet til
RLrNA forsikring er tiden for de fle-
stes vedkommende nu kommet. Ars-
skiftet er normalt skeringsdato for
forsikringsskift, da de fleste forsik-
ringsselskaber har hovedforfald L ja-
nuar, og det er ved hovedforfald man
kan skifte.

For at kunne skifte forsikrirg Skul
den gamle forsikring opsiges med
mindst I mineds varsel fsr hoved-
forfald. derfor skal opsigelsen vere
modtaget hos dit ganrle forsikings-
selskab senest den 30. november:

Tiden er inde til at skifte forsikrings-
selskab! Gsr som n&sten 3.000 an-
dre allerede har giort, og ffi del i de
fordele som du som medlem afDansk
Veteranbil Klub kan gore brug af.

R[INA-forsikring som Dansk Vete-
ranbil Klub sammen med 3 andre af
landets forende veterankoretojsklub-
ber arbejder sammen med, tilbyder
fornufltige og konkurrencedygtige
forsikringer over hele spekteret, ik-
ke mindst pd veterankoretojsomri-
det.

Dansk Veteranbi-l,Klub anbefaler dig
at bruge RLINA forsikring - som er
et dansk selskab, sivel til dine gam-
le koretojer som til dine andre for-
sikringer.

Tfller din nuvarende forsikring sam-
menligning med disse argumenter?
,...]]

. Dansk Veteranbil Klub har ind-
flydelse pi ordningen, ogsi
skadesbehandlinsen.



Af Egon Neesgaard

Pudse Poul eller Bus-Poul er
de navne, der hreftes pA mi-
nedens personprofil.

Forklaringen folger her: Han er
fodt i Karlslunde i1922 og alle-
rcde over hans vugge stod, at

han skulle kore bil.
Efter konfirmationen sogte han

lareplads som mekaniker, -

men blev mrelkemand ! Det var
jo noget helt andet, men det in-
debar, at han kom til at kore sto-
re biler, og det var det han vil-
le.

Denne HRD Vincent 1948 er

god for 220 ktnh.

I I. gear gdr den 100.

MANEDENS PERSONPROFIL

Sin fsrste bil, en Chevrolet kasse-

vogn fra 1927,ksbte han som 17-Frig

og korte et helt 6r uden ksrekort. Det
var nu ikke forste gang han balance-

rede pA lovens kant. Som l3-irig kor-
te han pi faderens motorcykel, en

New Imperial, sA allerede dengang

beskreftigede han sig med de 2-hju-

lede. I dag har han 15, - de fle-
ste pi plader. Hans fsrste mc
var en belgisk Gilette. Han har
gennem 6rene haft ca. 80 mc.
De fleste afden nuvrerende be-
stand har han haft i mere end
20 6r.

Hans liv som langturs-bus-
chauffsr bragte ham vidt om-
kring i Europa. En krempesam-
ling af billeder i album og dia-
positiver i kasser fortreller om

de mange lange rejser igennem
28 lande, og Poul kan fortrelle
mange anekdoter om sine op-

levelser. Han er en beskeden
mand, men jeg fik dog lov til
at se hans scrapbog med de tu-

sindvis af lovord fra glade ferierej-
sende, der havde nydt godt af hans

gode korsel og store omsorg for si-
vel dem som hans store busser. -

Navnet Pudse-Poul fik han for man-
ge 6r siden, fordi hans busser altid
var velpudsede. P6 de lange ture stod

han tidligt op. og mens gasterne spi-

ste morgenmad, pudsede Poul bus-

sen, sa man altid var standsmressig

ksrende.

Han stoppede sin busksrsel i 1992

som 70-6rig. Nu ksrer han privat i
Mercedes, men har dog foruden de

15 mc den flotte Buick 1929, vi om-
talte i VT nr. 250 fra april 1997, og

en lige si flot Chevrolet Touring
1927.
Han har ksrt19 Skagenslob, starten-

de i1973, og veret medlem af DVM
siden l97l og DVK knap sA lrenge.

M ser ham ofte i Kvrerkeby.

I sin hyggelige ,,hule" i krelderen i
sit og Jyttes dejlige hus har han, for-
uden mange prremier, fortjenstmrer-
ker og armbind fra FDM for god kor-
sel, ogsA en krempesamling (over
500) af olglas og fulde flasker med

bl.a. ca. 132 whisky-fabrikateq godt

bevogtet af en velvoksen og alvorlig
rottweiler - til orientering for folk
med gode ideer.

Nu lever han stille og fredeligt der-

hjemme og leger lidt pe vrerkstedeV
garagerne. - Men han pudser stadig.

Poul Franklin Rasmussen
Greve



Victoria med sidevogn. Den ene garage er dokoreret med rally-skilte
I baggrunden en Harlet, ogsd nted .sidevogn.

med rally-skilte. Buick'en, nu med ny gamntel nr. plade.

Han karte for Max J. Madsen i 21 ftr
DereJter Lyngby Turistfart. Det blev til 4 mill. km.

Et udsnit afJlaske- og glassamlingen.



lreserbrev..........
GORM BANG OLSEN BORNOK GRIBE I EGEN BARM
Det var dog et skrekkeligt tosesurt opstod Gorm Bang Olsen (GBO)
kom med i sidste nr. af Veteran Tidende, omkring det netop ksrte Co-
penhagen Classic Car Cup (CCCC).
GBO ffir n&rmest CCCC til at fremsti som en ,,gave" til ,,folket", som
det ikke ville tage imod.
Men si enkelt kan den svage interesse omkring CCCC ikke forklares,
det er nemlig efter min opfattelse helt andre pivirkninger eller mangel

derp6, der er den egentlige 6rsag. Sagen er den, at i sin iver for at gare

CCCC til noget serligt, og det var det rent sportsligt og bilmassigt med
mange fine kuriositeter, forsomte den PR mressige del af CCCC at falge
op pi det oplreg (pressemode) man si flot lagde ud med i slutningen af
maj mined.
Til og med frem til selve lobsdagen var det sparsomt med materiale fra
CCCC, det man mest af alt hsrte var, at billetter til lsbet kun kunne

ksbes relativt fi steder og det blev antydet, at de var eftertragtede.

Her ligger den store fejl, at man havde fiet et budskab ud om de vanske-

ligheder der kunne vrere omkring billetkobet. Det havde klart vreret bedre,

hvis det modsatte havde vreret tilfaldet. Mange mennesker kan af natur
fsrst bestemme sig om, hvad man vil en sondag i sidste ojeblik, men har

man sA det pi rygraden, at der var noget med, at billetterne var attrakti-
ve, si tsr publikum ikke tage nogen chance med f.eks. at stille op ved

indgangen, for intet budskab var klart giet ud om, at det kunne lade sig

gare.
Men uanset hvad, si skal der fra min side ikke herske tvivl om min
forst6else for det store arbejde der var lagt i CCCC, det var flot og pro-

fessionelt og sikkerhedsmessigt var det nermest i top, sA gi bare til den

igen, men f6 budskabet bedre ud til ,,folket" si vil de ogsi tage bedre

mod,,gaven", sagt med et ordvalg, som Gorm Bang Olsen mi kende.

Per Egelund

FRA MEDLEMMERNES FOTOARIflV
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Svar til Per Egelund
Tak for dit lreserbrev med en gan-

ske udmrerket analyse af mulige
irsager til den svage publikums-
interesse for CCCC. Jeg er meget
enig i dine betragtninger, og jeg
hAber. du har ret. for ellers ville
det vrere fuldstrendigt hiblsst at
trnke pi en efterfolger igen i 6r
2000.

Venlig hilsen Gorm

Det kan jeg godt anbefale
I forbindelse med besog i Ksben-
havn i anledning af Copenhagen
Classic Car Cup 98 havde jeg lej-
lighed til at deltage i klubmsdet
den 3. sept. pi Niv6gird.
Det kan jeg godt anbefale andre

medlemmer at gbre, hvis I allige-
vel er i hovedstaden. Jeg fik en

meget fin modtagelse, allerede da
jeg parkerede og spurgte en af de

,,stedkendte" om jeg kunne parke-

re her. -Ja selvfolgelig du kommer
jo helt ovre fra Jylland, det kan
jeg hore.-
Ogsi i min sogen efter oplysnin-
ger om min Ford Y 34, som jeg
netop har fiet indregistreret efter
3 6rs restaureringsarbejde, A 652

gl. vanteplade. Niels Jonassen og
Dorthe var uhyre hjalpsomme
med at tage kopier og finde op-
lysninger. Tak for det.

Erik Mathiasen

Stemningsbilleder fra Storebeltsbro-
ens dbning.

Billederne af disse to smukke Buick'er
er tzget samtidigt, nemlig af Tom

Jensen i den gule, der kommer.fia
Fynsiden og tilhorer Christian
Zouauim, Horsens. Det andet er taget

fra den marke bil pd vej mod FYn og
som tilhorer Jorgen Steen Nielsen.fra
Koge.

Tb DKII/'er modtes tilJirldigt i
Vrads. De tog sig godt ud i det

smukke sensommerveir.
Foto: Jens Heldgdrd.
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Af CARL J. BUUS

Der var optrak til drama i 6rets Ring-
kobinglob, der som vanligt blev ksrt
den sidste lardag ijuli. Hovedperso-
nen var Regnars kedelige Kadett, der
mod al sredvane strejkede og udgik
med en sprengt toppakning. Det be-
tsd, at Regnar mitte gennemfore i
en l6nt Saab 93. Hans plads blev dog
rigeligt udfyldt af Svend med den
triste Tatra.
Men bortset fra et par mindre pro-
blemer med benzin, en afsvedet kob-
ling og et par andre svrert forudsige-
lige defekter, gennemforte det store

felt pi 160 karetajer pi en af som-
merens sjaeldne solskinsdage. Flere
tusinde tilskuere var msdt op i Ring-
kobing og pA flere af rutens centrale
punkter, som pr-folkene med stor
effektivitet havde fiet publiceret i ad-

skillige dagblade.
Alle klassikere og veteraner har en

eller anden god historie. Det grelder

ikke mindst Georg Christiansens
Packard Touring 1924, et syv perso-

ners luksuskoretoj, der har haft en

mrerkelig skabne.
De tidligere ejere i USA var dansk/
amerikanere og kom pi besog i det
gamle land medbringende Pack-

ard'en og en Cadillac. Men ophol-
det endte tragisk, idet de med Cadil-
lac'en blev involveret i en trafikulyk-
ke og blev drebt. Packard'en blev i
Danmark og blev brugt i flere 5r, men
endte sorgeligt som arbejdsvogn for
en murer med transport af sten og
cement.
Den nuverende ejer fandt vraget i
1959 i Kobenhavn og reddede den
ikke alene fra undergang, men fik
derudover et overordentligt fornemt
karetaj ud af den. Ogsi den lod sig
se i Ringkobing, omend kun for en

kort bemrerkning.

Svencl Carstensen viser gerne den gamle Tatra q,pe 12 drg. 1930 Lars Hugo K'istiansen./ia $'dals demonstrerer BSA.fabrikkens om-

med alle tlens.finurligheder frem.ben e, I'telt uiestaureret,./uld- sotg./br kunder i 1938, lwor man anbragte et veritabelt-mekaniker-
stendig originit og ,it ,nntidnntle i dansk veteransammenhceng. vcerksted under motorfuelmen. Selv en skruestik er der .fundet plads

til. Bilen er af'typen BSA Scout Four Seater RoaYlster
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Svends triste Thtra
Heldigvis har ikke alle historier en

sA trist baggrund. En af lobets debu-
tanter, civilingenior Svend Carsten-
sen, Ksbenhavn, er bidt af en gal
Tatra. Til daglig korer han i en nye-
re Tatra 613 fra 1989, og som om
det ikke var nok, har han anskaffet
sig en til, men unregtelig af en lidt
reldre konstruktion.
Mange kender sandsynligvis den
tjekkiske bilkonstruktor Hans Led-
winka, om ikke andet, si for hans
forbindelser med Ferdinand Porsche.
Ledwinka er ubrydeligt knyttet til
navnet Tatra, og i 1930 kom Type
12, der skulle blive en af Ledwinkas
fsrste boksermodeller med adskilli-
ge lighedspunkter med Porsches
frembringelser. Der blev ialt bygget
25.000 Type 12, men kun ganske fA

eksisterer i dag.

Ogsi Svends Tatra har en usadvan-
lig historie. I precis 60 6r ksrte den
i lekkoslovakiet, hvor den var ble-
vet fremstillet pA fabrikken i Kopriv-
nice. Den forste ejer, der boede i
Prag, efterlod den til sin son, der
brugte den n&sten dagligt til 1990.
Senere var den en tur over Holland,
hvor eieren for et lille 6r siden ud-

bsd den til salg. Svend kobte.
Ud over den sjaldne teknik med to-
cyl. luftkolet boksermotor, baghjuls-
ophreng med pendulaksler og meget
andet finurligt, udmrerker den sig
ved aldrig at have vreret restaureret.
Den har i dag den patina, som man-
ge 6rs brug har givet den. M6ske er

den blevet malet, men har det helt
originale interior, urestaureret ma-
skine og transmission. Det hele dog
i sA god stand, at myndighederne
uden betrenkning bod den velkom-
men pA danske plader.

,,Og den skal ikke forsksnnes", si-
ger Svend Carstensen."Efter min me-
ning vil en restaurering odelregge
originaliteten. Som en af de fi, der
har overlevet, forljener den en bedre
skaebne".

Fest og farver
Trods lsbsledelsens opfordringer til
at klrede sig i harmoni med korets-
jerne og deres tidsperiode, er det 96-
et lidt trevent med at fE deltagerne
til at finde de festlige rober frem. I
6r havde hojst en tredjedel fulgt op-
fordringen.
En af dem var vicepolitikommissar
Bent Fuglsang, der til daglig er vagt-

havende pi Fredericia Politista-
tion. Han er ogsi medlem af Po-
litihistorisk Selskab og havde i
dagens anledning ifort sig kor-
rekt uniform og tilbehor fra sidst
i fyrreme - blyant og notesblok.
Som ferdselsbetjent pi en Nim-
bus 1948 med dens sparsomme
tilbehor og beherskede topha-
stished.
,,Men hvad. Det gik jo alligevel
for vore kolleger den gang. De
biler, man jagtede, var jo heller
ikke hurtiglobere, sA det kunne

96 lige op", sagde Bent Fugl-
sang, der undervejs fik folge-
skab af en nutidig kollega, po-
litiassistent Kurt Hagelskjrer pA

BMW K 1100, der har fire-fem
gange si stor effekt, men som
alligevel kan fa problemer med
at hente de hurtigste karetajer.
Det bliver der dog nreppe brug
for i Ringkobinglobet, hvor far-
ten sjeldent kommer over 60

Selv om en Ford T Tburing 1914
er hAi, fylder den ikke meget un-
der Tvindskolernes 54 meter ho-
je vindmolle.

km/t. For enkelte bliver nilen pi nul. Tb betjente med

Det skete sidste 6r for Georg Chri- samme .funktion

stiansen, der m6tte lide den tort, at og trdt'usret til

hans Rolls - har man nu hort mage - t;,:,T":ff;';:
strejkede ved staftsnoren. I Ar skulle ims11sn1.

der s6 tages revancer med den dansk/ Tv. vicepoliti-
amerikanske Packard - og sA gik ko6- kommisscer Bentringen iifii,i,if fli*r,,
BSA pd fire hjul

1948 og
politiass istent

En BSA er en motorcykel, punktum. Kurt Hagelskicer

Lige indtil man bliver overbevist om ./i'a Rigspolitiets

undtagefsen. Og den var Lars ,."t: t'fr'!i,i';;#;";r
Kristiansen fra Sydals korende i.n jiji,i'"'"
uhyre flot restaureret eksemplar, en
Scout Cabriolet Front Wheel Four
Seater 619. 1939. Men enten mA fa-
brikken have nreret dyb mistillid til
sit produkt, eller ogs6 har den haft
stor tillid til ksbeme. I hvert fald er
der indbygget et mindre mekaniker-
vrerksted med alt til faget hsrende i
torpedoen under motorhjelmen. Om
det si er en skruestik, har man fun-
det plads til den. Alligevel kiksede
benzintilfsrslen, og hverken skrue-
stik eller alleh6nde nogler og tren-
ger hjalp den mindste smule.
Men Lars er en egte alsing og lader
sig ikke sli ud: ,,Hvad betyder den
smule. Som saedvanlig har vi haft en
fantastisk dag i Ringkobinglobet, og
selv om BSA en strejker, skaljeg nok
fA makket si lrenge med den, at den
ogsA ruller hjem til Als". Det fik han,
og mon ikke ekvipagen lader sig se

i Ringkobinglob nr. 31, der nreste 6r
ogsi kores den sidste lordag i juli.
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Vi var 9 sjdlrendere, et par jyder
og resten fynboer, alle joviale folk,
sA resten siger sig selv. Men lad mig
begynde med begyndelsen.

Busturen startede for os sjrellrendere

allerede i Nyborg. hvor vores rejse-

leder Ren6 Dalager samt bussens

chauffsr Leif, samlede os op pi sta-

tionen, flinke fure, forbusrejsen skul-

le egentlig fsrst starte p6 Odense ba-

negirds busplads, hvor resten afrej-
seselskabet stod pA og turen tog sin

begyndelse. Si kom der en film i ma-

skinen, som viste sig at handle om

ibningen af Storebreltsbroen, som

var lavet af TENvideo Odense, hvil-
ket bringer mig til naste punkt p6

FRAMEDLEMMERNE

den begyndende aften. Samme firma
havde lavet et program for turen, der

ogsi var udformet som en lodseddel,
hvor to hele flasker cognac blev stil-
let pi hojkant.
Jeg sporger mig selv; ,,Hvor f6r de

fynboer dog det humor fra", alle var
friske og veloplagte, og det var nae-

sten som om at det fynske lsd som

sang, der forst forstummede lige ef-
ter grensen, hvor alle for ind i det

store supermarked for at tanke op til
turen, ogsS undertegnede.
S5 var det underholdningens tur, der

kom en James Bond film i maskinen

og da den var frerdig blev der holdt
pause i det nordtyske si den med-

bragte natmad kunne nydes uden-

dsrs. Chaufforerne Ren6 og Leifbyt-
tede plads og vel tilbage i bussen fort-
sattes turen mod byernes by.

Herefter blev der nogenlunde roligt
i bussen, bortset fra et par herrer der

snorkede temmelig hojt, bAde min si-
demand Fritz Knudsen og jeg blev
flere gange vaekket ved lyden, men

faldt heldigvis hurtigt i sovn igen.

I en af de 16 pauser der var i sovnen.

forekommer det mig at vi var ksrt
forkert, men det var nok drsm, for
dajeg vignede lordag morgen var vi
i Frankrig og der var lagt an til lan-

ding, si vi kunne fi vasket sovnen

ud af ojnene og fA en kaffetAr. Her
vil jeg gerne sige tak til Ren6s kone

for morgenmad, en storsliet gesfus

t4
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atsarge for at vi fik et ordentligt mor-
genmiltid, si vi havde lidt til at sti
dagen imod med. Her er en streng
ordre til Ren6 personlig; ,,Husk lige
at sige tak for morgenmad til din
frue" og det er fra hele bussen!

Efter at have passeret den store pari-
ser VM fodboldsstadion i udkanten
af byen var vi fremme. Nu kunne ve-
jen til CIA som museet hedder, fin-
des, dette skete ved fleres hjalp.
Her havde Ren6 aftalt pr. fax at vi
ville ankomme ca. kl. 10, men pi do-
ren stod at der fbrst var 6benfkl. 14

(offi ciel ibningstid 9- I 8). Men skidt
med det for mange af os fandt pA

noget i den mellemliggende tid, jeg
gik selv ph bar, si tiden var vel ud-
nyttet.
Klokken l4 modte de fleste op, men
forst l5 minutter senere dukl(ede,per.
sonalet op, og ind kom vi. l 

''

I forhallen var der en fantastisk bil
udstillet og ved indgangen til et egen-
tlige museum stod henshngt 3 stk.

Citrodn 2 CV prototype. Resten af
museet skal ses det er utroligt sveft
at vrelge hvad der skal fortrelles om
men se billedeme, de siger det me-

ste. Her er reprresenteret nogle af de

fineste bilkonstruktioner Frankrig
har mestret, Dalage, Delahaye. Re-

nault, Panhard & Levassor, Facel,

Bugatti, De Dion-Bouton, Lombard,
Mathis, Salmson, Voisin og mange
flere. Men der var noget der undre-
de, der var huller i samlingen, der
manglede nogle af bilerne og der var
udenlandske biler i et af rummene.
Det viste sig, at der var en Srsag til
at der forst blev 6bnet kl. 14,15. Det
var fordi der dagen efter skulle vare
en stor parade af veteran automobi-
lerpi Champs Elys6es om sondagea,

dagen efter vores besog. Si en del af
de biler, der rnorrnalt st6r i udstillin-
gen i museet, var taget ud til delta-
gelse i denne parade, i forbindelse
med Sbningen af den store automo-
biludstilling i Paris. Det var derfor
at der forst blev ibnet senere pi den-
ne dag. Lad det vere sagt med det
sanune at det er umagen vrerd at se

dette museum,,,hvis din vej 'falder
forbi Paris.
Efter museet var der frit program til
midnat, hvor hjemkorslen skulle
starte.
M glorde vart uden regning, for da

vi kom tilbage til bussen, viste det

sig at der havde vreret indbrud i vo-
res koretoj medens Leif og Ren6 var
henne og spise et stod i narheden.
En del af de stjilne effekter blev fun-
det i et anlreg i nrerheden, men der

manglede dog et par pas og tegnebo-

ger, betalingskort, lidt drikkevarer og
nogle andre effekter. Derfor blev det
nodvendigt at komme en tur omkring
politistationen for at anmelde det
stj6lne. Politiet havde vreret hurtigt,
det viste sig at nogle af tyveknregte-
ne var anholdt og yderligere nogle
af effekterne var tilstede. Men der
manglede stadig nogle pas og beta-
lingsmidler. Vi kom dog endelig af-
sted ved 2- tiden og tilbage er blot at

sige at morgenmaden blev indtaget
pi en motorvejsrestaurant, for dyrt i
forhold til kvaliteten. Nej mi jeg si
bede om fru Dalagers morgenmad!
Resten af turen gik hurtigt og hen
pi eftermiddagelr var vi tilbage pi
Fyn, si alle kunne komme hver til
sit.

Til slut er det blot at sige at vores to
chauffsrer blev behorigt hyldet for
diden, det mi have veeret hirdt at

kore den lange tur. Ni men det er en

trost at vide at bide Fritz og jeg har
givet vores bidrag til at holde dem
vigne!
Tak til Ren6 og Leif

Venlig hilsen til resten af mine
medrejsende,
Claus Neble.

l5



dr l
r r.L.igr r'
- i:d&.3-
a ieqciT\,i\

Foto: Egon Neesgaard.

Efter min fsrste veteranbil, som
var en Ford A, blev jeg tilbudt en
Ford T Touring og syntes det lsd
sprendende med det specielle gear-
system, hvor man skifter gear med
pedalerne, si nu skulle jeg nesten
til at lrere at ksre bil igen.

Da jeg senere fik set og lrest om en
Ford T Center Door og fundet ud af,
at der ikke korte mange af den T
model, brugte jeg 5 6r pi at se efter
sidan en.

VTAXNDENS KORETaJ

Denne kom til Sjrelland fra Vodskov
i Jylland, hvor den havde holdt stille
i 28 hr, efter den for 76 ir siden blev
solgt som ny afFordforhandler Chr.
Bukkehave, Svendborg til en krea-
turhandler Adolf Christiansen, Lan-
geland.

Bilen er nu restaureret og ,,toffer"
rundt ved Nrestved og passer godt ind
i omgivelserne ved Herlufsholm
Kostskole .

I kabinen er der blondegardiner og
vaser med blomster i vand, for s6-

dan gjorde man i tyverne, da det ind-
vendige af en bil gerne mitte ligne
en dagligstue.
Egerne, som er asketrre, er aldrig
blevet udskiftet, si de er bevarede i
16 hr.

Det sjove med en ,,ren dansker" er
ogs6, at jeg har de originale papirer
med stempel fra Toldvresenet i
Svendborg 1922.
Da en Center Door med dsr i midten
og oval bagrude var meget hoj, blev
den ogsi kaldt HGF (Hoj gammel
Ford).
Udstigning kan kun foretages tllhzj-
re side, Henry Ford var forsigtig, si
man ikke stod ud i frerdselen, man
kunne jo blive ksrt over af en heste-
vogn.
Henry Ford sagde ogs6, det er lige-
meget hvad farve den har, bare den
er sort.

Bilen er utrolig sjov og spendende
atksre med, og den store forskel, der
er pi en dagligdags bll gor det sjovt
at ksre veteranbil.

Hans Jensen, Fensmarkvej 36
4700 Nrestved, tlf. 55723738

Da bilen blev
afhentet og

trukket ud a"f en

staldbygning
hvor den har
stdet i 28 dr

t6



MANEDENS KORE,TOJ

Den fsrste Ford T blev fremstillet i 1908 i Detroit, USA. Produktionen sluttede

fsrst i 1927 , efter at I 5 rnillioner Ford T'er var lsbet af samlebindet.

Ford T blev konstrueret afHenry Ford og danskeren Charles Sorensen' Disse 2

mand fik ogsi id6en til samlebindet. Derfor blev Ford T verdens lsrste masse-

producerede folkevogn, som mennesker med nomale lonninger kunne ksbe

billigt. Ford T'en sattte fart i tingene b6de i arbejde og fritid'
Ford T har haft stor betydning for hele den civiliserede og industrialiserede

verden. Den er en del afvor kulturhistorie.
Ford T's konstmktion er enkel og genial. Materialeme er af fremragende kva-

litet. Ford fabrikkeme var de forste, der anvendte Vanadiun stAl i karrosseripla-

der og stobegods.

Ford T har en 4 cyl. sideventilet rekkemotor pa 2980 cm3 med 95 mm boring

og 101 mm slaghngde, der udvikler 20 hk ved 1600 omd./min. Tandingsan-

hg med batterl/svinghjulsmagnet til 4 induktionsspoler. Planetgearkasse med

2 fremadgiende gear, 1 bakgear og kardanbremse der alle er fodbetjente. Hindbetjent gas (speeder) og tending pi ratstammen.

Nyere biler har fiet masser af raffinementer, luksus og komfort, men Ford T opfl,lder stadig i al sin enkelhed og egthed menneskers elemente-

re ksrselsbehov.
Ford T'en er enkel, genial, robust, uopslidetig og prisbillig.

t1
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Industrimuseet i Horsens, der er
Danmarks eneste museum for ar-
bejder-, hfindvrerker- og industri-
kultur, fortreller historien om ..as-
faltboblen" og den frihed bilen gav
danskerne med en udstilling der
har fiet titlen: ,,Folkevognen - pi
hjul med friheden"

PA udstillingen pr@senteres en rrek-
ke unikke biler af mrerket VW. Der
vises ialt 20 biler pi udstillingen fra
verdens reldste - 3803 - til den helt
nye Beetle, som knap nok er ankom-
met til Europa. Ind imellem vises en

,,En glad dagved stranden". Den dbne VW i sit rette element.
Luft, sol og sand og den lille slider der ubesvceret bragte
familien pd udflugt og ud til oplevelserne. Ca. 1955.

rrekke modeller, hvoraf flere aldrig
tidligere har vreret vist i Norden som:
en engelsk fremstillet udgave fra
1945, en Folkevognstaxa med fire
dore, en hindbygget Rometsch ca-
briolet fra 1956, en Folkevognsbus
fra 1953, mens andre stadig kan ses

pi vejene.

Verdens reldste folkevogn pi udstil-
ling i Horsens

Verdens aeldste folkevogn
med irstallet 1938 pi dibs-
attesten er et af klenodier-
ne. Til daglig stir det 60 6r
gamle koretaj pi de tyske
Folkevogns-fabrikkers eget
museum i Wolfsburg. Kun
yderst sjreldent fir bilen lov

til at forlade Tyskland. Men da lede-
ren af Stiftung Automuseum
Volkswagen, dr. Bernd Wiersch, hav-
de besogt Horsens Industrimuseum,
kom en af de eftertragtede tilladel-
ser pi bordet.

Udstillingen blev 6bnet den 12. ok-
tober af kulturminister Elsebeth Ger-
ner Nielsen og slutter den 15. januar
1999. Udstillingen rummer hele to
jubilreer. Forst og fremmest at det i
ir er 60 6r siden Volkswagen-fabrik-
kerne fremstillede den fsrste folke-
vogn, og dernest at de fsrste af bi-
lerne blev importeret til Danmark for
50 6r siden, nemlig i 1948. Museet,
Gasvej 17-19, har 6bent alle ugens
dage fra kl. 11.00 til 16.00, undta-
gen mandag.

,,Som far sd son". Ung museumsinspektor lcenet op
ad fomiliens trofaste 1963 VW farve antrasit, fotoet

erJia Vejers Strand, 1963.

l8
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Der tankes
benzin hos
oK.

Tv.

Opstillede
vogne ved
Rugdrd.

Afslutning i
Ebelbrt, hvert
koretaj fik
udleveret flag
med lobets
logo.

::lI.r;. 
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Tom sender koretojerne afsted ifort kjole og hoj hat
Her Niels Moselund fra Wborg i Ford T 1923.

Arets OK-Herreg6rdslob startede ved
OK tankanlegget i Grene i det fine-
ste solskinsvejr. Tom og Hanne hav-
de inviteret deltageme til at komme
i tidstypisk piklredning og de gik
selv i spidsen med flotte eksempler.
Trods lidt problemer med at finde
gennem Gren6 by havnede vi alle pi
Katholm Gods, hvor godsejer Peter
Collet var vrert med et glas vin og
fortalte om godsets historie. Fra Kat-
holm gik turen gennem skove til
Hoved Kro, hvor vi fik scrvcret en

dejlig frokost og hvor der var prre-

mieuddeling til dem der havde vre-
ret dygtige til at svare p6 de listige
sporgsmil, der havde vreret under-
vejs. Derefter gik turen til Rugird,
hvor inspektoren presenterede gir-

Tom og Hanne, ,,i stiveste puds" overrcekker gaver og blomster
til godsejer Peter Collet og.frue.

den, idet godsejeren var pi rejse. Der
udspandt sig en morsom lille detalje
under besoget idet godsejerens svi-
germor, der er en reldre dame, bor
oi slottet. Hun var ikke underrettet

Turen sluttede i Ebeltoft, hvor OK
sponsorerede benzin og olie til alle
deltagere. Det var en dejlig tur - tak
til Tom og Hanne.

Ninna os Poul Suhr

*I

om besoget og sov til mid-
dag da vi kom. Da hun v6g-
nede og si ud af vinduet i ,;i
troede hun ikke sine egne

ojne. Hun er megetvital og
gik rundt og snakkede med
deltagerene og sagde at det
havde vreret en skon ople-
velse for hende.

Begge de besogte herregir-
de er bygget omkring
1580'erne, og har derfor en

del frelles trrk.

l9



100 flrs bil oniE nach

Eisenuch r

Thilringen en
smuk b1

ongivet a/ flor
rtcrturomrdde.

Et besog vcrd.
Wartburg
ligger pa

tr,tppen af byen.
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I 1896 grundlagde et konsortium af
banker og en hr. geheimerid H. Ehr-
hardt, som blandt andet havde pa-
tent pi en proptrrekker, ,,Fahrzeug-
fabrik Eisenach" A/S. Navnet ,,Wart-
burg" som bilerne blev kaldt, er
kendt afde fleste, men der er nreppe
nogen der har set nogen af den tids
biler. I 1900 startede 4 Wartburger
med luftkslede motorer et langdi-
stancelob Salzburg-Wien og vandt.
Der eksperimenteredes ogs6 med
elektriske biler, hvilket blev opgivet
af samme irsag som i 61 1999, for
stor vegt og omkostning i forhold til
udbytte. En Wartburg fra 1903 kan
let forveksles med en Renault fia
samme tid. En beskeden personbil-
produktion og ledel sesproblemer for-
te til en del omrokeringer og hr. ge-
heirnerAd Ehrhardt tridte ud al be-
styrelsen. Under et af disse givetvis
sprendende bestyrelsesmoder beslut-
tede man at satse pi en ny konstruk-
tion og et nyt frengende navn. Et af
bestyrelsesmedlemmerne sluttede sit
indleg med ordet ,,DIXI" (at)edt af
latin,,dicere" /jeg hartalt). Sa i 1904
vistes pA Frankfurter bilmessen et
helt nyt konstrueret koretoj kaldet
DIXI. Bilen kunne pi grund af byg-

geklodssystemet leveres i mange for-
skellige karrosserievariationer. De to
ledende ingeniorer hed hr. Seck og
hr. Trumen, derfor blev seriebeteg-
nelsen Dixi S 14 eller Dixi T 25 si
man var klar over hvis konstruktion

man korte. Indtil nu leveredes de fle-
ste biler med to cylindrede motorer,
men efter 1905 blev det til flere 4-
cylinder motorer fra 1.2 til 5.0 liter
og 7 til 40 hk fra og med 7-2 eller 4
cylindre.

\/l i;:
\.t l. I\f \+l t-
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En stor del af fabrikken fremstillede
i denne tid selvfolgelig ogsi krigs-
materiel, fra minekastere, lavetter til
lastbiler. Resultatet er kendt.
Vi holder os til bilhistorien og indtil
1921 var firmaets varemrerke et
vognhjul. Men ved udstillingen i

Leipzig prresenterede man centau-
ren, et fabeldyr halvt mand, halvt
hest som symbol pd kraft og intelli-
gens som det fremtidige varemrerke.
I 1926 ophrevedes importforbuddet i
Tyskland, og franske og amerikan-
ske biler solgtes pi grund af den ef-
fektive masse-bindfabrikation til pri-
ser som Eisenacherne ikke kunne
konkurrere med. Man sogte nye veje

og besluttede at satse pi en lille vogn.
I 1927 kom en hr. Johnson som bl.
andet har bygget fabriksanhg i
Cork, Kobenhavn, Antwerpen og
Paris og styrede installationen af fa-
briksanlregget til produktion af
Austin Seven pi licens. De fsrste 100

Dixi'er blev ksrtfra England og mo-
dificeret til det tyske marked. Det for-
ste 6r, 1928, solgtes 6743 biler og det
hele ville vrere si godt hvis man ik-
ke hsrte sammen med Gothaer tog-
vognfabrik som trerede pi likvider-
ne. Kort fortalt, Dixi fabrikken i

Eisenach solgtes den 12. februar
1929 til Bayrische Motoren Werke

A/G. BMW skyndte sig at komme
med nogle forbedringer pi Dixi'en,
storre sporvidde, stsrre drek, og det

bedste, en fodbremse, som virkede pi
alle 4 hjul. Si man tor sige den fsr-
ste BMW bil, typebetegnelse DA l,
er et barn af huset Dixi. BMW ud-

viklede biler med rasende fart, alt fra
trehjulede ladvogne til cabriomodel-
ler. 1933 kom den nye generation,
type 303 med 6 cylindre og nyrefront.
Den folges af modelleme 309 l3l5 I
3r9 I 326 I 32'7 I 328 / 335. BMW
328 var en af den tids mest velks-
rende sportsvogne med masser af
sejre pi Europas racerbaner. Si skri-
ver vi 1939 og begynder igen at byg-
ge lavetter, kanoner og flymotorer.
Bemerkelsesvrerdig i denne ulykke-
lige tid er produktionen af en motor-
cykel. ,,BMW R 75" med trrek pi
bide baghjul og sidevognshjul, syv
fremadgiende og to bakgear. Produk-

tionstal 16.500, sA venner, der mi
findes et billigt eksemplar mellem Si-

BMW
Dixi 29

BMW Dixi 1930.
Bemcerk den
beg,,ndende lighed
med 327-28.

Gebr. Ihle
karrosseri.
BMW-Dixi

.."\;:

<:- li
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birien og Sahara. I 1944 betaltes pri-
sen, amerikaneme bombede fabrik-
ken til atomer.
Produktionen skiftede karakter!

1945 1946
suppeoser 50.987 102.299
spiseske 79.469 58.982
bliksk6l 67.189 88.877 o.s.v.

De forste karetajer der forlod fabrik-
ken var trrekvogne til folket.
Fremtidens politiske grrenser lagdes
fast og SMAD ( Sovjetische Militiir
Administration Deutschland) var nu
herre i huset. Hos russerne ksrte
mange Opel Kadetter, derfor krreve-
de de en del afproduktionen afsat til
Opel Kadett reservedels fremstilling.
Tyskland var nu delt i besattelses-
zoner, hvilket ikke gforde det nem-
mere at fd dele til bilfremstilling i
ostzonen. BMW 312 var udstyret
med Solex karburatorer. Solex li i
Vest-Berlin. Handelen med Solex
foregik i nattens mulm og morke
uden papir og kun mod kontant be-
taling, en uholdbar situation. Si i
1946 grundlagdes SAG ( Sovjetische
Aktien Gesellschaft),,Autowelo".
Derefter foregik handelen med dele
i vest efter mere normalt msnster.
BMW 321 sendtes pi togvogn til
Moskva, beklageligvis blev der skudt
pi bilerne, nir de blev kort gennem
Polen! Si man pakkede bileme i tre-

FRA MEDLEMMERNE

kasser. Tiden gir og 1949 udrdbtes
DDR og i 1952 skifter BMW Eise-
nach navn og ejer.
Den nye betegnelse er:

..VEB IFA - Automobilfabrik - EMW
Eisenach" (Volkseigener Betrieb - In-
dustrieverband Fahrzeugbau).
Kort, nemt og let at huske, enhver
reklamemands drsm. BMW- market
settes dog stadigvrek pi bileme ind-
til BMW stopper festen ved trusler
om konfiskering afkoretojerne som
solgtes til vesten. Forbud mod at an-
vende det bl6 - hvide BMW merke,
symbol pi en flypropel i de bayerske
nationalfarver. DDR endrer market
til en firetakket stjeme med rsd-hvi-
de felter. Mercedes klager over lig-
heden med deres stjerne! Kort sagt,
det gjaldt tilsynladende om at leve
op til den tids kolde krig og genere
ostlige firmaer sd meget som mulig.
Biltype IFA F9 model DKW totakter
solgtes med stor succes, indtil Auto
Union protesterede og stoppede sal-
get udenfor ostzonen.
Derfor var man nsdt til at satse pi
en ny konstruktion, som presente-
redes fsrste gang den 20. oktober
1954. Typebetegnelse,,Wartburg
311".
Der findes en anden version af hi-
storien.
Ingeniorerne fra Eisenach syntes det
var knald i l6get at fortsrette udvik-

lingen af en bil som tiden var lobet
fra, derfor udviklede de Wartburg.
Bilen ksrtes i nattens ly til Berlin for
at blive pr@senteret for SED ( So-
cialistische Einheitspartei Deutsch-
lands). Ministeren var uheldigvis
ikke tilstede. Til gengeld fik den le-
dende ingeniar en bsde pi 5000.--
mark for en usocialistisk arbejdsind-
sats og desuden en enkeltbillet til
Eisenach. En uge senere modtog vor
mand en orden og en belonning p5 ?

rigtig gettet 5000.-- mark. Jeg har
fbet historien fra fsrstemanden per-
sonlig. Som fabrikkens udviklings-
folk sagde: Vi har arbejdet hele livet
for papirkurven!
Det skortede ellers ikke pi visioner,
som dog mitte fremvises og godken-
des af SED pamperne i Berlin. Ud-
viklingen blev adskillige gange stop-
pet med folgende kommentar: Dette
er et usocialistisk snobistisk design
og ikke en arbejder- og bondestat
vrerdigt!!!!
Vrersgo og ver nyskabende.
Ikke desto mindre viste Wartburg sin
familliere rogfane i hele Europa
frem til 1988, hvor man kapifulere-
de og monterede VW 4 cylinder 1200
cc motorer.
Oplosningen afDDR i 1990 var sam-
tidig ogsi svanesangen for Eisena-
cher Motorwerke. Historien slutter
den 6. maj 1991 med likvidering af
Eisenacher Motorwerke.
Byen Eisenach er et besog vard!
Bide Wartburg (slottet!) hvor Mar-
tin Luther skrev sine reformatoriske
afhandlinger, byens bindingsvark-
huse, landskabet og maden kan
varmt anbefales.
Der bygges fortsat biler i byen, Ge-
neral Motor etablerede en samlefa-
brik, si Opel Vectra er,,made in Eise-
nach", og sd har BMW etableret en
vrerktojsfabrik i omridet, si dermed
blev en del nye tiltrrengte arbejds-
pladser genetableret. Alt dette og
meget mere fik jeg at vide under del-
tagelsen af Dixi'ernes 70 6rs jubilre-
um som blev holdt i Eisenach i sep-
tember 1998.

Willibald Farbmacher
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Vi kom til at springe et par numre
over, men nu er der igen plads til et

konkurrencebillede.
Det er nok ikke nemt denne gang,

men trods den aparte baggrund, vist
nok et tysk krigsmindesmerke, var
bilen dansk ejet. Det er et lidet kendt
maerke, skont det eksisterede i man-

ge 6r, en stor, elegant og kostbar
vogn. Fremstillet af en fabrik der al-
lerede i 1882 begyndte at lave heste-

vogne og som en del 8r fortsatte med

det, sidelobende med bilerne.

., #-"}eg*- .*'- '. ** -{&'*.-'"-3+.:':l:tl}.b

at i forlobet 1946-41-48, hvor mo-
dellen naesten ikke forandrede sig,

blev pi et tidspunkt hjulkapslerne og

kglerfiguren endret.
Send besvarelsen af konkurrencen til
Bilhistorisk Tidsskrift, Krogholm-
girdsvej 70,2950 Vedbek - inden
udgangen af november. Praemien er

fortsat bogen om Fang-lPbene og de

andre jyske strandlpb.

\l

Billedet har vrret sendt som Post-
kort, derfor trader der lidt hind-
skrift og poststempler igennem, men

fotokvaliteten er ellers meget fin og

skarp.
Skal vi give en lille hjelp bliver det

at cirka 15 ir efter at merket ophpr-
te med at blive fremstillet opstod et

endnu mere eksklusivt med samme

navn.
Vi har fiet et par reaktioner pi bille-
det at Lincoln Continental. Bo Jen-

sen fra Havdrup gor opmarksom Pi

ZJ
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Den mdske mest
beromte

Studebaker der
lagde udseende til

udtrykket
,,commtng or

going? ".
Bemerk panora-

maruden bagerst,
eller er det

Jbrrest?.

,t.\

Uvillig stud gor kroget fure!

Der var sidan set ikke noget i vejen
med den. Ksrte udmrerket og acce-
lererede som en turist pi flugt fra en
hoj landstyr. 8 cylindre, der hver
havde tsrst som en motorjournalist.
Nir jeg hreldte benzin p6, m6tte jeg
slukke motoren; ellers blev tanken
aldrig fyldt op. Hver eneste kubiktom-
me i motorrummet var overhsset
med califomiske forureningsbekam-
pelsesmidler vedtagtsmassigt for-
bundet med et fletvark af ror og slan-
ger. Da jeg engang skulle reparere
en Thermactor (guderne mi vide,
hvad det er, men det stod der pi dim-
sen), kunne jeg ikke finde redelig-
hed i, hvordan mekanismen skulle
forbindes igen og mitte ty til hjrlp
fra en fagmand med indsigt i den
dybere filosofi bag en Ford Mustang
V8, 5,0 L, 1979. Uden at sporge om
lov, gav sagkundskaben sig til at fl6
alle de californiske dingenoter med
ror og slanger ud. -Hvad vil du dog
med alt det lort, Gorm? spurgte han
retorisk, og uden at vente pi svar,

En Champion motor har ligget i over
80.000 kampvogne under 2. verdens-

krig og i over I mill. personbiler. Den
var 50'ernes mest benzinokonomiske

amerikanske motor hvad Niels
Jonassen mdske burde skrive sig bag

oret n@ste gang han hdner den

foreldede teknik.

MANEDENS KoRETOJSPRoFIL

gav han sig til at fylde en frugtkasse
op med besynderlige dimsedutter
med rsr og slanger, efterhinden som
han fik dem parteret. - Nu virker den!
pistod han. Han havde ret. Den gik
fint, og torsten havde ikke lidt ska-
de, hverken til den ene eller den an-
den side. Motomtmmet blev pludse-
ligt helt overskueligt, sA man kunne
kontrollere, at der var alle de mange
cylindre, som srelgeren i sin tid hav-
de beskrevet i en tillidsskabende be-

vegelse. Alligevel blevjeg aldrig rig-
tig glad for den. Den var alt for ny.
Alt for avanceret. Stod man og kig-
gede pi en himstregims, var det umu-
ligt at fatte, hvad den skulle gore godt
for. Og si var der alt for megen elek-
tronik. Bilen var stort set kun en
printplade pi 4 hjul.

Mens denne Mustang-periode hen-
slreber sig i Kobenhavn, er nu at be-
rette, at der ovre i Jylland udspiller

n Custom Starli
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splittet hele msllevrerket ad, kom alle
vennerne, og gode rid fir man jo al-
tid, n6r man har mindst brug for
dem. En pistod, at cylindrene var
vind og skreve, og at hele kraftvrer-
ket skulle sendes til udboring. En
anden mente. at alt var. som det skul-
le vere, og en tredje mente lidt midt
i mellem. Jeg var mest stemt for ham
nr. 2, men det tog den forste meget
fortrydeligt op, og da jeg jo helst ik-
ke vil sire nogens fslelser og leve i
fordragelighed med mine omgivel-
seq blev maskineriet sendt til boring,
honing, filing, slibning og pudsning.
Efter ll4 irs anstrengelser kom det
retur fra cylinderfirmaet og stod lige
si blankpoleret som min mors sslv-
toj ved hojtideme. Firmaet havde
hjemkobt nye lejer, stempler og stem-
pelringe fra overssiske lande, og jeg
skulle blot samle det, som man sam-

ler et sret Lego-byggeklodser. Herligt.
Hvor er det dog nemt at vere meka-
niker. Da jeg havde fiet monteret det
hele pi rette plads, var en ny kore-
srson igen netop forbi, men den
slags kan ikke bremse en entusiast.
Og hvilken frydefuld lyd fra motor-
rummet. Helt anderledes end fsr. Let
snerrende som en Alfa Romeo og
rumlende som en hjemfalden kalder-
dor. Manometret viste ganske vist s6

at sige ikke noget olietryk, men hvad

skir kan det bringe i ghden over at
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sig et andet drama. Her har en for-
handler set en fidus i at hjemtage -
nija, fra Californien - til videresalg
en Studebaker 195 I af Champion-
typen i udstyrsvariant Regal Line,2-
dors og 3-personers Business Coupe
for nu at fi det hele med. Imidlertid
gir salget tregt, og der er langt mel-
lem kunderne, selvom han korer ho-
vedlandet tyndt med sin trailer lres-

set med Studen.

Den er nu ogsA lidt aparte. Jeg er
muligvis den eneste i verden, der
synes den er smuk, men alle er eni-
ge om, at den er ekstrem. Det er det
sidste 6r Studebaker laver en Busi-
ness Coupe, og de producerer da og-
si kun 373 stk. (ud af en irsproduk-
tion pA ca. 268.000 personvogne).
En 3-personers Business Coupe er
karakteristisk ved at have et ganske

kort cockpit, men da undervognen er
den samme som pA sedanmodeller-
ne, bliver bagpartiet umidelig langt.
Man kan sagtens holde konfirmati-
onsfest for hele familien i bagage-
rummet. Stilen er praeget af efter-
krigstiden, hvor alting handlede om
raketter og kugler, hvorfor designe-
ren, den bersmte Raymond Loewy
(ham med Coca Cola-flasken), an-
bragte en netop afskudt kanonkugle
lige midt i snydeskaftet og et super-
sonisk jagerfly pi motorhjelmen.

For nu lige at ridse situationen op,
si stir jeg altsd med en Ford Mu-
stang, som alle kan lide, undtagen
mig, mens der ovre i Jylland ster en

mand med en Studebaker Champi-
on Business Coupe, som ingen kan
lide - altsi ogsi lige undtagen mig.
Hvad er si mere naturligt, end at vi
bytter? Hvad fatter gor er altid rig-
tigt! sivi byttede. Lige over. Sidan
ca.

Helt original i lak og indtrrek. Bun-
den viste sig at vrere i lige si pren

stand som alt det overjordiske. Over-
hovedet ikke antydning af rust no-
gen steder. Lidt astma i motorgan-
gen og lidt tikken her og lidt takken
der, men ellers lydefri i alle mider.
Det astmatiske mStte der selvfolge-
ligt gores noget ved, og efter lidt lu-
ren og snusen samt intens anstren-
gelse af alle forefaldende (som ikke
er det samme som forfaldne) sanser,

fandt jeg ud af, at pakningen ved
udstodningen var flrekket. Da jeg er

en grundig mand med hang til vi-
denskabeligt pedanteri, og da i ov-
rigt erkendelseme skete lige pi slut-
ningen af sresonen, besluttede jeg
mig for at fl6 drivverket ud og se

det lidt efter i krogene de kommen-
de msrke vinternretter.
Det skulle jeg naturligvis aldrig ha-

ve gjort, for netop dajeg havde fiet

Normalt korer den
ca. 12 lvn pd
literen, men under

fuldlast skal der et
helt pyrolyseverk
til at holde den

forsynet.
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Studebakeren i
aktion som

Pace Car ved
Munkebjerg
Hill Climb i

I 997.

Der var ikke
den ndl eller sti
den ikke kunne

klare. Den
levede op til
Studebakers

slogan fra
30'erne:

,,Havde den
haft kloea
kunne den

klatre i tr&er".

{;-\

ksre i en amerikanerbil, der lyder
som en klassisk italiener. Min gam-
le ven Niels fra Motorshoppen skul-
le absolut i glredesrusen slaebes med
ud pi en provetur. Han ksrte. Jeg sad
med hamrende hjerte og ventede pi
hans begejstrede dom. Han sagde
ingenting. Hans ansigt har naturli-
ge anlreg for at se bekymret ud. Det
bemarkede jeg nu. Si gav han den
gas. Og hans ansigt begyndte at se

endnu mere bekymret ud. Dybe ryn-
ker skar sig som plovfurer hen over
panden. Si faldt afgorelsen: - Den
lyder ikke godt! Og efter et stykke
tid: Slet ikke godt!

En nyrenoveret motor skal ibenbart
ikke rumle. Alt blev provet. Fjede-
ren i olietryksregulatoren blev truk-
ket ud og skubbet ind. Forlenget og
forkortet. Forstarket og svakket.
Stadig intet olietryk. De mest tykt-
flydende klassiske olier fra alle forende
olieselskaber blev provet. Intet olie-
tryk. Jeg foreslog en skovsavsolie,
men ingen tog forslaget alvorligt, si
det blev ikke provet. Bundkarret af
og kontrol. eftersprnding og atter
kontrol afalle bolte for lejer og plejl-
stenger. Intet olietryk, kun rumleri.
Si gav Niels sit glansnummer. Da jeg

MANEDENS KORETOJSPROFIL

er ryger og Niels ikke er det, blev
aftalen, at jeg skulle trende mig en
dejlig tjrererig smog og puste rogen
ind gennem en slange tilsluttet olie-
kanalerne, mens Niels skulle ligge
under motoren og studere virknin-
gen. Den var frenomenal. I en tyk
tige af rog dukkede Niels frem og
n6ede lige at berettede mellem ho-
steanfaldene, at rsgen vreltede ud
mellem krumpappen og lejeoverfal-
dene, inden han faldt hen af niko-
tinforgiftning. Der var alt for megen
slup mellem pander og tap.

Den der ager med stude, kommer
ogsi ud atkore, si ganske forsigtigt
fik jeg ksrt oksekrerren ud til cylin-
derfirmaet, der dog fuldstrendig af-
viste at have noget med sagen at go-
re. Jeg havde jo selv samlet moto-
ren. Atter op og ud med motoren, alt
adskilt og sorteret i sm6 sirlige bun-
ker og ind med nye overfald fra over-
ssiske lande. Nu var jeg ved at kom-
me i svelsen. I mellemtiden havde
jeg kobt mig en Studebaker mere
(Champion 1950, Sedan), som jeg
ogsi havde pillet motoren ud af, og
som jeg samtidigt var i gang med at
renovere - motoren altsi - for lige-
som at holde mig i form. Studeriet

begyndte at n&rme sig en hel indu-
stri.

Nu gir den fint. Rumler ikke nar sA

meget, og olietrykket erbedre. I hvert
fald si lrenge motoren endnu ikke er
blevet for varm. Gad vide, om de le-
jepander skulle have vreret et num-
mer stgrre?

Man behsver ikke at kore en 6ben
Porsche for at pikalde sig opmrerk-
somhed. En Studebaker Coupe fra 51

gar det lige sA godt. Efter min gamle
Porsche Cabriolet kigger alle, men
med tomme og udtrykslose ansigter.
Efter min Studebaker kigger de og-
si alle, men med venlige og smilen-
de ojne. Enkelte med et flrekket grin;
men aldrig med malice. Jeg bruger
mest studen som trrekdyr. Med en
autotrailer efter sig belresset med en
gammel racerbil er det fa'me et syn,
der gar sig i bybilledet.
I krelderen harjeg stadig stiende en
frugtkasse med dippedutter med rsr
og slanger. Den minder mig om en
periode i mit liv, hvor der var fart pd

tilvrerelsen.

26

Gorm Bans Olsen



I 1929 tilbsd Chevrolet Motor
Compagny det fsrste lastvogns-
chassis med sekscylindret motor, et
egentlig buschassis blev fsrst ud-
viklet senere i 1930'erne. Buschas-
siset havde en lavere byggehojde
og storre lrengdeo enkelte lastbiler
blev bygget pi buschassiset. nflr
man snskede et langt lad.

Felles for person- og lastbilmodel-
len var skrrne, koler, lygter, motor
og motorhjelm. Normalt blev chas-
siset leveret med torpedo siledes at
forerhusopbygningen kunne begyn-
de ved torpedoens bagkant. Karro-
serifabrikant Jensen i Hojer, som
byggede Stige-bussen, mefie imidler-
tid selv forme torpedoen for at fi en
passende overgang fra motorhjelm til
kamosseri. Byggematerialet var trre
bekladt med stilplade. Jeg getter pi
karrossen er pladebekledt op til nav-
nebindet, vinduesrammer og tagkon-
struktion er udelukkede trre med
malet lrerred som tagdakningsmate-
riale. Ved at spartle vinduesrammer-
ne kunne man opn6 samme glatte
overflade som pladen, og ved bema-
ling kunne det ikke ses at man hav-
de brugt forskelligt materiale.

Bussens tvarsnitsprofil har haft ku-
p6jernbanevognen som forbillede

BILHISTORISK TIDSSKRIFT

med den krumme nederste del og
trinbrrettet, som pi bussen var over-
fl odigt. PA kup6vognene gik konduk-
taren ph trinbrrettet for et billettere
under ksrselen, det havde en funkti-
on. Tagbeklredningen er beskyttet
mod rejsegodsets knubs ved trrelister
monteret pi tagfladen. Adgangen til
taget var en fast stige pi bussens bag-
ende. Bussens knrekdsr kunne ibnes
afchauffbren ved et stangsystem fra
fsrersredet.

Problemet med at fremstille et har-
monisk formgiver buskarrossen var
den store hjulkasse til baghjulet, som
,,ser forkert ud". For at fi plads til
l3-14 passagerer med 5 pi bagse-
det, gorde man bussen noget brede-
re end baghjulenes udvendige spor-
vidde, derved fik man den store hjul-
kassedybde. Ligeledes kunne doren
ikke folge karrosseriets krumning,
klaverhrengsler, som blev brugt p5
Stige-bussen, fungerer kun hvis de
beskriver en ret linie, det grelder iov-
rigt alle hrengseltyper. Miske erin-
drer man hrengsellosningen pi
Carlsbergs sltsndebil fra samme tid.

Ved bygningen af et buskarrosseri
havde man brug for specielle beslag
og fittings. Pi bussen ses den farve-
de glassolskrerm fastholdt af to me-

Jensen, Hans, Karosserifabrikant, Hljer, f.
12. Juni 1883 i Hljer. Lerte hos Faderen og
fik senere Specialuddannelse i Tyskland, teore-
tisk Uddannelse r' Hamborg. Forretningen, der
er grundlagt af Faderen 18?7, overtbces af
Hans Jensen 1918. Medl. af Smsl. af Karet-
magermestre i Danmark.

Sti ge-Anderup-Odense.
Koneessionsindehaver: Einer Damsted, Stige. K.
udlober 31. Ilarts 1086.
Paabegyndt 5. Juni 1930 af Jacob lfansen. Over-
taget af nuverende Ejer Z. JuIi 1930.
Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:
]t 107.11. Chevrolet 1931. 60 I{K. 2150 kc. 1{ pt.
I)agl. Kilometer: I{verdage 80, Ifelligdage 100.

Damsted, Einer, Rutebilejer, f. 6. September 1g02i Bullerup Sogn, Ssn af Maltgsrer M. Damsted
og lfustru Marie. f. )Iadsen, gift 6. Maj 1g3l mert
Ingeborg, f. Petersen.
Uddamet som Landmand, Rutebilfarer 19ZIl80paa Ruten Lunderby-Nyborg-Ellerup-Odense,
Rutebilejer fra 1930.
Adresse: Stige pr. Odense.

talrammer og hindgrebet ved dsren.
Dette plus meget andet var standard-
varer fra tyske fabrikker og blev la-
gerfart her i landet af bl.a. H. Sind-
by & Co.

Kun f6 busser blev bygget i Hojer.
Det er som fabrikant af cabrioleter
bygget pA amerikanske mellemklas-
se chassiser man erindrer Hojer-fa-
brikken. Se BhT. nr. 58.

2l
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SA lenge k4retgjer blev trukket af
heste var de to- eller fire-hjulede. Der
har hojst varet enkelte forsog pfr at

sette andre antal hjul pi.
Men si snart der kom pedaler eller
motordrift dukkede der trehjulede
kPretgjer op, og senere kom der man-

ge flere hjul pi visse typer vogne.

Vi holder os til trehjulere med mo-
tor, der er ganske mange fotografier
i vores arkiv af trehjulere og vi vil
gerne presentere et par af de maer-

keligste.
Men forst lidt historie: Flere af de

allerf@rste motorkpret@jer var trehju-
lede, og forklaringen var selvfplge-
lig at si var det langt mere enkelt at

lave et styretgj end hvis der havde

varet fire hjul. Mange af de tidlige
dampdrevne k4retgjer som ikke be-

vregede sig pA skinner var trehjule-
de. Et af dem dog femhjulet - med

det ene, styrbare hjul fonest, det har

neppe vaeret nemt at kpre med.

Da benzinvognen kom var som be-

kendt bfrde Benz' fprste, anden og

Srere trehjulere
tredje vogn trehjulet. To tilbage og

6t frem. Det var i fonige irhundre-
des nastsidste 6rti - i det sidste irti
begyndte de motoriserede tricykler at

vinde frem, og si var styretpjet end-

nu mere enkelt, i hvert fald pA den

type der blot lignede en cykel med to

baghjul. Tricykler kunne dog ogsi
vare med et passagersaede - eller en

varekasse - forrest, en halv motorcy-
kel bagved og en regulrer styring af
forhjulene. Fgrstnevnte slags kun-
ne eventuelt have pahangsvogn. sfr

var de pludselig femhjulede. men pi
en mere smidig mide end den fem-
hjulede naevnte dampvogn.
Snart efter sis en helt anden slags

trehjulere, nemlig motorcykler med

sidevogn.
Nogle 6r ind i det irhundrede som

nu rinder ud blev isaer flere tyske fa-
brikater af trehjulere meget populie-
re, typer som Cyclonette og PhAno-

mobil, stadig med det ene, stYrende

hjul fortil, og med motoren anbragt

forrest. De blev bide brugt til pri-

vatbiler, til drosker og til varetran-

sport og det holdt en 6rrakke. Ulem-
pen var at hvis der blev lesset for
meget pi dem kunne de stejle og der-

med hverken trrekke eller styre. Ad-
ler lavede ogsi en trehjuler med 6t

hjul fortil men med motor og traek

bagtil.
Et helt andet koncept var det Mor-
gan og enkelte andre brugte i mange

ir, med det enlige hjul bagtil og al-
mindeligt styret@j. Morgan holdt fast

ved det laenge, med en V2 motorcy-
kelmotor anbragt pi tvrers foran, ger-

ne en J.A.P. eller en Matchless, men

i de sidste typer med en af de alsidi-
ge og pilidelige sideventilede, 4-cy -

lindrede Ford-motorer ph' ll72 cc.

Samme motor anvendte den engel-

ske lastbilfabrik Scammell til en lil-
le, ogsi trehjulet, settevognstraktor.
Den huskes herhjemme fra Pressens

Frellesindkob, der havde den til at

slrebe de store papirruller til dag- og

ugebladenes rotationspresser. Kgre-
tdierne kunne trille ind i de store k0-
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benhavnske bladhuses
snrevre baggirde og vende
pi en tallerken.
I grunden kan de trehjule-
de have udmrerkede kore-
egenskaber og stor stabili-
tet. Det gelder iscr hvis de

har ringe motorkraft. Men
for eksempel Morgans tre-
hjulere af de gamle med
ganske stor motorkraft i for-
hold til vegten kan kgre al-
vorligt hurtigt rundt pi en
bane, dog iser hvis de fir
for@get sporvidden lidt.
Motorcykler med sidevogn
er en historie for sig, ulem-
pen er at hvis man drejer til
den side hvor sidevognen
gir kommer den nemt til at

slippe jordforbindelsen, til
lob ser man derfor en leven-
de sandsaek kravle rundt pi
ekvipagen for at give den

@get vaegt hvor det beh@ves.

Allerede tidligt fandt man
dog ogsi pi at lave elasti-
ske sidevognskgretojer.
hvor cyklen kunne hreldes

mod sidevognen og eventu-
elt ogsi sidevognens hjul
stilles skrit.
De fleste trehjulere har ve-
ret smi kgret@jer, og der har
varet talrige i irenenes l@b.

I 1920'erne og iser 30'er-
ne k0r1e mange varevogne med lad
eller kasse fortil, bilrat og en halv
motorcykel bagtil. De kunne ogsi
vare elektriske. Kort efter Anden
Verdenskrig kom typer som Isetta og
Messerschmidt. I USA presentere-
des en betydeligt stprre trehjuleq og
endda med meget glimrende kgre-
egenskaber. Den meget strgmlinje-
de Davis. Skont den altsi var ret stor,

med en kraftig motor, 160 km/t som
topfart og plads til fire smalhoftede
fotomodeller ved siden af hinanden
pi det enlige srede slog den ikke an -

amerikanerne skal gerne have end-
nu mere plads.
Af dansk fabrikat fandtes allerede
ved irhundredeskiftet en konventio-
nel tricykel fremstillet af Citus i
Odense, desuden en tricykel af den
anden type, med srede fortil, fra H.C.
Christiansen i Kgbenhavn og fra

BILHISTORISK TIDS SKRIFT

ham ogsi den sikaldte Motorette,
som mi siges at have veeret en regu-
lrer lille bil med to hjul fortil og et
bagtil. En saerdeles velbevaret Mo-
torette findes pi Sveriges Tekniske
Museum i Stockholm. Det vender vi
tilbage til en anden gang.
Efter alle disse omsvob kommer vi
til sagens kerne, nemlig et par mere
eller mindre mystiske danske trehju-
lere. I dette nummer af VT presen-
terer vi den ene, og vi burde miske
udsatte en ekstrapramie til den som
kan afslore hvad det er for et kore-
tgj. Udelukkes kan det ikke at det har
varet hjemmebyggct, karrosseriet
mi i hvert fald siges at vere af en

ret primitiv tilvirkning.
Med sikkerhed ved vi at vognen til-
horte konditor V. Soeborg. Ny Oster-
gade i Nestved. Det har vi fra fami-
lien, og det bekraeftes af nummerbo-

gen fra 1917. Den n&ste nummer-
bog er fra 1919 og da er nummeret
udgiet. Pi det tilsynehdende reldste

billede er det muligvis ham ved rat-
tet, et rigtigt rat. Personen foran har
dog ogsfl en pifaldende lighed med
en nulevende Sgeborg af Deres ,!Er-

bgdiges bekendtskab. Pi billede 2 ses

et vindspejl monteret, og bestyknin-
gen med forlygter er rendret. Des-
uden er der nu pimalet en nummer-
plade og et bivejskryds. Der forekom-
mer i familien Sgeborg ogsi en The-
odor, som ligeledes var konditor, og
en Sophus, og familien havde end-
videre tilknytning til Prestg. Mere
ved vi ikke.
I naste artikel kommer en langt ny-
ere trehjuler, som vi ved var dansk
bygget.

lu\
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Biler selges
Mercedes 280 SE aut. 1971, c)pres-
gron metallic, 2 ejere, korer godt, me-
get fin indvendig. Pan og velholdt. Kr.
30.000
Finn Koch Larsen, tlf. 48184218.

Mercedes coup6 8, komplet med 6 cyl.
motor og automatgear, uden papirer.
Pris ca. kr. 5.000.
Michael Christensen, 11f. 86228402.

3 stlc Volvo Amazon
l2l irg. 67. Isbli, sort indtrek.
125.000 km. Utrolig velholdt.
l2l 6tg. 69. Hvid, rsdt indtrek.
I12.000 krn. Miske det narmeste man
kommer pi en ny Amazon.
l22S &rg.62. Hvid m/rsdt indtrek.
4 dors. Utrolig velholdt.
Alle 3 biler er med sorte nr. plader, og
salges nysynet.
Ole Callesen. 74 56 16 ll

Morris Marina f968 til reservedele
f ekstra motor 78.000 km + mange
andre dele, dore, hjelm, skarme. Hs-
jeste bud.
Henv. tlf. 32534285.

Mercedes Benz 250 SL, Pagode,
W113, 1967. Original og god stand;
indreg. Pris kr. 260.000.
Peder Ssrensen, tlf. 39637233.

VW ll3, 1500, 11/1967, en ejer,
115.000 km, velholdt, original stand,
sorte plader. Salges for hojeste bud.
Henv. tlf. 44486535 (bedst aften).

Ford Lincoln Premiere 57 . 2 dars HT
368 V8 aut.gear, alt udstyr minus AC.
Nye seder, 99o/o rust, frifri, Califomia
bil u/afgift kr. 98.000, afgift kr. 2.000,
5 nye VWdek.
Hillman Sunbird 1600 1962, rusten,
kan kore, med papirer, kr. 500,-.
Rolf Lodberg, tlt. 48188427

OpeI Olympia Rekord PII Caravan
1700 1963, pi sorte plader salges grun-
det dsdsfald. Bilen er hvid, velholdt,
selvom den har rundet de 100.000 km
et par gange. Pris kr. 5.000
Henv. Kim, tlt. 48243265
e-mail: ka@bcp.dk.

Opel Rekord mod. A 1965 + flere re-
servedele.
Henv. tlf. 75598169.

Morris Oxford hrg. 1962.2 stk. Den
ene med plader, den anden til reserve-
dele. Delvis renoveret i 1995.
Preben Frederiksen, tlf. 86551595.

Opel Kaptajn lg52 X 1130, synet i
april 98, koreklar, 6n ejer. Orig. sort
lak do beige indtrek. Kort 103.000 km.
A. & G. Ringgaard,
tlf . 861327 87 (fonniddag).

Austin Seven trg. 1933, model four-
seater Tourer, skal restaureres.
Prisid6 kr. 21.500.
Henv, tlf. 54871838, efter kl. 18.00.

VW 1200 1962, golfbl6. Ksrer fint, skal
synes. Lidt rust i venstre bundhalvdel el-
lers en pren og original bil. Monteret med
Eberspdcher varmeapparat. Pris kr.
7.000.
Anders Thue Andersen, tlf. 42818501.

Trabant 6015 st.car irg. 1967. Sjov
liebhaverbil. FIVA veteranbilattest. Pen
og velholdt. Korer godt. Klargiort til syn.
Mange dele medfolger. Pris kr. 12.500.
Henv. tlf. 97223630197 125865.

Volvo 121, HerregArdsvogn trg. 1966,
skal laves, pent indtrak, nesten aldrig
svejset, lidt rust, regulrer, nye dele for
kr. 9.500. Bl.a. 2 stilforskerme, fomr-
de, gummiliste m.m. Reservedelsbil 2
dors sedan medfolger. Pris kr. 14.500.
Henv. tlf. 64791985.

Ferrari 1974. Bilen er som ny og har
ikke ksrt siden 1988, hvor den er hjem-
taget fra Italien. Siden er der ofret
100.000 kr. pi at fi den som ny udv. +
motor + indv. Sort leder, aircondition,
el-ruder, rod 308G+4, 56.000 km. Den
fineste i DK ifolge Daytona. Selges bil-
ligt k 220.000. Afgift ca. kr. 100.000.
Ford Cortina 1965. Fin til hist. race,
lidt overflade rust, bilen kan ksre ok.
Kr. 9.000.
Niels Abild, tlf. 33240171.

Austin A50 Cambridge 1954. I origi-
nal stand og velfungerende. Indregistre-
ret og synet for 3 ir siden. Hele histo-
rikken medfslger samt ekstra dele. Pris-
id6 kI 15.000.
Ole Torp, tlf. 3965646'l

Austin Healey Sprite (frooje) f960.
Rustfri USAbil, brugt til hist. race. Al
sikkerhed + undervogn 100% ok. Ny
malede alufalge. Normal pris kr. 75.000-
100.000. Selges billigt for k. 45.000
ved hurtig handel.
Henv. tlf. 33240171.

Cadillac Coup6 de ville 1959, original
stand, uden afgift, pris kr. 120.000.
Chevrolet 1928, lille lastbil med studen-
terlad, pris kr. 95.000.
Hillman Minx Cabriol6t 1948, uden
rust, nye lederstole, pris kr. 65.000.
Jeep Ford 151, diesel, pris kr. 35.000.
Trabant 1963, pris kr. 5.000.
Russisk (Opel) 1949. ,,Merkelig stand".
prisid6 kr. 10.000.
Erik Svendsen, tlf. 74519383.

VW 1300, boble, irg. 1970, 6n ejer,
120.000 km. istandsat for over kr. 50.000
de sidste 5 6r. Vognbog fra ny samt div.
kvitteringer. Sorte plader, som evt. kan
kore videre, skal synes, pris bedste bud
over kr. 12.000.
Ole Poulsen, tlf. 55966118.

Corami FF 1600 mrk 1-74. Dansk byg-
get historisk formelracer, som er restau-
reret (,,Last bolt & nut") fra 1992-96.
Dokumenteret historie med artikler og
foto, samt godkendt FlVAvognbog. Frisk

racer motor. Hovedrep. Hewland H9
gearkasse med nyt kron/spidshjul. Nye
Girling bremser SKF rosejoints nye.
Bilstein dempere. Racer tandstang.
Alu karros. Nye Dunlop Racing. Kort
3 lob. Opsat og klar til race. Reserve-
dele medfolger. Pris kr. 58.000.
Tliumph TR 3A 1959. Reservedels-
biVrestaureringsobjekt u. DK papirer.
Motor 2138 cc. Original gearkasse.
Renoveret diff. Snekke/rulle-sfyrehus
(h.s.) Original felge 4,5x15". Alle in-
strumenter. Fin kaleche. Gamle seder.
Mitter/interisr mangler. Ramme i god
stand. Karros i stil/(nye) glasfiber.
Gulv mangler. Ledningsnet og div. el
dele mangler. Ialt ca. 85% komplet.
Delvis samlet/i kasser. Hojeste bud
over kr. 22.000 levt. byte m. Escort
MK I.
Carsten Frimodt, tlf. 39691490.

Mercedes 230SL 1964, l50hk, aut.,
metalbli, imp. Texas, 2 ejere, A/C,
hard-/softtop, servo, p@nt marineblit
vinyl interior. Skal synes (ca. 30.000
kr. til pladearbejde mv.), afgift ca.
25.000 kr. Salgspris kr. 125.000.
Mercedes Benz 230SL Roadster, jan.
64. Europeisk model m. man. gear,
I 50 hk, 6 cyl., rad, hardtop, ny softtop,
servo. Ksrer godt. Skal synes (ca.
40.000 k til pladearbejde). Afgift ca.
25.000 kr. Uden afgift kr. 97.500.
Ferrari 308 GT4, 1976,255ttk, rsd,
imp. fra D i 88 (en ejer), ikke kort fast
i DK, ej skadet, pent orig. lederinte-
nsr, NC, el-udstyr, nye originale dek,
ny undervognjust., ny motorjust., ny
staf,ter m.v. Meget flot og org. Incl.
told/moms. Excl. afgift (ca. kr.
125.000). Pris l<r. 159.000.
Mercedes 450SLC, 1977,8 cylindre,
aut., gron, imp. fra Schweiz, A/C, ser-
vo. Ksrer perfekt, nul rust, incl. ser-
vicebog. Uden afgift. Afgift ca. kr.
100.000. Pris kr. 49.000.
Henv. tlf. 20123277.

Biler kobes:
Volvo Amazon HerregArdsvogn/sedan
Ole Callesen 74561611

Dele til biler selges
Chevrolet 1929 foraksel m. tromler *
styrestenger, bagaksel m. tromler,
skerme, styresnekke.
Henv. tlf. 39627369.

Mange nye og brugte dele til Ford
Anglia 100E og 105E samt Ford Y.
Opel Rek. P2: h. forskerm (stil), v.
forskerm (glasfiber). Opel Rek. P2 h.
fordor (2 dors model). OpeI Rek. 53-
57: hjrelm. Opel Rek. PI: v. forskarm
(glasfiber). Taunus P4: h+v tordor (2
dors model) bagklap + trjalm. Morris
Minor 1000: h+v dor + hjelm. Mor-
ris Minor 1000: h+v bagskerm (st61)
bindingsv.model.
Kjeld Munkbol, tlf. 54705290.

Ford V8, 2 adskilte 85 hk motorer sel-
ges, begge i fur stand, kr. pr. stk. 2.900.
Henv. tlf. 58192224.
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Til Jaguar XJ 6 serie 2, 2 stk. nye
forskarme, kr. 3.000.
Henv. tlf. 38888430.

For{eder ny komplet til DKW 1939,
kr. 500. I set nye komplette fedre for
+ bag Morris 8 f 936, kr. 1.000. Lille
parti nye og brugte res.dele til eldre
VW 1200 * bus/vare.
Henv. tlf. 75132852.

Fiat 500 fra fsrst i 5O'erne hialm.
skrrme. front. kofanger, ratst:ilnme,
rat. Kr. 2.500.
Henv. tlf. 32534285.

Triumph Spitfire hardtop i glasfiber.
Nylakeret m. ny himmel.
Pris kr. L000.
Henv. tlf. 44845047.

Adler Trumph Jun 1936-37,
div. dele. Ring.
Frede Nielsen, tlf. 74614911.

Til Morris 8E selges komplet rat-
stamme samt 2 lose bagdrivaksler. Til
Morris 1000: god koler.
Jens Breinegaard, tlf. 49212611.

Gearkasse til Type 2 (68-79 model-
len), pris k. 500. Div. dele til jagt-
vogn, bl.a. luftindtagskasser, gev&r-
holdere, bagsreder m.m., forskellige
priser.
Jonas Vad, tlf. 35430918
eller arb. 35376536.

Jaguar bagtoj med skiver og spar til
XJ6 eller E type, er ok med stsddem-
pere, kr. 3.500.
Lotus ,,Nova" Twin cam topstykke.
Sjeldent helt komplet med stil-kna-
ster etc. Ny renoveret af Poul
Heicendorff, giver mellem 160- I 75hk
p6 en standard 1558.
Ford 1600. Blok 84 Boring-krumptap,
ny sleben og balanceret - afvejede
plejlstanger - svinghjul og mange an-
ofe trng.
2 stk. 45 dobbelte Weber, brugte, kr.
1.800.
4 stk. Mille Miglia a1u felge. 4 bolt
l08m/m-6x14, kr. 1.600.
Lotus topstykke med knaster fuldt
renoveret L.TC. Topstykke til Lotus
med 420 stal knaster. Portet-flow ca.
155-168hk Lavet ved Qed England.
Har aldrig veret monteret siden reno-
vering. Pris ab England 29.437. Sr'l-
ges for kr. 14.000 alt inclusrve.
Niels Abild, tlf. 33240171.

Dele til biler ksbes
Til spendende Rover-projekt soges en
Rover '12'motor, m. eller u. gearkas-
se. (4-cyl, 1,5 liter).
H. Helmer, t\f. 49192700.

Topstykke Chevrolet 1926 ksbes
A. Andersen, tlf. 86926511.

Til M.c. A f 600 Arg. 1960 kobes:
motor og gearkasse.
Jorgen Kragh Nielsen, tlf. 86828471.

V forskrerm til M.B. 190 1957, andre
dele har ogsi interesse.
Leif Boye-Roed, tlf. 66115096.

Busstole, enkelte sAvel som dobbelte -
og helst fra fsr 1960 kabes.
Torben Aggerbeck, tlf. 39627147.

Til Bedford J2 - J3: bagerste ankerpla-
der evt. fra K model + gummilister til
ruder og dore f forreste positionslys
m.m.
Henv. tlf. 32534285.

Cadillac 1949: kofanger. Chevrolet
L954: grill.
Henv. tlf. 75863468.

Til lblvo Amazon: Alt har interesse
Henv. Ole Ca11esen, 74561611

MC'er selges
Matchless model D5 1932 500sv u. pa-
pirer urest., kr. 7.800.
Model T4, 1929, 350 sv til reservedel
kr. 1.500.
Henv. tlf. 49200928

Sachs motorcykel ca. 1935,
pris kr. 15.000.
Erik Svendsen, tlf. 74519383.

Indian Big Chief 1947, nyr€nov. motor
Golding sidevogn, pris kr. 125.000. Er,t.
bytte med Triumph.
Ssren Andersen, tlf. 86481784.

Dele til MC'er selges
Renoveret BMW 19' forskrerm uden
maling til R modellen, pris kr. 500.
Wetter-Windjammer k66e med beslag til
Honda CX 500, pris kr. 2.800.
Jonas Vad, tlf. 35430918
eller arb. 35376536.

Diverse ksbes
Veteran Tidende nr. 250, april 1991,
evt. ogsi nr.247 o9248.
Gert Strsm, tlf. 98425 109

Automobilia selges
Adler i hele verden, 5 fotografier 80x60
r glas og ramme.
Henv. tlf. 39627369.

Vrerkstedskort plt div. 1962-66 biler.
Original verkstedshindbog med Na-
zi-stempler p& Bundeswerks ksrets-
jer fra 1943.
Auto-dieselmotorer. Reparationstek-
nikker ved Laurids Porse. Ivars forlae
t947.
Auto-elektroteknik, vedr. div. biler
ved C.M. Hansen. Ivars forlae 1952.
Ori ginale salgsbrochurer, irtikler
m.mv. om Nash biler.
Salges for hojeste bud.
Ssren Granskov, tlf. 44449449.

Gammel boremaskine + slibemaski-
ne, al remverk + overgange f el mo-
tor og kontakt kan anvises
Mercedes 300SL instruktionsbos
(tysk) byttes for l90SL e!.r. dansk.
Henv. tlf. 75132852.

Automobilia ksbes
Kolerfigurer, reversnile, salgsbro-
chur_er og emblemer, gerne storre
samllng.
Erik Svendsen, tlf. 74519383.

Gl. benzinstander, emaljeskilte med
benzin + olie + biler, gl. oliedunke,
Mobil, BP og andre. Alt har interes-
se.
Martin Jensen, tlf . 7 5912427.

Austin 7: brochurer, hAndboger og re-
servedelsboger.
Nimbus: brochurer.
Bilhistorisk Tidsskrift: nr. 1 til oe
med nr. 30-32-34-36 til oe med ff. 491
5 r -52-58-s9-62-63 -64-66-67-83-87.
Henv. tlf, 54871838 efter kl. 18.00.

FDM Motor: 1929 nr.
21,22,24,25,28. 1930: nr. 45,46. t93I
Alle numre.. 1932: nr. 27.
,,Kor godt" Tidsskrift for Folkevogns-
korere. Alle numre fra 1955-1964.
,,Besser fahren mit dem Volkswasen.,
af Arthur WestruD.
..Das Buch vom Volkswagen" af Rei-
bestahl.
,.Kleiner Wagen in grosser Fahn" af
Todtmann oe Tritschler.
Anders ThuJAndersen, tlf. 428 1 8501.

1938 Rolls Royce Wraith DHC
Kan afhentes for

k 165.000/hsiestebud.

Morten Frost Tlf. 8613 69 69

Bilen kan ses hos Peder Fuglsbjerg.

Tlf.75 68 t3 33
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IYogle medlemmer af D
betaler for meget
fo, deres forsikringer

Er du forsikret i et andet selskab end RUNAFORSIKRINC?
Si betaler du sandsynligvis en del mere, end det koster for tilsvarende
forsikringer i RUNA.

RUNA s premier har altid veret blandt Danmarks billigste samtidig med,

at kvaliteten er i top.

Det er der flere grunde til:
a RUNA FORSIKRING er et kollegialt selskab, der bl.a. tilbyder DVK'ere

samt deres familier gode private forsikringer.

a RUNAs administration er enkel og effektiv.
Det betyder lave administrationsomkostrringer.

t RLINA forsikrer medlemmel der ved, at der er fomuft i vedligeholdelse
og beskyttelse af deres ejendele.

Selvom premieme er lave, fAr du kvalitet for pengene. Hos RUNAlegger vi stor vegt pA,

at forsil&ngeme dakker netop de behov medlemmeme har'

Hsrer du til dem, der endnu ikke kender RUNA? SA sporg et andet medlem af DVK
og du vil hsre om et kvalitetsselskab med lave premier og fin skadebehandling.

Ud over private forsikringer kan dine veterankoretojer naturligvis ogsi forsikres i RtiNA.

Vil du hsre nermere om betingelseme og premieme for veteranforsikringer og ovige
private forsikringet, sA kontakt Dansk Veteranbil Klub.

R(JNA FORSIKRING AIS . Faruergad,e 17 . 1463 Ksbenbaun K . Tete.fon 33 32 22 00 ' Internet: www.runa.dk

Veteran
forsikrinRs-"klubben "

i-------III--t Suarku|on
t-
i E Ju, ieg vil geme hsre mere om billige veteranforsikringer'

E ]a, jeg vil geme have yderligere oplysninger om private
forsikringer.

Adresse

Soarkupon sendes i lukket kuaert til DVK.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20

Postbox 33
2990 NivA
Tlf.. 49 1,459 06 Fax 49 74 11 74

Nivn
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