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DanskVeteranbilKlub

Gl. Strandvej 20,
2990Nivi
Telefon49 145906
Telefu hele dggnet:
49 14 lt t4
Giro60G453
Kontonid dagl. kl.8-14
Telefontidkl. l0-12

Bestyrelsen
Formand
Ponl Suhr
Grgmingen2T
8?00 ltursens - 75 65 78 36

Nestfu nnand/Forsikringsforhold
lgrgen Bekendt
Klintsovej 8

2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sckreter
Registre og Sektioner
Peterllvstrgm Sgrcnsen

Gedvad 39, st.th.

Z8ffiLyngby -44442586

Koserer
StefmFrglich
Lindevej 6
2l9lDrzgOr - 32 53 59 22

Distriktsarsyar for medlemspleje,
mode4 lob, udstillinger m.m.

Kdbetrham
Claus Neble
Fuglebakkevej l
2000Frederiksberg -38 19 8272

Sjrclland,
Inlland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
HjorleYenget6l3
2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn
ReodDalager
Nyborgvej 37
58536rbek-6533 1690

Sderjyllrnd
Frits B. Jolranseo

Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 74 45 94 50

Ost. Vest- og Nordjylland
Tom B, Jensen

Hohne Mpllevej 21, st. tv.
8260 viby J. - 86 14 06 35

E-mail: tjensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Heming Helmer - 49 1927 O0

Monis:
Willibald Frbmrcher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgm Funder - 47 77 77 74

FordVS:
BigerBlakg -32949397

Remult:
Anker Kmp - 66 l l 43 14

Opel:
Frcderik Raw-lmen - 32 5O 17 37

Sektioner
Morris Klub Daamark:
Hendk Ckistensen - 97 12 24 l4

MG:
Henning Andersen - 38 7 9 5 1 7 9

Peugeot:
Claus Some Limed al - 32 52 7 7 77

Sokkelund Herrcds Korcselskab:
SvendDmaby-3871 3902

Koreselskab Fyn:
Fritz Krudsen - 66 l3 66 10

Koneselskab Vest:
Erik Hcugaard - 75 83 00 49

Jydsk Korcselskab:
Ivan Kdstimsn- 97 1207 I I
affen:97 119179

FordT:
JonFriisWmdall
65 9068 11

FerdinmdPorehe:
Claus Neble - 38 19 82 72

Arneriru Automobiles:
Peter I4vs@m Sorensen

44442586

M6desteder
Krbenham:
Nivigtud
Gl. Strandvej 20, Niva

Midtsjelland:
Kvarkebyvej 79
Kverkeby vedRingsted

Ostsjelland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
EgskovVetmMusm
Kvem&up

Osrjyuand:
RisfiupHovedgerd
Ved Sabrc

Vestjylland:
Sindinggird ved Heming

Sonderjylland:
Lunderup Mrkvej, R6dekro

Sydgstjylland
BgrkopVmdmglle

Bihliotek
Hme og Niels Jonmsen
Brerupvej510
3O5OHumlebak - 49 19 11 29

Forsikring
Dmsk Vetermbil Klub .49 14 59 06

Kevrston
Poul G. Iensen . 32 50 65 75

VeteranTf.dende
Manedligt medlemsblad

Oplag:3700

Amvarlig rcdakltr:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktpr:

OleEmilRiisager
KroghoLngerdsvej 70

2950Vedbek
Fu45 89 1148

Kun skrifdig henvendelse.

Teknisk brcvkasse:

P E. Hansen

TorsledAlle 25

8700Horrens

Fu7564710D
Kun skriftlig henvendelre.

Alt stofskal *ndes inden den 20- til:
DVK - VetermTidelde
Gl. Strmdvej 20, Postbox 33,

2990 Nivi
etlerp6Fax49t4ll 14.

Professionelle anrnncer skal leveres

reproklare.

Annancepriser:
1/l side 1 fme (sort) kr 2.000,-

4fme kr.4.500,-
4farve(bagside) tr.6.000,-

l/2 side I fme (sort) tr. 1.000,-

4fme k 2.5m,-
l/4 side I fme (sort) k 700,-

4fme kr.1.500.-

ALLER GRAFISK
OleCallesen

Skovhusevej 7, Alla
6OT0Ckistiansfeld

7456 16 1r -204865 tl

Iny-out, sats ag tryk

@
Neste Veteran Tidende udkommer uge 2 1999
Forsiden: Ford Y 1934
Foto: Jesper Holdgaard
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December

14. 19.00

1s. 19.00

20. 13.00

Januar
05. 19.30

07. 19.00

14. 19.30

14. 19.30

16. 14.00

18. 19.30

19. 19.30

2r. 19.00

26. 19.00

26. 19.30

28. 19.00

KALENDER

Moder

Vestjylland, Sindinggaard - Frllesspisn[n! og julehygge. Tilm. Tlf .97895062.
Midtsj rc | | and. K varkeby - Julefrokost, bernrrk tidspunktet.

Ostsjelland, Klippinge - Veteran julelr.ygge (se under klubaktiviteter)

.. .a . .z .,.
Ostjylland , Ristrup - Klubmode. Dias fra bogert I'DanskBrnes Veje"

Kobenhavn, Nivi - Khibmgde. Steffen Frolich forteller oirr MT-10.

SydOstjylland, B6rkop Vandmplle - Klubmgde.

SOnderjyldnd,'R@dekro - Klubmode. Der vises en film fra et tidligef€ Fionial0b.

Ostjylland, Ristrup - Biblioteksdag.

Vestj ylland, Sindinggaard -' Klubmode. Tilm. Tlf . 97 89 5062.

Midtsjrlland. Kvarkeby - Besgg hos karetmageren. (se under klubaktiviteter)

Kobenhavn - Virksomhedsbesog pi Danmarks Flymuseum i Helsingor
( se under klubaktiviteter)

@stsjelland. Klippinge - Klubmode. (se program under klubaktiviteter)

Fyn. Egeskov - Klubmpde

Morris Register - Klubmpde hos Mads og Tina Bengtson, Tranegilde Bygade 4- 2635

IshOj. Tilmelding senest den 25. janua{ 1999 ph tlf . 43536566.
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Kere medlem

Si er der igen giet et ir med gode oplevelser indenfor vores

spendende hobby, og vi kan glede os over en fortsat positiv

udvikling for vores klub.

Veteran Tidende er nu kommet ind i en stabil rytme med gode

artikler, reportager og informationer. Vi arbejder konstant pi
at gore indholdet si afvekslende som muligt og glreder os

over, at et stigende antal medlemmer uopfordret skriver til
bladet, hvilket er med ttl at g4re indholdet mere levende.

Heldigvis fir vi positive reaktioner om onsker og mangler, en

af de ting som mange savner er oplysning om nye medlemmer

og vi kan love at det snarest bliver genoptaget. Det er ikke

fordi vi ikke har fiet nye medlemmer, for vi har i det forlgbne

i.r gennemsnitlig fiet ca. 45 nye medlemmer pr. maned, og

det betyder at vi nu har mere end 35ffi medlemmer i klubben.

Med dette blad medsendes den nye Medlems- & Kpret6jsliste.

Listen har veret lange undervejs, og det skyldes at den har

varet igennem en grundig korrektur, men s6 mener vi ogsi at

resultatet er blevet godt.

Det er i det forl/bne ir lykkedes at fi opbygget en velfunge-

rende administration og medlemsservice pi vores kontor pfl

Nivigflrd, som er til gavn for os alle. Ogsfr pi mpdestederne

ud over landet har der vrret ydet en meget prisvardig indsats

til glede for sammenholdet i vores klub.

Med Onsket om en gladelig jul og et godt nytir vil bestyrelsen

gerne sige tak til alle medlemmer for et godt og positivt ir.

Med venlig hilsen

e*g;^
Poul Suhr

formand og ansv.redakt6r
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Her er en

Hvordan vil dit nyde dit otitim?
Mange pensionister oplever, at pens-
lonstilvrerelsen ikke er nogen oko-
nomisk dans pi roser og endnu flere
oplever, at de ikke kan gi pi pensi-
on som 60-62 Frige, fordi pengene
ikke rakker.
De fleste har en pensionsordning i
forbindelse med deres arbejde, men
det er stadig en god id6 - ogsi efter
vedtagelsen af,rpinsepakken" - at
supplere ordningen med en privat-
opsparing.

RI-]NA FORSIKRING ORIENTERER

Storre frihed som pensionist
Med en supplerende pensionsord-
ning f6r du skonomisk frihed til:
- at lade dig pensionere som 60-6rig
- at anvende udbetalingen til at ind-
fri dine dromme, f.eks. ksb af som-
merhus, kob af bid, rejse jorden
rundt eller ???

- at anvende udbetalingen til lsben-
de at forssde pensionisttilvarelsen.

Skattefordele
Prremien for din pensionsopsparing
kan fratrrekkes pi selvangivelsen.
Hvis din indkomst er si hoj, at du
betaler topskat, vil en indbetaling pi
en kapitalpensionsordning ikke
mindske din topskat - men kun ned-
satte bund- og mellemskatten.
Dette er dog ikke tilfreldet, hvis du
vrelger at etablere en ratepensions-
ordning. Indbetalingen pi denne,
kan ogsi fradrages i topskatten.

RUNA Forsikring har et specialsel-
skab, RUNA LIV& PENSION A/S
der udelukkende beskeftiger sig med
livs- og pensionsforsikringer og som
garanterer dig en stabil og konkur-
rencedygtig forrentning.

Ring til RUNA LIV& PENSION pit
- 33 32 22 00.
Si hjalper vi dig med at sette tal pi
din fremtidige tryghed og okonomi-
ske frihed som pensionist - samtidig
med at vi beregner storrelsen af din
skattefordel.

\.:

QD

,yder sit otium!
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmsder
- kar bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Tirsdag den 26. januar
Klubmsde, Egeskov-Fyn.

Aktivitetsudvalget onsker alle en god
jul samt et godt nytir.

Pd aktivitetsudvalget vegne

RenA Dalager

SYDOSTJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Husk vores faste msdedag er den

anden torsdag i mineden.
Msdestart kl. 19.30

Torsdag den 14. januar 1999

M tager hul pA det nye 6r, det sidste

i dette irtusinde. Jeg forsoger stadig

at fi en smsreolieekspert pi banen.

Torsdag den 11. februar 1999

Vi vil fordybe os i bilens elsystem.

Martin Jensen vil foredrage.

Jeg onsker alle en glredelig jul samt

et godt nytir.
Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pi Hellevadvejen i Ro-

dekro kores mod LunderuP Mark.
Kor ligeud indtil bebyggelsen pA ven-

stre side ophorer - lige efter treerne
- ligger det nye klubhus.

Torsdag den 12. november havde vi
besog af P.E. Hansen og Ivar Jensen

KLUBAKTIVITETER

fra Horsens. P.E. gjorde det helt rig-
tige - nrevnte blot et par eksotiske ks-
retajer - og gik si igang med at for-
trelle om de koretojer. vi som vete-

ranfolk isrer kender, og som har ek-
sisteret i Danmark. Han ridsede de

store mrerker som Ford og Chevro-
let op - fortalte godt om de danske

samlefabrikker i starten af 30'erne
og udviklingen frem til krigen. Vi
horte ogsi om den sprede start lige
efter krigen. Det var en sprndende
aften med kronologisk orden i tin-
gene. Mange tak for det!

Pi klubaftener og senest i Veteran Ti-
dende november 1998 efterlyste jeg
ideer til aktiviteter i foriret 1999 men
jeg har desvaerre ikke modtaget 6t

eneste forslag!!

Torsdag den 14. januar kl. 19.30

Vi ses i klubhuset, hvor der vises en

film fra et forlrengst afholdt Fionia-
lsb.

Torsdag den 11. februar kt. 19.30

Msde i klubhuset.

Torsdag den 11. marts kl. 19.30

Hvem stiller sin garage til ridighed?

Torsdag den 8. april kl. 19.30

Forslag?

Torsdag den 6. maj kl. 19.30

Forslag?

Torsdag den 10. juni kl. 19.30

Sommerafslutning.
Frits Johansen

VESTJYLLAND
SINDINGGARI)

Bilsyn uden bussemrnd
- Jeg har megen tillid til folk med

interesser for veterankaretojer. De
holder generelt tingene i orden, og

saetter en rere i at bevare karetajer
for eftertiden. Sidan lsd det, da bil-
assistent Niels Hedegaard, Herning,
var gest ved novembermsdet blandt
midt- og vestjyderne p6 Sindinggird.
Det var et velbesogt mode med godt

30 deltagere, og der var livlig spor-

gelyst efter grestetalerens veloplagte
indledning. Niels Hedegaard kom

ind pi forholdene omkring bilsyn
med gamle biler og motorcykler som

udgangspunkt, og var desuden om-
kring nummerpladeregler og forskel-
lige udstyrsbekendtgorelse i sin gen-

nemgang afnogle afde forhold, ve-

teranfolk isar er opmerksom p6.

Nogle af de problemer, man bliver
presenteret for i bilsynshallen kan
godt give gri hAr pi hovedet, ind-
rammede taleren og bad om forst6-
else for, at de yngre blandt persona-

let ikke havde helt samme klare erin-
dring om finurlige veteranbil-detal-
jer som de reldre, der havde prsvet
pi egen krop at skrue i nogle af de

gamle koretojer - dengang de var
yngre.
Niels Hedegaard efterlod indtrykket
af levende interesse for sin branche,

der engang var frygtet af de fleste for
ihrerdig brug af skruetrakker og bolt-
og pladesaks, men som nu bekender

sig til langt stsrre ibenhed og vilje
til service.

Jule-msde
Den midt- og vestjyske aktivitet fsr
jul kulminerer med den beromte ju-
lefrokost, som traditionen tro heller
ikke i 5r er en frokost, men en af-
tenspisning. Det er ogsa eneste
punkt, hvor man afviger fra traditi-
onerne. Finn fra Dybe garanterer for
julesul og stemning, og bemrerk ven-

ligst at datoen er den 14. december

med start kl. 19.00. Tilmelding P6
telf. 9789 5062 ikke blot tilrides men

krreves. Der er allerede en stribe re-

servationer ved sulebordet.
Fsrste msde i det nye 6r finder sted

mandag d. 18. januar, og dermed er

vi tilbage i den kendte rutine med
mode pi tredje mandag i mineden.
Mere senere om dette klubmodes pro-

sram.
Gorm A

OSTSJ,ltrLLAND
KLIPPINGE

Ja, sA er det jul igen, det markerer
afd. med en ,julefrokost" med div.
julehygge sondag den 20. dec. kl.
13.00.
Tilmelding senest 15. dec. til Kai pi
tlf.56578205.
Sii starter vi det nye irs msderakke
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med klubmsde tirsdag den 26. janu-
ar kl. 19.00, hvor Ole Poulsen vil
fortelle og demonstrere hvordan for-
skellige typer motorer og gearkasser
fungerer og hvordan vi selv evt. kan
reparere.

Si vil ,,Treklsveret" onske jer alle en
rigtig gledelig jul, - og pi gensyn i
det nye 6r.

Karen, Ole, Kai

NTVAGARI)

Torsdag den 7. januar kl. 19.00
Medlemsmsde pi Niv6gird. Pi den-
ne aften kommer Steffen Frolich og
fortaller om, som han siger, det nye
vidunderprodukt MT-10, der er et
additiv til smsreolien og samtidig
vises en oversigt over en rakke frer-
dige smoreprodukteq som indehol-
der MT-10.

Torsdag den 21. januar kl. f9.00
Virksomhedsbesog. Vi prover at gen-
nemfore det besog der blev aflyst i
september, si pi denne aften vil vi
besoge det kommende Danmarks
Flymuseum i Helsingor. Msdested:
Fabriksvej 25, Helsingor.
Da museet er under opbygning er det
begrrenset hvor mange der kan del-

KLUBAKTTVITETER

tage, derfor er tilmelding nodvendig
pi tlf. 49145906 og fortelle Dorthe
hvor mange du vil melde til.
Da det er en byggeplads og ikke en

udstilling der er frerdig skal vi tage
hensyn til varmt toj. Selve omvisnin-
gen foregir med hjrelp af museums-
inspektor Bo Bang Pedersen fra Dan-
marks Tekniske Museum.

Venlig hilsen Claus Neble

OSTJYLLAND
RIS"RUP

Tirsdag den 5. januar kl. 19.30
Vi starter 6ret med at se billeder fra
bogen Danskernes veje. Klubben har
dias med nogle af billederne fra bo-
gen, som er lavet af Niels Jonassen.
Mange af billederne i bogen stam-
mer fra det kongelige bibliotek og
DVK's arkiv. De eldste af billeder-
ne er fra omkring 1902.

Larilag den 16. januar kt. 14.00
Endnu engang forsoger vi os med en
biblioteksdag. Sidste gang kollidere-
de vi med Stumpemarked i Herning,
men denne gang skulle der ikke va-
re nogen hindringer.

Gledelig jul og godt nytdr!
Tom Jensen

MIDTS''f,LLA}ID
Kv,if,RIff,BY

Msdestedet er Steffensg6rd, Kvrer-
kebyvej 79, Kvarkeby. Vejen gir ned
til girden, lige overforkirken og slut-
ter pi girdspladsen. Vi har moder
den 3. tirsdag i mdneden, og de nre-

ste msdedatoer er:

Tirsdag den 15. december
Julefrokost, og en lille quiz. Tilmel-
inger modtages pi tlf. 46401441ind-
til den 7. dec., og med Preben Boi-
sens hjalp fir vi plads til alle!

Tirsdag den 19. januar
Besog hos karetmageren. Tilmeld
dig i Kverkeby og fi nermere be-
sked om tid og sted. Begrrenset del-
tagerantal.
I snskes en glredelig Jul og et godt
og velkorende nYtir' 

m.v.h.
Kaj Sorensen

Hans Henrik Havsted

- Du behover ikke demonstrere bare du
skal hjelpe mig det mindste!
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Interesserede kan afgive bestilling -

si lrenge der er pla-ketter tilbage -
til Henrik Thostrup ph tlf. 44 44 56

t9.

Samridets hjemmeside
Vi skal endnu en gang opfordre til,
at vi fir oplysning om tilsluttede
klubbers hjemmesider og e-mail-
adresser.

Vi er ogsi interesserede i at fi
oplysning om andre motorhistoriske
net-adresser, hvis I har kendskab til
sidanne.

Oplysningerne sendes til:

Niels Grove
Bigumvej 16,

2770 Kastrup

eller pi sjgn.grove.@email.dk

Samridets hjemmeside findes pi
folgende adresse:

www.danbbs.dk/-mhs

og e-mail kan sendes til:

mhs@mail.danbbs.dk

Vi har stadig planer om at Iave et

"bibliotek" pi SamrAdets hjemmesi-
de, hvor man kan lrese alle artikler i
Nyhedsbrevet siden starten i decem-
ber 7993, s6ledes at man kan soge pi
overskrifter fra artiklerne.
Om kort tid vil vi have den tidligere
udsendte artikel om, hvad man skal
passe p6 ved ksb og salg af brugte

karetajer og "stumper", lagt ind pi
hjemmesiden. Artiklen er lavet af
advokat Anders Aagaard, som er

medlem af Jaguar Club of Denmark,
og han har i artik-len ogsi 2

forskellige eksempler pi aftaler,
som kan bruges ved salg afkoretajer.

Deponeringsordningen
Statens Bilinspektion (SBI) har som

tidligere omtalt i Nyhedsbrevet (nr. I
og 211998) accepteret en permanent

ordning, hvorefter ejeren kan depo-
nere sit karetajs nummerplader hos

forsikringsselskabet, indtil koretojet
er klar til periodisk syn.

Denne ordning er nu udvidet til ogsi
at gelde ved stilstandsforsikringer.
Det betyder, at det er tilstrek-keligt,
at ejeren afmonterer nummerplader-
ne og selv har dem liggende.

Samtidig skal koretojets forsikring
rendres til en stilstandsforsikring.
,iEndringen er sket, fordi flere
forsikringsselskaber ikke snsker at

opbevare nummerpladerne.
Vi er meget glade for denne

smidighed fra SBI's side, og vi skal

kraftigt opfordre til, at der ikke sker

misbrug af den nye opbevaringsmu-
lighed. Aftalen hviler pn den

udtrykkelige forudsretning, at num-
merpladerne ikke bliver anvendt pi
et karetaj i stilstandsperioden.

Man kan fi de nsdvendiee blanket-
ter ved henvendelse til:
Statens Bilinspektion
Bookingafdelingen
ATT.: Christine Ebbesen
Postboks 1001

2650 Hvidovre.

MTBE i benzinen
Som omtalt i Nyhedsbrev nr.211998
har reterforbindelsen MTBE erstat-

tet bly i benzinen.
Vi brugte i Danmark i 1996 omkring
47.000 tons MTBE, og dette var i
1997 faldet til ca. 16.000 tons.

Stoffet er fundet i grundvandet I I
steder, ligesom vandverker har
fundet stoffet i de primare magasi-

ner, som bruges til drikkevand. De

fundne koncentrationer er meget

lave, men giver alligevel grund til
bekymring.
Miljostyrelsen har derfor udarbejdet

en handlingsplan, hvor man opstil-
ler nye og skrappere krav til
indretningen af benzinstationer.
Man vil desuden lave en oplys-
ningskampagne for at nedsette
forbruget af 98 oktan benzin, idet et

lavere forbrus af98 oktan benzin vil

Nvhedsbrev fra Motorhistorisk Samrfld
FIVA-nyt
Som omtalt i sidste nummer af
Nyhedsbrevet er der i England
oprettet en ny paraplyorganisation
for dette lands veteranmotorksre-
tojsorganisationer. Organisationen
blev oprettet som modtrrek til den

gamle organisation, som var udtradt
af FIVA.
Nu har den gamle organisation
besluttet at ssge optagelse i FIVA
igen, og samtidig har FIVA opfor-
dret til samarbejde og eventuelt
sammenslutning med den nye orga-

nisation, som blev oprettet i maj

mined.
Der har allerede vreret flere msder
mellem FIVA og den gamle organi-
sation, og alt tyder p6, at England for
fremtiden vil vrre representeret i
FIVA.
Tilbage stir, at Sverige, Norge og

Finland stadig er ude af FIVA og

forsoger at fA en ny international
veteran-ksretojsorganisation i gang.

I Norge har en af de stsrre klubber,
Norsk Veteranvogn Klubb, sogt

optagelse i FIVA pi grund af
utilfredshed med landsorganisati-
onens udmeldelse af FIVA. Klubben
har samtidig givet udtryk for, at den

vil arbejde for, at den norske lands-

organisation bliver medlem af FIVA
igen.
Udviklingen gir siledes i retning af,

at den nye internationale organisati-
on neppe fir en lang levetid.
Det vil vrere gladeligt, hvis denne

splittelse kun fir kortvarig betyd-
ning. Af ressourcem€ssige, okono-
miske og praktiske grunde er det

fuldstendigt uforstieligt, hvis der

skulle vare 2 intemationale veteran-

motorkoretoj s-organisationer.

Plaketter fra flbningen af Store-
breltsbroen
Der er blevet nogle fA plaketter til
overs fra Abningen af Storebreltsbro-
en.

Bestyrelsen synes, det vil vrere synd

blot at destruere disse plaketter. Det
er derfor besluttet, at resten saelges

for 50.00 kr. pr. stk.
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nedsrette forbruget af MTBE.
Miljosfyrelsen vil ogsi underssge
muligheden for at forhoje benzinaf-
giften for benzin med MTBE for pi
den mide at nedsette forbruget.
Det er ogs6 overvejet at erstatte
MTBE med andre stoffer, man man
har endnu ikke fundet et godt
alternativ.
Ud over dette vil Miljostyrelsen
fortsat undersoge indholdet af MTBE
i regnvand og overvige indholdet i
grundvandet.

Ny skrotordning
Miljostyrelsen har gennem flere 6r
arbejdet pA en ny bekendtgorelse om
miljorigtig h6ndtering af skrotaf-
fald.
I Nyhedsbrevet har jeg tidligere
omtalt dette arbejde - se nr. 411997
og nr. 2/1998.
Nu forventes det, at udkastet til disse
regler udsendes til horing i denne
eller i nreste mdned. Bekendtgorel-
sen kan herefter forventes klar i
lsbet af forAret 1999, hvis der ikke
opstir nye problemer.
Et af problemerne er, at det endnu
ikke er afklaret, hvordan de ogede
miljokrav skal betales. Der er nevnt
flere modeller, f.eks. at hnansierin-
gen sker gennem et gebyr pi alle
lovpligtige ansvarsforsikringer eller
pi vregtafgiften. Uanset hvilken
ordning, der velges, skal der
indfsres cn hjcmmel til at opkrreve
pengene i miljobeskyttelsesloven.
Miljoministeren vil fremsette for-
slag om det umiddelbart efter
Folketingets ibning tirsdag den 6.
oktober 1998.
Et andet problem kan vrere, hvis de
nye miljoregler skal godkendes af
Europakommissionen i Bruxelles.
Det er planen, at alle godkendte
autoophuggere inden den L januar
2000 skal indfsre et miljostyringssy-
stem. Der skal desuden fores
regnskab over vegt og mrengde af
skrotaffaldet samt bortskaffelsen os
genanvendelsen.

Lidt statistik
"Vejtransporten - i tal og tekst"
(oktober 1997) udgivet af De Danske
Bilimportorer kan bl. a. oplyse, at
Danmark ligger pi 5.-pladsen med

hensyn til antallet af personbiler
med katalysator i Europa. 42 oh af
vores biler har katalysator. I Sverige
er 5l o/o af bilerne udstyret med
katalysator - i Holland, Asftig og
Schweiz har h.h.v. 58, 60 og 75 o/o af
bilerne katalysator.
Statistikken er blevet indskrrenket
for de gamle koretojers vedkommen-
de, idet man ved opgorelsen af
bestanden af personbiler pr.
31.12.1996 med fordeling efter 1.

registreringsir nu har en samlet
opgorelse for biler far 1987. Det er
dog stadig muligt at se nogle
interessante oplysninger om gamle
biler.
I bestanden pr. 31.12.1996 er der
f.eks. 1.182 stk. Jaguar personbiler,
667 stk. Morris Marina, 3.161 stk.
Morris Mascot, 1.524 stk. Morris
1000, 501 stk. Volvo PV 444-544,
3.129 stk. Volvo Amazon og 280
stk. Morris Mascot Van, som er
indregistreret forste gang fsr 1987.
Statistikken opgor den beregnede
Arlige afgang (ophugning) af indre-
gistrerede personbiler til 82.800 i
1996. Det anfores dog, at tallet er
usikkert som folge af variationer i
antallet af midlertidigt afmeldte
biler. Der var siledes i 1996 en
nettotilvrekst af personbiler pi knap
60.000 stk.

Brug af styrthjelm
Som tidligere omtalt har Ferdsels-
styrelsen i cirkulare af 21 . aprll
1997 beskrevet, hvorledes forere og
passagerer pi motorcykler, scootere
og knallerter fra far 1951 kan
fritages for at bruge styrthjelm.
Betingelsen er, at der er tale om et
veteranoptog, at karetajeme delta-
ger i optoget af "teknisk-historisk
grunde", og at optogets hastighed er
lav. I disse tilfrelde grelder dispensa-
tionen kun under selve optoget, men
ikke under ksrsel til og fra optoget.
Det er ikke nsdvendigt at ansoge
politiet om dispensation - det er
tilstr@kkeligt at optoget opfylder de
anfarte betingelser.
Ud over disse srerlige veteran-regler
f,rndes der ogsi Sundhedsstyrelsens
vejledning nr. 160 af 16. september
1998 om dispensation for brug af

fastsprendt styrthjelm under ksrsel
med motorcykel og knallert. Vejled-
ningen trreder i kraft den l.
november 1998.

Vejledningen, som Styrelsen har
udsendt til alle landets lreger, giver
mulighed for at give dispensation,
"nir S,-siske eller psykiske sygdom-
me efter lregelig vurdering umulig-
gsr anvendelse af beskyttende
hjelm."
Attesten skal altid medbringes
under ksrslen og pd forlangende
forevises for politiet.
Som helbredsforhold, som kan
danne grundlag for dispensation,
nrcVnes bl.a. mangelfuld udvikling
af nakkens eller halsens muskler,
sygdomme i rygsojlen og kraniede-
formiteter. Det kan ogsi v&re
forerens psykiske tilstand eller
hudsygdomme - i disse tilfalde bsr
attesten udfardiges af en speciallre-
ge.

Det stir enhver frit for at gette,
hvilken grund visse motorcyklister
med rygmerke bruger til at f
dispensa-tion I

Ventetiderne hos Statens Bilin-
spektion
Det fremgir af dagspressen, aI
Statens Bilinspektion (SBI) i den
sidste mineds tid har udvidet staben
med yderligere 100 synsmedarbej-
dere for at kunne leve op til sin egen
milsrctning om cn ventetid pi hojst
7 hverdage for ejerskiftesyn.

SBI har samtidig indfsrt overarbejde
for at lette trykket fra den pukkel,
som er oparbejdet.

Samridets bestyrelse har ikke kend-
skab til, om der har vreret sarlige
problemer i forbindelse med indfs-
relsen afperiodisk syn for veteranbi-
leme. Da vi ikke har hsrt noget, mi
vi gi ud fra, at der kun har vreret fA
eller be-skedne problemer.

Ole Lindberg, den 11. oktober 1998.
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Lreserbrev
Teksten til billederne af Hans Jen-

sens flotte 1922Ford T i Veteranti-
dende fra november bragte skrively-
sten frem i mig.
Der stir under billedet at Fords T
model blev konstrueret af Henry Ford
og Chas Sorensen, og de samme to
opfandt samlebindet, men ingen af
disse oplysninger er vel helt korrek-
te? For hvem konstruerede egentlig
T modellen?
Nu er historien om Henry Ford selv-

folgelig kendt af en masse af Vete-

ranbladets lresere, men alligevel, en

lille repetition.

FRAMEDLEMMERNE

Henry Ford var en af dem som tidlig
indsS at automobilet havde en frem-
tid som praktisk transportmiddel.
Ford var en mand med erfaring fra
dampkraft og elvrerker, han havde

bygget sin kendte buggy hjemme i
kskkenet pi Bagley Ave. i Detroit,
vreret med i et forsog pi at starte en

bilproduktion i 1899 som mislykke-
des og i 1902 byggede han racerbi-
lerne Arrow o9999.
Med denne ballast etablerede han i
1903 The Ford Motor Co. og her la-
vede man indtil 1905/6 vogne af ty-
pen med en stor en eller tocylindret

motor under gulvbred-
derne, som var alminde-
ligt i USA dengang.

Udviklingen i bilindu-
strien gik med storm-
skridt de fsrste 6r af det
tyvende 6rhundrede, og-

si hos Ford var der for-
andring pi vej, de nye
tider begyndte med mo-
del N.
Fords model N var pi
tegnebrrettet i januar/fe-

bruar mined 1905. og in-
den 6ret var omme blev
den fsrste N provekort.
Hvem konstruerede si
denne model N? Bilen
som skulle bringe Ford
videre, og som var barer
afalle ideerne til den se-

nere T model.
De kilder jeg kender si-
ger at det gjorde HenrY

Ford, med hjrelp af Chil-
de Harold Wills.
Hvem var Childe Harold
Wills? Jo, han var en ung

mand, kun 25 ir gl. som
var begyndt som assi-
stent hos Ford i 1902,

som hjrelp ved konstruk-
tionen af de fsrnrevnte
racervogne. Wills var en

begavet tekniker og han

!:'l:l '11

fik meget stor indflydelse pi Fords
vogne.
DaN modellen gik i produktion sidst
i 1906, siL var det T modellen som
kom pi tegnebordet, nu var det igen

Ford og Wills som stod i spidsen,
men dennegang n&vnes ogsi en ty-
sker, Galamb, og endnu et par an-

dre.
Disse var mrendene bag T modellen.

Chas Ssrensen, som var fsdt i Dan-
mark, og kommet til USA sammen
med sine foraldre som fireirig, blev
ansat hos Ford i maj mined i 1905,

4-5 mineder efter at Ford og Wills
var begyndt pi projekt N.
I Ssrensens fsrste tid hos Ford var
han ansat i jernstoberiet og pA mo-
delvrerkstedet, men Sorensen var en

dynamisk mand, og inden lenge var
han leder af disse afdelinger, men
Ssrensens bidrag til den nye T mo-
del har nok hojst vreret nogle mo-

deller eller stobeforme.
Sorensen gjorde karriere hos Ford og

blev senere en afde hojst placerede

personer i Fords fabrikker, ydede bi-
drag til effektivitetsforogelse og for-
bedrede samlebindet gjorde han og-

s6, men opfinde samlebindet, det var
en evolution der var begyndt lrenge

fsr.
Det at fremstille maskiner og andre

genstande af helt ens komponenter,

hvornir begyndte det? Jeg ved det

ikke, men si tidlig som i 1805/10

fik The Royal Navy i England frem-

stillet 100.000 helt ens taljeblokke pi
maskiner konstrueret af Marc Bru-
nel, senere fulgte massefremstilling
af skydeviben, symaskiner, Oldsmo-
biler og meget andet.

Knud Marker
Haslev

Med MT-10t'antislid additiv fra MPG i USA
opnar du en enestaende slidbeskyttelse og
sikre et langt liv for din motor, gearkasse,
differentiale, lejer, aksler, kader m.m.

Nemt i brug. Det koncentrerede additiv MT-10t', skal blot

tilsattes olien i motor, gearkasse m.m. Pris fra kr. 139,00

FAs ogsA som hojtrykssmorefedt PL-10. Patron kr' 121'95

Eller som penetrerede olie MO-10. 250 ml spray 69'95.

Bestil direkte og yderlagere anformation
3253 5922

Steffen Frslich ApS Lindevej 6 2791 Dragar

e-mail sfrolich@post6.tele.dk
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FES-TIVAL
VeXOnmErV til det stsrste skandinaviske arrangement for veteran'

og klassiske biler nogensinde. I sommeren r999 skat Danmark, Norge
og Sverige under venskablige former dyste om de bedst restaurerede
biler - de sioveste tidstypiske udkledninger og de fineste bsrnebiler.

Stort familleshow
En rigtigt familieoplevelse med konkurrencer for alle aldre. Vi aftrolder

ialt ro stavner pi skandinaviske herregirde. Finalisterne klres ved et stort
show i Ksbenhavn og bagefter er der speciatudstilting af alle finalebilerne.

PR for interessen
Ud over at atte deltagerere skaI more sig, er formllet nemlig at fremme

interessen for vores historiske karetojer - og miske kommer du pA TV!

lzmio. kr. i pramier
Her er chancen for at vinde uhgrt flotte pramier fra en totalsum pi en halv million.

Hovedpriserne er Kn. 50.0@ og Kn.3O.OOO. Desuden gives ro pramier 6 Kn. IO,OOO

og z4 weekendrejser tiI London samt gaver til alle ogsi bornene.

Cottcouns D'ELEcANcE
Bedommelse af originale biler i perfekt stand
foretaget af nationale- og internationale bilkyndige.

Coucouns DE CHARME
Publikumsbedsmmelse af tidstypisk udkladning af 6n

eller flere personer eller familien med 6n original bit.

86nttettes Cottcouns.
Konkurrencer for jer under rz ir. Der er 3 klasser:
Fineste bsrnetradebil fra far ry7 4
Bedste sabekassebil som iunior selv har bygget
Vinder af race arrangeret for sebekassebiler.

:(;-,) @- Sldan foreglr det
Finalister fra de-indtffimle stavner iJylland, pA Fyn og Sjaltand gAr videre til det nationale stavne pA

Egeskov slot og vindere herfra gir videre tilden store Skandinaviske finale i @ksnehatlen i Kobenhavn.

Hvem atrantetet og hyor sker det?
Kiring af deltagerne foregAr pA ro bilstavner i Danmark, Norge og Sverige - nogle kender vi, f.eks
Klampenborg Classic Autojumble, Bistad, Annaboda FestivaI og Ekeberg i Norge. Andre er nye stavner,
arrangeret af DVK i Danmark og Norsk Veteranvogns Klub i Norge.

Tllmeldtngsfrlst 1. rebruar leee
Titmelding og betaling samtidig: Kr. 4oo pr. bil og Kr. roo pr. bomebit (Betat i tide for efter r.r.99 + 5o"/o)
Deltagere kan tilmelde mere end 6n bil - men kun 6n bil i 6n klasse.
Tilmetding vedlagt betaling sker i den rakkefolge de modtages. Komplet regelset fremsendes ved
kvittering for deltagelse. Vit du ikke acceptere disse, refunderes tilmelding uden problemer.

Vi gleder os til at give nange gode oplevelserved Scondinavion Clossic Car Festival
- en gentlemon konkurrence pd hojt niveau for hele familien

_ t d_".njlslrllsen 
_ 
DTrlv.:.r1nltj Kljb 

:s Classlc Events_
- rEstern hiorou vlt celtateog t lrdkln klasie - - - - &:+:fr+{#!

Bt: ... TvpE: .. Ancnue:

Nnvru: . .. posrrun.:

Aon:

KolrunnErcen: I Coxcouns o'EleeancE f] Concouns oE Cnnnme

KuAssrn: TtL 1940: VerennNerlEn, [] Aee?.r erL ILurrEr erL
7947-60t KressrsxE erurn: L_l Hvenoeessrr-
7957-74t HrslonrsrE erren: f-l Hve noncsalL

L_lSponrs- oG LUxusBrL

Isponrs- oG LUXUsBTL

Bv:

BonreronxunRENcER: I ontetxal rR,€DEBIL I lSceexnssearL | | S.egExnssEBrL RAcET

I Kuttaeetaone GnlopenHr 30.mrllRrsrnup HovEoeAno vEo Anxus Jurr/Auc I Ee esrov sror Aueusr

Tilmelding med betaling til: Classic Events, Box 4o, zom Frdeiksberg, Giro ng9-t672-2863 - senest 1. rebruar lsss
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Klubbens Swift
var i 1998 med

til dbning a;f
Storebrzltsbro-

en, /brinden
mdtte den have

en storre
gearkasserepa-
ration hos lver
Jensen. (Se VT.

nr 264)

Af P. E. Hansen

De fleste mekanikere, der er
fyldt tres ir, er forlangst ,,si-
vet" til beslregtede fagomrfl-
der - eller noget helt andet.
Iver Jensen er blevet ved fa-
get, Han kom i lere i 1955 hos
Aage Pedersen i Hatting, et
landvrerksted hvor der kom
mange forkrigsbiler, og er nu
ene-mekaniker pi et storre
firmas autovrerksted.

Hvordan var dagligdagen pd
verkstedet midt i 1950'eme?
Vi var fire mand, mester, to
svende og mig, og som lrrling
mitte jeg tage det arbejde, der
dengang var lrerlingens. Smore bi-
ler, afvaske dele, rydde op og feje
gulv. Det fyldte ikke hele hverdagen,
naturligvis repareredejeg ogs6, i be-
gyndelsen under vej.ledning eller gik
svendene til hinde. Vi havde gassvej-
seanlreg og drejebrenk, s6jeg prsve-
de at svejse og dreje. Pd mesters ini-
tiativ blevjeg sendt hen til den loka-
le smed for at lrere at smede, slibe
og hrerde en mejsel. Vi reparerede
cykler og knallerter, ogjeg lob til den
betjente benzintank. Sammenlignet
med nutidens varksteder havde vi
ikke mange hjrelpemidler, si meget
arbejde var liggende pi rullebrred-
der ind under bilen. Lys og varme
var der ikke meget af, sommetider
blev smflting klaret udendors. Mester
pitog sig ogs6 malerarbejde i min-
dre omfang, si jeg kom til at afdrek-

ke og vandslibe. En enkelt gang fik
jeg lov at sprojte nogle skrrme, det
gav mig lyst til at lere malerteknik-
ken.

Du gik ogsd pd Teknisk Skole
Fsrste 6r var aftenskole, og det egent-
lig drojt. Skynde sig hjem efter fyr-
aften, vaskes, have lidt at spise og si
pi cyklen til Horsens, vi skulle ms-
de 18.15-20.00. si man havde travlt.
Aftenskolen var firrste 5r tvrerfaglig,
i klassen var flere hindvrerksfag re-
presenteret, fagene var dansk, reg-
ning, frihindstegning og projektion-
stegning. De naste tre ir var dag-
skole tre uger om vinteren, i klassen
var vi udelukkende mekanikerlrerlin-
ge fra landvrerksteder. Vi havde en
inspirerende lrerer, Harald Kristen-
sen, han var mestersvend hos den

lokale autoriserede Chevrolet-
reparatar og timelrerer pi sko-
len. Dengang var der udover
forhandlere med vrerksted, og-
si vrrksteder der af General
Motors var anerkendt som re-
paratsrer, de fulgte bl.a. GM's
kurser for mekanikere. Kristen-
sen havde ikke nogen teoritisk
uddannelse, men alligevel dyb
indsigt i motorteknik og elek-
tronik. Jeg erindrer tiden pi
Teknisk Skole med glrede, her
fikjeg en god teoritisk viden om
biler - den tids biler.

Hsr du kannet klare dig med
en uddannelse, der formelt
sluttede med svendeprsven i
1959?

Nej slet ikke. I 1960'erne tog jeg pe

Teknisk Skoles kursusafdeling kur-
ser i gasvejsning. lysbuesvejsning og
drejning. Mit job har ofte varet re-
parationer af lastbiler, og ved er-
hvervsbiler er der mange andre op-
gaver end de rent motormressige,
karrosseri, chassis, hydraulik, ladop-
bygning m.v. Derfor er det nsdven-
dig at kunne fagdicipliner der ligger
udenfor mekanikerfaget. For at ha-
ve indsigt i den elektronik moderne
biler er fyldt med, har jeg ogsi del-
taget i elektronikkurser. Jeg har op-
levet at benzinmotorer blev fortrrengt
af dieselmotorer. For at indfsre me-
kanikere i dieselteknik gennemrejs-
te Teknologisk Institut provinsen
med en stor jernbanevogn, der var
indrettet som dieselskole. I vognen
var installeret autodieselmotorer, s6-

ledes at man i praksis kunne adskil-
le, samle og justere dieselsystemet.
OgsA her modte jeg dygtige lrrere,
der kendte teknikken til bunds. Ef-
terhinden er mange tekniske manu-
aler til biler pi engelsk, si jeg tog
flere vintre aftenskolekursus i en-
gelsk. Mange af min Argang havde
jo ikke sprog i skolen.

Med de mere end fyrre dr ved faget
md da have arbejdet med mange bil-
mrerker og -drgange.
Hvis vi skal tage yderpunkterne, sA

er det Ford T og Jaguar. To Jaguar'er
stir klart i min erindring. Den ene
var en XJ Y12, irgang 1973,12 cy-

UAxnnENS PERSONPROFIL

Iver Jensen
Horsens

DVK medlem w.670
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lindre med 4 karburatorer og elek-
tronisk trending, gearkassen havde
automatisk skifte. Elektronisk tren-
ding var noget ganske nyt dengang.
Den anden var en XJ 6 serie 3, ir-
gang 1980, med sekscylindret mo-
tor. Den havde elektronisk benzin-
indsprojtning, Borg Warner automa-
tisk gearkasse og klimaanlag. Jeg
har haft gearkassen skilt ad, nir man
adskiller og samler sidan en gear-
kasse grelder det om at have styr pi
stumperne. Det er en behagelig op-
levelse at sprende sidste motrik,
starte Jaguar'en, kore en tur og re-
gistrere at det virker.
Engang var klimaanlregget utet. Det
er bygget ind under instrumentbor-
dets midterkonsol. For at fa anlng-
get ud skal hele instrumentbordet ud,
ligeledes gearkonsollen, ledningsfor-
bindelser skal adskilles og mrerkes
med numre for at man kan samle det
rigtig igen, og der er virkelig mange
ledninger. Det er en stsrre sag der
tager lang tid, og det foregir i en
ubekvem arbejdsstilling. Man kan
ikke pisti at Jaguar-konstruktsrene
har trenkt pi mekanikerfingre og
plads til hindvrerktoj. Jaguar'er er
lrekre biler, bare ikke for mekanike-
re.

I min laretid fra 55 til 59 kom en-
kelte efterkrigsbiler pi verkstedet, af
de gamle husker jeg Ford fra T til
V8 1939, Y og Prefect. De fire- og
sekscylidrede Chevrolet'er, De Soto,
Plymouth, Pontiac, Opel, Nash, Mor-
ris 8 og 1o, Austin 7, og den flotte-
ste en Chrysler fra 193L Den mest
specielle var en Rover med bide si-
de- og topventileq side til udstod og
top til indsug.

Dine egne gamle bilen
Hvis en Renault 4 fra 1968 er gam-
mel, se har jeg kun gamle biler. Ford
A Tudor'en fra 1930 ksbte min far i
1954, siden overtog jeg bilen og re-
staurerede den i slutningen af
1960'erne. Jeg har to Fiat Spyder'e
fra 1960. Jeg ville gernc havc cn MG,
men der var langt mellem MG'erne
fsrst i 1980'erne, hos Peter Hass si
jeg en Spyder der var til salg. Den
var i meget dirlig stand. men jeg var
indstillet pi at bygge den op. Nogle
6r senere fik jeg tilbudt en anden

MANEDENS PERSONPROFIL

Spyder som reservedelsbil, den var i
bedre stand end Hass-bilen, si den
restaurerede jeg og har ksrt sommer-
ture siden 1992. Nu er jeg igang med
at restaurere Spyder'enjeg kobte hos
Hass. Endvidere harjeg en Innocen-
ti, det er en italienerbyggetp6 Austin
Sprite basis, den skal ogsi have hele
turen. Falles for de tre indregistre-
de biler er at de har varet totalt ad-
skildt. Renault karrossen er boltet til
platformbunden, den kan adskilles
som en bil med chassisramme.

Vi sidder i dit verksted, udover
hdndverktoj er der meget andet.
Jeg onsker at lave mest mulig selv,
ndr jeg restaurerer biler. Gennem
6rene har jeg samlet elproveappara-
ter, nogle pladebearbejdsningsmaski-
ncr, anlreg til gas- og CO2 svejsning,
jeg har to symaskiner og kompres-
soranleg til sprojtemaling. Selvom
mekanik er mit job slapper jeg af i
vaerkstedet, ikke hver dag der er jo
andet i livet end biler.

DN 72.975,
Spyder nr l.
Karrosseriet er
formgivet af
Farina. Maler-
og polsterar-
bejde er
hjemmearbej-
de.

Spyder nr 2 pd
bedding.Kun
der overste del
af karcossen
kan bevares, de

fleste ville
have opgivet
bilen. Eeks.
udskiftes hele
bagpanelet
med en
nyfremstillet
del, dannet af
ophamrede
pladestykker
samlet ved
gasvejsning til
et komplet
panel. Og
undervejs md
der fremstilles
hjrzlpeverktoj
og fixturer

ta
IJ
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Morris Register
Danmark
Lad det vere sagt med det samme:

Vi er bedre til at ksre ture, holde
moder og hygge os, end at pudse og
polere biler, endsige skrive beretnin-
ger. Men bilerne er giet i vinterhi
og si er der tid til at skrive en lov-
prisning over klubbens og Deres rr-
bodigstes bedrifter. Vi starter med
Morris-week i Roskilde, som blev
afholdt med stor succes i en uge i juli
mAned 1997. Deltagerne fra Eng-
land, Skotland, Tyskland og Dan-
mark havde en uge som m6 beteg-
nes som vidunderlig. Efteriret og

vinteren igennem afholdtes der de

obligatoriske Morris msder hos for-
skellige medlemmer. Traditionen tro
ksrte vores Poul Jensen med sin 10/

6 Special i januar m6ned til de fran-
ske Alper, for at holde Morris flaget
hojt ved ,,Rallye Glace et Neige" i
Grenoble. Foriret n&rmer sig altid
hurtigere end man kan samle bilen,
dog var alle klar til en tur pA Fyn,
som desvrerre mitte aflyses pii grund
af strejken. NivS-Centerlob blev af-
holdt i traditionel stil pinselordag.
Dette er en irlig tilbagevendende
begivenhed si sl6 kryds i kalende-
ren. Vores hojtrerede medlem Bent
Riff havde pA meget kort tid opre-

klameret og organiseret,,l000 kore-
tojer i Roskilde" i forbindelse med

byens 1000 6rs jubilreum. En sondag

der vil blive husket bide af indbyg-
gerne, Morris-pigerne der smurte
3000 madpakker, og deltagerne som

nsd dem. Sommer 1998 var der ikke
planlagt noget, dog var der en gruP-

pe pi 4 biler som tog til England i
juli mined, n&rrnere betegnet ,,Ar-
dingly Steam Fair". Som den Pligt-
op$ldende formand jeg er, m6tte jeg

se til deres ve og vel. Si i lsbet af
weekenden besogtejeg dem over the-

re. Modtagelsen fra b6de de danske

og engelske deltagere var overvrel-
dende. Det samme var regnen og
stormen, men hvor havde vi det
skagt. I august mined havde ,,Sjrel-
lands Motor Veteraner" 20 6rs jubi-
lreum, hvilket blev organiseret over
en weekend pi smukkeste vis, af
Bente og Bent hvem ellers RIFF. Li-
geledes stod Jytte og Ole Nordlund

FRA REGISTRENE

for en fin weekend ved Sejero Bug-
ten, for dem der havde deltaget i
Morris-week i 1997. Undertegnede
blev inviteret og deltog som Morris-
representant, i Dixi's 70 6rs festlig-
hederne (som har vrret omtalt i sid-
ste blad) i Thiiringen (Midttyskland).
Udover dette afholdes der blandt de

forskellige grupperinger bide fester

og smiture som aftales ved modeme

eller telefonisk som en pludselig ind-
skydelse fra det ene eller andet med-
lem. Nu er tiden kommet hvor der
igen aftroldes Morris msder i de for-
skellige medlemmers hjem. Dette
forer til traumatiske reaktioner hos

de ,,heldige" som jeg ved venlig hen-

vendelse og psykisk pres overtaler til
at stille hjem og koleskab til rAdig-
hed. Hvorfor nu dette? En klub er

kun sA god sorn sine medlemmer, og

vi er ....egod. Det er os der bestem-
mer lugten i bageriet og efter antal-

let af modedeltagere si lugter der rig-
tig godt. Vi nrermer os efterhinden
grensen for hvad en almindelig
dansk standardbolig/koleskab kan
rumme af Morrismend. Det er hel-

ler ikke blevet billigere siden vores
piger sidelobende holder moder for

sig selv, med modeshow og lignende
med uanede skonomiske konsekven-
ser til folge. Jeg for eksempel, har
brug for en ny kaleche og si kober
fruen gud hjrelpe mig et tsrkledel
Hvad laver vi ved de msder? Kom
og se selv, men husk at melde dig til
forinden. Nu til nreste 6rs store pla-
ner.

Vinter: Is & Sne rally. Forir: week-
end i Sverige. Sommer: Sonderjyl-
land plus det lsse. En tur til Frers-
erne, Sydfrankrig, Bayern eller Gil-
leleje, bare vi har det sjovt.
Til sidst vil jeg benytte lejligheden
til at takke alle medlemmer for de-

res venlighed og hjrelpsomhed, niLr

der er brug for det i klubbens tjene-
ste. Ligeledes tak for den store tole-
rance der udvises overfor prresiden-

tens eventuelle fejl og mangler, som
jeg ikke har.

Med disse beskedne ord snskes alle
Morris Ladies and Gentlemen en

God jul og et godt og tilfredsstillen-
de 61 1999.

The prresident

Willibald Farbmacher
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FORDY1934
9t6 biler red gn rptm bar al-
tidfutec€esec€t.mi€r, ja ie tel€
t+et, sA lqetader, tdrdul* sA-
ve1 snfirhjuLedtr. EEbegzrfte i
barndcmren ned loallerunrtorer
snvibgg* ird i qdeLsteL.

I 1961 boede nLin kone Jonna og jeg
i Ulstnp cg hravde en Ford Y L934

scrn faniliss lgretaj, de:r btaz cgsd

be:ryttetrermirraldste s6l, Inrs cgr

jeg lqede sarrren. Jeel tnvde blg-
get ei LiLIe gdert tjf Lmr' dEssj.et
tnr fra ,-^ffi^a m-a nzkol tmrn-

r€n \,ar fi:a m B.F.C. ]<"al l e't, hjufe-
h^ €.- I.*' r.'ahirrlala n,izlor T-\=rtE ua l..a- uqrJuw uylue. I€]

korte hen n-ndt pa i UIsLnp anl,ag.

Der \€r sr nedlaglc tstnisbane ned
SltFa.
Dsrre Ford Y harde fanLillgl rnan-

ge herlige oplevelser ned, setere
blsrdet FbrrdVB 36, ftcs1qz 54, esa
kaldet Crosnobil, T'rabant 62 ogt

nurEe a,.dre forskel lige nwker'.

Da jq son eluenlcrrer i f995 gEkpa
jeL efts sr qr-et r.ete:abil r.ar fu
nwge at r.afge inellsn, helst wille
-im l-r:rro ff tr^rd v ?/- i- -ih^dn^-cqj lEvs q . L v-u ! Ja, JvJ M:joJs

til de nedfenrer der ifolgre rred-
lsnslisLen l-ravde eri sadan nodel,
M\6-1-1996 b/ld<edes det at firde
srhrorpris oqr Lilstadstcd i rjne-
Iigt foC-old Lil- hjna-er h-rbefadt
sig @r fl del fcrd<ef-Liqe tirg c9r sa-
ger i an garcge pa SkarOertory]<an-
tfl . Efttr la-!e foritadlirger og et
del kryer kaffe l/<]<edes det, n'ed

sr retarset Dieella slckleioaf-
lortmmlaLmtffiq Al nA r il mia-rsuwr4L

H.

ItHr forsL sk.rfle iq Lnde beBet et
rreksced, sa biLsr ls-rrne fd st an-
^i+^l^€+l- 

- 
;-'.Fl^ ^ ;-^ -iS-L9L-SfUJrUU€, UJ Ji+J 1L4J rs >Jws u-

ns ned at restaurq:e bilel'. Ifolge
de orignrel e p@j-rs r,ar det et trs-
scnautcndcil af nsket trcrd,tr-m-ior,

n-odel Y 1934, Lra\de 4 cylirdre nd
m diml ar rA 56 6l,mm m ql:c-

P Jvl v!

lmnda nA 9r (6 rrm Motornr. Yr'lrYeu yr J4,

16'133 cg sanre stelnr. Tal t et cy-

lindervol-rlen pa 946 ccrn. En 4/5
pe,.scr-ss lukket Ttdor irdqrstre-
r ar l-arcj-o mnn I i I Llomi nn N/t rl_nr

Co.dsr B-9-I934. Dm 29-9-34 blev
kasds l*qisnqt tj-] ostte-e'
Ib Hansen i Uenrirrg, nr.-rnreret be-
Lpldt hnn, det var O 652. BilmLev-
da rlana:nc hl A k: mnsqo m qnY revL surY\4rY

sl@ne ned ffOdefarvede hjr-rl. A1-
ls* ad efttr ddfb* bi-lsr e:s q
ble.z irftqdsEeet tjl- gtu&je' J. P.

PeLersen, Andi nerk, Thjnghojhus
vedMorke, med nr X 8199. Bilen
b1w sabl&teL irdil }a-iger, hu:r
dsrlar klcdset cp oqpladerne af-
n'eldt. Wr22 6-46 flkdstplader
pa iFr. 21 -3-56 o,errcq gdrdeier A.

CLrr. pederssr, Iftcgslcre}< ved Fbrn-
slet vognen, som nu fik nr. )GI

21335. 28-II-55 orertcq Fill Her-
se-r biile bilen og qerd$ Tjnd@j-
tus, fjkbilql s)ret cg ged<sdt dtr1

23-12-56, tnn fik bl]en nelet rPd
o,ry &t Lele, fik fui ldcle sred d-l
at rcntge sr ratstanre fra sr Ford

trcprlar og er forkofarEer af i:be-
stonreliqt Arjrdelse. Bilsr @ce sA

til derblev aftreldt Mt29-8-61 cg
stdsa i l*1 i n ar. n#efar l<d:te

bilsr. Sorerkorte i dsrcgIlar-
vde banrdcanet dgr 15-4-90 sa ko-
rcr.^iet_ F{a'r l-nr icrr}nft- btal<t nd
* L-- 1--- -.i-.^F *i- -4666 m]rn-l-9 1@ | l 14 vf vgu 1l[9 rL6-Y- -_--l *

n:rqer cm bilsr. FIan salger dfl sa

uirfteqE-streret Li1 Silkdorg }4rtor
Co, der widereseleer de:r til S}<an-

de.acorgmardsr scrn jeq sa l<ober dst
:f Ri lff rar i rirc-l i^ cf-'-a.l l^f --4. r re I v(! r !!-lJ-y J@U, fgL@L

--- ^-r^-r- 
- 

trrisdgrbli>yIEr -qJw :::4veqr, rr

r,ry adskilt totalL q 1a\,et i crdm.
Ja.ef saq# jq, &tsdsrfcrster,e-
tsanbif jq gtsr igargn'd. radva-
rendar skilleder cotalt adpaer
.ren.r. \rar hars rArl - Han harde ad-y4rY, vw

slciXiqe pd€sswof dcts stdsde 1

garaqeme. Bil-er som Llan Llavde

oeteeL ba fastl<zrte r6cal a@s.
Min qaraoe ellen vsksld 7>5 mrar
t- nut tif at ncOtase klmodiet. Ih
dm e rz-aget, sagde mirr tilstru, da

Fortsettes side l7
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Sont det ses pd
billedet er det
ikke den rigtige
koJanger. Sd
hvis nogen kan
hjelpe mig med
en original .fbr-
og bagkofanger
samt en Ford
Junior motor,
da den der
sidder i bilen
har tabt pusten.

,r^nl,mffihilm*ff oor 
^ 

rG
rvl !,\!ww

Uails. hternm*eligt sa forska-
l im run ;-n co rG dan * ^'. I J -.a, ..@ 5s I! 'u - :fltltr ! r9.

f4er '-rad sol arrel- onrel .l:\de j-g
inr'm mr llmr ^r rg larcr a
lvlw \!

r na alar hi lm ^d<: I r j
, Uvffile/

rn I * i *p oo,onil L\ I E!]U- LLU I L\jLr . * a- --
--,. + -, +-d]ffit:fOL ru-s L ! Ll tulr:r

nm mmrcdqrl-prFpelc'n-9L-/ W
.dge, xlLlrj -q o.\ . j---r l -'tsrj .irL

neste. Sild<elt et udrwkeL rad. Jqt
n1g' - OC! bon nb. <.i rL,J be r^l Oq
, "-^t, '. t.^. ^, ^ l,^l ^.yl FMIKU d d! ur L .-r.- \u]Yl ,

L--r' s ma .:g.b -nLe Or Cgrvluvrt\!/

tOrbLPCrdl, IO- JF, LnSL-,'r-r-r=lL;-ltp ,

Kofarlger, bagagei:rer'er de'r-r naste.

Qid:n ai lr dar 1z1 rl:aa l'*,. .wor l^q no-
h.. r nn nnd iml..m

',Y/

lavol, hvot rong riooel \ar.cleco
^^^+. -t^, l^^ ^* ."-S-1.lFt-lV@\.-l1rul*qEg€,|ml\-J_

efler ansl<affe. 51 -,ar brlar totalt
adsldlt r stcre bd<.

lmralma- c r:.rr,- * l^.+j.J J.( --, .d.- e rV(n/ .E

. o.c{ €r-rcs€- -L Lds u d-}-s se ,

t1
f{,//'.ttrr\ \r,^ l,\
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savj-LLe jeg sssebolte&t sarnsr.
Afstir,tr:rgm af kanossenet fisrte
jeS at l@.e reget cntrl.prgelig rred,
J<1ds osw, all ige\.el rrar der 10 nm

der ssrei:e sl<..r-lle kcrperser:es for
vedficntagsr. h det lc.nr,zar tag-
kanten der |pldt sanmorpd for og

@sde pa len'ossel, idet pladenre
r-mder dorsre cg tridaaalderne r,ar
rustetrad<, sa&tslca,* fidt brcds
niin afstir.rriirE. Karrosseriet blev
nonteret ned et par gennargderde
l.q-rfcr . dor lc mc hn ngg SCrn bpae-
hendbg, sa jq lurie r,gde €r drc-
je det efte Hry. Ibtctrsr bls/fitrr
l-ercf rF m \am fieqqiel- r* al- mr

hi<l<e, sdrar jq klar ti-l atHra-dle
,-1- 

-l^1 
f^ at ^

Det var Md<edes mrq at frsrskaffe
fl&] litte:ab'lronbllsr, dels fi:a
K0stss @hadef i Ra-dss, &l s fta
Il/I{- bi-bliotel<et, hr,rcrfra jeq fik
ronao arvla lzmi or Ar rt-,'n n m (I'O

. avuwua w lva

sejsevek rrar irdkAbt, sanrsr ned
of m<qmrla <nrl- iml_ -F \Ni.r^;!L l@rsrw aI V@ALPJ.

L.rndervejs var deL nodvendigc aL
ftsrstille sr&l peiallal<toj. Sa

Srkdet l@s nd is,e;s af p1a& pd &
steds lnu rr:stfl he\de bidt wliqt
f<?ftjgt.
Clussiset bl-ev sld:et helt ndned
virll<elsLb:er q gah,aniseet. Kar*
rosseiet blevne-letnd sort ttarF
rerite, a1le cnrrige skjul-te dele fik
sanre bdradhrg, cqsa dele ds r,ar
ncnteret r.rder bi1er. T'ilpasrLirg af
sl@rerc var noget af dec der gav
rnignqet arbjde, plade her det jo
nsl :l_ rrido m rronrjo qic nAr dor

bl ir,en rra:rret W, sa det gav er del
opretrli-rlg ned lanne oq afkoling,
laSt pa ryral1ercd, n'Lin fortidpa
Jemlcanevoqnf abrildcsr Scandia i
Rarders }<onmig Li I nyi-te. I'L,e trjn-
baeLte blqr fterstillet, rsl sLl,re-
bolte q stgqirdle n6tte ec ldef u

rmskjrwskscd relover:e. NT\,e sq/-
re)<rg1er bl-ev ncnteret pa de gaml e
st\2r66€tr, laslee-e L1l fjeq>
hwE+e blev frsrstillet af 10 nm

stal og rnonteret n"ed 10 nm bolte
da jq jld<e knn-re q)srove de orign
rn-le lask&eslag. Det blev ssrere
gtodkerdt. ved s1n-ret. Sa kcm der en
pericde ned ir*zsCigt tra,ek ved
dOrstolps oq taq. Fh ny forruder.drF
ne blqz ftsrstillet. kersetrcnl-er-

VTAXEDENS KORETOJ
re bloz af&ejet, der blozn'cr-rteret
r4ze brers&elaq-ringer
Detteblszklaret pd et brerser,mk-
srcd. nr ratstanne blev furrdet i
Fbdslfl, et rat i A*us, cg Lidr efttr
I i d|' r,er & nwglede &le fl-r&t hre
a,'d:e r.etsarrfolk oq pa sllrrpomr'
keder. s6l edes gdk 1996 n.ed qladtr
cg suagelser over Llrq der ffEttre
lar,es on, hyis det iJ<kevargcdtrol<
i frnqrc fo],w T-Pl- \.iqtts qr/r:r nr-

slanrer i-J<lce passede og aL der r,ar
sle i st1rdoltsE rer hjulet r,ar no:r

!* 
-i! 

€:l- m i/,.ffl5 eL, l+J ltal L14J ! !L l qL, urt wur,

nsr sdrlan er l-ir.et
eA nilz farArat' q" r'wl Fi l^--l--€ vl^ Lvrtugu , / rrw uf l l..@ulq,

nirrte:rgaf tag, s#, lu-dcgvjn-
drer, iss qn,:llerekanisrer dril-
1*. Sr.ar &tffc@ss h-n, jqviJle
jo he1 st belolde dor or igirnte no-
tor, da den lnvde same nr. som
dlassisec, nsr kobte dcg sr el<stra
ml or rlor Jr:rzla I ianol i m l-rAd mr url\4sw

sserevar jqcxzefns ernerd, der
herde er &ejdffirk, hen si<rlle &e-
je et par beilqs tj1 miS. I.hs et
tage i et hjorre af hwrs ]e1ds std
der sr Ford Ynotor, dm ]-nvde sta-
el chrsir*"I-snni I la hrkrrdaf sro-ry'-*\

qerc:rs b11 i 1952 dgr hadfede vi sa
crn.
fFn 9-7-97 rFr \mff <:rurf lar mI J#urer w
]dar til nefs, de'r blar lmset pi er
zutobaileqkar.t til 'Ihjrstd, tnq
sr kdflTerac, der he\de sl s@1, der
ksdte eir,rcgrnraler, der til sr ri-
neliq 1x-rs ville nele bifsr. I-is LH-r

-3' ' ^ l,r-' ^ zl,+ -r4-.]^ | ^F ^- i-1-^lLoLLs I@Vg \E]>@g Iw l gL >wMC

tid. De-rr.er klar trenffieder efts.
f)-{- \/iqfe c'craf &l ier rr@r.arldar
Li1 neler,ar Lige g-:mi-sLj-dcrd<, &r
n6tte har,e Lrele h-rsr ned nedslib-
nirgcqWartfrry, ak ja, s-trtsho,v.
Bifo.bls,r scnt o,.sdet lele &t var
mil fOrste Ford Y, sa det slalfle der
}ryrrqirm 'imml_aal lm:i- dor

forste ha\de r@ hju1, nermin ko-
ne \.€r sild<erpA at dgrhnrde sorte
hjul-, oq da hnn l-Er e1 bed:e tukon-
nelse sd jeg slc'f det rok\,@e ig-
LigL, altsa scrte hjLn . Jeg l-ar,& sik-
rcl_ miarpl^t ffimrtmt lzavltVggL rylYU \Jf ILWgU JUUL

nand i Gern, crnder blev leverec
Ford Y ned sorte h;u1. Det lcr lnn
eikkorr* T'idmdk nr I i I irrl rei:r
1-ar.enotcret, sl ibve-Lcile', LilFSSe
plejlsta-gsfef e q l-o,ed ejo, ft la
skalcearbejde sonpd Scardia i Ran-

ders. Motorsr bl-ev ncnLereL i en
hjonrcfalet prg,.eta-d, sr ]selfst-
tanl< hmrqt op og rotorsr starLede
vd 1O forsog, detwiste sigrenligr
at strfnfo;.de]sm ild<e r,ar dsr ori-
gdrele, idet. rotorsr lcrre fitrrtses
i to forsl<eIlige hel<, notorvr skadog
kl.ag* irdtil alcr,ar i cLer, sa grk
dgr irdtif .Icrs-ra kcrft farede fordi
udstod'irqs6sr\,a1tde jrd i hel-
rlac lralrlrm im Lr:rnla l -.,^ ^. L-.1\..]l.j ryrvu], Jqj lqv\€ rovcL gL ]]]I

@kofirctcgld til r,akstdet ti1
er 1ed^rirg. Foer b1w gsrprettet da
h;llet ble,z lnld<et. hr l<crn\ardrd
ved tqaklrger, tcpsQzkicet blev
sl&et, ny pak-urtg nbnLereL, ren
blol<]<sr slcrlle cppdrrge sldcet, dgr
g-Lr,er stadig cr clkelt ffibe fr-a sig.
IErrl vil jeq la\,e de.rhelt fi.ah-rF
dqr i rlnt ry \/ql ir r"lafid qplorri irrl-

trd< oqf dorbeldad^r-irrg, polstrede
sale og ncrrterede loftbd<1adr:rg.
f nerts 1998 gpk jeS iqdrp n'd led-
nirqsrettet, nsrndtte have srne-
re sfar-srveterarnerd ti1 ac hjal--
pe. Deu blor et profes i o-el L sqrd<e

aftejde, wi r,algte atncrrtere r€lrer
pa l)€ cg l-orn cg siJdrger pa a1le
l<€dsldc. 26-5-98 blar biler pror.e-
]ort i dmrsliggsde sl<ov.
n^- 

-^1---i ^1-^ L^-^lLJerr ilLeKdll-Lsr:e l)erlsl npumpe var
defel<L, sa ds blsznsrtsec eT e-Ld<-

trisl< til qzret de-r 7 98. Bilsrble,r
gcdkerrdt uder banmlcrirrger.
htvarrninplanat deJ-tage i kol@-
beL, ner jeg valgte at prwe bil+r
godt af p5 de lokale r,eje irdsr jeq
rnnr mi a rrri hl:rvlt do mnlryia rm-

tffd'folk, &t e jo raet twis a1t s i
ordsr, 16r ,,r,'enerne" skal se dsr.
Jcxrn cg jeq glsler os Cf srrnasse
h-re i drr gmle Ford, sdn-i sl<al rri
igarq ned at q4 eller fjrde kladen
scrn dsn man brugte dengang. Bi-
ler fik rq-istruirpsa-nneret @ 652

scrn den lnvde forste gErE den b-Lev

ird'egnstrrerct i rcnriry i 1934. Der

n@ik 1129 arbldstircr i labet af
de to ar &t rar* at lar,ebilsr. ki-
ser tale vi ild<e qq erhdCrykcste
altidlidt-pfe.

kiklhthriassr
B3OO odder
86560170
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Tienk engang ca. 30 nr tilbage i ti-
den. En lun sommerallen. [-rde pa
landet. I det fjerne hores pludselig
en svngende 11d, der lbrst gar hojt
op i tonen, hvoretter clcn linder et
lavere stade, og der bliver den. Det
er enten en DK\\' eller en Saab.
dcr efter at have lobet pri frilob ned
ad en lang bakke atter liir speede-
ren, hvorr,ed motorcn bringcs op i
omdrejninger, si den igen llr lov
til at trekke.

Dcnnc lil1e nostalgiskc bcgircnhecl
uenoltlever lnan. r'lilr nli.ln gie\tef
Saab-nruseet j Trollhiittan" lirrdi gic-
stcr. som ankorlmcr i en Saab to-tak-
ter. md op ad en lillc bakkc. lbr dc

nirr uruseet. Salecles er nlcvntc uuto-
nrobilnruseum cn seldclcs lcvcnde
1ing. en god oplcvclsc lirr clcrr sande

',rrr:ilri;|tilltt:tf 
irrr,i

troende eller den. tlcr lrar kort Saab

96 eller tidligcre typcr. Mirscct lig-
gcr i en del a1'den ganrlc lirbrik og er

helliget dc ticlligstc typcf og firrsogs-
vogne

Fol51 ar siden harclc rran hos Saab

lcrftet slolct tirr nogct hclt rrvt. ucm-
li-s en bil fia en llvr cnraskilrcltlbt'ik.
Sr enska Aeloplln .\ktic flolaget
harde siden 30erne lienrstillct 1lr til
hovedsageligt clct sr cnskc firrsvar. og
nrod slutnirrgcn a1- kligcn inroclcsii
man, at der bler brug lirl Ircrre flir til
fbrsvarct. t'tu hr,ur fl'crlcu snalt var
cn realitet. Og hvad sli rrccl al den

f'abrikskiipacitct. uran var i bcsiddel-
sc afl Svaret rar ploclul<tion af cn
lille n1' bil efter rcccptcn ..[:Lrropa iir
f atti-st efier krigct - dct nrastc r ara

cn oprentios och billig bil..."

Dcn Lrn-ge ingcnior' (iunnar
Ljungstronr fik nricllcr stilict til sin

rirdighed, sii han kunnc l<onrnrc lucd
et rigtig godt oplng. Nu cr Saab jo
ct lbretagende nrcd lirrstancl pri l1y-

venraskiner'. sli clcl nran hcgvndte at

sr"sle med r ar. cn lct bil nrccl r irkelig
aelodvnanrisk ud lirrnrn in,s. tbrsr'net
rncd en lillc okononrisk n'rotor og
rned en frn rc-jbcJiggcnhecl.

Lige 1'or kriqcn val DKW nr. 3 pa

ranglistcn ol cr solgtc kcl'ctr.t jer i Svc-
rige. et tegn pir, at clissc vognc var
velegnede 1il speciclt svenske fbr-
ho1d. Det rryc Saab-konccpt startcde

laktisk nrcd. a1 nran ville b-"-gge r,i-
dcrc pa og lbrbcilrc dc idcer'. cler var
gmncilagct firr t)K\\'s populantet.

Som kunstncr-isk lirnrgir cr kom Si.r-

tcn Sasorr nrcgct hurtigt ind i bille-
det. og han lcsncclc ct karrosscri. der
nrenncdc sig driibcn cller tvarsnit-
tet af'en llyvingc i sin fbm.r. Moto-
ren skullc anbrinecs pii tvers og pla-
ccrcs lbran clc drivcnde fbraksler.
Saledes skablc nran god plads til be-
nenc lbran i bilcn. Bilcn rille blir-e
1et. lbrcli nran arbt-jdedc mecl selr'-
bcrcndc karrossc. alljcclrin_r r ia tor-
srorl5.Iiell!cr. Kt'ltttrltting i sr inu
skullc b]ir e rrrrrrirrrrrl rrrctl ct tr nqc-
punkt l0 cm larcr.c cncl hos DK\\r.
Som bidrag til clct acrodvnarniske fik
bilen cn hclt plan bLrnc'l. hr.'or kr-rn 5

ting ragcdc nccl: '1 h.jul og et udblits-
ningsror.
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Ursaaben,
Saab 92001 fra
1947, som den
i dag bevares i

Trollhiittan.

Nederst:Saab
92 fra 1950

med sit
karakteristiske
drdbeformede

karosseri.

T:

Ligesom
skibsbyggerne
kan man, hvis
man elcsperi-
menterer med

former, nojes
med at lave en
haluform, som
sat imod et spejl
giver indtrykket
afdet hele
kanosseri.
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Saab 94 Sonett 1956, bygget i 6 eksem-

plarer. 93-motoren er trimmet til 57,5 hk,

og den aktuelle bil har netop i 1996
hevet den svenske hastighedsrekord for
biler indril 750 ccm til 159.4 km/t.

Formgiveren Bjdrn 

-*,
Monster-
eksperimental-
bilen ./ra 1959.

To 3-cylindre-
de ntotorer er
koblet sammen
og afgiver 138

hk og en

topJart pd 196
km/t.

Karlstrrim lavede i
1965 denne lille

sportsbil pd basis af
Saab dele i samarbej-

de med Malmr)
Flygindustri. Projek-

tet hed MFI 13 og
gjorde sd stort

indtryk pd Saabledel-
sen, at den hlev

proto\)pen til den nye
Saab 97 Sonett II.
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Kig godt pd
denne Saab. Det

er faktisk en

forkltedt Saab
99 fra 1965.

Sdledes prPve-
kprtes det nlte
99-chassis pd

svenske veje med
et bredere 96-

karosseri
ovenpd, efter

sigende adskilli-
ge mil, inden

den blev
afslpret.

Saabs sidste
to-takter med

tredobbelt
karburator. Pd

museet kan den
beses sammen

med sin afloser,
Ford V4.

Th. En dansk
entusiast har

stillet sin
meget smukke
96er udenJbr

pd P-pladsen.

Projektet, der blev presenteret for
pressen i juni 1947, havde navnet
Saab 92, fordi det foreg6ende pro-
dukt fra Saab var det lille fly Saab
9l ,,Safir". Provevognen var ikke
forsynet med den nye Saab-motor
endnu men korte med en DKW-mo-
tor. Specielt imponeredes man over
vejbeliggenheden og det helt nye
..look".
Imens var den nye Saab-motor frer-
dig og blev prsvekort - i DKW-biler.
Disse vogne deltog i 1948 p6 Skarp-
ndck og kom ind som nr. 1,2 & 3 i
deres klasse. Den 2-cylindrede
DKW-motor var dengang tvrerstillet
med bagvedliggende gearkasse dre-
vet via en krde, nasten som i en mo-
torcykelmotor. Saab-motoren var
ogsi tvrerstillet, men placeret ude
mod hojre og med gearkassen i mo-
torens forlrengelse. Det bagvedlig-
gende differentiale blev drevet via
tandhjul. Selvfolgelig var der frilsb.

20 hindlavede prsveserievogne var
frerdige i slutningen af 1949, og i ja-
nuar 1950 begyndte Saab 92 at rulle

Op gennem 5Oerne viste Saab sig
ikke kun at v&re fenomenal pi de

svenske veje b6de sommer og vinter.
ogsa som rallyvogn viste den sine
fortrin, og den voksende tilhrenger-
skare var mennesker, som havde en
mening om, hvorledes en god, alsi-
dig og sikker bil skulle vrere. Som
bilerne var i 5Oerne, sidan var Sa-
aben, helt sin egen og let at kende
pi lang afstand.

Pi museet i Trollhiittan ser man ek-
semplerne pi mange af de forsog, der
blev gjort for at udvikle og finde nye
veje. Saab 94 var en lille sportsvogn,
som kun blev lavet i 6 eksemplarer.
I 1959 kom Saab 95, som var en Sa-

ab stationcar, dengang vistnok den
mindste 7 personers bil, idet der bagi
var et srede, hvor passagereme kig-
gede bagud.

I 1960 kom Saab 96, en opdatering
af det kendte koncept. Den havde
noget si nyt som udluftning i bager-

PA SAAB-MUSEUM I TRoLLHATTAN

ud fra fabrikken i
Trollhdttan, allesam-
men flaskegronne.

December 1955 prre-
senteredes den nye
Saab 93, som bortset
fra en italiensk-in-
spireret front bibe-
holdt sit gamle udse-
ende. Den store for-
nyelse 16 i motoren,
som nu var 3-cylin-
dret og ph 748 ccm
og anbragt pi langs
med ksleren placeret
bagerst.

ste hjornestolper, retvendte dore og i
det hele taget forbedret passagerkom-
fort. I 1965 kom 96eren med en ioj-
nefaldende rendring, idet forpartiet
fik et helt nyt udseende og blev 15

cm lrengere. Der skulle nemlig skaf-
fes plads til ksleren, som nu blev flyt-
tet ned foran motoren. Motoren var
nu si kvik som nogensindc, nogle af
vognene havde 3-dobbelt karburator,
som gjorde vognene til nogle rigtige
grne.

Men midt i 60erne begyndte det
pludselig at se sort ud for vogne som
DKW og Saab. To-taktere var ikke
sagen mere. For Saabs vedkommen-
de havde det den konsekvens, at man
mitte se sig om efter en 4-taktet
motor til 96eren, hvis man ville over-
leve. Redningen kom fra Ford, Tysk-
land, som til sin Taunus anvendte en

V4-motor. Denne motor kunne med
ganske smi rendringer tilpasses den
langnresede Saab, og sidan ksrte den
videre med frilob og det hele. Fra
1966 produceredes ogsi den spren-

dende Saab Sonett, en lille sportslig
bil pi basis af 96-mekanikken.

Men tiden var ved atlsbe ud for den
lille dr6beformede bil. Konkurrencen
fra andre mrerker viste det, og i 1979
var det ved at vere slut. Ijanuar 1980

blev Saab 96 nr.9680600 som den
sidste af 730.607 vogne siden star-
ten pi totakteventyret i 1950 ksrt fra
samlebindet og ned til Saab-museet

af selveste Erik Carlsson, Sveriges
vel nok kendteste rallykorer. En rera

var forbi, en anden og helt anderle-
des var allerede i fuld gang siden
1968, og det var Saab 99. Men det er

en helt anden historie.
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Helt prrecis hvornir trehjuleren
,,Gilletten" blev lavet vides ikke,
men det har vreret ret kort efter
krigen, 1948 eller 1949. Mestre for
den var reklametegneren Kaj
Nordstrsm og en gammel dirt-
track-rytter ved navn Bogh Mathi-
asen.

Nordstrom var motorentusiast og
Bugatti-Kajs tro vrebner. Vi har fsr
omtalt at han rejste med Kaj Hansen
i de 6r da han ksrte Formel 3 racer
pi Europas store baner. Kaj Hansen
var trods sin karriere tyve 6r tidlige-
re pi dirttrack-banerne i ind- og ud-
land ikke nogen orn til at tale frem-
mede sprog, men det og meget andet
klarede Nordstrsm.
Nordstrsm havde inden krigen haft
en stribe motorcykler, deriblandt
Douglas afmodeller som dem der var
de foretrukne pi dirttrack-banerne,
lave cykler med boxermotor pi langs
i stellet. I tidens lob ejede han ogsi
to Bugatti'er, den ene var den som
Skrrederen ksrte lsb med i begyndel-
sen af 1920'erne. Desuden havde
Nordstrom blandt andet den sksnne
Riley Lynx Sprite, hvis forste ejer var
oliegrosserer Alfred Olsens datter
Lykke Jensen (se Bilhistorisk Tids-
skrift 105/1991). Og som sit livs sid-

ste bil havde han den Talbot Darracq
som siden Bent Mackeprang korte og
nu Kjeld Schouboe har.
Bogh Mathiasen (fodt 1900 i Es-
bjerg) er m6ske ikke et af de navne

der huskes bedst, men han startede
faktisk pi dirttrack-banen pd Roskil-
devej i Ksbenhavn og arbejdede sig
langsomt op til ogsi at kore pi ba-
ner i Sverige og lekoslovakiet. Hans
karrieres hojdepunkt var at han kom
i slutheatet om Danmarksmesterska-
bet pA banen i Frederikssund i 1935
i konkurrence med Svend Age Eng-
sffom og Balzer Hansen (Engstrom
vandt). Han fulgte udviklingen i de
6r og korte forst Douglas, senere JAP.
Han var en dygtig mekaniker og isar
god til at svejse. Til daglig arbejde-
de han i folge Kaj Hansen ved Ks-
benhavns Sporveje - en anden kilde
siger vedjernbanerne, det var i hvert
fald noget med skinner.

Forklaringen pi at trehjuleren blev
kaldt,,Gilletten" folger her: Kaj Han-
sen kunne huske lidt om at Nord-
strsm ksbte to eksemplarer af en bel-
gisk motorcykel hos en hugger i Ko-
benhavns Sydhavn, Jens Juel, og

ZJ
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brugte den ene motor i trehjuleren.

Og til det kan Arne A. Jorgensen
give en del supplerende oplysninger:
Det drejer sig om en Gillet-Herstal,
type 720, som blev fremstillet til den

belgiske hrer 1938-40. Den ene af tre
typer krigselefanter fra de belgiske
motorcykelfabrikker FN, Sarolea og

altsi Gillet, pi linje rned de tyske
BMW og Zindapp. Gillets var den

mest anvendte af de tre.

FN og Sarol6a brugte sideventilede
boxermotorer pA 1.000 cc og kardan-

trrek, Gillet derimod kredetrek og en

totakts tn'in pA 708 cc. formodentlig
tvrerskyllet med deflektor-stempler
(nesestempler). Der var ikke sam-
me overdidighed af gear som pA de

tyske krigsmaskiner, men 4 frem og

1 bak. Eff-ekt 22 hk ved 4.200 om-
drejninger, vaegt 400 kg med side-
vogn og tophastighed 85 km/t.
Efter krigen brugte det belgiske po-

liti et stort antal af de tilbageerobre-

de Gillet 720. Men Nordstroms to mA

vare bragt til Danmark af de tyske

besrettelsestropper.
Arne Jorgensen pipeger en lille my-
stifikation: Udstodningsportene pa

Nordstrsms motor afviger fra tidli-
ge fabriksbilleder af Gillet 720, han

mener det kan skyldes at man har
haft termiske problemer og at cylin-
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drene er blevet aendret med tiden,
med ksleribber pi manifolden.
Fremstillingen af ,,Gilletten" foregik
i girden til den bekendte meget gam-
le ejendom ,,Sorte Hest", Vesterbro-
gade | 47 p|Yesterbro/Frederiksberg.
Der havde Kaj Nordstroms far en
fabrik for pensler og borster.
Hvad koretojets konstruktion angir
mi billedeme tale for sig selv. Man
kan blandt andet se at der er et langt
kadetrek til baghjulet og at det har
vreret fornsdent med to gearstenger,
formentlig en til de fire gear frem og
den anden til bakgearet. Bremserne
betjentes med den lange, udvendige
stang. Man kan ogsi se af fotografi-
erne at det pi et sent tidspunkt i pro-
cessen har vist sig nyttigt at skare
en tredjedel af ratkransen.
Forklaringen pA at nummerpladen er
fra Prrests amt kender vi ikke. Men
omkring kom vognen alts6, Nord-
strsm ksrte en del i den, blandt an-
det til Ypnasted pi Bornholm, hvor
nogle af billederne er taget. Perso-
nerne p6 billederne er foruden Kaj
Nordstrsm selv datteren Jette, son-
nen Mikael, Bogh Mathiasen og for-
mentlig den fsromtalte Lykke Jen-
sen. Pi billedet fra Sorte Hest, hvor
Mikael sidder ved rattet, endvidere
en bekendt ved navn Karl Johan
Danielsen. Ud gennem porten kan
man se over p6 Platan Bios facade-
skilte.
Vores kilder til oplysninger har vre-
ret Kaj Hansen, Hans Molgird, Ar-
ne Jorgensen og Mikael Nordstrom,
som vi ogsi har billederne fra. 56-
dan et lille karctaj kan jo udmarket
sti og gemme sig et eller andet sted,
si det kunne da vere morsomt om
nogen vidste noget.

Et lille PS: Mogens H. Damkier op-
lyser med meget stor bestemthed at
en trehjuler fuldstandig som den i
vores fsrste artikel under stor larm
ksrte rundt i hans barndoms kvarter
p6 Osterbro i Ksbenhavn.

EMIL
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Historien om Jyllands Konfekti-
onstransport er historien om to
svogres virke med hest, varemotor-
cykel og lastbil, der udvikler sig til
nutidens specialtransport - man
finder en niche, et udtryk fra mo-
derne management sprog.

Poul Rasmussens ( 191 3-83) arbejds-
liv blev pi fire hjul. Allerede som
attenirig fik han ksrekort og begynd-
te som chauffsr. I 1938 fik Rasmus-
sen en melkerute i Arhus, som blev
betjent med hest og vogn. Forfatte-

Th. B edford blev konfektions tansportens foretrukne
bilmerke. Der var tale om let transport pd gode veje, og

dertil behavede man ikke svere lastbiler. I rekken af
Bedford'er ses en Seddon med dansk Jorerhus. Bedford'en

pd hojre ./loj har modificeret dansk/engelsk forerhus.
Senere benyttede man udelukkende Bedford typen med

fre m by gge t s t andardforer hu s.

Overst; Poul
Rasmussen med

ild i pibe og
gasgenerator.

Man mdtte
regne med al
opfyring om

morgenen
varede mindst et

l<varter Ksrsel
med gengas var
i det hele taget

betydeligt
omstendeligt
med furing og

eftersyn.

Erhvervskoretojer
ren erindrer den tids mrelkemrnd,
som de blev kaldt. De havde tilknyt-
ning til et bestemt mejeri og havde
et distrikt, undertiden i konkurrence
med en melkemand fra et andet
mejeri. Arbejdsdagen var fra tidlig
morgen til godt middag alle ugens
dage - jeg husker ikke de havde fri-
dage. Nogle kunder fik en daglig af-
talt leverance, som blev bragt af en

medhjrelper, en malkedreng, andre
kom ned til mrelkevognen hidkaldt
af mrelkemandens klokke.
I 1940 kobte Rasmussen en lastbil

med gengas og var nu selvstrendig
vognmand. Tre 6r senere indgik Ras-

mussen kompagniskab med sin svo-
ger P. A. Poulsen, der bl.a. havde ksrt
varetransport pi en Nimbus med va-
residevogn. Deres samarbejde slut-
tede ved Poulsens dsd i 1973.

Efter besettelsens problemer med
materiel og brandstof opstod mulig-
heder for vognmandsforretningens
vrekst med ksb afen Studebaker, der
blev pikoblet en kslesrettevogn til
korsel pi Tyskland. Behovet for fo-

Nederst; X 14.030 var en Studebakerfra 1946 leveret afAarhus Auto Lager. Stude'
baker.fremstillede lastbiler i Indiana 1913-17 og igen 1927-64. Fabrikken benytte-

de dels egne motorer, dels Waukesha og Hercules motorer. X 14.030 har uden tvivl
v@ret en ,,hurtiglaber". Udstyret med vacuumbremse og to-.speed bagtaj var den

blandt de bedste merker. Til chaufforens komfort var der opvarmning og radio i
forerhuset, en sjnldenhed i 1946. Ekstra tankkapacitet var nodvendig pd Tysk-

landsturene. Studebaker var en middelsvrer lastbil med lastevne pd szttevognen pd
8-9 tons. Det er karakteristisk at lastbiler fra USA-fabrikker der ogsd producerede

personbiler, var mere ,,dollargrin" end lastbilerne fra de ,,-rene" -lastbilfabrikker
f.eks white. I slutningen af 1950'erne ophorte importen af amerikanske lastbiler.
Chevrolet og Ford var de sidste, ofte bygget som brandbiler, og da havde frontde-
signet antaget uhyrlige .former med et enormt pladeforbrug
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devarer i det krigshergede land var
stort, bl.a. til tusinder af besrettelses-

soldater, der blev i landet efter krigs-
afslutningen. Mange vognmrend for-
sogte sig med eksportkorsel, de fle-
ste opgav igen, det var alligevel en
anden verden end hjemlig blandet
ksrsel.

| 1957 besogte Poulsen firmaets re-
visor, og han kom med et forslag som
var vrerd at overveje. Revisoren hav-
de blandt sine klienter nogle konfek-
tionsfabrikker, som havde problemer
med transport af fardigsyet I"oj fra
fabrik til forretning. Revisoren fore-
slog at vognmrendene specialisere-
de sig i konfektionstransport. Og ved
henvendelse til en rrekke konfekti-
onsfabrikker fik firmaet aftaler om
transport af konfektion hrngende pd
bojler i sarligt indrettede lukkede

ERHVERVSKORETOJER

biler. En niche var fundet, Poul Ras-
mussen & Co blev til Jyllands Kon-
fektionstransport.

Efter Poulsens dsd fortsatte Rasmus-
sen firmaet til 197'7. Det havde da
udviklet sig til et anseelig special-
transportforetagende med kontorer i
Ksbenharm og udlandet og korsel pi
Skandinavien, Kontinentet og Eng-
land. Efter salget i 1977 tll van Ge-
end & Looes i Holland, som senere

videsolgte vognmandsforretningen,
virker det som Rasmussen og Poul-
sen skabte nu under navnet Scandi-
navia Garment Service.

P. E. Hansen

Tak til ingenior Per O. Rasmussen,

Skive, for l6n af arkivalier.

Poulsen, Poul Anker, vognmand; f. l3l5 1909 i Rosmos, Ran-
ders amt, ssn afrentier Peter Anton Poulsen, g. 5/10 1933 m.
Agnes P., f. Andreasen; handelsudd. i kolonialbranchen, chauf-
fsr i nuvarende virksomhed 1940-43, medindehaver 1943
(virksomheden grundlagt 1940), pi nuvarende adr. i egen n1-
opforl ejendom, udvidet m. filialkontor i London 1968; vogn-
park: 16 lastvogne m. lukkede kasser d4,5 t og I lastvogn m.
tippelad. 7 t: transport afkonfektion i ind- og udland, till. en-
treprenorkorsel, eget pakhus, tankanleg og autoverksted.
Adr.: Regnersgade 6, 8000 fuhus C
Firma: Jyllands Konfektionstranspor!
Gunnar Clausens Vej 6, 8260 Viby J.

Rasmussen, Poul, vognmand: f.2l/1 1913 i Hom&, Randers
amt, son af tekkemd. Aug. Rudolf Rasmussen; g.6112 1938
m. Anna Sofie R., f. Poulsen; chauffsr 1931-38, melkehand-
ler i Arhus 1938-40, etabl. s. vognmd. i Arhus 1940. optaget
vognmd. Poul Anker Poulsen s. medindehaver 1943, pA nu-
vrerende adr. i egen nyopfort ejendom s. 1966, udvidet m. fili-
alkontor i London 1968; vognpark 16 lastvogne m. lukkede
kasser d 4,5 t. og I lasfvogn m. tippelad, 7 t; transport afkon-
fektion i ind- og udland, till. entreprenorkorsel. Eget pakhus,
tankanlreg og autoverksted; vognfordeler f. Viby vognmands-
forening 1958-64.
Adr.: Rosenvangs .4116 32. 8000 fuhus C.
Firma: Jyllands Konfektionstransport,
Gunnar Clausens Vej 6, 8260 Viby J.

Nordisk Diesel
Selvom bogen,, Dansk Godstransport
med Auto" .fra 1937 ikke omtaler by-
vognmendene, giver den indtry)k af hvil-
ke lastbilmcerker der korte pd landeve-
jene for krigen, og Studebaker var en
sjrzlden fugl. I 1945 var den danske last-
bilpark totalt nedslidt og ved.fornyel-
sen importeredes merker, der var nre-
sten ukendte, Blandt importorene var
Nordisk Diesel.

N.D. var et Burmeister & Wain selskab,
der blev etableret i 1938 for at introdu-
cere Bur-Wain automobildieselmotoren.
Firmaet Jlyttede ind i lokaler i Strand-
gade som B&14 havde overtaget fra det
nedlagte Kjobenhavns Flydedok &
Skibsver/t i 1927. N.D. importerede og

forhandlede samtidig den amerikanske
Stewart lastbil, som blev fremstillet i
Buffalo N.Y. .fra I9I2 til 1941. (Se BhT
nr. 72)

For at fremme salget af Bur-Wain moto-
ren blev to Stewart'er og en Bedford ilagt
dieselmotorer og man gennemrejste den
danske provins med de tre lastyogne.
Samtidig sorgede manfor lokal opmcerk-
somhed og presseomtale.

N.D. havde under krigen fastholdt frem-
stillingen a/'Bur-Wain motoren, som blev
modificeret til gengasdrift. De forenede
Automobilfabrikker havde ligeledes .for-
mdet at holde Triangel-produktionen
igang og monterede Bur-Ilain gengas-
motorer i,, krigsmodellerne".

Fortsettet n@ile sidc
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I 1945 var Stewart-fabrikken ophort og
N.D. fik da import fra USA-fabrikkerne
Studebaker og White og den engelske
Seddon. I det hele taget ndede N.D. at
importere og forhandle mange merke4
udover de nevnte erindres Standard, Tri-
umph, Tatra, Skoda, Simca og ikke
mindst Ferguson traktoren.

Til montage af bl.a. Studebaker lastbi-
lerne opforte N.D. i 1848 et moderne

fabriksanleg vis a vis Fords samlefa-
brik i Sydhavnen. Fordfabrikken var
opfort i 1923-24 afMonberg & Thorsen
efter den amerikanske arkitekts Albert
Kahns retningslinier. Den danske Ford-

fabrik var resultatet af en decentralise-

ERHVERVSKORETOJER

ringspolitik efter hvilken der i 1920'er-
ne blev opfort 35 samlefabrikker, dels i
USA dels i udlandet.

Fordfabrikken representerede en ny byg-
ningstype i Danmark, en sojle-plade
konstruktion i jernbeton med mulighed

for rig dagslysadgang. N.D. blev byg-
get efter samme koncept med store vin-
duer bdde i facade og tag. Sammenlig-
net med N.D. bygningen var 1960'ernes
industribyggeri et tilbageskridt med ude-
ladelse af facadevinduerne.

Siden 1920'erne havde den danske han-
delspolitik veret, at mest muligt arbej-
de i forbindelse med automobilimport

skulle udfores i Danmark. Studebaker
kom virkelig i enkeltdele. Billedet viser
at forerhusene blev samlet af pladestyk-
ker der varformgivet i amerikanske pla-
depresser, pakket i trekasser og sendt
til Kobenhavn. Montagen skete ved elek-
trisk punktsvejsning og gassvejsning.
Forfatteren bemerker ogsd elektriske
taljer, lysstofror, sprinkleranleg og op-
varmning ved varmeventilatorer. Alt-
sammen noget det var nyt i Danmark i
I 948.

P.E. Hansen

KONKURRENCE
llllt

Antallet af besvarelser af vores kon-
kurrencer har veret stot stigende, og
med stor overvregt af mere eller min-
dre rigtige svar - indtil den i novem-
ber-nummeret. Den var ibenbart for
svrer. Sandt at sige er der ved redak-
tionens slutning kun kommet tre be-
svarelser, den ene er helt forkert, den

anden er heller ikke rigtig. Men den

tredje er korrekt. Den er fra Uffe
Mortensen i Helsingor, og svaret er:

Cunningham.
Det skal ikke hindre at vi nu bringer
en nyt konkurrencebil; det skulle
vare betydeligt nemmere at identi-
ficere den ulyksalige vogn der er endt
i et hul med bunden i vejret.
Alts6: med frist 31. december kan

ffis,*ffiE;d.{
man sende svar pi konkurrencen, og
prremien er stadig bogen om Fano-
lsbene og de andre jyske strandlob,
og nir vi ikke har flere afdem bliver
det nok 50 6rs jubilaumsbogen fra
Dansk Automobilspotts Union.
Skriv til: Bilhistorisk Tidsskrift,
Krogholmgirdsvej 70, 2950 Vedbrek.
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Retromobile - udstilling Paris 1 6.2 - 21.2-99

Traditionen tro arrangerer jeg bustur til denne flotte bil- & mc udstilling i byernes by paris.

Program Afg. fuhus d.. 16.2 kl. 18.00 - Ank. paris d. 17.2 formiddag.
Afg. Paris lordag d. 20.2kL.19.00. - Ank. Arhus sondag d.2t.2 ca. kl. 12.00.

Pris Kr. 1299,- der indbefatter Paris tur/retur i luksusbus. 3 hotelovernatninger pi
3-stjernet hotel nar udstillingen, 3 morgenbuffet og e\.t. I udflugt.

Tilmelding Snarest. Skriftlig, bindende tilmelding med navn, adresse og tlf. nr. pi alle, der
snskes tilmeldt. Husk at angive hvor du onsker at sidde, samt at angive, hvovidt
du er ryger/ikke-ryger.

Pistigning 18.50 D.T.C. \rejle
19.20 Kolding Banegird
20.20 E4 g.-nr.ou.igung

Tilmelding Kr. Korsgaard. Auningvej 89.8961 Ailing6bro, Tlfifax g6 48 69 6g

Mercedes Benz 250 benzin,
model 123, limo.
CH-bil indf. 07.97,
198.000 km,
sort orig. lak, aut.gear. ser-
vo. fartpilot, stafi-sp..
alt orig. sardeles velholdt.
Skal ses og kores,
kr. 94.000.
Tlf. dag 44775503
og aften 38286342

TOI|OTT ruff|( D{TT[

7rz-o- '65
t;L '69

Reservedele & hele biler
K6BISALG

35 35 41 56 a 40 83 3222
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Biler selges
Mercedes 1705 1952. Skal istandsattes, i ov-
rigt en flot vogr med et fejlfrit indtrrk og der
mangler intet pA vognen. Kr.45.000.
Jens Aage Lamen, tlf. 59597303.

M.G. B GT 1974 med kromkofangere fra USA,
told,lmoms betalt, urestaureret. Kr. 29.000.
Harald Harpoth, tlf. 86270142.

2 stk. Mereedes 20OB ,Heekllosse" H.H.V.
196647.2 komplette biler, km ksre. 66'eren
er sidst synet 6/95 og har ksrt til 7/98. 67'ercn
er indksbt til res.dele, men halvt rost. mange
nye karros.dele, eksha motor og 2 rep. hindbs-
ger medfolger. God komplet ,,startpakke" for
begyndere, prisid6 kr. 20.000.
Jakob Christensen, tlf. 46732O48.

Ford Cortina Mk I f965. Bilen er gennem-
restaureret for nogle &r siden og stadig i meget
fin stand bo*set fra forreste stoddampertAme.
Motor kun km 25.000. Pris kr. 8.000.
Henv. tlf. 48541972.

Cadillac /La Salle 193&1976' nogle vil blive
syn€t, nogle usynet, nogle u.lafgift nogle reno-
veringsob., nogle reservedelsbiler + mange re-

servedele.
Henv. tlf. 62624520.

Opel Rekord A 1964. P[ sorte YAplader,4-
dors. Synet d. 16.11.98. Hvid med sort tag.
Meget flot. Sofasede foran, ratgear. Kr.
25.000.
Henv. tlf. 75931858.

Morgan 4!4,1938. Special sport model med
1098" Covenky Climax motor.
Kim D. Larsen, tlf.45870776.

FordA 1930, Tirdor-sedan. Pan og original
stand med meget n1't, bl.a. tag, bremser, hjulle-
jer, dynamo, batteri og meget andet. Synet og

indregistreret. Priside kr. 60.000.
Henv. tlf 47749334.

Opel Kadett B coup6 I'l Arg. 1968.
Ikke helt komplet.
Sven Erik Helbo, tlf. 86992246,

3 stk. Volvo Amsnon,l2l lrg. 67, isbl6, sort

indtrak. 125.000 km. Meget velholdt.
121 lrg. 69, hvid, rtdt indtrek. 112.000 km.

Miske det n@rmeste man komrner pi en ny
Amazon.
122$ trg. 62, hvid redt indtr€ek. 4 dsrs. Utro-
lig velholdt.
Alle 3 biler er med sorte nr. plader, og salges

nysynet. Ole Callesen, 74561611.

VW 1200 1962' golfbli (original farve). Ko-
rer fint, skal synes. Lidt rust i venstre bundhalv-

del ellers en pan og original bil. Monteret med

Eberspiicher varmeapparat. Pris kr. 6.500.

Anders Thue Andersen, tlf. 45818501.

Plymouth 6 sedan,4-dors lrg. 1937. Pan
velholdt, rustfri, god lak, nyt indtrak. Import
fra Ukraine, afgift sogt max.4.000 kr. Pris kr-

38.500.
Henv. tlf 445353 42/20689064.

Volvo 544 flrg. 1963. Rep. for 60.000 kr. i
1988, m/plader, u/syn. Prisid6 k' 13.000.

Poul Smith, tlf. 6472298816477 183 l.

Coraini FF 1600 mrk l-74. Historisk dansk

formelracer, som er totalrestaulercl fr^ 1992'
96 for 68 . I 00 kr. FIVA vognbog & dokumen-
teret historie med artikler og foto. Frisk racer

motor 105 hk. Hovedrep. HewlandH9 gearkas-

se med nyt kron/spidshjul. Nye Girling Ferodo
bremser. SKF rosejoints nye, Bilstein dampere.
Racer tandstang. Alu (evt. glasfiber) karros. Nye
Dunlop Racing. Ko* 3 lsb. Opsat og klar til ra-
ce. Reservedele medfolger.
Pris kr. 55.000.
Tliumph TR 3A 1959. Reservedelsbil/restau-
reringsobjekt m. birth certificate pt. u. DK pa-
pirer. Motor 21 38cc. Original gearkasse. Renove-
ret diff. Snokke/rulle-styrehus (h.s)- Originale
falge 4,5x15". Alle instrumenter. Fin kaleche.
Qamlg s6ds1. M6tter/interisr mangler. Ramme i
fin stand. Kanos i stiV(nyt) glasfiber. Gulv mmg-
ler. Ledningsnet og div. el.dele mangler. Ialt ca.

85% komplet. Delvis samlet i kasser, kan rulle.
Hojeste bud over k 22.000.
Carsten Frimodt, df. 39691490.

Ford Thunderbird 1957. En rigtig klassiker i
absolut showstand. Kun produceret i ca. 21.000
stk. og en sikker langids investering. Rod med
hardtop og hvid kaleche. Rodt laeder. Bilel har
veret totalt adskilt {ofiframed restaured) og la-
vet til mindste detalje, her er intet sparet! Se de-
taljer fra restaureringen pe intenet wwv/.feriehus-
base.dk. Efter restauredng har bilen ksn max 500
km, skal ikke synes. Pris kr. 289.000.
Opet Olympia Record 151X) 1955. Total re-
staureret og skal ikke s)mes, er pt nummer pla-
der. Nyt interisr. Kr.29.800.
Ford Cortina mk I 1965. Meget velholdt origi-
nalt eksemplar, forefmdes helt urestaureret. Godt
projekt til racerlsb. Et nemt og billigt projekt,
der ksrer fint. Kr. 9.800.
Henv. tlf 40594059 (Alborg).

VW 113,1967, sjalden dansk US model med

orig. skydetag, dobbelt kofangere og rodt indtr.ek.
Totalrestaureret i 98 for over salgspris. Helt orig.,
dog 12V. Salges med vinter- og sommerdak pi
orig. felge, synet og indreg.
Pris k 40-000. Msller, tlf. 39901954.

Ford Consul mk II 1962. Indreg. pi sorte pla-

det synet 23.6.97. Koksgri, rodt indtr,ek, rat-
gear, panoramavindue m.m. Korer javnligt, lille
km.tal. 50.000 km. Fin original stand. kr. 32.000.
Boje Larsen, tlf 46420201.

Ford A Tirdor 32. Selges grundet flytning til
udlandet. Lettere adskilt. Igang med at isatte
nyt tag. Rimelig god stand, sorte plader.

Pris k 45.000.
Amazon Bl8 fra 66. Salges grundet flyuring til
udlandet. Korer dagligt. Rimelig stand. Kr. 5.000.

Poul Rasmussen, tlf. 40106182.

Opel Olympia Rekord PII Caravan 1700,

1963, p& sorte plader selges grundet dsdsfald.

Bilen er hvid, velholdt, selv om den har rundet

de 100.000 km et par gange. Pris k 5.000.

Henv. Kim rlf. 48243265 e-mail: ka@bcp'dk.

BMW 501/61956. Al rust lavet. Originale brem-

sedele, ny udstodning, ekstra bagaks€I, hjul og

motor medfolger. Kr. 55.000.
Benny Klink, tlf. 8698 8028.

Rover 35lXl Alt 1972 (den med 2000-karros-

sen). Hvid, garagevogn, lrderindtrrk, 6n ejer,

fuld servicehistorie, 180.000 km, de originale
sorte nr.plader kan medfolge, t@ring i de bager-

ste hjulkasser ellers OK. Mekanisk velfungeren-

de. Bilen skal naturligvis synes inden ejerskifte.
Kr. 16.000.
Henv. tlf. 33243297.

Goggomobil, 2 cylindret, helt ny krumtap' men

har varet dirligt opbevaret. k. 200.
Henv. tlf. 32585377.

Jaguar Mk II Arg. 1960. 3,8 ltr. manual med
el- overddve og pladehjul. Totalreslaurerd pe
aul. verksted 92193, kun sommerksrt siden.
Marinebli ude/inde med ny lederkabine. Ori-
ginal el-bagrude og lrom. Ekstraudstyr: aluin-
derskerme og rustfri stil udblasning. Periode-
synet sept. 98. Prisid6 l<r. 275.000.
N.O. Petersen, tlf. 39658033.

Jaguar XJ6,4,2 ltr. lrg. 1970. Blandt de

bedste, HeIt nyrenoveret mekanisk og kosme-
tisk. Metallic bl6/blit lader. Super flot. Sal-
ges synet ca. kr. 84.000.
Henv. tlf. 33325059/ mob. 40110110.

M.G. C GT Arg. 196E. Hvid.
Pris kr. 35.000 u/afgift.
E. Fuglsang. tlf. 65901546.

1915 Overland Touring aldre restaurering,
helt original, nye dak, ny kaleche, fin gammel

bil. ksreklar.
1926 Cadillac V& 4-dsrs sedan, helt original,
meget velkorende, mangler lettere restaurering.
1929 Ford A sport coup6, total restaurerct,
meget velkorende.
1960 M.G. A roadster, rsd, fin i indtrek og
krom, motor 20.000 km (dansk bil), let at far-
digrestaurere.
Henv. tlf. 64401127 efter kl. 19.00.

Overland modet 9l) 5 pers. Touring. Kom-
plet, ingen rust. Til restaurering. Arg 1916. Alle
boger folger med. Byttes e\t. med motorcykel.
Jom Ostergaard,
mob.tlf. 30984243120268511, faltelefonsva-
rer 98831129

Biler hebes:
Volvo Amazon Ilerreglrdsvogn/sedan/
PlE00/PV544 til renovering
Ole Callesen 745616ll

Delc til biler selges
Bugatti aluminiumshjul, nystobte, ikke bear-
bejdede. Kan ogsi bruges til dekoration efter
slibning og polering. Kr. 1.000 stk.

P 80 Lucailygter, ny krom. Skal samles. Kr.

2.s00
Henv. t1f33325059imob.401 I 0l I 0.

Mercedes Benz l90l2l9 195E. To stk. brugte

fordore kpl. m. ruder og lisetoj, god stand.

Hmv. tlf 39698115.

Til Triumph TR, gearkasse 4 trin synkron. Ho-
vedrep. mednye lejer og synkromesh (for 3'500

lx.) Kr. 4.500.
Til Triumph TR 7/Sprint. Motor 2'000cc, 16

valve - OHC - ca. 130 hk. Hovedrep. m. ny
krumtap, knastaksel, stempler, lejer, vandpum-
pe etc. for 9.600 kr Dele afoejet. porte og ven-

tiler bearbejdet. Motor komplet med svinghjul,
ind- og udstodningsmanifolde, stromfordelerog
vandpumpe. kr 9.000.
Til Lotus m.fl. Originale Lotus felge (CKN)
5 stk. 7x14" for Eclat & Elite. Passer ogsi Tri-
umph 2000/2500/Stag, Toyota Corolla/Supra,
Mazda 626 med 4 bolte i D 4,5" (1l4mm). In-
cl. centre & 7/t6 UNF motrik: 500 kr./stk.

Carsten Frimodt, tlf . 39691 490.

Div. dele til jagtvogn, bl.a. luftindtagskasser,
gevarholdere, bagsreder rn.m., priser fra kr. 50'-
Jonas Vad. tlf. 35430918.

Ford Cortina mk I: motor og gearkasse 1 500

cc (sjelden efterbrinden og velegnet til ombyg-
nins til classic race dore, ruder. klapper og

melet andet i god stand salges billigt.
Henv. tlf. 40541972.
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Austin Seven Ruby: kolel bagagebaret knrm-
taphus oliepumper, hjulspindler, stlrearme, hjul-
nav, bagakslel triangelarme, dorhangsler, li-
se, handtag, dorstop, retningsvisere, fomrdeq
rammer, bagruder, ibneilukkemekanisme vin-
duer, navkapsler, diverse bremsedele, stynebol-
te. Kun smlet salg.
Henv. tlf. 5487183 8 efter kl. 18.00.

Sorl hardtop til M. G. B sponsvogn ca. 619.

1970. Pris kr. 1.500.

Henv. tlf. 56710048.

Til 2-dsrs Amazon: v. dor. komplet fint sort
indtrak- mange andre dele.
Martir Jensen. tlf. 15912427.

Mathis. 4 stk. pladefelge. pene. I stk. rejse-
kuffert til bagmontering. For- og bagtoj med
bremseq differentiale og spindler. Koler, kom-
plet i pan stand med Beehive gitter, Instru-
mentbret. benzintank pan.
Ford. 1 sat Ford-A lygter med p@nt glas og
pmbol og ledninger, k 1.200.

Lan, tlf- 40721812 (dag) 44914847 (aften).

Forsede til 59-60 Chevrotet sport coup6, kr.
800.
Bagrude til 59-60 G,M. sport coup'6, kr. 1.200.

Bagrude til 59-60 G.M. flrttop l(r 1.200
I{env. tlf./fax 75 5 5 1076.

2 dobbelte Dell'Orto 40 mm. med manifold
og luftfilterpasser til Opel CIH motor, kr. 1.200.
Krrengningsstabilisator til M.G. B, kr. ,100.

Sfyrtbsjle M.G. B, kr. 400.
Henv. tlf. 65315057 efter kl. 19.

4 stk. originale Lancia Dera-falge monteret
pi Pi-relli vinterdek 185/65 HR 15 saelges for
kr. 3.000. Henv. tlf. 43994813.

4 stk. lastvognshiul til en REO.Treeger faste
gummiringe. Ca.1930. For hojeste bud.
Niels Broegaard, 11f.56788820.

Chevrolet 1928 fortsj + baglsj, skerme, sty-
resnekke. Henv. tlf. 39627369.

Til Peugeot 294 1915 frem: 2 sik. nye brem-
seskiver {D: 256 mm), kr. 400.
Til Peugeot 50rt, 1969-70:2 stk. nye bremse-
skiver tng (D: 273 mm), kr. 400.
Defekt Peugeot 104 motor /gearkasse, delvist
adshlt. kr. 200.
Bent KJug. tlL s897l067.

Dek rtI biler kobes
Til Volvo Amazon/P1E00/544: Alt har inte-
resse Henv. Ole Callesen, 745616 11

Peugeot 504 GL 1977. I stk. rep. manuel. I

s*. H bagerste berearm ny eller brugt der er
OK samt div. nye dele.
John Nielsen. tlf. 66135884.

Anhangertrak tiI Volvo Amazon Herre-
gfrrdsvogn.
Manin Jensen. Ill. 75q12427.

Chassisramme til Morrls 8 Arg. I937-38.
Thormod Hansen. t1f.62551369.

Gearkasse til Ford Zephyr mk II.
Henv. tlf 3965fi)77.

Felge til 59-60 Chevrolet. Div. dele til 59
Chevrolet Bel AirAmpala.
Henv. tlf./fax 7 555 lO7 6.

Chevrolet 1929-30-31, Gearstang og en lyskon-
takt.
Jens Rasmussen, tlf 86192930 (8-16),
86178002 (aften).
Kobllngstrykfod til M.G. 1300.
Bjame Egon Andersen, Rendebeksvej 18,2765
Smsrum.

Ford Taunut Transit 1955. Tvoc G /BTH.
Bremsetromle til baghjul evt. med ankerplader.
K. Teglmand, tlf.4632'1332 fax 463 5 6142.

8 stk. Champion type W 18 - C l6C ellerBosch
Z 45, AC C 77 - 76 - 765 evt. Motorkraft TT-
I 0, (7/8" rar). Iorn Ostergaard, mob.tlf.
309&4243/202685t1.
fax/telefonsvarer 9883 I I 29.

BMW 501/6. krumtap kobes.
Ti[ ejeren af en BMW 501, med en ekstra motor
pi lager: Ring igen, si vi kan IE handlet.
Ib Jensen, tlf. 43994762, fax 43993562.

Dele til biler bynes
J.gtvogn gearkasse med differentialesper byt-
tes med 1303 S gearkasse.

Jonas Vad, tlf. 35430918.

MC'er selges
Harley-Davidson 1931, l200cc, totalt adskilt
(undtagen gearkasse). Komplet i hovedtrakkene,
og det meste er rigtig godt, men nok mest egnet
for en erfaren retaurator.
Pouf Jsrss, tlf. 32585377.

Vespa Scooter 1993 Skipper m. el-start + auto-
matgear og tyverialarm. Evt. bytte med aldre
MC.
Pris kr. 19.90 0. Henv. tlf 75665898.

Diesella Arg. 62, delvis adskilt, stelnr. DA
670395. Henv 44443254

1924 A.J.S. sideventilet helt komplet og origi-
nal, men skal restaureres, en rigtig fladtanker.
l92E B.S.A. 500cc topventilet, komplet og ori
ginal, men skal restaureres.
Henv. tlf. 64401127 efter kl. 19.00.

Jawa 250cc 1952. Meget flot, sjeelden og origi-
nal lille motorcykle ph 250 ccm, 6n cylinder 2
takt motor. Har vseret totalt adskilt, er restaure-
ret til absolut topstand. Er indregistreret pi dan-
ske nummerplader. En del litteratur forefindes.
Kr. 14.800.
Henv. tlf405940 59 (Alborg).

MC'er kebes
Ileinkel 103- A2 scooter til reservedele. Stand
underordnet, men komplet, Geme uden papirer.
Erik Jensen, tlf. 66162047.

Dele til MC'er sxlges
Renoveret BMW 19" forskerm uden maling til
R modellen. pris kr. 500. Wetter-Windjamirer
kibe med beslag til Honda CX 500. pris kr.
2.800.
Jonas\,/ad, tlf 35430918.

Star, varesidevogn i rimelig god stand.
Pris kr. 4.000. Ame Nydam, tlt. 62552049.

Bagsede, nyt til Victoria 50'erne.
Henv tlf. 32585377.

Alufalge Ronald, glasbleste & malede m/ hjul-
bolte,4 stk. ialt kr. 800,-. (passer feks. pi NSU
I 000/ I 200 TT) + mange nye reservedele for NSU
1000/1200.
Henv. tlf. 75665898.

Benzintank, BSA ca. 1930 aldrig kort i origi
nal farver med staf. Til speedometer i bojre
side.
Matchless tank til letvegt MC ca. 1930 (kan-
tet) j pEn stand.
AJS trapez-forgaffel, 1 933 adskilanenkomplet.
Lars, tlf40721812 (dag) 4497a8a7 (afien).

Dele fil MC'er ksbes
Motor til Vespa scooter t50cc (4-gears) stand
underordnet, men gerne komplet. l&spa scoo-
ter Arg. 1963: Sadel og baglygeglas, gum-
milister til trin samt gummilisterved sideskjold
og div. kabler.
lb Rasmussen. tlf. 49 141623.

Diverse kobes
En enkelt plads i en bil I el. 2 dage til Retro-
mobile i Paris.
Kaj Sorensen. Freedensvej 6.4700 Naswed.
tIf.55726198.

Aulomobilia selges
JAP-generatol lille militaer generator til 6 og
12 volt landing med renoveret motor.
Ritter tandlage kompressor, ca. 1920-30
220 volt DC uden tank 1.200.

Lars, 40721&12 (dag) 4497 4847 (aften).

lnstruktionsbog til 1953 Chevrolet Varktojs-
sat i original indpakning til 49-54 Chevro-
let.
Martin Jensen, tlt. 75912427.

Bilrevyen 1968 t 1978 * 1986,
k l50pr. s*. Henv. tlf.40594059 tAtUorgl

Rootes litteratur, I kasse. Kr. 50.
Henv. Tlf./fax 75551076.

Cadillac Shop & Ou'nersManuals, Coler/Up-
holstery Selection, Data Book, brochure, ka-
taloger, fabriksfoto, bsger m.m., alt originalt,
ca. 100 stk. fra ca. 1940 til 1996.
Henv. tlf. 62624520.

Automobilia kabes
Instruktionsboger til USA-biler pi dansk.
Salgsbrochurer til 59 Chevrolet pA dansk.
Henv.Tlf./fax 7555 1076.

FDM Motor: 1929 n.21,22,24,25,28.
1930: alle numre. 1932: nr. 27.

,,Kor godt" Tidsskrift for Folkevognskorere.
Alle nr fia 1955-1964.
..Besser fahren mit dem Volkswagen* af
Anhur Westrup.

..Dass Buch vom Volkswagen* af Reibe-
stahl.
,rKleiner Wagen in Grosser Fahrf', af Todt-
niann og Tritseliler.
Anders Thue Andersen. tlf 458 I 8501.

Varkstedshdndbog/reservedelskatalog til Ve-
spa l50cc scooter 1963, ert. kopi. Elt. byt-
te med samme til NSU Prima 3, : '

lb Rasmussen, tlf . 49 | 41 623.

Austin 7: brochurer, hindboger. reservedels-
boger.
Nimbus: brochurer.
BilhistoriskTidsskrift: l-39.
Henv. tlf. 54871838 efter kl. 18.

BMW Bliitter fra 30'eme. EMW prospektlbro-
churer.
Ib Jensen tlf . 439947 62. tax43993562.

Cadillac & La Salle: kolerfigurer, emblemer,
brochurer, Iegetojsbiler m.m, evt. bytte.
Henv. tlf. 62624520.
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Vet er anf or sikring

-1963

Ansvar
& kasko

Stilstand

Klassiske biler 1964 - 1975

Handels- Ansvar
verdi max. & kasko

Stilstand

i RUIVA FORS/KRIIVG
Veteranbiler 1900

Handels-
verdi max.

50.000 kr.

100.000 kr.

150.000 kr.

200.000 kr.

250.000 kr,

300.000 k

495 kr.

595 kr.

845 kr.

955 kr.

1.154 k
1.295 k

315 kr.

425 kr.

575 Kr.

700 kr.

860 kr.

995 kr.

25.000 kr.

50.000 kr.

L00.000 k
150.000 kr.

200.000 kr.

250.000 kr.

300.000 kr.

1.277 k&.

1.600 kr
L.915 kr.

2.295ke.

2.670kr.

3.095 kr.

3.530 kr.

750 kr.

900 kr.

1.250 kr.

1.550 kr.

1.850 kr.

2.775kn

2.500 kr.
Brupst,eteranbiler 1950 - 1975

.ll at lt an d el sr cerd i I 00. ( )t )0 k r.

Ansvar & kasko

Premietrin Pramietrin Pramietrin

Veterannotorcl,kler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
vardi max. & kasko

1) 16.042 kr. 2) lt.9l7 kt.

41 5.875 k 5) 5.042 kr.

n 2.750kr. 8) 2.200kr.

3) 9.167 kr.

51 3.567 kr.
50.000k 450k l25kr.

L00.000 kr. 550 kr. 125 kr.

350 kx,

350 kr.

Dcr kan desuden tegrres forsikring lor klassiske motonl'kler
og klassiske campingvogne. Foruden veterarrforsikringer
kan der ogsA tegnes billige pnvatforsikringer i RUNA. Rng
til Dansk Veteranbil Kub og hor nerrnere om betrngelseme
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

D et m e n n t r o r t c e e r st nt t er ikke fo r sikr in gsb e t in gel se n te.

Dei fn.qes forbchold for tryklell oy pramieregulcringer.
Allt pra'trri't c'r l,nserct pn lrckirlig irtdbetnliug.

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Postbox 33 - 2990 Nivi
Tlf. 49 14 59 06 (10 - 12)

Fax 49 14ll 14


