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DanskVeteranbil Klub

Gl. Strmdvej 20,
2990Nivl
Klubseketer: Donhe Thies
Telefon49 145906
Telefax hele dggnet:
49 t4 1l 14

Giro600'4253
Kontortid dagl- kl. 8-14
Telefontid kl. l0- I 2

Bestyrelsen
Fonnmd
Poul Suhr
Cronungen2l
8700 Horsens - 75 65 78 36

Nestformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt
Klintspvej 8

2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekreter
Registrc og Sektioner
Peter Lovstrom Sprensen

Gedvad 39, st.th.

28ffiLyngby -44442586

Kasserer
Steffen Frglich
Lindevej 6
2791Dragor -3253 5922

Distriktsansvar for medlemspleje'
mode! lob, udstillinger m.m.

Kobenhavn
Claus Neble
Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg - 38 19 &2 7 2

SJelland,
Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Fubmrcher
Hjortevenget6l3
2980 Kokkedal - 49 14 5 I 67

Fyn
Ren6Dalager
Nyborgvej 37

5853 Chbek - 65 33 16 90

Sonderjylland
Frits B. Johmsen
Sjellerupvej 48
6430 Nordborg - 74 45 94 50

Ost- Vest- og Nor4iylland
Tom B. Jensen

Holme M@llevej 21, st. tv.

8260 Viby J. - 86 l4 06 35

E-mail: tjensen @post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 19 27 00

Moris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrifl

Fiat - Efterkrigs:
Asbjom Funder - 47 77 77 74

FordV8:
BigerBlako -32949397

Renault:
Anker Krarup - 66 I I 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Lasen -3250 1237

Sektioner
Morris Klub Danmuk:
Hetrik Christensen - 97 12 24 14

MG:
Henning Andersen - 3879 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linned^l-325277 77

Sokkelund Herreds Koresclskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Korcslskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 l0

Koreselskab Vest:
Erik Hougard - 75 83 00 49

Jydsk Koreselskab:
Ivan Kristiamen - 97 l2O7 ll
af\en:97 119179

FordT:
Jon Friis Wmdall
65 9068 ll
Ferdinand Porsche:
ClausNeble-38 198272

American Automobiles:
Peter Lovstrom Sorensen

444475 86

Modesteder
Kobenhavn:
Nivigird
Gl. Strandvej 2O, Nivi

Midtsjalland:
Kverke\vej 79
Kverkeby ved Ringsted

Ostsjrlland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Vetera Museum
Kvemdnp

Ostjylland:
Ristrup Hovedgird
Ved Sabro

Vestjylland:
Spjald

Sonderjylland:
Lunderup Makvej, Rodekrc

Sydostjylland
BorkopVildmolle

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen

Boserupvej 510
3050Humlebak - 49 19 ll 29

Forsikring
DanskVeteranbil Klub.49 14 59 06

Revisian
Poul G. Jensen . 32 50 65 75

VeteranTidende
Minedligt medlemsblad

Oplag:3700

Ansvarlig redaldgr:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidskrift
Redaktgr:

Ole Emil Riisager

Kroghokngirdsvej 70

2950 Vedbek
Fax45891148
Kun skriftlig henvendelse.

Tekniskbrevkme:
P. E. Hansen

TorstedAlle 25

8700Horsens
Fu75@7109
Kun skrifttg henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - VeteranTidende

Gl. Strmdvej 20,

2990 Nivi
ellerpiFax49 14 ll 14.

Prcfessionelle moncer skal leveres

reproklre.

Annoncepriser:
l/1 side I fafle(sort) k 2.000,-

4farve k 4.5m,-
4fme(bagside) k 6.000,-

l/2 side 1 farve (sort) kr 1.000,-

4fme kr.2.500,-
l/4side Ifane(sort) k 700,-

4fne k 1.500,-
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ALLER GRAFISK
OleCalleren

Skovhusevej 7, Aller
6070 Christimsfeld

745616tl -204865 11

E-nail: oc.aller@ grafisk-dk
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Januar
t4. 19.30
14. 19.30

16. 14.00
18. 19.30

KALENDER

Msder

Sydostjylland, Borkop Vandmslle - Klubmsde.
Sonderjylland, Rsdekro - Klubmsde. Der vises en film fra et tidligere Fionialsb.
Ostjylland, Ristrup - Biblioteksdag.
Vestjylland, Bemrerk rendret msdested - Klubmsde hos Henning Knudsen, Holstebrovej 17, Spjald.

Tilm. Tlf. 97381264
Midtsjelland, Kvrerkeby - Besog hos karetmageren. (se under klubaktiviteter)
Ksbenhavn - Virksomhedsbesog pi Danmarks Flymuseum i Helsingor (se under klubaktiviteter i VT
nr.27O)
Ostsjrelland, Klippinge - Klubmsde. (se program under klubaktiviteter i VT nr. 270)

Fyn, Egeskov - Klubmsde
Morris Register - Klubmsde hos Mads og Tina Bengtson, Tranegilde Bygade 4 ,2635 lshaj.
Tilmelding senest den 25. januar 1999 pir tlf . 43536566.

Astjylland, Ristrup - Klubmode. Foredrag.

Ksbenhavn. Nivigird - Klubmsde. Foredrag ved Arne Jorgensen (se under klubaktiviteter)
Sonderjylland, Rsdekro - Klubmsde
Sydostjylland, Borkop Vandmslle. Foredrag om bilens elsystem ved Martin Jensen.

Vestjylland, Spjald - Klubmsde.
Midtsjrelland, Kvrerkeby - Klubmsde
Ksbenhavn, Virksomhedsbesog - Ole Sommers Veteranbilmuseum (se under klubaktiviteter)

Ostsjrlland, Klippinge - Klubmsde
Fyn, Egeskov - Klubmsde. Filmaften

Lsb og arrangementer

Bilmesse, Brugtmarked og Entusiast-Traf. Bella Center, Kobenhavn.

Nrermere oplysning tlf.86416464 eller Tlf. 75681333.
Bilmesse. Brugtmarked. Dronning Margrethe Hallerne,. Fredericia.

Nrermere oplysning tlf.86416464 eller tlf. 75681333.

Nivilsb
Grasted Veteranlsb

Bronshojlobet, for biler og motorcykler fra fsr 1935

Vitus Bering Lsbet. Horsens
te\ [o

19.

21.

26.

26.

28.

19.30

19.00

19.00

19.30

19.00

Februar
02. 19.30
03. 19.00
11. 19.30
ll. 19.30
15. 19.30

16. 19.30
18. 19.00
23. 19.00
23. 19.30

Marts
06.

20-2r.

Maj
22.
23.-24

Juni
06
12.
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DVK

En nytArshilsen fra klubbens stemme!

Efter at have rundet det fsrste ir som sekretar i DVK er det oplagt at
se tilbage pi 1998.

Som nyansat, med begranset viden om gamle biler og forsikringer,
var der nok at tage fat pi fra starten. Jeg er den lykkelige ejer afen
M.G. B som jeg har haft i et hav af 6r, sA interessen var der.

1998 har veret et havlt ar pi DVK's kontor. Der har vreret ca. 3.500
henvendelser som har krevet skriftligt svar - et par ture pi posthuset,
mange RUNA forsikringer, et utal af telefonsamtaler og ikke mindst
ajourforing af Medlems- og koretojslisten.

DVK har i 1998 fiet 550 nye medlemmer, deriblandt mange unge
mennesker, en positiv tilgang der tyder pi en oget interesse for
veterankoretojer.

Aret har budt pA mange fornojelige biloplevelser.
Min fsrste indsats var at sti ifsrt rsd DVK sweater pi klubbens stand
pi Biler i Bella 98, 14. juni var vi med til Storebaltsbroens indvielse
- en mega flot oplevelse - og 6. september havde vi et telt p6 Copen-
hagen Classic Car Cup, ogsi en skon dag. Derudover har der veret
mange klubmsder og alrangementer. Min nye interesse har varet en
kilde til sand moro og undren blandt veninderne.

For mig har msdet rned klubbens mange bilentusiaster og deres flotte
karetajer varet fantastisk. Det er dog utroligt at Danmark kan
fremvise sidan en flot veteranbilpark. Jeg begyoder nesten at forsti
de mange mend, der uden at vere fanatikere bruger alt deres krudt &
penge p6 at passe og pleje en gammel, smuk bil.

Jeg hiber at 1999 vil byde pd lige si mange udfordringer og sjove
oplevelser, og at sivel klubmedlemmer som pressen vil bakke godt op
om de kommende arrangementer.

I snskes alle et godt nyt 6r, og tak for al den hjelpsomhed og stotte
som jeg har fbet fra klubbens medlemmer, det har varet med til at jeg
kom godt igennem det fsrste ir i DVK.

,.a1lir hllsen

/ /.(-\-4//A. U-4;-
Dorthe Thies



Benzintilsretning for veteranbiler og
klassiske biler under ksrsel i TVskland

Foresporgsel hos Shell har fsrt tlI
folgende redegorelse, som kan vrere
af interesse for ejere af veterankore-
tajer.

Benzinselskaberne i Danmark har
bevaret de ,,rsde" pistoler med s6-

kaldt,,blyholdig benzin".

I virkeligheden er der ikke bly i den-
ne benzin, i stedet er der tilsat kali-
umsalte, der har samme formil som
blyet havde, og i rimelig grad besklt-
ter ventiler og ventilsreder mod ska-
der.

I Tyskland findes de ,,rade" pistoler
ikke mere, man kan kun fi benzin
uden bly og uden kaliumsalte.

llilirrt', FRAMEDLEMMERNE

Til gengreld kan man pi de tyske
tankstationer ksbe en,,blyerstatning"
pi flasker. Der er tale om kaliumsalt
kombineret med et oplosningsmid-
del, og tilsretningen til benzinen er
1/1000, dvs.. at en halv liter flaske
svarer til 500 liter benzin.

Fabrikaterne er f.eks.:
. SAI Additive
. OK Plus Ventilschutz
. Millenium, Bleiersatz

Ole Sommer

Vi beklager, at der i sidste nr.

af VT i artiklen om minedens
bil var sket en fejl.
Den sredvanlige skrifttype var
fejlagtig endret.

Ole Callesen
Aller Grafisk
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmsder
- kar bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Tirsdag den 26. januar
Klubmode, Egeskov-Fyn.

Tirsdag den 23. februar kl. 19.30
klubmsde ( filmaften)

Pd aktivitetsudvalget vegne
Rene Dalaser

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset pi Hellevadvejen i Ro-
dekro ksres mod Lunderup Mark.
Kor ligeud indtil bebyggelsen pi ven-
sffe side ophorer - lige efter treerne
ligger det nye klubhus.

Jeg vil gerne sige tak til de mange,
der deltog i vor julefrokost torsdag
den 10. december og hiber, at I kan
tilgive mig, selvom nr. 88 manglede
i lottospillet. Jeg mA have tabt den,
for den var med hjemmefra. SA hvis
I finder den, ved I hvor den horer
til !

Torsdag den 14. januar kl. 19.30
Vi ses i klubhuset, hvor der vises en

film fra et forlrengst afholdt Fionia-
lsb.

Torsdag den 11. februar kt. 19.30
Msde i klubhuset.

Torsdag den 11. marts kl. 19.30
Hvem stiller sin garage til ridighed?

Torsdag den 8. april kl. 19.30
Forslae?

KLUBAKTIVITETER

Torsdag den 6. maj kl. 19.30
Forslag?

Torsdag den 10. juni kl. 19.30
Sommerafslutning.

Frits Johansen

VESTJYLLAND

Flyttedag i Vestjylland
Skal fsrste msde i det nye 6r ogsi
vrre det forste pA en ny klubadres-
se? Det sporgsmil skal de midt- og
vestjyske medlemmer nu tage stilling
til, efter at Sindinggird ikke mere er
ramme om de minedlige moder.
Der er derfor grund til at sette kryds
i kalenderen, og mode op til januar-
msdet, som er henlagt til Spjald, og
hvor der bliver lejlighed til at drsfte
den fremtidige adresse. Den kan
miske vrere netop denne:
Msdet finder sted hos Henning
Knudsen, Holstebrovej 17, Spjald og
fraksrsel pi landevejen Spjald-Hol-
stebro sker ved 24. km stenen ved
Omme Bakker. Tilm. pi tlf.
97381264.
Fraflytningen fra Sindinggird er al-
lerede sket, idet bibliotek og inven-
tar er deponeret hos medlem Niels
Jargen Kanneworff i Ringkobing.
Han har beredvilligt stillet plads til
ridighed, indtil lokaleproblemerne
er lsst.
Begge parter, Sindinggirds ejer, fa-
brikant Pagh Morup og representan-
terne for den midt- og vestjyske klub-
afdeling, har taget pent afsked med
hinanden. Det har v&ret en god tid
pi Sindinggird og flot, at vi kunne
have adresse pA en privatejet herre-
gird. Men vanskeligheder for begge
parter med vanne, toilet- og kokken-
forhold gjorde det svert at fortsette
lejem6let. Derfor et pent farvel - og
tak for den tid.
Ud over at finde en ny klubadresse
venter opgaven med at fastlregge et
program for forste halvir 1999. Den
opgave skal aktivitetsudvalget hur-
tigt i gang med. Forelsbig er der
grund til at sige tak til udvalget og
iser til familien Riistoft Nygflrd fra
Dybe for tilretteleggelse og afuikling
af den traditionelle iulefest. I sidste

ojeblik blev den bebudede fest flyttet
til Ramme, hvor en kommunal in-
stitution lagde nydelige lokaler til,
og hvor ca. 45 deltagere hyggede sig
ved veldekkede iuleborde.

NIVAGARI)

Hermed et stemningsbillede fra den
meget vellykkede julefest p6 Niv6-
gird. Dorte Stadil, Dorthe Thies,
Egon Andersen og Claus Neble hav-
de gjort et meget stort forarbejde, sA

de mere end 70 deltagere fik sig en

god aften med dejlig mad og drikke
med god sponsorhjrelp fra Kim Pol-
te og Takko Sild. Vi menige deltage-
re siger hjertelig tak

Torsdag den 3. februar kt. 19.00
Medlemsmsde. Foredrag af et af vo-
re medlemmer, Arne Jorgensen, som
fortreller om: ,,DKW i den internati-
onale motorsport i trediverne". Ar-
ne er en af dem, der ved noget om
dette emne, si hvis du har nogle
sporgsmil, sd msd op pi denne af-
ten.

Torsdag den 18. februar kl. 19.00
Virksomhedsbesog. Virksomhedsbe-
soget erpi denne aften hos Ole Som-
mers veteranbilmuseum, som der er
tradition for at besoge hvert andet 6r.

Derfor er det en glrede at kunne vise
det udvidede museum frem for vores
medlemmer.

Venlig hilsen Claus Neble

OSTJYLLAND
RISTRUP

Tirsdag den 2. februar kl. 19.30
Denne dag regner jeg med en fore-
dragsholder, men juletravlheden gor
at ikke alle aftaler er i hus her 4 da-
ge for jul. Bliv overrasket og kom
allieevel.
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Husk biblioteksdag 16. januar kl.
14.00 pi Ristrup.
Planlregningen afforiret er ogsi godt
i gang, vi kan lsfte slsret for april,
hvor vi planlregger at besoge Lau-
ritz Lautitzen i Klejtrup' 

vermodt!
Tom Jensen

MIDTSJ/OLLANI)
KV,,DRKEBY

Modestedet er Steffensg6rd, Kvrer-
kebyvej 79, Kvrerkeby. Vejengirned

KLUBAKTIVITETER

til g6rden, lige overfor kirken og slut-
ter pi girdspladsen. Vi har msder
den 3. tirsdag i m6neden, og de na-
ste modedatoer er:

Tirsdag den 19. januar
Besog hos karetmager Henrik K.
Andersen, Tappernoje. Tilmelding
nodvendig pA tlf. 46401441. Ingen
aktivitet pi Steffensgird.

Tirsdag den 16. februar
Demonstration af vnrktoj til nye og
gamle biler fra Classic Trading.

, ..i\

Tirsdag den 16. marts
Sadelmageren fortreller...

Tirsdag den 20. april
Model og litteratur bytteaften. Lad
os se hvad du harl Mdske er det ogsi
vejr til at lufte det gamle karetaj.

Lardag den 24 april
Sresonens sidste aktivitet, men det er
endnu lidt af en hemmelighed!

m.v.n.

Kaj Sarensen

Hans Henrik Havsted

En ualmindeW heldig Mowis-vinder
Nordisk Morris Minor Klubb har ca.

700 medlemmer. Det var derfor en

stor beslutning bestyrelsen tog da de

i 1996 kobte en Morris 1000 drgang
I 958.
Det var formdlet at vise medlemmer-
ne i klubbladet hvordan man restau-
rerer en bil, og sddan fd en fornem
gevinst i jubileumslotteriet i I 998.

Takket vere medlemsindsats og
sponsorer lykkedes det. 50 dret for
da den farste Morris Minor kom pd
gaden og 20 dret for klubbens dan-
nelse kunne fejres med manir.
Flot prestation af sddan en lille
klub!
W var heldige at vinde den!

Tove og Ole Kirk Vium.

Ostsjellands Folkeblad
1929

ravo Ole!
Lage 'W i u m, Storehedinge, har cn

Sln, Ole, par tYz Aar. Denne
Kernegut trak forleden Dag et

i Dyrskuetonrboloen I Klge

og vandt paa dette Nupmer tn ny
Fordbil til sin Fader, der netop stod
for at ville klbe en ny Bil, Bravo Ole.

_.onL*

Ole Kirk Wum ogfar 1929

Jyske Vestkysten
1998

TARM: Hvor heldig har man lov at vare? At
vinde en bil i lotteriet - det er heldigt. At
vare.si heldig to gange i livet - det er ne-
sten lor rneget.

Ikke desto mindre var det, hvad der over-
gik vinderen af den stovet-gronne IVIorris
1000 fra 1958, som Nordic Morris Minor
Club for to uger siden udloddede ved det
store jubilaumstref i Tarm.
- Det er anden gang, jeg vinder en bil. I
I 929, da jeg var halvandet ir, vandt jeg en
Ford A pi dyrskuet i Koge.

- Det var mine foraldre, der kobte lod-
det, fortalte den distingverede herre fra Ny-
kobing Sjalland med en tilfreds mine, lice in-
den han fik overrakt noglerne til den lille
engiender med de buttede former.

Ole Kirk Wum og sonnesan 1998
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Pd baggrund a;f
det gamle

.firmalogo fra
1930'erne har

det fynske
museum leget
med museets

kendetegn. Det
endelige logo

skal naturligvis
godkendes i

fabrikkens regi.

Den fascinerende historie bag Sko-
da-bilernes eventyr har fiet solidt
tag i tre fynboer.

Med Skoda-blod i irerne har to gan-
ge Hansen, far og son Ole og Jan,

sammen med deres ven Carsten An-
dersen fra Tisinge, sat sig for at la-
ve et Skoda-museum.

Med en vis stolthed siger de tre sam-
stemmende, at det er det forste rigti-
ge bilmrerkemuseum i Danmark, og
det fsrste Skoda-museum udenfor
ljekkiet.

De h6ber ogsA. at det bliver en sam-
ling kuriositeter, der bliver samlet i
den tidligere Skoda-butik i Glams-
bjerg pi Vestfyn.

Hele projektet startede i august I 998
som en spsg.

Flere medier har siden vist overvrel-
dende interesse for Skoda-museet, og
det har givet de tre fynboer endnu
mere blod pi tanden.
Der er kommet henvendelse fra folk,
som mener, at der findes en del gam-
le Skodaer i Danmark. Spor som de
fynske Skoda-entusiaster skal til at
folge op p6.

Selvom det forelobig kun er danske
aviser og dansk tv, som har bragt
historien, har de tre f6et en rakke
henvendelser om Skoda-biler i Nor-
ge, Tjekkiet, Tyrkiet, Slovakiet og

Tyskland. En enkelt henvendelse har
sendt spor helt til Cuba, der skulle
v&re et Skoda-eldorado. Chile er et

andet eksotisk mil for en Skoda-rej-
se, hvis de ovrige henvendelser ikke
farer til resultat.

Sogte en bestemt bil
Interessen for museums-ideen har
chokeret de tre Skoda-samlere.
Den Skoda fra 40'erne, som Jan, Ole
og Carsten oprindeligt sogte, er ble-
vet fundet, og det er unregtelig lidt
at et restaureringsprojekt. De tre hav-
de ikke mod pi at gi om bord i et
projekt, som nemt kunne strrekke sig
over et helt Ar. Og ejeren ville egent-
lig gerne beholde bilen og lade den
restaurere. Det har de tre lovet at se

om de evt. kunne medvirke til ved at
finde en samarbejdspartner i Tjek-
kiet, som bide hvad angir pris og
evt. adgang til stumper ville hjelpe
restaureringsprojektet godt pi vej.
En mand helt fra Berlin har henvendt
sig med en Skoda magen til den, der
oprindeligt blev efterlyst. Den blev
besigtiget kort forjul og skal fra for-
6ret indgi i samlingen. Men der duk-
kede ogs6 andre sprendende ting op.

Fra stationslederen hos Falck i Mid-
delfart er der dukket billeder op af
en Skoda-ambulance. Denne bil har
ksrt i Middelfart indtil 1956, hvor
den blev eksporteret til Langeland,
hvor sporet forelobigt ender.

Fra Tjekkiet, Skodas hjemland, er

derkommet henvendelse om en Sko-
da 422 fra 1930 - dengang Skoda-
bilerne var i hoj kurs og blandt ver-
dens bedste biler. Skoda 422-model-
len ligner en stor Ford A, som ken-
detegner 1920 og 1930'ernes biler.

Jagten fortsretter
Af de helt specielle spor, der er ble-
vet efterforsket er en kontakt, der er
kommet via Skoda-fabrikkens muse-
um i Mlad6 Boleslav.

Efter det omtalte besog i Berlin drog

,,museums-banden" til den tjekkisk-
slovakiske grense for at se pi en bil,
som blot har modelbetegnelsen 973,
men blandt rigtige freaks brerer kre-
lenavnet ,,Babeta". Bag disse tal og
navnebetegnelser gemmer sig dog
noget meget sprendende og sjreldent.
En kommandovogn fra den tjekko-
slovakiske arm6 omkring 1953-55.

Med,,Babeta" har sporene fofi til det
mest sprendende de tre fynboer kun-
ne tanke sig: en bil, der kun er pro-
duceret i 30 eksemplarer.
Den bil, som Carsten og Jan har set
pe, er en radiovogn med plads til
mandskab. Prisen synes at vrere i
orden, blot mangler der nogle for-
maliteter omkring lovlig udforsel af
bilen fra Tjekkiet.

Tret kontakt til fabrikken
I september 1998 drog Jan Hansen
og Carsten Andersen til Skoda-fa-
brikkens museum i Mladri Boleslav
nord for Prag. Her fik de kontakt med
en af Skoda-museets ledende med-
arbejdere, hvilket gav dem adgang
til oplysninger om de enkelte biler i
deres samling, ligesom de er lovet
materiale i form af brochurer, pla-
kater m.v. til udsmykning af museet
i Glamsbjerg.
Da de atter kort forjul var i Tjekkiet
fik de to en oplevelse for livet. Pi en
forsigtig foresporgsel om hvor mu-
seet gemte endnu ikke restaurerede
biler, var svaret: ,,Vent lige et aje-
btik".
Efter ca. en halv time kom fru Tro-
janov6 tilbage og sagde: ,,Kom med
her!"
-Herefter blev vi kort rundt pi fabrik-
somridet, fortreller Carsten Ander-

Skoda-museum godt pe Yej...
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sen. Forst hen til vrerkstedet hvor 5

mand og en pige st6r for restaure-
ringen af museets samling. For fre-
aks som os var det i sig selv spren-

dende at se. Der blev ikke giet pi
kompromis med noget som helst.
Helt ned til lakkens kemiske sam-
mensatning analyserede man de
gamle biler inden selve restaurerin-
gen blev ivarksat.
Da vi havde set noget afdet smukke
hindvarksarbejde blev vi atter ksrt
rundt pi fabriksomridet og ned i en

underjordisk,,garage" . Her stod I 50,
ja miske 200 biler fra perioden 1912

og op til i dag. Bilerne var alt fra
oldtimere og prototyper til racerbi-
ler af enhver art.

At dette overhovedet kunne lade sig
gare mh skyldes, at fabrikkens mu-
seum finder vort projekt srerdeles
interessant. Vi har desuden fiet op-
tion pi biler, som museet mitte bli-
ve tilbudt, men som de selv r6der
over.
Mere kan man n&sten ikke onske sig,
fortreller Carsten Andersen videre.

Abningsdatoen ukendt
Hvornir det danske Skoda-museum
6bner er endnu ikke helt klarlagt,
men at det nsdvendigvis m6 blive i
1999, kan der ikke herske tvivl om
med den interesse, der er vist her-
hjemme og ikke mindst fra Skoda-
fabrikkens museumsafdelins.

Andet automobilia
Uanset der er kommet mange nye
spor, som skal folges op, s6 er de tre
fortsat interesseret i henvendelse fra
folk, der kan skaffe f.eks. gamle bro-
churer, eventuelt legetojsbiler af
market Skoda, gamle instruktions-
boger eller hindboger, der kan vre-
re med til at afklare nyvognspriser-
ne pi de biler, samlingen i Glams-
bjerg indeholder eller eventuelt folk
som tidligere har haft kontakt med
Skoda-organisationen, f.eks. arbejdet
for en af de tidligere importorer.

Har du noget at give videre - ogsi
gerne viden - kan du ringe til en af
de tre initiativtagerei Carsten Ander-
sen (62 54 12 25), Jan Hansen (64
72 22 32) eller Ole Hansen (64 72

l4 5s).'
Redaktionen

Oprindeligt
var det Skoda
1101 (popu-
kzrt kaldet
Tudor) de tre

fynboer var
pd jagt efter.
Nu risikerer
de at skulle
verden rundt
for at se pd
biler.

Jan Hansen,
da han sidste
dr var inde i
,,Rigsarkivet"
pd Skoda-
museet I

MIadd
Boleslav.

Samlingen kort
Skoda-samlingen i Glamsbjerg
bestir forelobig af:

1936 Skoda Popular
1948 Skoda 1101 Tudor
1954 Skoda 1200 *)
1958 Skoda 450 Roadster
1959 Skoda 1201

1960 Skoda Octavia *)

1964 Skoda 1000 MB *)
1966 Skoda Octavia Combi

(til papegojeplader)

1975 Skoda ll0 R Coup6 *)
1977 Skoda 105 S
1979 Skoda 105 S
1985 Skoda 130 Rapid
1987 Skoda 130 LR Rallv
1989 Skoda 105 S
1989 Skoda 130 Cabriolet

*) er under restaurering.



BJ 23.820: ,,Rodeo" alias Tltomald Andersen og Borge Kinger, Brondbv, i Volvo PV 544,;/bltets celdste ektipage, hvor bil og
mandskab i alt havde 175 iir pd bagen, sluttecle som nr. 22

Regnen gav svrre betingelser i 1.

Int. Historic Rally Denmark.

De 52 deltagere i det fsrste FIVA
historisk rally der er blevet afviklet
pA danske veje, fik ekstra svrere be-
tingelser da det regnede fra start til
mil. Enkelte mitte udgi med fugt-
problemer i trendingen pi de gamle

bileq hvor motorerne ikke er pakket
ind som i moderne biler. Alle tog dog
udfordringen med godt humsr, in-
klusive de mange frivillige kontrol-

Fra Start: Start nr. I Monty Karlan/
Oddvar Moland Jra Norge klar til start

i deres Lotus Cortina. Holdet var
.favorit men med en fejlkorsel kort.for

mdl sluttede de som nr. 6.

l0
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NH BayJacobsenogJohnHaeghiTriumphTR4havde DR73.757; HenrikKjerogClemmenSvendsenfraBedernd-
som eneste hold 0 strafpoint indtil Silkeborg, men konditio- ede lige atfd deres Lancia Fulvia klar og sluxede pd en.flot 2.
nen holdt ikke og de sluttede som nr 20. plads i rouring klassen

ler der stod langs ruten for at kon- Total vinder af lsbet blev Kjell O. Der var som ventet delte meninger
trollere om deltagerne ksrte rigtig - Nilsen og Jan Egil Jensen fra Norge om lobet, hvor de udenlandske hold
og til rette tid. med29 sekunders straf, holdetkorte gerne havde set lobet lrengere og

i en Porsche 911 fra 1970. i sekun- mere krrevende, medens nogle af de
Som ventet blev det det norske og der efter fulgte Bart Reitbergen og usvede fandt lsbet for svrert. Vi fik
hollandske hold der kom til at do- Ben Roetserink fra Holland, de kor- efter lsbet flest roseq siger Henning
minere lsbet. Dels er de kendt med te i Volvo PV544 fra 1962. Friborg, der kunne oplyse at d,e ks-
historisk rally, de har erfaring samt rer videre efter samme recepr nesre
det udstyr i bilen der skal til for at En af arrangarerrre, Henning Fri- hr, og at de allerede har sogt FIVA
kunne ksre med sekunders nojagtig- borg, Them, udtrykker efter lsbet stor om tilladelse til at afvikle lsbet den
hed pi de indlagte teststrrekninger, tilfredshed, ikke mindst med den sidste weekend i september 1999.
hvor en forud given hastighed pi gode mediedrekning, der har vreret Redaktionen
maksimalt 50 km/t ikke straffri kan b6de fsr oe efter lsbet.
afviges.

Nyhavnslobet den 25. oktober
Tradition skal der til, isrer med gamle
biler, si ogs6 i 6r gik det lss i det
v&rste regnvejr man kan forestille
sig.

38 biler med hovedvngten p6 far-
krigsmodeller trodsede vejret og fik
igen en dag med mange oplevelser.

Steen Haselmann efterlyste ved pre-
mieuddelingen i Nyhavn medlemmer
af DVK's bestyrelse, der skulle go-
res ansvarlig for det slemme vejr.l

Ib Jensen

Flere BMLV'er var ude til drets sidste
lob, her ved ,,Ole Ramer Museet".

ll



Arvesolvet spredes.
RU^{A forsikringen tilby-
des MhS klabberne.

Den fordelagtige RUNA forsikring i
Veteran Forsikringsklubbens (VF)
6bnes med bestyrelsens billigelse for
40 medlemsklubber af Motorhisto-
risk Samrid (MhS).
Det er ikke i DVK og dets medlem-
mers interesse.

Fare for DVKs okonomi
En spredning af RllNA-forsikringen
til MhS 17.000 medlemmer medfs-
rer en rpkke skonomiske farer for
DVK:
l. Sterkt.forringet okonomisk udb),t-

te a.f forsikringen (VF totalt ca.

400.000 kr.). Meget stsrre skadesri-

siko med denne nye kategori af klub-
ber og medlemmer.

2. Sterkt -forringet medlemstilgang
til DVK.
Den meget billige RI-INA forsikring
har lrenge vreret DVKs bedste kort
pi hinden overfor nye medlemmer.

3. Fare for direkte medlemsqfgang
til andre klubber.

Ved det meget beklagelige brud med

Al-forsikring for nogle 6r siden, si
vi en direkte nedgang i klubbens

medlemstal p6 mere end 10 %o. Det
kan meget vel ske igen!

Yderligere mi man nu forvente at

MhS kontingentet vil stige. MhS
kontingentet skal mindst tredobles

for at kompensere for tabet af en sar-
lig indtagt fra en fremtidig MhS-
veteranforsikring.
Havde DVK derimod godkendt en

fremtidig MhS veteranforsikring,
kunne MhS's kontingent vrere fast-

holdt og den nsdvendige okonomi-
ske indsprojtning til MhS ville vare
kommet fra veteranforsikringen.

DVK og DVK-medlemmernes sko-
nomi ville vrere totalt uPivirket.

RUNA-forsikringen ved Veteran
Forsikringsklubben
Da Jorgen Behrendt og undertegne-

de pi DVKs vegne medvirkede til

L,€SERBREVE

Veteran Forsikringsklubbens vedtreg-
ter (RUNA forsikringen) var det os

magtpAliggende at DVK bevarede
den stemmemessige dominans i for-
hold til samarbejdspartnerne: Ford A
Klubben, Nordjysk Vintage Motor
Klub og Dansk Vintage Motor Klub.

Isrr Henrik Thostrup fra Ford A
Klubben snskede, at vi skulle vrere

ligevrerdige partnere.

MhS-forsikringen
I flere 6r har det veret et snske fra
MhS klubberne at der blev adgang

til en frelles forsikringsordning a la
de kendte ordninger i Sverige og
Norge.
I 1997 blev der s6ledes gennemfort

en MhS vedtregtsandring som mu-
liggjorde dette.
En MhS-veteranforsikring skulle tje-
ne tre formil:
l. Skaffe fornuftige forsikringer til
MhS klubber uden eksisterende for-
sikringsordning.

2. Skaffe gode sponsoraftaler til vore

veteran arrangementer.

3. Sidst men ikke mindst - en til-
trengt skonomisk vitaminindsprojt-
ning til MhS.
Se MhS ogsi fremtidigt kan lsse de

store miljoopgaver, der skal til for at

holde vore historiske katetajer pit
vejene.

Pe MhS generalforsamling i novem-

ber fremsatte jeg forslag til en MhS-

veteranforsikring med Top Danmark.

Denne MhS-veteranforsikring var
bevidst udformet s6dan at den ikke
prismressigt var direkte konkurren-

cedygtig med RUNA, men ellers var

klart billigere end andre tilbud pi
markedet.

DVK ville fortsat have haft direkte

gavn af en billigere forsikringsord-
ning end de andre MhS medlems-

klubber.

Ved MhS generalforsamlingen var

Veteran Forsikringsklubben talsterkt
representeret, ved formanden Hen-

rik Thostrup og DVK-bestYrelsen,
hvor fslsende var til stede: Poul Suhr,

Steffen Frrilich, Willibald Farbma-
cher, Peter Lavstram, Ren6 Dalager
samt Tom Jensen (som referent).

Som formand for Veteran Forsik-
ringsklubben fremsatte Henrik Tho-
strup det tilbud at alle MhS klubber
kan blive medlemmer af RUNA-for-
sikringen.

Til min store overraskelse var DVK
bestyrelsen meget aktive fortalere for
at 6bne RUNA-forsikringen for MhS
klubberne og mod en fremtidig
MhS-veteranforsikring. Dette blev
da ogsi resultatet afdebatten.

Som formand lovede Torben Tho-
strup siledes snarligt at indkalde
samtlige MhS klubber til et oriente-
ringsmode.

DVK mister sin dominans over
Veteran Forsikringsklubben.
Ved at ibne RtlNA-forsikringen for
MhS 17.000 medlemmer, skal DVK
pi lige vilkir samarbejde i Veteran

Forsikringsklubben med en rrekke

klubber, som er helt forskellige fra
DVK, f.eks. klubber for amerikaner-

bileg militrerkaretojer, Volvo og an-

dre merkeklubber, motorcYkler, ve-

teranknallerter og miske traktorer,

som for flertallets vedkommende har

helt andre koretojstyper og dermed

forsikringsmressige interesser end

DVK's medlemmer.

DVK mister helt sin dominerende
indflydelse i Veteran Forsikrings-
klubben. hvilket kan medfsre ved-

tregtsrndringer og en for DVK helt

ny og ufordelagtig udbyttefordeling.

Bestyrelsen har efter min opfattelse

helt glemt at tanke sig om.

Med snsket om et rigtigt godt nYtir
til DVK og DVKs mange medlem-

mer

Claude Teisen-Simony
Ved Grensen 19

2000 Frederiksberg

t2



FRA BESTYRELSEN

Svar til Claude Teisen-Simonv
Bestyrelsen i DVK genkender ikke
de fremforte pistande, og vi kan for-
sikre at ingen medlemmer behsver
at frygte en forringelse af klubbens
medlemsservice, idet vi naturligvis
ikke tilrettelagger klubbens okono-
mi efter det udbytte der mitte kom-
me fra en forsikringsordning.
Ved flere lejligheder har vi pitalt at
Motorhistorisk Samrid (MhS) kun
skal arbejde med de opgaver der lig-
ger indenfor de oprindelige form6ls-
paragraffer, derfor kunne vi natur-
ligvis ikke stemme for det forslag der
blev forelagt pi det seneste Srsmsde
i MhS, om en forsikringsordning der
skulle styres gennem MhS. Forsla-

get blev da ogsi nedstemt med et
stort flertal.
Efter bruddet med AI forsikring i
1995 indgik DVK i et samarbejde
med tre andre klubber i en forsik-
ringsklub, hvor de tilsluttede klub-
ber, pi god demokratisk vis, har ind-
flydelse og udbytte efter forsikrings-
portefolge. M har ikke i DVK no-
gen ambition om dominans, vort
snske er udelukkende at sikre vore
medlemmer en god service ved at
kunne tilbyde en fornuftig forsikring
til deres koretajer.
Veteran Forsikringsklubben (VF),
der som bekendt er baseret pi en af-
tale med RLINA Forsikring, funge-

rer srerdeles tilfredsstillende, og det
har fra starten vreret muligt for an-
dre klubber at soge optagelse i VF,
pi de fastsatte betingelser.
Forholdene for DVK's medlemmer
og for Veteran Forsikringsklubben er
siledes de samme fsr som efter 6rs-

msdet i MhS, der er derfor ingen
grund til bekymring.

Poul Suhr

REGISTRE OG SEKTIONER

Sidste nyt fra Ford V8 Registret
Madpakketuren den 26. september
blev ikke den eneste Ford V8 aktivi-
tet i 1998. Tidligere pi sesonen del-
tog 7 danske biler i den skinske
madpakketur. Turen forlsb godt, og
de danske deltagere havde en hyg-
gelig dag med vores svenske venner.
I det tidlige for6r msdtes en flok Ford
V8 entusiaster med billeder og ma-
teriale til en hyggelig Ford V8 af-
ten.

Ellers har 1998 vreret en stille sre-

son, nok mest pi grund af vejret. Der
var si vidt vides ingen danske delta-
gere til Skandinavisk Ford V8 tref i
Norge. Det skyldtes miske det fak-
tum, at man havde placeret traffet
400 km nord for Oslo, og at udgiften
til mad, benzin, farge og hotel hur-
tigt ville lobe op pi 8-10.000 kr. for
2 personer.

Skandinavisk Ford V8 trnf i 1999
bliver til gengreld afholdt ved Hel-
singborg - Svenskerne har netop pla-
ceret treffet her afhensyn til os dan-
ske, si set allerede nu kryds i kalen-
deren den 9.-11. juli 1999, si vi kan
fi si mange danske deltagere med

som muligt. Vi kan evt. ksre
i samlet flok derover. Prisni-
veauet er rimeligt, og farge-
billetten pi Helsingor/Hel-
singborg overfarten kan med
et bestemt selskab fis til ser-
deles rimelig pris. Tilmelding
i februar-nummeret af Vete-
ran Tidende.

Med venlig hilsen
Birger Blako
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Af Egon Neesgaard.

De fleste, der har deltaget i
lob og trref i de senere ir, kan
ikke undgi at have truffet
denne mflneds profil, maler-
mester Kurt Skov.
Han er venligheden og gemyt-
ligheden selv, og kommer ger-
ne med en lun kommentar,

Kurt er fsdt pa Norrebro, men
hans forfredre var jyder. Derfor
miske det lune. Han kom r ma-
lerlare i 1936. Soldat i 1943.
men blev interneret af tyskerne
i Sandholmlejren. Derefter i
modstandsbevregelsen og under

iorden til 4. mai 1945.

Selvstrendig malermester i 1946. Det
blev til en meget stor virksomhed
med til tider l8 ansatte, og hans kun-
der var blandt mange andre Det kgl.
Bibiiotek gennem 30 6r, Teknologisk
Institut, Jesuskirken i Valby samt
adskillige skoler og off. bygninger.
Medlem af Ksbenhavns Malerlaug
gennem 52 6r samt siddet i dets re-
praesentantskab. Syns- og skonsmand
i 22 Fn for Danske Malermestre. Det
sidste bragte ham helt op i pyloner-

MANEDENS PERSONPROFIL

Kurt Skov
Klampenborg. Medlem nr 919

ne pA Storebaltsbroen l sommeren
1998.

Men selv om han altid har vreret ak-
tiv i sin virksornhed og sit fag, er der
blevet tid til et par veteranbiler. Mest
kendt er hans meget smukke Alvis
TA 2l Mulliner Saloon 1953. Den vil
vi orntale i en separat artikel senere,
for den har virkelig historie.
Den fsrste veteranbil Kurt havde. var
en Ford A Tudor fra 1930. Den kobte
hani1974 for kr.2700.00. Til sen-

greld manglede bide top og
bund. Den blev restaureret i
Christiania, hvor Kobenhavns
Ford A Klub dengang havde lo-
kaler. Senere har dejo fiet eget

hus i Glostrup. I det hele taget
har Ford A altid haft hans sto-

re interesse. Gennem 6rene
blev det til flere Ford A, bl. a.

Coupe og Roadster. Se billeder-
ne. Den sidst erhvervede vete-
ranbil er dog en Buick Sedanet-

te 2 dsrs Coupe fra 1941. Der er
kun fremstillet fi eksemplarer
af denne model, men det er lyk-
kedes Kurt at fA dette eksem-
plar til Danmark, og med blod,
sved og penge er det en flot bil
som vi ser n&rrnere pi senere.

Kurt har fornylig solgt sin virksom-
hed til en tidligere medarbejder og
er nu ansat som konsulent hos
denne.Telefonen ringer hele tiden, si
selv om Mester har trukket sig tilba-
ge til et velfortjent otium er der sta-

dig bud efter ham.

Og han vil fortsat v&re at finde, nir
der kaldes til veteransammenkomst.

Kurt Skov
har deltaget i

adski llige
veteran billob

i Danntark,
Skandinavi-
en, Tyskland
og England.

Der er stil
over denne

Alvis.

I+



MANEDENS PERSONPROFIL

Overst til venstre: Den forste Ford A blev restaureret i Ford A klubbens verksted pd Christiania.

Gennem drene blev det til flere Ford A bl.a Coupb og Roadster. Kurt deltager gerne selv i restaureringsarbejdet.
Ikke kun med det perfekte malerarbejde.

Nederst: Den meget elegante Btrick Sedanette 2 dsrs Coup6 /ia 1941.

l5



Lrengere eller fornyet liv til blyakkumu-
latorer pfl biler og motorcykler

Korte levetider for vores gamle bi-
ler og motorcyklers akkumulato-
rer er et evigt tilbagevendende pro-
blem, hvis man da ikke husker at
lade jrevnligt pi dem gennem vin-
terperioden. Og alligevel bliver de
sjreldent gamle.

Pi grundlag af min fars erfaringer
med stoffet EDTA, som han si om-
talt i Rolls-Royce Enthusiast Clubs
medlemsblad for en irrekke siden.
satte jeg mig for at undersoge, om
andre havde tilsvarende erfaringer.
Akkumulatoren i fars Silver Cloud
lever nu i bedste velgdende pi 12. 6r
og starter den store motor uden pro-
blemer. Ligeledes er det lykkedes far
at genoplive et ellers helt fladt 6 volts
batteri pi familiens gamle Ferguson.
Ikke helt til fordums glans, men den
kan da starte pi det igen, selv om
det tidligere ikke ville tage mod la-
destrsm.
En sogen pi Intemettet viste. at og-
si i Vintage BMW motorcykelklub-
ben i Tyskland og Scimitar Owners
Club i England var der gode erfarin-
gen, der kort kan summeres i, at mid-
let virker.
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FRAMEDLEMMERNE

EDTA er en svag aminosyre, der har
nogle veldokumenterede srerlige
egenskaber, der anvendes sivel tek-
nisk som medicinsk. Teknisk anven-
des stoffet bl.a. som en vigtig del i
vaskemidler og medicinsk bl.a. som
middel mod metalforgiftninger og
ved ireforkalkningsproblemer. Stof-
fet virker ved at binde ioner starkt
til sig, dvs lssne dem fra det stofel-
ler vav, de sad fast pi og derved,,in-
aktivere" ionerne, si de kan skylles
ud. Ved. f.eks. blyforgiftning losnes
blyionernes binding til det menne-
skelige vav, ionerne bindes starkt til
EDTA en og kan herefter udskilles
af kroppen pi sadvanlig mide.
Det er i princippet pi samme mide,
EDTA virker i blyakkumulatorer,
hvor EDTA binder sig til blyionerne
pi de sulfaterede plader, der pi den
mide populert sagt ,,vaskes rene".
De bundne ioner synker til bunds i
akkumulatoren, men da de er ikke
ledende, er der ingen problemer i det.

EDTA kan bide modvirke sulfate-
ring i nye akkumulatorer og fierne
sulfateringen i eldre, der ikke lren-
gere har deres oprindelige effekt. Det
er dog nodvendigt med lidt t6lmo-

dighed, idet der gir omkring en mi-
ned fsr EDTA en har fiet vasket si
meget blysulfat af, at effektogningen
er mrerkbar i form af f.eks oget start-
effekt
Ca. 3 gram EDTA pr. battericelle i
bilakkumulatorer (l/l - 1 gram til
mc) er nok.
Er der en mekanisk kortslutning i
akkumulatoren, er der dog intet at
gore, si er den til genbrugspladsen.
Desvrerre er det ikke muligt at ksbe
midlet i smi mangder, undtagen pi
adresser i f.eks. England eller USA.
Imidlertid har jeg fundet en dansk
grossist, men mitte binde an med25
kg. Det selger jeg i mrengder pas-
sende til en normal akkumulator for
25 kr. + porto (15 kr. til en-to mc
akkumulatorer). Skal du bruge me-
re, er prisen selvfolgelig en anden.

Hvis du er interesseret, evt. i yderli-
gere oplysninger, s6 ring til mig pi
39 63 71 12, eller skriv p6 e-mail
Kaarsen@danbbs.dk. Jeg er i fuld
gang med at teste EDTA'en pi alle
vores egne biler/mc indtil videre med
gode erfaringer, og horer selvfolge-
lig ogsi gerne om andres erfaringer.

Med venlig hilsen
Soren Bagge

Ole Bruuns Vej 3,{
2920 Charlottenlund

du kom i BMW!
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Vores ,rgamleoo bil
Efter at have kobt en ,rny66 Yete-
ranbil og pi opfordring af Egon
Neesgaard, mener jeg at det mi
vere min tur til at fatte blyanten.

Undertegnede og konen er nok hvad
der betegnes som yngre medlemmer
af Veteranbil klubben, da vi begge

er i frrrerne. Vi har kun vreret med i
godt halvandet ir, men fsler os ab-

solut velkommen og synes at vi har

mange sjove oplevelser med den

,,gamle" bil. Det er jo sjovt at folk
vil se en gammel Volvo som vores,

hvorimod vores to nye Peugeot bi-
ler, en 406 og en 205, nrermest kun

er luft n6r den gamle Volvo bliver
rullet ud af garagen. Volvoen er en

Amazon l2l hrgang 1968, med kun

78.000 km. pi taelleren, indregistre-
ret pi sine originale sorte nummer-
plader. Vi er de femte ejere af bilen
men kender hele dens historie, hvil-
ket gor det endnu sjovere at have den.

Den fremstir fuldstrendig original og

har ikke vaeret svejset nogen steder,

den er sidst synet i juni 1998 uden

6n eneste anmrerkning, synsassisten-

ten var endda yngre end bilen si han

havde en vreldig respekt for et sidant

klenodie, som han kaldte den.

Som forholdsvis nyt medlem i klub-
ben kanjeg ikke lade vr;re at blande

mig i debatten om bilernes origina-

litet. Den bil jeg er ejer af er en ,,rig-
tig" original bil efter min opfattelse,

hvorimod mange reldre biler som er

restaureret til narmest ny bil stand

ikke efter min opfattelse er en origi-
nal bil. Der er jo nesten ikke noget

tilbage af det oprindelige, her tren-

ker jeg p6, n6r man finder et ,,hon-
sehus" og begynder derfra og i lobet

af en 20-30 6r har fundet alt det man

skal bruge og efterhinden fir det til
at ligne en bil, nrnner man ikke at

ksre i den. Nej biler skal ikke sti stil-
le, men ud at kore, derfor kan jeg

heller ikke lide museer hvor bilerne
star og samler stov. Det vrerste ek-

sempel jeg har set er Simon SPies'

Mercedes 600 som st6r i Helsingor,

den er da flot, men man har vrret si
ond at tage dens sorte nummerPla-

der af ! ! og si kan den ogsi st6 og

samle stsv til evig tid.

FRA MEDLEMMERNE

Brug bilerne, ikke til daglig, men nir
lejligheden byder sig, der er 1o man-

ge sprendende arrangementer man

kan deltage i. En anden ting der har

sliet mig er, at i Veteranbil klubben

er man venner med samme interesse

og si er det ligegyldigt om man ks-
rer Rolls Royce eller 2 CV. Det er

entusiasmen for de gamle karetajet

der treller. Det kan jeg godt lide, og

de enkelte medlemmer ved som re-

gel en masse om lige netoP den bil-
type de karer i, hvilket jeg en dag

kunne fole hos Preben Boisen i
Kvaerkeby. Jeg har stiet i lrere pi et

Morris vrerksted i det nordlige Ko-
benhavn og fik svendebrev som me-

kaniker i 1977. Boisen kunne Pi en

klubaften fremvise en meget speciel

M.G. fra engang i tresserne og jeg

havde aldrig set sidan en model for,
jeg blev nrermest flov, jeg troede jeg

vidste alt om nyere englrender biler,

jeg er da trods alt udlrert hos en auto-

riseret Morris forhandler. Nu kan det

jo godt lyde lidt negativt med honse-

huset, man ved jo aldrig, det kan jo
vrere at jeg selv kaster mig over pro-
jektet en dag ! si kan det vaere atjeg
rendrer opfattelsen af sidanne pro-
jekter.
Udovervores medlemskab afD.V. K.

er vi ogsi medlem af Volvo Amazon

Klub Danmark og Peugeot Club
Danmark, si der er masser at se til
med vores biler i fritiden. Det skal

til slut n&vnes at vi har haft absolut

mest ud af D.V. K. med de mange

arrangementer, samt det meget flot-
te klubblad som jeg hver m6ned lre-

ser med stor interesse.

En stor tak til de mange frivillige der

arbejder for D.V.K. og klubbladets

tilblivelse.
Ole Poulsen

medlem nr. 5660
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Instntnlenthrlat/et
.fi'a den ncesten
identiske 170 S.

Mercedes-Benz
170 s-v lg54

Jeg har siden jeg var dreng in-
teresseret mig meget for biler.
Hjemme i Espergrerde korte vi
VW, og pi min 18 irs fsdsels-
dag i 1972 var jeg heldig at fi
en af min fars aflagte, en hvid,
godt slidt VW 1200.

Srerlig fascinerende harjeg dog al-
tid fundet bilerne fra Mercedes-
Benz. Dejlige biler, men desvrer-
re uopnielige for en ung mand
med begrensede okonomiske res-
sourcer.
Midt i halvf erdseme havdejegjob
som chauffor i Helsingor Taxa. Jeg
korte naturligvis kun for vogn-
mrend der havde hyrevogne med
den tretakkede stjerne. Her fik jeg
lejlighed at lrre vognene rigtig at
kende og glreden for bilmrerket
blev ikke mindre. Det var tiden
med streg-ottere og overgangen til

Teknik - Mercedes-Benz 170 S-V:

Motor: Daimler-Benz M I36VIII

Cylinderantal: 4 (rekJ<e)

Boring x slaglangde: 75 x 1 00 mm

Drejningsmoment: 10,3 mkg v/1800 o/min

1767 cm3

45 HK v/3600 o/min

l:6,7

I stigestrom Solex 30 BFLVS

skrueledre

0-100 kn/t, 39 sekunder

l15 kil/t

Slagvolumen:

Ydelse:

Kompression:

Karburator:

Acceleration:

Topfart:

Ventilanangement: Sideventilet

Gearskifte: Ratgear

Kraftoverforing: Baghjulstrak

Forhjulsophangning: 2 bladledre p6 rvars

Baghjulsophengning: Pendul svingaksler,

123 serien. Drsmmen var natur-
Iigvis en dag selv at kunne eje en
vogn af det redle merke - ikke
bare kore rundt med ildelugtende
fulderikker i andre folks vogne.
Det var ogsi tiden hvor jeg be-
gyndte at frekventere Dansk Ve-
teranbil Klubs klubmoder pA Ni-
vigird og v@re tilskuer til vete-
ranbillsbene. Her sd jeg 170'ere
med det fine klassiske udseende:
runde former og lygterne sidden-
de uden pi forskarmene. Se det
var vogntoj!
Jeg kobte boger og lreste blade om
disse prregtige biler.
En dag i 1971 blev jeg kontaktet
af en af mine venner som fortalte,
at der i Gilleleje, pA hovedgaden,
ved en nedlagt BP tankstation stod
en ussel Mercedes-Benz varevogn
med lygterne pi forskrermene - s6-
dan en 170'er, du ved.

l8 -



I-

"Fahr-gestell

.liir FremdJbr-
tiger" -

chassis'er
med ncese pri,
beregnet .for
opbygning pd
Jiemmed
karosseriJit-
brik.
Foto udldnt
aJ:

Daimler-Benz
Classic.

Jeg havde lest tykke boger i flere
bind om Mercedes-Benz biler og ud
fra beskrivelsen kunne jeg meddele
ham, at en sadan vogn aldrig var
produceret. Han blev sur, korte hjem
og sagde at det mette jeg se selv om.
Om natten nagede tanken om denne
vogn i Gilleleje mig frelt. Vennen
plejede jo at vrere trovrerdig og ma-
ske skulle jeg alligevel kigge forbi.
Nej, han var bare en torsk der ikke

havde set ordentligt efter. Ukendte
krrefter drev mig dog alligevel da-
gen efter til hovedgaden i Gilleleje
hvor jeg blev konfronteret med det
utrolige. En Mercedes-Benz 170 S-
V varevogn.
Mange ville nok mene, at den var
grim - ogjeg tror faktisk ogse pe, at
den var pi vej til losseplads eller
skrothandler. Jeg blev dog straks for-
elsket i den. men hvad mon prisen

var? - jeg havde ikke en krone.
Jeg spurgte forsigtigt manden der gik
og arbejdede inde pA vrerkstedet: kr.
3.500,-. Det var mange penge, men
efter en del prutten endte vi p6 kr.
1.900,-. Jeg skyndte mig tilbage til
taxavognmanden i Helsingor og bad
om forskud. Jeg turde ikke sige hvad
pengene skulle bruges til, men fik
dem allisevel.

I9
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Bilen kunne starte og ksre, selvom

olietrykket var foruroligende lavt.
Her, over tyve 6r efter, tor jeg godt
indromme, at jeg og kammeraten de

folgende uger korte flere tankfulde
benzin op pi de nordsjellandske ve-
je pA proveplader. Hvilken herlig
oplevelse.

Allerede 1 1946 genoptog Daimler-
Benz AG efter krigen produktionen
af biler i Stuttgart. De store presse-

vaerktojer var sluppet fbrholdsvis
helskindet gennem de allieredes
bombeangreb pi fabrikkerne i byde-
lene Sindelfingen og Unterti.irkheim.
Type 170V var den fsrste model man

genoptog produktionen af. Den blev
for krigen produceret i ll forskelli-
ge karrosserivarianter, nu kun i fA

udgaver som sparsomt udstyrede va-

revogne og senere som 4 dors Per-
sonbil. I 1949 blev sortimentet udvi-
det med type 170 S, en lidt storre

vogn baseret pA forkrigs 230'eren.
Mercedes-Benz 7'70 V og S blev med

forskellige aendringer fremstillet
frem til 1953 hvor man kunne Pre-
sentere den forste Mercedes-Benz
med selvbrerende karosseri. Den fik
betegnelsen..180" og kendes ogs6

under tilnavnet ponton-modellen.

For at tilfredsstille de mere konser-

vative kunder, og for at kunne tilby-
de et billigere altemativ til den nye

180'er tilbsd Mercedes-Benz fra

MANEDENS KORETOJ

1953 type 170 S-V (med benzinmo-
tor) og 170 S-D (med dieselmotor).
Disse ,,billig" modeller var spartansk

udstyret og bestod groft sagt af mo-
tor og undervogn fra type I 70V og

karrosseriet fra type I 70S, de netop

udgiede modeller. Der fremstilledes
i alt godt 3.000 S-V'ere og knap
15.000 S-D'ere fra 1953 til 1955.

S-V og S-D kunne kun erhverves
som 4 dsrs limousine, men ganske

fe (120 S-V'ere og godt 3.000 S-

D'ere) blev solgt som sikaldte "Fahr-

gestell fiir Fremdfertiger" - chassi-

ser med nese p6, beregnet for oPbYg-

ning pA fremmed karrosserifabrik.

Et af de 120 chassiser, nr. 136.086

00349 (min bil), blev frerdiggiort den

10. marts 1954 og sendt med bane-

vogn den 2. oktober 1954 fia Stutt-
gart til Kobenhavn.

Herefter forlaber en del al min bils

historie sig i morket, men en kunde

henvendte sig til Skotterup Karros-

serifabrik ved Helsingor og bad om

at fi dette chassis oPbYgget med et

lukket varevognskarrosseri. Kunden

skulle efter sigende have vreret en

h6ndverksmester i Nordsjrelland.
Originalfarven er lysegron og mor-

kegron og den tidligere ejer afSkot-
terup Kanosserifabrik fortalte mig at

der kun blev fremstillet dette ene ek-

semplar. Ifolge registreringsattesten

er vognen registreret forste gang den

26. aprll 1961.

Jeg har fiet fortalt, at vognen pe et

tidspunkt, efter at have vreret en tur
i groften, havner hos en autoophug-
ger i Bendstrup ved Hillerod.
En kober finder dog vognen interes-

sant, banker bulerne ud, og fir den

synet og registreret i maj 1974 un-

der nummeret DJ 56.054 med hr.

Tage Lambert som ejer.

Bilen afmeldes dog igen den 20. april
1977 grundet dArlig stand og hen-

stilles ved BP tanken i Gilleleie hvor-

efter jeg sA finder den.

For srni penge og ved gode venners

hjrelp, firjeg den sat i stand, lakeret

msrkeblA og godkendt af bilinspek-
tionen i I 983. De eftermonterede ba-

gerste sideruder lukkede jeg ved sam-

me lejlighed. I 1987/88 ofrede jeg

lidt mere pi restaureringen og fik
farven rndret til rsd med sorte skrr-
me og firmanavnet ,,Mammen &
Drescher A/S" pimalet siderne.

Da jeg i halvferdserne modte oP til
klubmodeme med min bil var hold-

ningen den, at bilen var uoriginal og

verdilss. Det skulle vrere cabriole-

ter eller limousiner. Men 1eg var stre-

dig og beholdt min gamle grimme

varevogn.

Tiden er nu blevet en anden, og

specielle modeller som varevog-

ne er blevet mere accePtable i
veterankredse. Mange gamle

varevogne er efterhinden smidt

ud og de resterende dermed ble-

vet sjreldne.

Pi et Mercedes-Benz trref PA

Oland i Sverige for en tid siden,

onskede tilstedevrerende rePrre-

sentanter fra Daimler-Benz
Museum i Stuttgart at afgive
kobstilbud p6 bilen. Jeg blev
benovet og interesseret - hvad

ville de mon betale for sAdan en

fetter?

Imidlertid steg skruPlerne oP 1

mig. Jeg ville ikke hore Prisen
- og flygtede ved fsrstkommen-

anLW
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de lejlighed i hast hjem til Danmark

og stillede vognen i garage. Jeg send-

te herefter hsfligst en telefax til kon-

taktpersonen i Stuttgart og forklare-

de, at jeg desvarre ikke var i stand

til at srelge min gamle kerlighed. Jeg

havde trods alt levet lrengere tid sam-

men med den end med konen og bor-

nene. Jeg hiber jeg modte forstiel-
se.

MANEDENS KORETOJ

Her ti 6r efter den sidste istandset-

telse. kunne den miske nok igen

trenge til en krerlig hind, og i den

forbindelse ville jeg naturligvis ger-

ne igen have gamle sorte nummer-

plader pi bilen. Endvidere vil jeg
prave at fi bagenden retableret kor-
rekt med forsrenkning til nummer-
pladen og de rigtige bagkofangere
som kan ses pi billedet, men desvrer-

re ikke eksisterer mere.

I den forbindelse vil jeg vrere meget

glad hvis nogen ville vrere i stand til
at give mig flere oplysninger om bi-
len og dens historie, eller hvis no-

gen ved, hvordan man kan fremskaf-

fe sidanne bagkofangere.

Heini Svendsen

Mordrupvej 106

3060 Espergerde

FRAMEDLEMMERNE

Dens besprendninger af motorhjel-
men, med forsrenkede lederstropper,
var design for feinschmeckere, ikke
at forglemme, en Aston Manin har

det smukkeste instrumentbrret.

Hvornlr fir man sAdan en oPlevel-

se igen ?
At udveksle meninger med alle de

fantastiske ,,gale" mennesker her var

samlet, eller den dejlige road test Leif
og jeg fik i Kjeld Jessens Pragt
Bentley Le Mans fra 1929... fra mig
skal der i hvert fald lyde en stor hyl-
dest til alle involverede, som gjorde

disse oplevelser og indtryk mulige.

Jeg drommer endnu om denne week-

end, brevudvekslingerne efterfolgen-
de er endnu ikke frerdige... I mi ik-
ke gi' op! og slet ikke Pi grund af en

dorsk presse (dorsk erjysk, og bety-

der ualmindelig dirligt!). Vrer seje

for vi elskerjer for det!

- man ,,mister" selvfolgelig en man-

dag, hvor der ikke tales om andet end

alle de dejligheder, man besi P6
djrevleoen.

En lille ting... man skulle nok oP-

sette plakater rundt om i byen i god

tid fsr lsbet.... Nojagtigt, som var det

en stor rockkoncert. Jeg ved de fand-
tes !

En stor hilsen fra en som elsker rig-
tige biler! Billederne i VT nummer
268 taler jo deres tydelig sprog... ik-
ke ogsi Porsche fan?

Sidste flrs store oPlevelse.....
Det er kedelig lresning, nflr man i
VT og Klassisk bil og MC skal kon-
statere, at noget af det mest sPEn-

dende, mest Professionelle her-
hjemme, nemlig CoPenhagen Clas-

sic Car Cup er skuffende' og at
hovedsponsoren Mr. Jaguar vil
trrekke sig ud.

I har givet os bilfreaks en helt ube-

skrivelig stor oplevelse, skal I bare

vide, ogjeg vil gerne pi egne vegne

og dem, som stod omkring mig, ger-

ne bekrrefte dette. Bare at se de ,,rig-
tige mrend" kore... for det gjorde de

sgu, for fuld styrke endda. Duften af
brendt gummi og benzin fra helt
uopnielige klassikere var helt eufo-

riserende, og det lob er nok det nrr-
meste vi almindelige veteranbilsel-
skere kommer de store specialiteter
- tak for det!

Jeg mindes endnu det fsrste
lsb.....det var bilhistorie fra fsrst i
20'erne til vor nutid, vel at mPrke
korende, og her fik jeg rsrt ved en

kuriositet af en specialbygget Alfa
Romeo med Zagatto karrosseri.

Og nu igen at fi oplevelsen, de be-

redvillige ejere som levende fortal-
te, demonstrerede deres vogne i ryt-
tergirden pitten
Her sidste gang troedejeg, atjeg for-

elskede mig hovedkulds i en Zephyr i
racerforkhdning... jeg blev imidlertid
sat pi plads for det var en Aston Mar-
tin, hvor var den dejlig, sikke former,

alle stenbroens kvindelige sksnheder

blegnede, den havde hoftesvaj.

2l

Jorn Jakobsen
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Alt om biler
- Selv den mest daglig-
dags bil tilbyder uanede

mengder af frihed. 36-

dan lyder de indleden-
de bemrerkninger i en

bog, der oser langt
vrek af krerlighed til
bilen og af entusiasme
over for bilens histo-
rie.
Encyclopedia of the Car

mmmer 2250 billeder af
biler, og her er bide de

kendte, de mindre kendte
og de ukendte. Blandt dem

bide mrrker og modeller,
som de frerreste har hsrt om.

For eksempel den damPdrevne
Wogglebug, der ved irhundredets
begyndelse klarede 240 km. i timen,

for den spredte sig selv og sin korer

ud over hele landskabet.

Det prregtige billedleksikon er p6 ca.

750 sider, lavet i 1990, men heldig-

vis opdateret i 6r. En rigtig gave-id6.

Encyclopedia of the Car, redigeret

af Chris Horton, 750 s. 398 kr'

Populrre slidere
Mange har hart om den lille, grd

Ferguson. der satte landbruget Pi
traktorhjul, eller den store bl6 Ford-

son. Men hvem har stiftet bekendt-

skab med en traktor ved navn La

Crosse Huppy Farmer.

Imidlertid er den god nok. En trak-

tor afdet navn blev produceret i USA

i l9l9-20. Det var i falge The Gate-

fold book of Tractors en underlig

svend med storejernhjul og en koler

anbragt pi langs. At starte en Happy

Farmer traktor var ikke nogen glad

begivenhed. Snarere tvrrtimod, for

oftest gik det galt, nir hindsvinget

slog bagud.
Det var en stiende vittighed den-

gang, at HaPPY Farmer blev man

forst rigtig den dag, traktoren blev

solgt til en anden.

The Gatefold book of Tractors. tekst

af The Farm Museum, Ontario, 36

folde-ud plancher 189 kr.

Amerikanske krukkerier
Nogle af de smukkeste skabninger og

nogle af de mest radselsfulde frem-

bringelser indenfor den amerikanske

bilindustri har det til frelles, at de i
dag er efterspurgte samlerobj ekter.

Frlles er nemlig, at de er skabt af
mennesker, som havde deres helt kla-

re mening om, hvordan en bil skulle

se ud. Art of the American Automo-
bile fortreller historien om de bersm-

te amerikanske bil-stylister og deres

arbejder.
Nogle af dem blev betagende smuk-

ke biler, lige fra drsmmebiler som

Duesenberg model J, Packard Ele-

ven, Chevrolet Corvette CouPe og

Studebaker Starliner. Designet af
bersmte mrnd som var stjemer den-

gang'
Andre biler var rene katastrofer som

Ford Edsel, der oven i kobet var oP-

kaldt efter selveste juniorchefen, el-

ler gasturbinebiler, som var bedre til
at bruge brrendstof og grille lande-

vejens fugle end til at frrdes i tra-

fikken med.

Si var der endelig de frembringel-

ser, der helt forsvandt. Chrysler Nor-

nemas skulle vaere koncernens de-

signtrrekplaster i 1957, men gik tabt

ved luksuslineren Andrea Dorias for-

lis ud for den amerikanske kYst.

Art of the American Automobile, af
I'{ick Georgano, USA 1995, 268 s''

289 kr.

Bersmtheder pi hjul

Fra folkevogn til amerikansk fly-
der og Harley til traktor - jo' der
er lresestof for entusiaster i denne
vinter.

Af Gorm Albrechtsen

Vinteren er hojsaeson for bogorme,

og her er et lille udpluk aftitler, som

iser vil interessere lresere med hang

til sprendende transportmidler Pi
hjul.

Myte pfl hjul
Fremtiden synes sikker for amerikan-

ske Harley-Davidson, efterh6nden

som den verdensbergmte motorcY-

kelfabrik naermer sig sin 100 irs fsd-

selsdag. Harley-Davidson er meget

mere end en motorcYkel. Den er og-

s6 en myte, en afgud Pi hjul - og den

er alle fotografers favorit.
Bogen fortreller endnu engang om,

hvordan det hele begyndte og beret-

ter i flotte billeder og tekst om de

forskellige modeller, bide de bersmte

og dem der bor glemmes.

A Century of HarleY-Davidson. af
Peter Henshaw II2s' 149 kr'

Den go'e gamle VW
Det fremgir ikke af bogen om den

bersmte Folkevogn, at den i nyeste

udgave, VW Beetle, bliver sA dYr i

Danmark, at det skrerer i trenderne'

Men ellers kan man hente alle muli-

ge oplysninger om alle tiders bersmte

bil i denne 1997-udgivelse.

Den go'e gamle Folkevogn blev ik-
ke opfundet af Adolf Hitler som man-

ge tror, men den blev til virkelighed,
da den tyske forer og bilgeniet Fer-

dinant Porsche msdtes. Den ene sn-

skede et transportmiddel til masser-

ne og den anden drsmte om at skabe

bilhistorie.
Resten af historien er kendt, men der

er nye vinkler og sPrendende bille-

der fra historien om en bil, der alle-

rede i 1978, med 1,9 mio eksemPla-

rer produceret, blev tidernes mest

populrere.

The Volkswagen Beetle' af David
Hodges, 82s., 129 kr.

24-



Det gdr bare
Ja det gor sri. Da jeg overtog Ford
T sektionen for godt et ir siden hav-
de jeg en ide om at fi samlel si ntan-
ge af disse herlige, men lidt glemte,
koretojer i en slags klub under DVK.
Det gik ikke si hurtigt som jeg kun-
ne have snsket i starten (men det er
der nu sjeldent noget der gor), men
lidt elter lidr kom der gang i sager-

Vi har fiet vores eget blad takket
vrere Peter Refshauge, der har krem-
pet bravt for at fi teknikken til at
makke ret, si bladet nu har f6et en
kvalitet vi kan vrere tilfredse med.
Det er ikke fordi Veteran Tidende
ikke er godt nok, at vi har lavet vo-
res eget blad, men fordi vi nok ville
komme til at fylde lidt for meget, og
vi ville ikke selv vare herre over
hvad der kunne komme med og hvor-
n6r, derfor har vi nu vores eget blad
ph ca. 20 ,A5 sider hver 3. m6ned.
Det betyder ikke at I slipper for mig,
jeg vil stadig jrevnligt, her i bladet
orientere om hvad der foreg6r i Ford
T sektionen.
Et Ford T register, et hefte (bog) med
fotos, beskrivelse og historie om
samtlige Ford T'er i Danmark, var
en anden ambitios id6, som tog lidt
tid at f6 gang i, men nu begynder
ogsi det at kore.

I lsbet af 1998 har jeg haft mange
henvendelser fra Ford T folk angA-
ende kob og salg af biler, reseryede-
le, hvem kan lave hvad o.m.m., det
har vreret rneget hyggeligt og har
betydet en masse nye gode venner.
Et gennemg6ende trrek er, at man
snsker en organisation (klub) der kan
sorge for nogle flere arrangementer,
der passer til Ford T, og som kan
udbrede kendskabet til denne herli-

ge men lidt forsomte bil. Det tager
vi sA hul pi nu i januar, hvor vi har
indkaldt til et Ford T mode (se mo-
deindkaldelse), hvor vi i tallesskab
kan fi lagt nogle retningslinjer for
sektionens fremtidige virke, f6 valgt
en bestyrelse og i ovrigt lrere hinan-
den bedre at kende.
Si er du FordT interesseret si msd
op og vrer med.

Ford T Mode
Du indkaldes hermed til msde i Ford T sektionen. Msdet afholdes sondag d.24. januarkl. 10.00 p6 Badstuen
i Odense (Aktivitetshus i Odense ca.200 m. fra banegirden)

I. Velkomst og beretning ved formanden. 
Dagsorden:

2. Yalg af dirigent.
3. Skal sektionen laves til en klub?
4. Hvis ja til punkt 3, valg af bestyrelse (formand, kasserer, redaktor og2 Iabsanangorer)
5. Ford T register.
6. Indkomne forslag.
7. Eventuelt.
Forslag til dagsorden sendes til formanden senest 20. januar.
Tilmelding til msdet til formanden helst inden 20. januar (af henslzn til len af lokale).
1998 har vEret et sprendende Ford T &r, og jeg snsker alle Ford T venner og i ovrigt ogsi alle andre i DVK

f,t godt og lykkebringende Nytflr!

Jon Friis Wandall

25



En af de artikler, Deres/Erb6dige har

v&ret mest stolt af at bringe i det

gamle Bilhistorisk Tidsskrift, var Pe-

ter Aln0es om den sensationelle, men

glemte danske Scania Vabis produk-

tion.
Artiklen fyldte 17 sider plus forsi-

de i BhT nr. 28 i juni 1971, med i alt

21 fantastiske illustrationer'
Nu er der dukket nogle flere bille-

der op, det er Frederiksberg kommu-

nes lokalhistoriske arkiv som har

fundet dem og givet os koPier, som

BILHISTORISK TIDSSKRIFT

Scania Vabis pfl Frederiksberg

vi bringer her. Billedfundet gav og-

si anledning til en lille serudstilling
pi Frederiksberg Bibliotek, med an-

vendelse af teksten fra Alnoes arti-

kel.
Kort fortalt blev Dansk A/S Sca-

nia Vabis oprettet i 1913 som et dat-

terselskab af det svenske AB Scania

Vabis. Det var to 6r efter at Scania

og Vabis var blevet sliet sammen.

Foruden at forhandle det svenske

moderselskabs biler havde fabrikken

pi LyOvej pi Frederiksberg sin helt

egen produktion. Oprindelig bygge-

de den pi kObet afkonstruktioner fra
den krakkede tyske fabrik Der Des-

sauer, men tilpasset blandt andet til
en svensk fremstillet motor.

Helt opsigtsvaekkende fik dansk

Scania Vabis' overin genigr,Frederik

Christian Rasmussen, ideen til midt

under Fprste Verdenskrig at konstru-

ere en V8 motor Pfl 4.8 liter.

Mellem dem der n6d godt af den

var Frederiksberg Brandvaesen, som

i 1923 fik levereret to sygevogne
(ambulancer) med V8
motoren. Det bevirkede
blandt andet at brandva-
senet ikke havde forno-

dent at anskaffe en er-

statning for en af sine

otte ambulanceheste, der

var faldet dod om den

16. februar 1923. (Tuenk

af man alligevel beholdt
tre spand til ambulance-

korsel med heste!)
V8 motoren blev ogsi

anvendt i limousiner og

touring-vogne, fabrik-
kens administrerende

: direktor indtil han dode
' i 1923, Valdemar Chri-

stiansen, korte selv i en

af dem.
Den danske fabrik

havde andre sPandende

I

I
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projekter. Man lavede skinnek@retg-
jer med fprerhus i begge ender, man-
ge lastbiler fik tippelad, der blev og-
si lavet en vandvogn og flere andre

tankvogne, en elektrisk lastbil, en

traktor og en lastbilmodel, hvor det

kaedetraek som de svenske modeller
havde var aflOst af kardantrrek. Den
danske fabrik leverede ogsi dele til
den svenske produktion: gearkasser,

diffentialer og styretgj. Hovedpro-
duktionen blev i virkeligheden efter-
hinden tandhjul, som blev eksporte-

ret til hele verden. Da firmaet blev

stiftet var der fire svende og to lrr-
linge - fem-seks 6r efter havde det

ekspanderet voldsomt og der var 24

funktionerer og 130 arbejdere.

Som sagt var Dansk Scania Vabis'
ganske betydelige og betydningsful-
de danske bilproduktion (kombine-
ret med importen fra Sverige) fuld-
stendig glemt da Peter Alnge fandt
emnet frem og med et glimrende for-
arbejde skrev sin artikel, der vil bli-
ve stiende som en afde vaesentligste

om dansk bilhistorie. For eksempel

kendes Dansk Scania Vabis ikke af

*.t**x***-*#,

Georgano/Hassings Billeksikon, og

ej heller af Th. Ry Andersens ,,Dan-
ske Biler og Motorcykler 1900-
1920".

De fire fotografier viser arbejdet
bide med fremstilling og reparation

af Scania Vabis biler pi LyPvej. Og

tegningen illustrerer fabrikskom-
pleksets udstrekning fra hjornet af
Nordre Fasanvej ogLyOvej, som det

si ud i 1918-19. Der var pi det tids-
punkt projektet en fireetages bygning
pA tvaers af hele arealet.

2l
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I sandhedens interesse skal det si-
ges at efter redaktionens slutning
og inden fristens udlob med udgan-
gen af november kom der faktisk
fire korrekte svar til pi konkur-
rencen fra november-nummeret af
Veteran Tidende. Det med Cun-
ningham.

Men det var altsi Uffe Mortensen der
sendte det fgrste rigtige svar og ham
der blev vinderen.

Rutinen er at fprst modtagne rigti-
ge svar ogsi sadvanligvis vinder,
men jeg skal ikke g@re nogen hem-
melighed af at det er sket at et srer-
ligt udtgmmende svar har overskyg-
get det fprste. Si jeg vil ikke helt
udelukke at det ville vrere sket hvis
alle deltagerne i konkurrencen var
kommet lidt tidligere ud af busken -

nu var der bare det at samtlige svar
indkom meget sent, og altsi kun et
eneste korrekt inden redaktionen
sluttede 25. november.

Derfor flytter vi nu fristen. For
fremtiden skal besvarelserne vere
hos mig inden den 20. i mflneden.
Si har jeg muligheden for at prami-
ere et specielt velbegrundet - korrekt
- svar fremfor det posten bringer
f0rst.

melt karetmagerfirma, som fremstil-
lede hestevogne indtil 1915 og luk-
susbiler fra l90l til cirka 1931, fra
l9l0 med motorer af egen tilvirk-
ning. I 1916 introduceredes en V8
motor pi 6 liter, der efterhinden kom
til at yde 95 hk. Bilen blev bygget i
serier pi ganske fi vogne ad gangen,
si man mi vel sige at det er bemer-
kelsesvrerdigt at der kom et eksem-
plar til Danmark. Eller flere? Si vidt
vi husker har en Cunningham tou-
ring af samme eller en lidt eldre ir-
gang overlevet i Norge? Mrerket var
sA eksklusivt at det blev benyttet af
avismagnaten Hearst. tyggegummi-
kongen Wrigley og Hollywood-nav-
ne som Cecil B. de Mille, Mary Pick-
ford, Harold Lloyd og Fatty Arbuck-
le.

Med bgrskrakket i Wall Street op-
horte fremstillingen af Cunninghams
luksusbiler og fra 1933 til 36 lavede
fabrikken kun ambulancer, rustvog-
ne og lignende pi eget chassis og
karrosserier til andre fabrikater. Li-
gesom Brewster lavede Cunningham
en town sedan pi Ford V8 chassis.

Ejeren af den elegante Cunning-
ham ca. 1922 var Age Chr. Bang
(1891-1954), 4. generation hos hof-
buntmager A.C. Bang pi StrBget i

BILHI STORISK TIDSSKRIFT
Egon Lindtner nrevnte

i sin besvarelse at den af-
bildede Cunningham var
en 1922 Special Speed
Roadster og ikke havde
de originale forlygter,
som var d6selygter (dvs
cylindriske), og at flere
amerikanske marker
dengang af en eller anden
grund blev leveret til det
danske marked med an-
dre lygter. Eller fik skif-
tet lygter herhjemme. 56-
ledes Lincoln.

Vi kan ikke umiddel-
bart give nogen forkla-
ring. Men lygterne pi for-
skrermene er de meget
specielle som var karak-
terisliske for Cunning-
ham.

Cunningham blev lavet
af James Cunningham,
Son & Co. Inc. i Roche-
ster, New York, et gam-

Kobenhavn og indehaver af firmaet
fra 1923, da hans far dgde. Kuripst
kan nrevnes at han var uddannet i
branchen i Tyskland, Schweiz og
London, og havde opholdt sig som
opkgber i Sibirien i vintrene 1916-
17 og 1918, men altsi slap levende
fra revolutionen, i modsretning til fx
min fars fretter Emil. der handlede
med smpr i Sibirien og omkom i bol-
sjevikernes fengsel.

Maerkeligt nok har vi fiet billedet
fra det lokalhistoriske arkiv i Vejle.
Forklaringen er den enkle at bille-
det stammer fra den, Bang har sendt
postkortet til 13. juni 1923 fraLeip-
zig, margarinefabrikant Hans Steen-
sen junior. Bang og Steensen var
precis jevnaldrende, mflske har de
lrert hinanden at kende da Steensen
gik pi handelshojskolen i K@ben-
havn.

Bangs privatchauff6r, M6ller, ses

ved rattet. Bang har vreret pi tur syd-
pi med chauffOren, og det stygge mo-
nument i baggrunden har Peter Lyk-
keberg forklaringen p6: Det er Vdl-
kerschlachtsdenkmal, opfOrt i Leip-
zig 1896 til 1913 til minde om da
man i 1813 smed Napol6on ud af
Tyskland. Redslen er tegnet af Bru-
no Schmitz.

Mrerkenavnet Cunningham gen-
opstod som antydet nogle 5r efter
Anden Verdenskrig, da vreddelobs-
og sportskPreren Briggs Cunning-
ham satte sig for at lave en potent
amerikansk sportsvogn, der kunne
gtre de europaeiske rangen stridig.
Det er en anden historie. Men alli-
gevel: De fleste eksemplarer havde
Cadillac og Chrysler motorer, de sid-
ste var dog med en 4-cylindret, 16-
ventilet Offenhauser motor. der mer-
keligt nok savnede de tidligeres hur-
tighed. Cunningham vandt nogle sto-
re amerikanske lOb og satte nesen
op efter Le Mans og opniede da at
besette tredje-, femte- og tiendeplad-
sen i 1954. Produktionen varede fra
l95l til55.
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Si er vi niet til januars konkurren-
cebillede, venligst skenket arkivet af
Poul Jgrss. Vi forlanger ikke at no-
gen skal sige hvad det er for en mo-
torcykel, men det kan miske give et
ekstra point. Men hvad er det for en
bil? Vi mi nok bede om foruden fa-
brikatet at fi irgang plus minus et
6r, og den korrekte modelbetegnelse
som for de irgange ikke er den man
oftest hgrer - den tilkommer rette-

KONKURRENCE
ligt en lidt senere irgang af nogen-
lunde samme vogn. Det skal siges at
den viste Zweisitzer offen faktisk var
standard (dog minus kofangerne),
men absolut ikke almindelig. Som
man kan skimte skal der sidde et re-
servehjul pi spidsen af bagenden.
Deres,,Erbodige fotograferede for
mange ir siden en identisk vogn hos
huggeren pi SOborg Hovedgade - og
dette eksemplar eller et andet er vist

nok bevaret - og kanjo ogs6 trenkes
at vcre selvsamme vogn som pi
gymkhana-billedet.

Svaret skal vi som sagt have senest
20. januar og det sendes til Bilhi-
storisk Tidsskrift, KroghotmgArds-
vej 70,2950 Vedbrek.
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igang. Vognmand Chr. Mortensen i

Horsens fik en ny DAN Pihengs-
vogn Model W-43 i 1944, ikke med

enkeltmontering som vist i brochu-

ren, men med tvillinghjul, 8 stk. 16"

personvognsdrek.
P. E' Hansen

Efterskrift
PAhrngsvognens pilobsbremse vir-
kede kun p6 forhjulene, og var ind-

rettet ved attrakajetgennem et tryk-

fiederpivirket glide- og trakstang-
system aktiverede bremserne nAr pi-
hengsvognen lab Pi - havde storre

storre hastighed end lastbilen. Ved

parkering srenkede man trektriange-
len og pivirkede bremserne. Skulle

man bakke afbrsd man bremsefunk-

tionen med en Pal. BremsesYstemet

havde den ulemPe, at det ruskede i

lastbilen, det var umuligt at dosere -

Petersen, Georg Valdemar Marius, Fabri-
kant, Specialfabrilen Auto, Gl. K{99 !,11td.9vej
49-31.- Kdbenhavn, f. 20. Jan. 1885 i Klben--
h"lrn. itit" som Mekaniker paa Siemens &
Schuckerts kpbenhavnske Afd. 1899-1904'
L"tl- rgoo-oti ved Automobilfaget i U'S'A'
Etabl. esen Motorfabrik her 1908, derefter
Auto-Reparation og har senere skiftet og op.:

t,ar;1 Fabrikationin af Specialartikler til
La-stbiler, saasom: i 1925,,Tip-Top"-Tip-pelad
os i 1927 ,,Dan"-Paahangsvogne. I ca' 6 Aar
ifi ist8 NEstiorm.na i" A.M.I.F., Medl' af
Kleinsmedemester- og Mekanikerforeningen og
A.F"F.

De bogvrerker der blev udgivet i
I 930' erne: 3-binds vrerket,,Automo-
bilets Historie og dets Mrend",

,,Dansk GodstransPort med Auto" og

..Dansk Person- & Rutebiltrafik samt

Falcks Regningskorps" rummer tu-

sinder af biografier af mrend og en-

kelte kvinder, der havde deres virke

med automobiler. De fleste var fodt

fsr eller omkring irhundredeskiftet,

i dag er de fleste dode, den historie

de kunne have fortalt blev aldrig ned-

freldet. Jeg niede kun at msde en-

kelte af de personer. der er nevnt i

Automoblets Historie. Steffen Mshl
som sammen med sin broder Hakon

udviklede Longframe, der var to for-

skellige systemer med dobbelte bag-

aksler, i 1920'eme, (se BhT nr. 63)'

og som fik en srerlig betYdning for
transpoften under besrettelsen.

En anden foretagsom Person var

G.V.M. Petersen, der blev fabrikant

af p6hrengsvogne og tiPPelad. Hver

for sig havde disse virksomheder
skriftligt materiale og billeder fra

deres produktion, noget er bevaret,

det meste er borte for altid. Fra Pe-

tersens fabrik ,,AUTO" har Jeg en

kopi af en brochure, der beskriver

firmaets produkter. Jeg omskriver

den ikke, den gengives direkte. Der

er ingen irstal, men Chevrolet-mo-

dellen som er afbilledet kom her til
landet i 1946.

Petersen har formentlig kobt aksler,

nav og hjul hos udenlandske fabrik-

ker med snske om at navmotrikken

skulle specialfremstilles med navnet

DAN. Ogsi under besrettelsen for-

miede Petersen at holde fabrikken

det virkede som en slags ,,or/off'.
Langtommervognen havde orden i
drejegeometrien i modsretning til
langtransport med drejeskamler pi
lastbil og pihrengsvogn. Langtom-

mervogn blev normalt kun brugt af
sawerker og vognmend, der ude-

lukkende transportede langgods.
Nogle vognmrend havde en ladkasse

som kunne srenkes ned Pi langtom-

mervognen og derved danne en alsi-

dig srettevogn.
Der var langt mellen lastbiler med

tippelad i 1940'erne, en chauffsr
skulle kunne bruge en skovl. TiPPe-

ladets bagsmrek var dobbelthengslet,

siledes at man kunne udlose bund-

hrngslerne og lade bagsmrekken

dreje om toPhrengslerne. Derved

undgik man at bagsmaekken kom i

klemme ved bagtiPning.

f!:;i:t3-'-' -
k. * r', ..:

DAN-tippen: Leveres til de flesre cfnc'l chasistvper y"'l !'.dt:l-!?!: !,r-:"?::'13;"
,*ii ti'ip ttt ca. 4 nt okrnio6to,i,l, olg k"'"t. ifie.r chassistypen me dladlcengde

irdtit 4,20 m. Pd tad i standa;:d-udfor"lrn ", 
sitlehojden j0 r:m og hoiden a.f for- og

'oiir*,itr 
40 cn. Anclre mdl pd sider og smekke"kan iovrigt leveres efter opgave.

V,Tiuirogi, ihi*lp"g"orkori"r, d", minteres pd den normale gearkasse og driver
-i",i 

itiiirti:iirl pi*|p"1 lnns pd lager tit de fle^ste.chassistvper' og er i .sd 
tilftzlde

initji"n, i pririn pi i", kompl"xr"tipper' Kiaftu-cltag udover.de typer der fores pd
'l;;;;'; i;, e'nten frLmstittes tokalt eltir'.forsogis fremskaffes fra de respektive chas-

sisfabrikker.
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Pdhengsvogn model W-43.
Nyttelast ca. 3200 kg. Egenvegt ca.
1100 kg. Ladmdl 3,5x2,0 m. Sider 0,25
m. Smrekke 0,40 m. Pdlabsbremse og
faldbremse. 5 stk. hjulfor 7,00-20 . 10
lags gummi (32-6). Stop- og baglygte.
Trrpk til normal motorvogn.

Langtommervogn model L-6.
Akseltryk 6000 kg. Nyttelast pd selve
langvognen ca. 4600 kg.. Samlet nytte-
last pd motor- og langvogn op til 9500
kg. eftger vognens konstruktion. Pdlobs-
bremse og standbremse. Koblingsskam-
mel mont. pd normal lastvogn. 4 hjul.for
8,25-20, I0 lags gummi. Stop- og bag-
lygte. Akselafstand ved medf. udtrek 3,2
m-4,8 m-6,4 m. 4 krzpstiokke.

Pdhengsvogn model P-460,
Nyttelast ca. 4400 kg. Egenvegt ca.
1600 kg. Ladmdl 4,4x2,1 m. Sider 0,25
m. Smcekke 0,40 m, Pdlobsbremse os
faldbremse. 4 stk. hjut for 5,25-20, l-0
Iags gummi. Stop- og baglygte. Trek til
normal lastvogn. Selvudlosende baklds.

Nederst:
Motordrevet hydraulisk 3 -vejs tippelad.
Til alle passende chassistyper. Let at
betjene. Kra.ftig og hurrigviikende kon-
struktion med store tippevinkler. Svert
U-j erns-afstivet lad med dobbelt-hens-
sler bagsmek og potenteret DAN lukke-
tai.
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Virksomhedsbessg hos
Classic Motor Cars

Tekst Claus Neble
Foto Hans Holtman

Denne torsdag var klubben p6 besog

hos Henning Andersen i Vanlsse, Fa.

Classic Motor Cars, hvor ca. 50 med-

lemmer var mgdt op. Der var som

tidligere megen interesse for de bi-
ler, der var under behandling Pi
vrrkstedet. Der var meget at se P6.

Jaguar MK V 1949, en MG. A cou-

p6 1959, en Triumph TR2 prototYPe

stelnr. 84 fra 1953, en Sunbeam Ti-
ger V8 fra 1966. Hennings egen Al-
vis Speed Twenty 1934 og si en bil
der var drekket til med et bomulds-

drekken, si man ikke kunne se hvad

det var for en meget mystisk bil. Man

kan pA de nevnte mrerker se at fir-
maet er specialister i engelske maer-

ker.
Efter at Henning Personligt havde

sagt goddag til de ankommende gre-

ster, gik det udsogte Publikum lidt
rundt og si pi de forskellige karets-
jers forskellige stadier af renovering'

Der var stor interesse for dem alle,

men det var som om at nYsgerrighe-

den gjorde at gesterne gik rundt som

katten om den varme grod ved den

tildrekkede bil. Men sjovt nok var der

ikke nogen der turde lofte Pi bom-

uldsdrekkenet for at se hvad der var

under stoffet.
Efter kaffe, ol og vand sagde Hen-

ning nogle bevingede ord og gav der-

efter ordet til Thom Bang Petersen'

en spot blev trndt og drkkenet Pi
den mystiske bil blev trukket af og

en fantastisk rod bil kom til sYne.

Dette her var ikke nogen engelsk bil

ARRANGEMENTER

men en utrolig
sjrlden Fiat fra
Italien.
Thom forklarede
at denne dag ikke
var en hvilken
som helst dag.
Det var i dag for
najagtig 18 6r si-
den atjeg besogte

Henning for at se

pi en gammel bil.
Den s6 meget in-
teressant ud og ef-
ter en kort forhandling blev det min.

Derfor er der pi denne dag en srerlig

anledning til at vise bilen frem Pi
ny og n6r sandheden skal frem mi
jeg tilst6, at der er blevet skruet pi
bilen til kl. 14 i dag for at fi den

frerdig til i aften, den er 99oh frl-
dig, der mangler kun et Par bagatel-

Ier.

Thom sagde videre: ,,Mi jeg Prresen-

tere min Fiat 1500 SuPer Leggera
Touring fra
1937. En afde fi
der er tilbage
(der er i alt byg-
get 6). For forste
gang korende i
30 6r. Jeg vil li-
ge gsre opmrerk-

som p6, at hele
historien vil bli-
ve bragt i Vete-

ran Tidende ved

en senere lejlig-
hed."

Hvor er det dejligt at se en sidan fin,

sjalden og interessant bil' S5 nren-

somt men gennemgribende restaure-

ret. Men isrer det, at fi en sidan over-

raskelse ved et forholdsvis alminde-

ligt virksomhedsbesog. Dette er vir-
kelig veteranbilkultur si det forsl6r.

Denne afsloring satte snakken yder-

ligere i gang hos de fremmodte og

bilen blev behorigt beundret, si
Thom mitte vise mange enkeltheder

frem og fortrelle om hvordan han

havde lsst de mange Problemer han

havde vreret ude for under arbejdet.

Det er en af de ting der tender alle

os gammelbil entusiaster.

Derefter takkede jeg Henning Ander-

sen for husly pi medlemmernes veg-

ne og overrakte DVK's Plakette som

tak for en dejlig aften.

Som her er det altid til at se om afte-

nen er giet godt, for si vil Dansk

Veteranbil Klubs medlemmer altid

blive til lyset slukkes og dorene luk-

kes.

Her afslorer Thom Bang Petersen den.flotte bil

Motorrummet er en rzstetisk nydelse.

Der var en f'antastisk interesse for den .flotte veteranbil'

)z
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Ann-Mari Stegler
Kurt Larsen

Mogens Grsnbech Larsen
Jesper Krirner Rasmussen

Tommy Christensen
Anders Hebsgaard

Claus Hansson
Palle Rosendahl Hansen

Bruno John Andersen
Jesper Villesen
Frits Eriksen
Terkel Bundgaard
Richard Brsndum
Lars Christian Petersen
Henrik Stampe Elm
Vagn Christensen

Arne Jespersen

Per Hansen

Jorgen Kludsen
Jorgen Holm
Carsten Clausen
Torben Bjarne Arni Jensen

Leif Preben Hansen
Adil Khader
Ssren Pedersen

Trine Iversen

Asger Larsen

Steen Mosgaard
Michael Halbye
Peter Dahl-Hansen
Aksel Egill Jensen

Kurt Ssrensen
Kim Christensen
Hans Peter Jorgensen
Erling Brek

Jeppe Skov Larsen
Dan Kjargaard Pedersen
Peter Friis Jorgensen
Christian Larsen
Andr6 Smet
Kristina Rove Ssrensen
Poul Rasmussen
Lars Riis
Bent Jessen

Per Johansen

Tony Franke

Claus Rud Hansen
Peter M. Larsen

Benjamin Nellem. G. Nielsen
Lars Larsson

Steen Christensen
Kai Tuxen Msller
Jesper Buk Jensen

John Larsen

Torben Rahm

Slagterimuseet Roskilde
Ib Hein
Martin Overgaard
Kjeld B Ssrensen
Poul Christensen
Peter Skott
Erik Krogh
Erik Hennelund
Karsten Skov Olesen

Gilleleje Hovedgade 37

Storstromsvej 26, Guldborg
Thorsvej 30

Lille Glasvej 13, I th.

Georgsgade 64
Korsvejen 26

Sonderstrupvej 143

Drejensvej 20, Nr. Bjert
Skolevej 23

Mollevangsvej 104

Dr. Larsensvej 52

Tannisbugtvej 115, Tversted
Hovedgaden 24, st.

Godthibsvej 55, 4.tv.
Gisselfeldvej 4

Skolevej 11

Skoletoften 12, Grundfor
Ravnholtvej l1
Gronnegade 51

Baldursgade 74
Enighedsvej 53

Ostergirden 15 st.th.
Bodil Ipsensvej 15

Vodroffsvej 22A,3 tv.
Menstrupvrnge 11

Vendelbogade 14, 3 th.
Agerstedvej 13

Jernbanegade 7

Frydenlundsvej 59
Christian VII 's Alle 13

Frederiksholm I
Kystparken 4

Kirkestien 73, Adsrcd
Ellevenget l1
Finsens Alle 3

Mollegyden 6
Hindverkevej 50
Fjordsgade 19

Christopher Boecksvej 12

Egevej 7, Odsted
Kvaglundparken 2, 5. 0006
6 Anafis Zakaki,
Overodvej 65

Falkevej 4

Sondervejen 25
Gongehusvej 15

Kvistgirdsvej 16

Fiolstrede 26, 3.

Brandbjergvej 30, Husby
Bogebakken 12

Holmevej 10, Orsted
Bringekrogen 1l
Hojbjergvej 2 l, Brandeskov
Dortheavej 97

Gl. Kalkbrandenvej 52, 2.*.
Ledreborg A116 130

Holewej 23

Albrkvej 22, Snejbjerg
Langs Skolen 13

ljelevej 38, Ssnderholm
Geding Sovej 21

Mslletoften 7

Jessensvej 18, Havnebyen
Prrgirdsvej 8, Sonderby

3250 Gilleleje
4862 Guldborg
9870 Sindal
5000 Odense C

5000 Odense C.

8660 Skanderborg

4360 Kirke Eskildstrup
6000 Kolding
2630 Hoje Taastrup

3300 Frederiksvrrk
8370 Hadsten

9881 Bindslev
3520 Farum
2000 Frederiksberg
2665 Vallensbek Strand
5464 Brenderup
8382 Hinnerup
7441 Bording
5700 Svendborg

6700 Esbjerg

2920 Charlottenlund
2635 Ishoj
3370 Melby
1900 Frederiksberg C.

4700 Nestved
9000 Aalborg
9340 Asi
8881 Thorss
2950 Vedbek
2840 Holte
4470 Svebslle
7130 Juelsminde

7100 Vejle
2800 Lyngby
5230 Odense M
5500 Middelfart
6710 Esbjerg
8700 Horsens

3480 Fredensborg

7100 Vejle
6705 Esbjerg O.
3047 Limassol, Cypern
2840 Holte
6240 Logum Kloster
5985 Saby
2950 Vedbrk
3080 Tiksb
1171 Ksbenhavn K.
7100 Vejle
3540 Lynge
4622 Havdrup
3500 Vanlsse

5700 Svendborg
2400 N.V.
2100 Ksbenhavn O.
4000 Roskilde
5290 Marslev
7400 Herning
3300 Fredeiksvark
9240 Nibe
8381 Mundelstrup
8740 Bredstrup
4583 Sjellands Odde
8700 Horsens

7120 Yejle b.
5700 Svendborg
4672 Klippinge

4017 1944
5s99 2344

9893 s326
6614 1550

6s91 6990
8652 2239

5919 4821
7556 5655

4399 4813

4774 2t81
8698 1528

9893 rs02
4013 4537

8111 8114

4373 1201

6444 n66
8698 5504

8686 2064
6222 6444
7545 4220
3964 3902
43s3 0764

4581 4104
3325 5446
54'74 3r77
9816 3763

9885 4240
2020 74s6
4s66 4545
4580 7977

2029 2s90
7578 2590
7582 6580
3616 9s92
6617 9924
6440 3206

7414 4483

62s8 1280
4589 4435
4975 8687

3315 9070

7585 3653
4818 8836

4618 6776
4465 8155
6220 1535

3834 3986

3s5s 8881
4635 6140
6595 1845

4772 4042
9834 2309
8624 0006

7575 195'/
201t 1747

7568 4823

7581 4',t28

6221 9850
5657 9402

7562 4152
4848 4995

7586 5974 Renault KJ
2083 8139
00 351 57 13379
4542 1404 Mctoria Aero KR 26N

Mercedes-Benz 220

Lotus Europa 52

Chevrolet Master
M.G. A
Triumph TRW
Bugatti Type 13

Lincoln
Cadillac Serie 62

Vauxhall Firenza
Lotus Super Seven 1500

Willys M-38 A1

Chevrolet Camaro

FIAT 1500 Spider

Harley Davidson
Austin-Healey Sprite

Opel Olympia P I
Riley Kestrel Sprite
Ford Mustang
Triumph TR 250

Ford Fairlane 500

Skoda Felicia
Triumph Spitfire Mk. III
Ford Cortina
Porsche 356 B

Triumph TR 3 A

Opel Kapitiin
Mercedes-Benz 220

Mercedes-Benz 280 SE

Harley Davidson
M.G. TD
Chevrolet Bel Air

M.G. B

Rover 3500
Talbot-Lago T 26 GSL
VW Karmann-Ghia
Harley Davidson
Jaguar XJ 6 Mk. I

Triumph Speed Twin
Ford A
Velocette MSS
Ford T
Chevrolet Corvette
Opel P I
Monis Eight Serie I
llAl'1200
Peugeot 403

Jaguar Mk. I 3,4 ltr.
Porsche 356
Triumph Bonneville
M 72 USSR
Triumph
Vespa Grand Luxe

Leif Nielsen Kildeparken I
Jens Peter Lonberg Svendsen Brydevej 21

Jytte Rasmussen Nygade 6
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Biler selges
Opel Rallye Kadett 1,1 SR 1967, rod, skal sy-
nes, ej helt komplet. Pris kr. 3.500 eller hojeste
bud.
Opel Kadett B coup6 1966, rsd, skal synes
(modellen med de smalle baglygler). Pris kr.
3.000 eller hsjeste bud.
Opel Kadett A coup6 1964, chamonixhvid,
sidst synet okt. 1997. Obs! bliver 35 6r i 1999.

Pris kr. 26.500, eller hojeste bud.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 559961 19.

Morris 10fi). Pick-up. Indreg. hvide plader. Har
haft den i 20 &r. Ekstra motor.
H. Msrkedahl. tlf. 86551803.

VolvoAmazon 121 1969. Hvid, sorte nummer-
plader, 112.000 km. En ejer. N€sten som ny
overalt. Saelges nysynet.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Opel Rekord C &rg.1971, km 65.000, I ejer,
gar,rgevogl, 100% original, meget nem at sy-
ne.
Klaus Hansen, tlf . 49149370.

Ford Zephyr 6 Arg. 1964, pen og velholdt, sy-
net sidste gang 1993, let at syne, pris kr. 5.000.
Henv. 11f. 65331181.

Ford A coup6 Arg. 1930 med svigermorssede.
Undervogn: komplet med monteret motor og
hjul. Restaureret, malet og samlet. Karrosse-
hoveddel: restaureret og grundmalet.
Alle reservedele (incl. skarme og motorhjelm)
medfolger og er intakte, men ikke restaurere-
de. Sader er dog ikke intakte. Pris kr. 50.000.
Ford Ao 2 dors sedan. Stir som ny, motorme-
get fin. Farve blilsort. Indtrek brun plys. Ny-
synet pA plader. Pris kr. 98.000.
Henv. tlf. 54958726 fsr 12 efter 17.

Corani FF 1600 mrk 1-74. Historisk dansk for-
melracer, som er totalrestaureret fra 1992-96
for 68.100 kr. FIVA vognbog & dokumenteret
historie med artikler og foto. Frisk racer motor
105 hk. Hovedrep. Hewland H9 gearkasse med
nyt kron/spidshjul. Nye Girling Ferodo brem-

ser. SKF rosejoints nye. Bilstein dampere. Ra-

cer tandstang. Alu (evt. glasfiber) karros. Nye
Dunlop Racing. Kort 3 lsb. Opsat og klar til
race. Resewedele medfolger.
Pris kr. 55.000.
Carsten Frimodt, tlf. +45 39691490.

Mercedes 230SL 1964, 150 Hk, aut., metal-

bli, imp. Texas, 2 ejere, A/C, hard-/softtop, ser-
vo, pent marineblit vinyl interior. Leveres ny-
synet og indregistreret. Salgspris kr. I 85.000.

Mercedes Benz 230 SL roadster, jan 64, euro-
peisk model m. man. gear, 150 Hk, 6 cylindre,
rod, hardtop, ny softtop, servo. Korer godt. Skal

synes (ca. 40.000 til pladearbejde). Afgift ca.

kr. 25.000. Uden afgift kr. 97.500.
Ferrari 30E GT4,1976,255 Hk, rod, imp. fra
D i 88, 1 ejel ikke kort fast i DK, ej skadet,
pent orig. leder interist A/C, el-udstyr, nye

orig. drek, ny underuognsjust., ny motol]ust., ny
starter m.v. Meget flot og orig. Incl. told/moms.

Excl. afgift (ca. 125.000). Pris k 159.000.

Morten Strsmsted,
Aurehojvej 1, 4.tv., 2900 HelleruP.

Bedford K irg.46, 4,6 tons totalvegl. Restau-

reret, mangler indtrak, glas og lad. Pris kr.

80.000.
Knud Haahr,
tll dag: 753625 I 2, aften: 7 4846484.

Morris 100{1 1969, morkebli, nyrenoveret, ko-
rer fint, sorte plader. Pris kr. 35.000.

Fiat 19lX) A Berlina 1956. 4-don sjelden limou-
sinemodel. Helt komplet til restaurering. En del
rust, men mange originale reservedele medfolger.
Kr. 8.000.
Brian Lokke, tlf. 7 527 1810.

Chevrolet Pick-up irg. 1954, model 3 100. Orig.
5 Windo stepside, kort tad. I god og rustfri stand,
fra Texas. Holder i Kobenhavn, Amager. Uden
afgift. Salges uden motor og gearkasse for kr.
3.000,
Thomas Uli tlf . 33312686120849959.

Ford V8 Thdor Touring 1936, 85 Hk. Dansk bil,
afmeldt og opklodset siden I 968. Skal istandsat-
tes, men behover ikke nodvendigvis at fE karros-
seriet loftet af rammen. Prisid6 kr. 35.000.
Birger Blako, ttf. 32949397.

Morris serie 2 1938.
Flemming Spangbo, tlf. 98 I 57 I 66.

Morris Marina 1968 + ekstra motor 78.000 km
+ mange andre dele. Hojeste bud.
Henv. tlf. 32534285.

Opel Kadett fra 13.1.1972. Meget velholdt pi
sorte plader, har kun ksrt 150.000 km og skal
ikke synes. Saelges kontant for kr. 7.000.
Emst Hansen, tlf. 39655 100 eller 40919689.

Peugeot 204 1967, gives vak.
Steffen Jorgensen, tlf. 59265063.

Ferrari 308 GT 4, 1974. 56.000 km med aircon-
dition, el-ruder, rustfri udstodning, lader, som ny
i Concour-stand. Kr. 220.000, afgift er 1 10.000.
Lotus Cortina 1964. Aluminium Body Parts. Ra-
cing version. 165 Hk, 740 kg-, vinderbil, Apen-
dix K. Nyrenoveret. FIA papirer, 40.000 km.
Nysynet pe DK plader. Kr. 170.000.
fiat 500 L 1972 med ny motor. Laeder, maling
etc., virkelig top model. 30.000 km. Imp. fra lta-
lien 1996. Pi DK plader, nysynet kr. 36.000.
Ford Cortina 1965, ksrende, lidt rust, ikke for
ksn, kr. 6.000.
BMW 2E00 coup6 firg. 1971. Fuldstendig ny-
renoveret overalt for kr. 100.000. Nysynet i ko-
bers navn kr. 83.000.
Henv. tlf. 33240171.

Biler kebes
Volvo Amazon If erregArdsvogn/sedan/P1800/
PV544 til renoverlng
Ole Callesen 74561611

Biler byttes
M.G, TD irg. 1955, concours-stand. Original
M.G.-rod, nyt hvidt cockpitdekken og ny kale-
che, hvidt laderindtraek og forkromede tridhjul,
bagagebarer og koler. En venstrestyret bil fra
Sunny California. Bilen er i det hele taget char-

merende.
Da jeg har haft den siden 1992 kunne jeg godt

tenke mig at prove gladen ved at kgre i et andet

fabrikat men stadigvek en cabriolet som f.eks.

Porsche 356 A fra 1958 eller en 356 C fra 1964

eller en Austin Healey 3000 eller en Triumph
TR2/TR3 eller M.G. C eller andre lignende ve-

teranbiler, si hvid du ogsi har lyst tl at prove noget
nyt/gammelt, s6.lad os bytte, men din bil skal vrre
helt TIP-TOP.
Den kan ogs6 kobes i ren handel.
Finn Grabowski,
tlf . dzg 86124622, priv ar: 86250700.

Dele til biler selges
Jaguar bagtoj til E eller XJ med sper-dampere,
skiverkomplet.
1 stk. Cortina I 200 motor kun km 30.000, god.

Kr. 3.500.
Til Lotus I stk. 1600 motor-blok. nyboret til
84 m/m. kr.2.500.
Til Ford 4 stk. alu-frlge, ,,Mille Migla" 14"
108 m/m,4 bolt, kr. L600.
Henv. tll 33240171.

Flat 500 50-55. Komplet frontparri selges for
hojeste bud, evt. bytte.
Henv. tlf. 32534285.

Til T[iumph TR, gearkmse 4 trin synkron. Ho-
vedrep. med nye lejer og syrkromesh (for 3.500
k ) Kr. 4.500.
Til Triumph TR 7/Sprint. Motor 2.000cc, 16

valve - OHC - ea. 130 hk. Hovedrep. m. ny
krumtap, knastaksel, stempler, lejet, vandpum-
pe etc. for 9.600 kr. Dele afvejet, porte og ven-
tiler bea6ejdet, Motorkomplet med svinghjul,
ind- og udstodningsmanifolde, strsmfordeler og
vandpumpe, kr. 9.000.
Til Lotusm.fl. Originale Lotus felge (CKN) 5

stk. 7x14" for Eclat & Elite. Passer ogsi Tri-
umph 2000/25O0/Stag, Toyota Corolla/Supra,
Mazda626 med 4 bolte i D 4,5" (ll4mm). In-
cl. centre & 7/16 UNF mstrik: 500 kr./stk.
Carsten Frimodt. tlf. 39691490.

Ford A 2E-29. Har du en hojrestyret Ford A,
har jeg alle dele der skal til for at gore den
venstrestyret, pris kr. 2.000. Desuden: styrehus,
felge. tank. kolerkappe. hjulnav, stromforde-
ler, vandpumpe,2 forsk€rme, starter, dynamo,
forlygter, lygtestang, og et set uoriginale stod-
dempere med beslag.
Ford A 30-31. F@lge, et s@t malede kofange-
re, kolerkappe til lastbil, forlygter, brugte afui-
servingerArrow, kr. 100 pr. stk.
Totalhovedrep. Ford Amotor, pris k 15.000.
Morris E motor med gearkasse kr. 2.000.
Lloyd 400 motor med gearkasse k 2.000.
VoWo 444 rat med hornkontakt, nyt, pris kr.
600.
Henv. tlf. 32533444.

Falge 4 M.G. A, sandbleest og nymalet, 2
komp.,5 stk.
01e Dalby, tlf . 659266701408045 l 0,

Opel Rekord A: 3 frontgitre, pane 6 k. 150. I

stk. 6V llrk. el-ur k. l0b.
Fiat l5l[: I hojre forskrrm, ny med en enkelt
bule kr. 250.
1 nyt Toyo dek i orig. indpakning str. i,90- t s,

oris kr. 200.
bpelRekord 1956: I frontgitterkr.200. I for-
& I bagrude a kr. 300 eller kr. 500 for begge.

Mazda RX2,3,4 19?1/ Nissan Cedric 200: 2

stk. luftfilterindsatserd kr. 100.

Yolvo 444 1957: 1 bagnrde kr. 250, I visker-
motor m. stonger kr. 300. I ratstamme m' sty-
rehus kr. 500.
Opel Rekord Pl : 1 iomplet fronl kun lidt brugt
kr. 1.200.
Thorleif Tofte-I{ansen, tlf. 559961 I 9'

2 stk. nye bagfiedre Morris 8 1939, kr. 500.

I stk. ny forfieder DKW 1938. k. 500.
Nye Bedford reservedele, pakningsset, lejer,

stempler. ffomler. fiedre boger m.m.
Nye Fiat 600/tt00 reservedele mange forlyg-
ter til biler fra tor 1960.
Hans Sorensen, 11f.75132852. .

Til Mercedes Benz W 108 SD: en ma;ngde

uspecificerede dele, bl.a. dsre, klapper, tank,

ruder, kofanger- og andre kromdele, kontakter,
relaeer, pumper samt diverse. Ring og sporg ef'
ter det du mangler.
Volvo 164: for-Tbagklapper samt benzintank (E-HenrikElm,

tlf. privat 43'7 31201, arb. 43734311
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model) samt styrespindler med ankerplader,
bagaksler med lejeripakdAser, hjelpestyrebus
samt en kasse med diverse kontakter og relcer,
incl. et komplet montagekit lor lygteviikere for
centermontering pi runde lygteglas
(orig.emball. )

Henv. tlf.48188912.

5 Michelin pladefalge 7 l5x I l5/ll0 ca. O 48.5
cm. Austin 7 frelg. Austin l0 forlygter. Ford B
18" falg. Fiat 501 bagtojs- og gearkassedele,
slor segelygte med fod til brandbil, Bosch l2
cyl. magnet nr.6064, Zenith karburator sorn
Ford A. bare stsrre magneter. Ford T foraksel
I 913, Bosch *unget membranhom, toppaknin-
ger til bl.a. Ford V8.
Per Cbristiansen, tlf . 48255260/2220&344.

Dete til biler kebes
Cadillac Arg. 4E-50. Bagkofanger.
Chevrolet irg. 53, Grill-dele.
Torben Bech, tlf. 75863468.

Til Volvo Amazon/P18&)/544: Alt har interesse
Henv. Ole Callesen, ttf. 745616 | L

Motorhj@lm til Chevrolet 1931.
B. Kirkegard, tlf . 40192200/7 5626699.

Bedford J2 J3 J4. Ankerplader bag, gummili-
ster til bagnrder, positionslys.
Henv. tff. 32534285.

MC'er selges
Harley-Davidson 1927 l000cc urestaurerer.
Harley-Davidson I 927 Sidevogn.
Flemming Spangbo. tlf. 98157166.

MC'er kebes
Original Nimbus der skal restaureres. MA vere
komplet.
Ib Jensen, ttf. 43994762. Fax 43993562.

Heinkel 103- A2 scooter til reservedete. Stand
underordnet, men komplet. Geme uden appi-
rer.
Erik Jensen. tlf . 66162047.

Dele til MC selges
Nimbus motor med gearkasse 1952, ikle kort
efter hovedreparation. Pris kr. I 5.000.
Henv. t|f.32533444.

Rudge motor model special 4 ventilet 500cc.
1935-1939, meger fin stand.
Rudge varktojskasse original.
Miller forlygte 8 tommer kompler med ampere-
meter og koutakt, perfekt fabriksny kopi klar
til montering.
Dek til Mc/lille bil400x18 nye fejlkob 6 stk.
Nimbus kakkelovnsror: origiral Bosch magnet
med gnist.
Carl Danielsen, tlf. 98373897.

Dele til MC kebes
Til BMW 60/5 I 975. original bagagebaerer og
originale Denfeld sidetasker og originalt Den-
feld sadel. Andre 60/5 dele har ogsA interesse.
Henning Jensen, tlf. 569533 15.

Diverse selges
DDPA benzinstander med Mndpumpe og 2
glas, fin stand samt Esso lysstander sclggg sm-
let for kr. 7.000.
PAhengsvogne i rg. ca.4(-150 ca. 4 tons total-
vegt med pAlobsbremser. en adskilt og en ure-
staureret, uden papirer salges samlet for kr.
4.500.
Knud Haahr,
tlf. aften 74846484, das753625t2.

Diverse efterlyses
Chaufforer og andre som har kort eller arbejdet
med Triangel tankvogne, hos Shell i Fredericia
anmodes om at sette sig i forbindelse med Borge
Nissen.
Viborgvej 36.8766 Nr. Snede, tlf.75771109. Pe
forhind tak.

Automobilia selges
Ford A service bulletin (t'otokopi).
Flemming Spangbo. tlf. 98 | 57 | 66.

ADAC-Motorwelt 62-68, indbundet (7 stk.) i alr
kr. 100,-.
Citroin GS lille varkstedshindb. (tysk),,Jetzt

helfe ich mir selbsf'kr. 30,-.
Walter Nymand, ttf. 98443081.

Colored Magazine (svensk nu ophort) irg.
I S80-84. alle i orig. samlemapper. kr. 75.- pr.
argang eller kr. 200.- samlet.
Wheels Magazine (svensk) arg. 1985-1998.
selges for kr. 75,- pr. irgang eller kr. 700,- for
det hele.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 559961 19.

Aulomobilia kebes
Litteratur om Mercedes l90SL.
Henv. tlf. 75132852.

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Vrcteranbiler og tilbeh@r hertil annonceres gratis. Annoncen som h@jst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og sendes skriftligt til red-aktio-
nen. For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVKhrefterikke forde annoncerede effekters regthed og stand.

DSalg B KOb D Bytte Tekst:

EBiler

trDeletilbiler

DMC

DDeletilMC

EAutomobiliamv. Navn:

EDiverse Tlf.:

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Nivi
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!

Annoncekupon til KOb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
veteranbiler og tilbehpr hertil annonceres gratis. Annoncen som hpjst mi fylde 5
linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adiesse og sendes skriftligi til red;ktio-
nen. For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.
DVK hefterikke for de annoncenede effekters regthed og stand.

DSalgtrfgUEBytte
DBiler

EDeletilbiler

trMC

DDeletilMC

EAutomobiliamv.

EDiverse

Tekst:

Navn:

TH.:

Afsender:

Adresse:

DVK - Postboks 33 - 2990 Nivi
Husk! Sidste frist den 20. i mineden!
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teranforsikring

Veteranbiler 1900

Handels-
verdi max.

50.000 kr.

L00.000 k
150.000 kr.

200.000 k
250.000 kr.

300.000 kr.

495 kr.

695 k
845 kn

955 kr.

1.L54 kr.

1.295 kr.

315 kt
425kr.

575 k
700 kr.

850 kr.

995 kr.

25.000 k
50.0m kr.

1.00.000 kn

L50.000 kr.

200.000 kr.

250.000 k
300.0ffi kr.

1.277W.

L.500 kr.

1.915 kr.

2.295w.

2.670kr.

3.@5 kr.

3.s30 k

750 kr.

900 kr.

1".250 kr.

1.550 kn

1.8s0 k
2.175ke.

2.500 kr.

Brupst,eteranbiler 1950 - 1975
.ll ax.1 andel sr te rd i I 00. 000 k r.

Ansvar & kasko

Premietrin Premietrin Premiehin

1) 15.042 k 2\ 1r.917lrl..

4l 6.875 kr. 5) 5.M2 kr.

71 2.750 kr. 8) 2.200 k

Veteranntotot"cltpls,' 1900' 1960

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
verdi max. & kasko

3) 9.167 kt.

0 3.667l<t.
50.000 kr. 450 kr.

100.000 kr. 550 k
150.000 kr. 950 kr.

L25 kr 350 kr.

125 kr. 350 kr.

125 kr. 350kr,

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorc,vkler

oq klassiske campinpl ogne. Foruden veteranlorsikringer
kit't d", ogsa tegnes 

-bittige 
privatforsikrmger i RL]NA. Ring

til Darsk Veteranbil Kub og hor n€rrnere om betingelseme
for veteranforsikringer og ovrige forsikringer.

Veteran
Forsikring,s-
klubben

Dt tttrc nnnot tr'c erstotter ikkc forsikrin,qsbetingclsernc'
Dt'r' fn{cs forl,tlnld for tntkf,'il oq prxitieregileringer.
Atle piailier tr bnstrct pd ln::lnriig indhtaling.

Kontakt:
Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej20 - 2990 NivA
Tlf. 49 1.4 59 06 (10 - 12)

Fax 49 7471.14

i RT]I{A FORS/KRIIVG
-1964

Ansvar
& kasko

Stilstand

Klassiske biler 1965 - 1975

Handels- Ansvar
verdi max. & kasko

Stilstand
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