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Jorgen Behrendt. 4353 5503
Klintsevej 8, 2665 Vallensback

[ Forsikring

Dansk Veteranbil Klub, 4556 5610
(ma-fre 10-13)

[ Bibliotek

Abent pa ordinzre klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle hverdage kl. 10-14 efter

Revision

—| aftale.

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

Mail: bibliotekar@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 k1. 10-13.

Hanne Jonassen. Kai Madsen. Soren
Moller, Mogens Olsen.

FIVA

Bibliotcksudvalg: Peter Bering, Anders

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup.

tel./fax 8689 8777,

e-mail: svend(@satholstrup.dk

Ditlev Clausager. Peter la Cour. Claus
Frausir iels Jonassen (fmd.). Ole
Emil Riisager.

TIf. 4556 5600
Abningstid sendage kl. 14-17
Entre for voksne kr. 40. Born

Sommers Automobil Museum
Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum

Museet betjenes i dbningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tIf. 4556 5600.

kun i folge med voksne.
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Karoline

Vinteren er ved at vare forbi, og det varer ikke leenge inden vi skal ud og
kere i de gamle keretojer igen. Det var meningen at vi skulle starte den
forste sendag i april med arets Karoline treef, men da der er Fredericia
stumpemarked den weekend har jeg valgt at forste gang bliver sendag
den 7. maj kl. 14.

De folgende bliver de forste sendage i hver méaned frem til oktober. Se
datoerne i kalenderen for leb og arrangementer. Det er uforpligtende,
s& mod op hvis I har tid og lyst. Palle giver kaffe til dem med gamle
koretojer.

Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954

Kakkelovnsreor

Danmarks Nimbus Tourings Motorcykelmuseum i "Koksskuret” pa In-
dustrimuseet i Horsens holder s&sondbning lordag den 1. april k. 13.
Ved den lejlighed vil den formelle overdragelse og prasentation af mu-
seets nyanskaffelse foregd. Det er en Nimbus B fra 1927, et &gte Kak-
kelovnsror.

Til stede vil blandt andre vere rorets tidligere ejer, giveren, Familien
Hede Nielsens Fond, Industrimuseets medarbejdere, Nimbus-Museets
opsynsmand og bestyrelsen for Danmarks Nimbus Touring.

Store arrangementer

DVK-medlem Borge Bisgaard i Langa oplyser at en tur ben@vnt Scan-
Tour for klassiske biler fra Flensborg over Fyn, Sjelland og Sverige til
Norge lober af stablen 12. til 25. august. Der kan deltage 30 klassiske
biler over 30 4r, og Bisgaard vil selv prove at fa sin Maserati klar sd han
kan deltage. Vi haber i givet fald pa deckning til Veteran Tidende. Under-
vejs pa ruten vil deltagerne ogsé i Danmark bese diverse severdigheder
og bilmuseer.

Interesserede kan kontakte Borge Bisgaard pé tIf. 86461054 eller bb@
belcodan.dk

I weekenden 25.-27. august bliver der holdt "Bilernes Univers” i Silke-
borg. Sa vidt vi forstar drejer begivenhederne sig iseer om engelske biler.
Der bliver ifolge byens turistkontor en vrimmel af biler og et mylder af
aktivitet: Old-timers i Silkeborgs mange bilforretninger, orienterings-
lob, hill-climb i Gjern Bakker, DM i fjernstyrede biler, amfibiekeretoj
i havnen i Silkeborg, man kan prevekere sin bil pd Jyllands Ringen ,
der netop i ar har 40 &rs jubileeum - og meget andet. Man kan soge flere
oplysninger pd www.bilernesunivers.dk

Lebsseminar

I weekenden den 18.-19. februar 06 afholdt vi lebsseminar i Frede-
ricia og Naerum, hvor 21 medlemmer gennemgik den gamle “Lobs-
handbog 1995 og vor hdndbogs afsnit for “Tilskud til 1eb”. Der kom
rigtig mange gode idéer pé bordet, s nu ser vi frem til en ny udgave af
“Lobshdndbogen” og Tilskud til leb”.

Vi har ogsa haft en revision og forenkling af handbogens afsnit om Sek-
tioner, Registre, Klub i Klubben og Vejledere til hering hos en reekke
medlemmer, ogsa her er der kommet mange gode kommentarer, som er
ved at blive indarbejdet.

Kaj Dyring Larsen



AKTIVITETSKALENDER

Meader

Marts

9. Redekro Klubmede. Film fra Morgan fabrikken.

14. Lolland Klubaften med Steve McQueen 1 filmen Le
Mans.

21. Kvzerkeby Chefkriminalinspekter Per Larsen.

23. Nzerum Biblioteksaften kl. 19.

25. DVK generalforsamling i Nyborg.

27.Vesterhede Klubmede.

28. Egeskov Klubaften. Ole Andreasen forteller og viser
video og billeder fra Ford T-tur til Feereerne.

29. Amager Virksomhedsbesog SMC i Kastrup. Tilmelding
tlf. 40539401 kl. 18-19 eller kajc@post.cybercity.dk

30. Morrismeode hos Kirsten og Karl Dresler, Onkel Pe-
tersvej 6, 3300 Frederiksvaerk. Tilmelding senest 27/3 pa
47747158.

April

4. Rodekro Klubmede kl 18.30. Bemark flyttet! til V.U.C.
Center i Abenr4, hvor du kan f3 din bil testet. Se Klubaktivi-
teter i VT 357.

5. Szeby Medlemsmede. Video fra seson 2005. OBS: Ny
adresse 1 vintersesonen Saxbyvej 36.

6. Barkop Klubmede - OBS! fiyttet pga. pasken.

6. Neerum Klubmede. Carsten Boye-Nielsen om Loctite og
iser det Loctite som har betydning for eldre keretojer.

11. Lolland Klubaften med tilretteleeggelse af hvad medlem-
merne onsker af medestedet.

18. Kveaerkeby Dzk og fxlge.

24. Vesterhede Ud at kore 1 gammel bil hvis vejret tillader.
26. Amager Klubmede med film, kaffe og kage. Kl1. 19 hos
Citroén, Uplandsgade 70.

27. Morris-mede Morris-mede kl. 19 hos Ole Nordlund,
Mollebovej 13, 2640 Hedehusene. Tilmeld. senest 24/4 pa tlf.
46560229.

27. Neerum Biblioteksaften kl. 19.

29. Roadekro KI. 9 (eller senere). Ferdiggerelsen af klubhu-
set. Se Klubaktiviteter 1 VT 357.

Maj

3. Szeby La bella macchina. Italiensk temaaften.

4. Borkop Klubmede, nu kl. 19. Besgg hos Sindby & Co.
NB - flyttet pga. St. Bededag.

4. Neerum Klubmede.

6. Radekro Forarsturen til Husum

9. Lolland Klubaften med aftenmadpakketur.

11. Redekro Klubmede k1. 19.30.

16. Kvaerkeby Dansk DKW Klub pa besog.

23. Neerum Biblioteksaften kl. 19.

Juni

1. Neerum Klubmede.

8. Berkop Klubmede.

13. Lolland Klubaften - hvorfor valgte du netop det koretej?
Hvad er dine erfaringer?

20. Kvzerkeby Den drlige aftenkeretur.

Juli
6. Borkop Klubmede.

August
15. Lolland Klubaften - holdt du sommerferie med veteran-
koretgjet?

Leb og arrangementer

Lerdag 11. Stumpemarked i Herning. Indbydelse i VT 354.
Info 97151603.

Torsdag 16. Medested Nzerum. Virksomhedsbesog kl. 19
hos Helsinge Bilpleje. Begranset antal. Tilmelding claus.
neble@privat.dk eller 22535550.

April

Lerdag 1. Fredericia messe. Begge dage kl. 9 til 17. Info. tIf.
86416464 og 97221380 og www.bilmesse-brugtmarked.dk
Lerdag 1. Szesondbning kl. 13, Danmarks Nimbus Tourings
Motorcykelmuseum i Horsens, som fér overdraget et Kakkel-
ovnsrer. Info. www.nimbus.dk

Mandag 17. Beremte vaeddelgbsbiler. Temadag med foredag.
Nearum, indbydelse senere. Info Kim Polte tlf. 39660329.
Torsdag 20. Havnemede ?. K1. 19-20. Info Kim Polte, tlf.
39660329.

Lerdag 22. Stumpemarked pa Vestergard, Vesterhede.
Torsdag 27. Ikea aftenleb, start Vangede kl. 18-19. Info Kim
Polte, tlf. 39660329.

Lerdag 29. Esbjerg Veteranlob/trzf. Indbyd. i VT 356. Info.
Finn P. Olesen, tlf. 75269509.

Sendag 30. Swapmeet 1 Andelslandsbyen Nyvang, Old-

vejen 25, 4300 Holbzk. Arr. Damptromleklubben. Info tIf.
49132540 www.damptromleklubben.dk

Mayj

Lordag 6. Forarstur til Husum og Friedrichstadt. Afgang fra
Krusa. Indbydelse i VT 356. Info Erik From, tlf. 74625361.
Sendag 7. Forarsmenstring, Kastellet. K1. 14-16. Ingen til-
melding, abent for alle klubber. Info Kim Polte, tlf. 39660329.
Sendag 7. Veterantrzef Karoline Rasteplads kl. 14. Palle giver
kaffe til dem med gammelt keretgj. Info. Anne Lise Gustafs-
son, tIf. 62632051 - 22811954.

Lerdag 13. - sendag 14. Fionialeb. Info Ole Andreassen
65978595.

Lerdag 13. Odsherredsleb. Indbyd. i VT 355. Info Conny
Larsen, tIf. 59302571

Tirsdag 16. Aftentur Fyn. Info Anne Lise Gustafsson
62632051.

Torsdag 18. Havnemede, Roskilde, kl. 19-20. Info Kim Polte,
tlf. 39660329.

Lerdag 20. Hornsherredleb. Start Ryegard Gods. Indbydelse
1 VT 358. Info. Ruth Koch, tlf. 46492976.

Sendag 21. Copenhagen Autojumble, Beromte Biler og Mo-
torcykler. Kebenhavns Galopbane i Klampenborg k1. 10-16.
Info Kim Polte, tIf. 39660329.

Sendag 21. Keng Museum, veteranbiltraef + stumpemarked.
Indbyd. i VT 356. Info tIf. 55769455 - www.koeng.museer.dk
Torsdag 25. Ikea aftenleb, start Tastrup kl. 18-19. Info Kim
Polte, tlf. 39660329.

Fredag 26. - lerdag 27. Skagen/Kebenhavn-Grésten og old-
timerlgbet fredag den 26. og lordag den 27. maj. Info Troels
Bredahl, tlf. 74650756 www.oldtimerloebet.dk

Lerdag 27. Klosterlebet. Start Fakse Ladeplads. Indbydelse i
VT 357. Info. Henrik Hansen, tlf. 29624712.

Lerdag 27. Stumpe- og kreemmermarked hos Vestsjzllands
Bilmuseum, Sebyvej 48, 4270 Heng, tIf. 60600760 eller www.
vestsjellands-bilmuseum.dk

Sendag 28. Brenshejlebet for keretgjer for 1935. Tilmel-
ding lacram@kff.kk.dk Blanket i VT 356. Info 38282722

- 40823373.

Sendag 28. Herregardsturen Fyn. Indbydelse 1 VT april. Info
Anne Lise Gustafsson 62632051.

Juni

Lerdag 3. Nivaleb pinselerdag efter ssamme menster som
altid. Info Willibald Farbmacher tIf. 49145167.

Lerdag 3. Stumpemarked pa Jysk Automobilmuseum 1 Gjern
kl. 8-16. TIf. 86875050.
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Sendag 4. - mandag 5. Damptrzf. Morris Registret. Gree-
sted. Indbyd. senere. Info Kim Polte, tIf. 39660329.
Sendag 4. Veterantrzf Karoline Rasteplads kl. 14. Palle
giver kaffe til dem i gammelt keretgj. Info. Anne Lise Gu-
stafsson, t1£.62632051 - 22811954.

Lordag 10. Engleendertrzf i Logumkloster. Indbydelse
senere.

Lordag 10. Herregérdslebet. Madested Ristrup, info Ro-
bert Vestergard 86224003.

Torsdag 15. Havnemede kl. 19-20. Info Kim Polte, tlf.
30660329.

Onsdag 21. Aftentur Fyn. Info Anne Lise Gustafsson
62632051.

Lordag 24. Sydhavsrally. Indbydelse senere. Info tlf.
22148814.

Torsdag 29. Ikea aftenleb, start Tastrup kl. 18-19. Info Kim
Polte, tlf. 39660329.

Fredag 30. - sendag 2. juli Skandinavisk Ford V8 Traef
i Randers med tur til Jysk Automobilmuseum. Se VT 354.
Info 87792266 og www.fordv8.dk og www.jyskautomobil-
museum.dk

Juli

Lordag 1. - sendag 2. Bornholm Rundt 2006. Indbydelse i
VT 354. Info 56493544

Sendag 2. Veterantrzef Karoline Rasteplads kl. 14. Palle
giver kaffe til dem med gammelt koretoj. Info Anne Lise
Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Fredag 14. - sendag 16. Sommertur, Sveriges Vestkyst.
Start i Danmark. Indbydelse senere. Info Kim Polte, tIf.
39660329.

Torsdag 20. Havnemede k1. 19-20. Info Kim Polte, tIf.
39660329.

Torsdag 27. Ikea aftenleb. Start Tastrup kl. 18-19. Info Kim
Polte, tlf. 39660329.

Torsdag 27. - sendag 30. Ringkebinglebet: Motorhistori-
ske Dage 27.-30. juli. Tilmelding tIf. 97322342, info. www.
ringkobinglobet.com

Sendag 30. Keretur til historiske, nordsjallandske voldste-
der, bl.a. Bastrup Ruin. Start Neerum kl. 9. Info Kim Polte,
tlf. 39660329.

August

Lordag 5. Munkebjerglebet. 10-ars jubileeumsleb. Info
Hans Geschwendtner tIf. 32538470, fax 32540922 Hans@
geschwendtner.dk Indbyd. i VT 358.

Lerdag 5. Stevnslebet. Info Hans Peter Nielsen, tlf.
40148037 - 56578093 (aften).

Sendag 6. Munkebjerg hill-climb. Info Hans Geschwendt-
ner, tIf. 32538470, fax 32540922 Hans@geschwendtner.dk
Indbyd. 1 VT 358.

Sendag 6. Veterantrzef Karoline Rasteplads. Palle giver
kaffe til dem med gammelt keretgj. Info. Anne Lise Gustafs-
son, tIf. 62632051 - 22811954.

Fredag 11. - sendag 13. Styrkepreven. Info Poul Suhr, tif.
75657836.

Fredag 11. - sendag 13. Dansk Borgward Klubs 23. Int.
treef pa Kalovig Camping. Info. og tilmeld. tif. 87776000
joba@joba.dk www.borgward.dk

Torsdag 17. Havnemede. Hos Seren Shipmann Jensen,
Ishoj Havn, kI. 19-20. Info Kim Polte, tlf. 39660329.
Torsdag 31. Ikea aftenleb. Start Vangede kl. 18-19. Info
Kim Polte, tlf. 39660329.

September

Lordag 2. Veteranlastbiltraef pa Jysk Automobilmuseum i
Gjern kl. 10-16. TIf. 86875050.

Sendag 3. Veterantreef Karoline Rasteplads k1. 14. Palle
giver kaffe til dem med gammelt keretej. Info. Anne Lise
Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Lordag 9. Lunde Classic Motor Show kl. 11-16. Lunde
Camping, Jelsevej 201, 7840 Lunde. www.krumtapperne.dk
Lerdag 9. Stumpe- og kreemmermarked hos Vestsjllands
Bilmuseum, Sbyvej 48, 4270 Hong, tIf. 60600760 eller
www.vestsjellands-bilmuseum.dk

Sendag 10. Historisk dyrskue og veteranstzyvne, Mosbel
ved Grindsted. Info og tilmeld. Elna Serensen, tlf. 75322345
eller www.karensmindes-venner.dk

Sendag 24. Levfaldsleb. Start Neerum kl. 9. Info Kim Polte,
tlf. 39660329.

Oktober

Sendag 1. Veterantrzf Karoline Rasteplads kl. 14. Palle
giver kaffe til dem med gammelt keretgj. Info. Anne Lise
Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Lordag 21. - sendag 22. Fredericia Messe. Begge dage kl.
9 til 17. Info tIf. 86416464 og 97221380 og www.bilmesse-
brugtmarked.dk

November

Lordag 11. Stumpemarked i Herning kl. 8-16. Indbydelse
senere.s

Udlandet

Sendag 21. Tjoloholm Classic Motor. Info og tilmel-
ding Christer Olsson, tIf.0705-17 18 17 eller via www.
tjoloholm-classicmotor.

DVK pa messen i
Fredericia

P& det kommende stumpemarked i Fredericia 1.-2. april
vil vi gerne invitere vores medlemmer ind pa DVK’s stand
som vi plejer. Ar for &r kommer der flere og spiser deres
madpakker og nyder kaffen og smakagerne. Vi pd standen

nyder ogsé meget at gense og tale med medlemmerne

om

lost og fast, og ofte er der ideer som vi tager videre med i

bestyrelsen, det er en meget god made at samles pa, vi

far

en masse at vide og I far hvilet jeres ben. I er ogsa velkomne

til at stille nogle af de tunge ting I har kebt eller aflev
madpakken, sd er I da fri for at sleebe rundt pa den. Alle
kan fra bestyrelsen kommer i lobet af weekenden, s k
og mad os.

P4 bestyrelsens vegne Bent Friis

ere
der
om
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KLUBAKTIVITETER

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder
— kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret og
vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankomsten
at skrive dig pa kaffelisten.

28. marts kl. 19.30 klubaften. Ole Andrea-
sen fortaeller og viser billeder og video om
turen til Feroerne med Ford T.

Vivil ogsd i vinter vise film [ eller 2 gange
pé klubaftener. Andre forslag modtages
gerne.

Ny medestedsleder fra januar:

Torben Olesen, tIf. 66174249

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Bemerk at aprilmedet bliver holdt den 4.
kl. 18.30 hos V.U.C. center pd Lundsbjerg,
6200 Abenrd. Hvis du kommer i engl. bil
kan den fa testet bremser, udstedningsgas
osv. Det er medlem Karl Erik From, der
indbyder til en dejlig aften, han er faglaerer
pé centeret. Cafeteriet er abent. S& med
frisk op og deltag i lgjerne.

Ang. det med fardiggerelsen af vores
klubhus er datoen sat til lordag den 29.
april ved klubhuset kl. 9. Hvis det er for
tidligt kan du bare komme lidt senere, men
prov at se om det er noget du kan passe
ind i din tidsplan.

Og sa er der jo forérsturen til Husum lor-
dag den 6. maj. Det er ogsé Erik From som
star for det. Se indbydelsen i VT 356.
Torsdag den 11. maj kl. 19.30 klub-
mede.

Vear ogsd opmarksom pa at der er englen-
dertreef + stumpemarked pé sportspladsen
i Rendsborg k1. 10 den 21. maj. Aftal evt.
folgeskab med Keld Holm Nielsen pa tlf.
74485959.

Med venlig hilsen

Alice & Lars Hugo Kristiansen, tIf
74415420.

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborgvej
drej mod Hadsten. Til hegjre mod Ristrup
og Sabro, folg vejen til vej-T, ker til ven-

6

stre ved kirken, 1.2 km laengere fremme
ligger Ristrup.

Klubmede den forste tirsdag i mé&neden KI.
19.30 hvis ikke andet er nevnt.

Datoen for Herregédrdslebet 2006 er
fastlagt. Det bliver lordag den 10. juni.
Reserver derfor allerede nu dagen til dette
traditionsrige veteranbilleb. Naermere
information senere.

Med venlig hilsen

Kai Munkholm, tIf. 86221736 (nyt nr.)
Robert Vestergard, tlf. 86224003

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i1 Klippinge foregar den 4.
tirsdag 1 maneden kl. 19.00.

Vores “baghjulekomsammen” den 24.
januar blev den bedste start pa 2006.
Med fuldt hus og hejt humer. Vi begyndte
med div. forskellige sild, s& de hjemme-
lavede lune retter, sa der var darlig plads
til ostene, senere kom kaffen med det
traditionelle bancospil, som Claus Neble
bestyrede. S& der var kun nogle fa, som
ikke fik en gevinst med sig hjem. Derfor
en stor tak til vores sponsor. Pa fotogra-
fierne ses deltagerne i bancospillet i dyb
koncentration.

Til martsmedet tirsdag den 28. k1. 19
kommer Lars Skotte, som ved en masse
om Tetra Boost blyadditiver til benzin. Sa
er du interesseret 1 at blive klogere sa kom
til klubmede 1 Klippinge.

Vi prever om vores aprilmede kan blive
hos Dynamo Poul i Koge. Mere i naste
nummer.

Med venlig hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Madestedet er Steffensgérd, Kveerkebyvej
79, Kveerkeby. Vejen gar op til gérden lige
overfor kirken og slutter pa gardspladsen.
Maode den tredje tirsdag i hver méned.
Tirsdag den 21. marts. Chefkriminal-
inspektor Per Larsen, Kebenhavn, for-
teller om hverdagen pd Kebenhavns
politigérd.

Tirsdag den 18. april. Salgskonsulent Ole
Jensen, Slagelse, Nordisk Dak Import,
forteeller om daek og feelge.

Tirsdag den 16. maj. Vi far besog af Dansk
DKW Klub, der forteller om medlemmer-
nes forskellige biler og motorcykler.
Tirsdag den 20. juni. Den arlige aftenke-
retur i vores gamle automobiler, med start
og slut pa Steffensgard.

Venlig hilsen

Preben Boisen 57525040 - 40351585

BORKOP VANDMOLLE

Magadetiden 1 Berkop er kl. 19:30 i vin-
terhalvéret.

6. april: Klubmede — NB flyttet pga.
pasken.

Fra maj medes vi kl. 19.00.

4. maj: Klubmede — beseg hos Sindby og
Co. 1 Slelde. Som det er mange bekendt
gik der kage i det besog, der var aftalt til
februarmedet hos Sindby & Co. Det er
aftalt at vi flytter besoget til maj. Sa kan
vi ogsa lufte maskinerne ved den lejlighed.
Samtidig har vi lert at vi skal lave en
anden tilmeldingsprocedure, sa det gor
vi. Se annonce i n&ste blad.

Bemerk at mederne i april og maj er
flyttet til forste torsdag pga. pasken hhv.
St. Bededag.

8. juni: Klubmaode.

6. juli: Klubmede.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mede i Vesterhede hver den sidste
mandag i maneden kl. 19.00. Alle fra
andre medesteder er velkomne.

Til det forste mode i 2006 kom der 15
mennesker, deriblandt Anne Lise Gustafs-
son og John Andersen. Flere havde video-
klip med og aftenen forleb stille og roligt.
Under kaffen blev der snakket en del om
hvad der skal ske de naste maneder.

27. marts: Klubmede.

22. april: Stumpemarked pa Vestergérd,
Vesterhede.

24. april: Ud at kere i gl. bil. Hvis vejret
tillader.

Venlig hilsen

Ove H. Iversen

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mode i Spjald hver den tredje tors-
dag i méaneden kl. 19.30.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

Mader den ferste torsdag 1 hver maned kl.
19.30. Kom i gammel bil.

Virksomhedsbesgg hos Clou-Thiirmer
A/S torsdag d.19. januar: Der var til-
meldt 110 personer til dette besog, men
der var kun 35 pladser, der var ikke plads
til flere i kantinen. Jeg havde endda faet
lov til at medbringe 5 personer mere end
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oprindelig aftalt. Der var sat mange kraef-
ter ind pd, at vi skulle have mest muligt
ud af aftenen. Jeg skal love for at der ikke
var nogen smalle steder og hele stedet
osede af et rigtigt godt arbejdsklima for
alle ansatte. Vi blev budt velkommen af
direktor Eric Rosenvinge-Thiirmer, der
talte varmt og entusiastisk om firmaets
omskiftende eksistens, der har 108 ér pa
bagen. Vi fik hele historien fra starten i
1898 hvor firmaet Thiirmer startede pa
Sct. Knudsvej p& Frederiksberg, over
Roskildevej til Hammerholmen i Hvid-
ovre.

Det var tydeligt at fjerde generation (Eric
R-T.) havde veneration for det gamle
veerktejsfirma, med speciale 1 gevind, der
en kort arreekke har veeret ude af famili-
ens haender.

Han talte med stor stolthed om firmaets
overlevelse i denne moderne, steerkt kon-
kurrencepraegede tid, med nedvendighe-
den af sammenlegning af flere firmaer
for at deekke alle behov, iszr i Norden.
Det var med alt tydelighed at man har
gjort brug af moderne management, med
en flad ledelsesstruktur, og hvor de fle-
ste kan gore de andres arbejde, sdledes
at alle far et ansvar. Det blev betonet at
direktoren ikke veg tilbage for at kere
truck hvis det var nedvendigt. Sa efter
at have hilst pa Lonni Duro, Hans Tvilde
og Charlotte Tiemroth, der alle er ansat
i firmaet, og som brugte deres fritid pa
0s, blev der sagt velbekomme til et meget
festligt og overdadigt maltid, med en buf-
fet der ikke manglede noget. Hertil drik-
kelse ad libitum.

Efter dette fremragende maéltid var det
tid til at se det vi var kommet for, nem-
lig at se virksomheden. Vi var hele ve-
jen rundt, fra direktionen, med et lille
museum, over vaerksteder til lager. Vi s&
rdemnerne til fabrikation af gevindtappe
og meget andet.

Rundvisningen endte med at alle fik en
gave med hjem (en aske bor i flere stor-
relser).

Tilstede var ogsa Kim Remerdal fra
veerktojsfirmaet Romerdal, Vester Vold-
gade 110, helt nede ved havnen. Som til
aftenens geaester lod udlodde henholdsvis
en digital skydelere samt et meget flot
veerktejsset til gevindskaering.

Se katalog pd www.romerdal.dk

Der blev fra fa. Remerdal lovet ca. 20-
25% til klubbens medlemmer.

Da Fa. Clou-Thiirmer er et decideret
engrosfirma, er aftalen med Remerdal
kommet i stand, s skal man have Thiir-
mer, gar man til Remerdal. -

Jeg vil pé gesternes vegne sige tak for
en fantastisk aften, til medarbejdere og
ledelse. Tusind tak.

Claus E. Neble

Torsdag den 16. marts kl. 19 virksom-
hedsbesog hos Helsinge Bilpleje. Der vil
pé denne aften vare mulighed for at se
hvordan man rustbeskytter bedst muligt.
Den nye og den tidligere ejer, Anders
Gram Kristiansen og Ebbe Clements
Petersen, ensker at byde os velkommen
atter en gang. Her er en mulighed for nye
medlemmer, eller medlemmer der ensker
at se det endnu en gang, men isa@r nye
medlemmer har her muligheden,.
Begrenset antal pd 30 personer, sé
mail til claus.neble@privat.dk eller ring
22535550.

6. april: Carsten Boye-Nielsen fortzl-
ler om Loctite, is@r de produkter der er
vasentlige for axldre keretgjer. Har du
spergsmal, sd med op.

Biblioteksaftener 23. marts, 27. april og
23. maj.

Efter Storeclaus’ ded overtager Henrik
Froberg keokkentjansen i Naerum. Nar
dette laeses har han allerede staet for det
1 to médneder.

Menu i april: Stegte kyllingelar.

Venlig hilsen
Claus Neble

VESTSJALLAND - SABY

Der er abent fra kl. 19 i medestedet hver
den . onsdag i maneden.

Da vi ma konstatere at vi ikke kan fa bugt
med kuldegraderne i museets cafeteria vil
viide resterende vintermaneder fortrakke
til det narliggende forsamlingshus, Sze-
byvej 36.

Det er nogle fa hundrede meter nede ad
vejen fra Vestsjellands Bilmuseum. Og
der har vi faet mulighed for at komme
indenfor i varmen hver den forste onsdag
i maneden. S& snart sommermanederne
kommer over os vil vi finde tilbage til de
hyggelige lokaler i museet.

Han kom, han sagde, han sejrede, na ja
sejrede er maske sd meget sagt, vi der
var til stede, vi overgav os i hvert fald til
en velinformeret og veltalende hr. Svend
Draaby onsdag den 1. februar.

Hr. Draaby havde fundet vej til de gode
lune lokaler i Seeby norden for Hong i det
vestsjallandske, jo det er skam ganske
vist at lokalerne var lune, idet vi havde
valgt at flytte til det neerliggende forsam-
lingshus i stedet for lokalerne over muse-
et. Straks efter det kolde medlemsmode
i januar bad jeg Dorte Stadil om at finde
pa en egnet lgsning pa problemet.

Dorte tog det kanske keligt da jeg efter
at havet istappet hendes nummer pa te-
lefonen, og klapret ud om sne’sevis af

medlemmer med lange naser og kort
talmodighed. Dorte indsd straks at sa-
danne problemer kunne man ikke bare
skajte hen over, sa efter at have vearet i
keleboksen en dags tid kom hun op med
en frostklar lesning. Sleden var stor da
Dorte atter var 1 reret med en losning
“men to’er vi det?”, jo da, isterningerne
var kastet og vi var klar til at en midler-
tidig flytning.

Svend Draaby lagde ud med emnet hi-
storiske nummerplader, et emne at hr.
Draaby tydeligt breender meget for. Ind-
sigten 1 de enkelte typer plader, og den
made systemet forvaltes pa, er emner
som Draaby meget levende fortalte om.
Vi fik historien om politi-Nimbussen
som sd at sige blev Draabys adgang til
dette univers, vi fik ogsé en opdatering af
situationen omkring tobogstavspladerne,
og de problemer de rejser. og en hel del
derimellem.

Efter en mindre pause tog Draaby fat pa
endnu et emne med stor almen interesse,
iseer for de medlemmer der bruger det
vestsjellandske medested, idet en del
af dem har deltaget i tv-optagelserne til
Kreniken. Historierne fra de efterhanden
mange tv-produktioner hvor Draaby har
stdet for den motoriserede del, gav anled-
ning til mange gode grin. Michael An-
dersen, Hove, havde medbragt det tv/vi-
deo/dvd-sat han havde stillet os 1 udsigt,
sammen med en dvd med billeder fra de
gange han havde deltaget i optagelserne
til Kroniken.

Til sidst satte Draaby en stor taske op pé
bordet, og med strenge formaninger om
at pakke kaffekopper og flasker vak blev
der abnet for en imponerende samling
af frimarker. Hvis man har bare en lille
smule interesse i filateli, s vil man nok
kunne geette at der er fremstillet mange
forskellige frimaerker med koretejer som
motivet, men jeg tror nu nok at det vil
komme bag pa de fleste at der faktisk er
sa mange forskellige.

Man ma sige at aftenens arrangement var
et tillobsstykke, idet at med mere end 50
medlemmer tilstede kunne der ikke pak-
kes en eneste mere ind i lokalet. Vi ser
naturligvis frem til at der kommer lige s&
mange naste gang, som ligeledes bliver
i forsamlingshuset. Her bliver vi frem til
det bliver sd varmt i vejret at vi kan flytte
retur til museet.

5. april: Fordrsfornemmelser. Michael
Andersen fra Horve har veret sa venlig
at donere et husalter med alt hvad dertil
herer. Det vil vi indvie med film fra nogle
leb 1 2005, bare for sadan at ruste os til
de kommende méaneder med hejt solskin
i bilens lak og sveddryppende hander pa
rattets bakelit. Skulle du ligge inde med



nogle film (video eller dvd) eller nogle
billeder (papir eller digitalt) fra aret der
svandt, er du meget velkommen til at tage
dem med. Popcorn mé du selv serge for.
Husk igen adresse@ndringen. Bemaerk at
det foregar pa Sabyvej 36.

3. maj. Det er med storste fornejelse at
vi inviterer jer til den forste temaaften i
Saby. Temaet er italiensk, og der arbejdes
hardt pa at lave nogle spaendende ting.
Vi vil da veere tilbage i Vestsjaellands Bil-
museums beskyttende rammer, hvor den
store parkeringsplads vil vaere forbeholdt
italienske biler og motorcykler. S& frem
med FIAT en, arbejd pa Alfa’en og masser
Maseratien for en enkelt forarsaften i det
vestsjaeellandske modested.

Der er oprettet en hjemmeside hvor du kan
gd ind og se det nyeste nyt om medestedet,
om @&ndringer af arrangementer og sa vi-
dere, der vil ogsa veere nogle billeder og en
lille historie fra de seneste moder: www.
roadmaster.dk/dvkvestsjindex.htm
Johnny B. ”Goode” Rasmussen og Seren
Carstens

LOLLAND - BURSO

Husk at melde deltagelse i mederne pé tIf.
22148814. Modestedet ligger Bursevej
ved Midsommertraet. Korselsvejledning:

I den sydlige rundkersel i Maribo keres
mod Redby. 2 km fremme til venstre mod
Holeby (mod Lolland-Falsters lufthavn).
1% km frem og til venstre ad Seholtve;j.
950 m efter til hojre ved treeet fra fyrtojet
(Bursevej). Ker frem til man nar Midsom-
mertreet, der vil vere skiltet. Nu har du
ndet modestedet.

Modeaftenerne er den anden tirsdag i ma-
neden, kl. 19. Kom som du er, medbring
meget gerne kone/kareste og selvialgelig
dit veterankeretej. Vi vil ogsa meget gerne
se tohjulede.

14. marts: Klubaften med film pé pro-
grammet. Den legendariske "Le Mans”
1 originaludgaven fra 1971 med Steve
McQueen i hovedrollen. Her er rigtigt race
og romantik.

11. april: Klubaften med tilrettelaeeggelse af
hvad medlemmerne ensker af medestedet
pa Lolland. Kom og vaer med, lad os here
dine ideer, synspunkter og meninger.

9. maj: Klubaften, hvor vi forhdbentlig
skal se veteranbiler i Burse og kere en
aftentur i det smukke omrade. Vi kan kalde
det en aftenmadpakketur.

13. juni: Vi skal se hinandens keretgjer og
udveksle erfaringer med div. modeller, og
hvorfor du har valgt netop det koretoj.

I juli holder vi ferie, sé der er ingen klub-
aften, men vi kommer sterkt igen.

15. august: Medeaften, hvor vi vil here om

sommerferien, har nogle af vores medlem-
mer brugt veteranen til at holde ferie med
er det jo et oplagt emne.

Der vil til alle klubaftener veere ol, vand,
vin, kaffe og sandwich.

Hilsen Karen og Ole Poulsen

AMAGER

Alle moder foregar den sidste onsdag i
méneden kl. 19 hos Citroén, Uplandsgade
70, 2300 S, safremt der ikke er meddelt
anden aktivitet.

29. marts: Virksomhedsbesog hos SMC,
Englandsvej 437, Kastrup kl. 19. Max
deltagere 40. Tilmelding nedvendig til
nedenstdaende (forst til molle). Alle tilmel-
dinger efter 40 far besked.

26. april. Klubmede kl. 19.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej 17, 2791
Dragor

TIf. 40539401 mellem 18 og 19.
kajc@post.cybercity.dk fax 32539405

Program:
18.30-18.45 Velkomst.

RoDEKRO
Invitation

Tirsdag den 4. april kl. 18.30

Klubaften hos EUC-SYD (Automobilteknik)
Lundsbjerg Industrivej S0 6200 Aabenraa

En aften hvor der er mulighed for at f4 din veteranbil afprevet pa bremserullefelt, lys kontrolleret og
justeret, kuliltetestet og fa bilen p4 en lift for at checke undervogn og styretgjet. m.m.

18.45-20.45 Test af veteranbiler.
20.45- 21.30 Opsamling af spergsmél m.m. fra aftenens test af bilerne.

Der vil vaere mulighed for at kebe kaffe, te, vand og bred.

Med venlig hilsen Erik From
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Fra virksomhedsbesoaget hos Clou-Thiirmer A/S
torsdag d.19. januar:

Steen Jakobsen, den
glade vinder af afte-
nens hovedpremie
fra Romerdal.

Lonni og Eric forteeller om strukturen i fir-
maet.

Firmaetslille mi{SQl{ﬂISd@l. Et par verre
L W B i pilfingre.

Knud Jorgensen
siger tak for den
fine skydelcere fra
Romerdal.

Der Iyttes intens pd Hans’
Jforklaring om teknikken.

En stolt direktor Eric Rosenvin-
ge-Thiirmer modtager og takker |

rort for den fine plakette som
klubben overrakte som tak for en
god aften.

OSTSJALLAND - KLIPPINGE ] T
Fra »baghjulekomsammenc. Stiftende generalforsamling i Jensen-Klubben

Tirsdag den 28. marts kl. 19.00,
Alle interesserede indbydes herved til stiftende generalforsamling;
hos Dansk Veteranbil Klub, Nerum Hovedgade 3, Nerum.

Dagsorden
Velkomst til Dansk Veteranbil Klub, formand Dorte Stadil.
1  Orientering om initiativgruppens arbejde med stiftelse af en klub
for Jensen-bil fans.
Godkendelse af stiftelsesgrundlag.
Godkendelse af vedtagter.
Fastsettelse af kontingent mm.
Valg i henhold vedtegterne.
Aktivitetsplan for 2006.

AN L AW N

Efter stiftelsen vil Dansk Veteranbil Klub vise museum og bibliotek frem.

Har du nogle spergsmél, en Jensen-bil eller vil du deltage i klubben sd kon-
takt Jesper Troels Jensen 2367 2000.




Bestyrelsens beretning for 2005

Bestyrelsen:
Ved érets udgang havde DVK 5.511 medlemmer, en afgang pa 483
og en tilgang pa 705 i arets lob, altsa en netto tilgang pa 222.

DVK’s administrator gennem 8 ar, Dorthe Thies, blev bortvist
d. 18 februar og det mest nedvendige arbejde pd kontoret blev
derefter foretaget af frivillige samt en lennet vikar indtil general-
forsamlingen.

Sendag aften, efter generalforsamlingen, modtog Dorte Stadil
en mail fra Claus Frausing der kort fortalte at der ikke var nogen
bemanding pa kontoret fra mandag morgen, og vi ikke kunne
gore brug af den bortviste administrators hjelp. Problemet blev
selvfolgelig lost, og pr. 1. juni blev Kai Madsen ansat som ny
klubsekreter.

Pé forste bestyrelsesmeade d. 29. marts kunne der ikke opnas flertal
for en genansettelse af Dorthe Thies, men bestyrelsen vedtog at
tilbyde normal opsigelse med dertil herende lon i opsigelsesperio-
den. Efter forhandlinger mellem DVK og Dorthe Thies’ advokat
blev der opnéet enighed om et engangsbeleb pé Kr.145.000,- der
dekkede normal opsigelsesperiode + ca. 1 maned ekstra og inkl.
feriepenge. P4 samme mode meddelte Claus Frausing at han trak
sig fra bestyrelsen. P& medet blev der taget tiltag til at imedegd
det af den tidligere bestyrelse budgetterede underskud, ved bl.a. at
nedsatte korselsgodtgerelsen fra Kr. 3,10 til 1,68.

Det er ingen hemmelighed, at i den forste periode blev bestyrel-
sesarbejdet til for lidt, dels pga. bestyrelsens sammensatning og
iszer fordi formanden var bundet til kontoret og klubbens admi-
nistrative drift, saledes at der ikke var megen tid i overskud til
andre opgaver.

Senere métte bestyrelsen igen se sig indskrenket, idet Allan Bach
Serensen rejste til Kina og Leif Andersen valgte at treekke sig
ud. Derved kom bestyrelsen i den situation, at den ikke leengere
var beslutningsdygtig, og derfor indkaldtes til suppleringsvalg d.
1. oktober 2005. Her blev Torben Olesen, Kaj Dyring Larsen og
Seren Cortzen valgt. Efter at bestyrelsen igen blev fuldtallig, er
det gdet meget bedre.

Maedesteder:

Der har gennem lang tid veret behov for et medested pa Vestsjel-
land, det er lykkedes at fa et op at std, nemlig pd Vestsjallands
Automobilmuseum, med Johnny B. Rasmussen som medesteds-
leder. Den 7. september var forste gang, og det viser sig at der
kommer ca. 30 personer til klubaftnerne. Museets kantine bliver
indtil videre brugt som klublokale, men med mulighed for p4 et
tidspunkt at leje egne lokaler i bygningen.

En del DVK-medlemmer havde gennem sommeren forsegt sig med
et modested pd Amager, med base hos Citroén-forhandler Finn
Jorgensen. Der blev afviklet smé ture og medeaften en gang om
maneden med diverse emner, for at se om der var behov for endnu
et DVK medested, og det var der. Sa efter henvendelse til bestyrel-
sen, som ved selvsyn kunne konstatere behovet, blev ”Amager” en
realitet, med Kaj Christensen som medestedsleder.
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P4 Lolland-Falster har Ole og Karen Poulsen lavet aftale om leje af
Bursg forsamlingshus en gang om maneden, til brug som medested
for de ca 100 der bor i omradet. Lolland-Falster har imidlertid
en anden veteranklub, med mange af de samme medlemmer, s&
begyndelsen er lidt sveer, men vi tror pé at det nok skal komme. Vi
er i hvert tilfeelde villige til at give det en chance.

Der skal lyde en tak til de 9 gamle medestedsledere, som igen i ar
har lavet arrangementer, sorget for foredragsholdere, arrangeret
kereture, 1 det hele taget hygget om medlemmerne, si klubdagen
er en dag i maneden man ser frem til, uanset hvor i landet man
bor. Egeskovs medestedsleder John Jergensen har overladt rat-
tet til Torben Olesen, men John fortsatter pad veerkstedet og som
ansvarlig for DVK’s lille omrade pa museet, tak til John for hans
indsats gennem mange ar.

Hjemmesiden:

Er lebende blevet opdateret og der er foretaget mindre endringer.
Vi har talt meget om at lave den side der hedder Leveranderer og
handverkere om, siledes at det bliver en betalende annonceside,
med link til de forskellige leveranderer. P4 den méde kan vi bedst
sikre os at der er serigsitet bag, og at forretninger/veerksteder stadig
eksisterer. Selv om man stér pa den side, er det ikke ensbetydende
med at man er anbefalet af DVK.

Bestyrelsen har sidst pa &ret segt at forenkle diverse afsnit i Hind-
bogen, séledes at de blev mere brugervenlige. Udkast er sendt til
alle implicerede. De fleste har nu gennemgéet materialet og er
kommet tilbage med kommentarer. Disse vil blive indarbejdet i
nyt forslag som sé sendes ud til godkendelse.

Ved at gore det pd den made, giver vi alle tid til i ro og mag at
gennemlese og kommentere reglerne, 1 stedet for at indkalde til
mede. Hvis det viser sig at der er storre uenighed, bliver vi nodt
til at indkalde, men pa nuverende tidspunkt ser det ikke sddan ud.
Det er begrundelsen for at bestyrelsen ikke som den var pélagt
pé sidste generalforsamling har indkaldt til mede vedrerende
Sektioner og Registre.

Klub i klubben:

Ford V8 klubben, som bestér af 75 medlemmer, har arrangeret ture
til Hindsgaul Madsens bilmuseum og Sporvejmuseet. Faet lavet
en velfungerende hjemmeside og planlegger et stort Skandinavisk
Ford V8 treef i Randers 2006. Klubben har vedtaget at optage ejere
af Ford B &rgang 1932 i klubben.

Kustodegruppen, som varetager DVK’s forpligtelser overfor Som-
mers Automobil Museum, har sggt om og er blevet optaget som en
klub under DVK. Klubbens navn er Foreningen Motorhistoriske
Formidlere.

MHEF har i lebet af &ret arrangeret flere seerudstillinger pd Sommers
Museum, disse har vaeret omtalt 1 Veteran Tidende, og gruppen
bestér i dag af 10 medlemmer.

Registre.

Riley v/Claude Teisen-Simony og Mustang v/ Peter Lovstrom So-
rensen er efter ansegning optaget som registre i DVK, det vil sige
at der ogsd for de to merkers vedkommende vil blive udarbejdet
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data om hvor og hvor mange biler der findes i Danmark og historie
om de forskellige biler.

Sektioner/Kereselskaber:

Peugeot sektionen har veeret med i 3 arrangementer i &r og far
fortsat mange kontakter via sine aktiviteter pd Internettet.
Sokkelund Herreds Koreselskab, har haft travlit med at skaffe
tidstypiske biler til Kreniken.

Biblioteket.

Bibliotekaren som var kontraktansat til 31. august stoppede. Der-
efter er biblioteket blevet drevet videre af frivillig arbejdskraft. Det
har varet en stor gleede at s& mange har haft lyst til at bruge en del
af deres fritid pd de mangeartede opgaver. Vi har fra nzr og fijern
modtaget gaver i form af beger, magasiner, fotos, brochurer osv.
Biblioteksudvalget har haft en lidt sveer tid pa grund af, at udvalgs-
medlemmet Claus Frausing havde sat sig for at udskille biblioteket
fra DVK pr. 1. september. Planen var i korthed den, at biblioteket
skulle overga til at vaere en selvsteendig enhed, uden at DVK skulle
have nogen indflydelse. Da bestyrelsen mundtligt blev orienteret
af Niels Jonassen om planerne, afslog Dorte Stadil det straks, bl.a.
med henvisning til vores formalsparagraf §3.1.2 som siger
“Indsamling, registrering og opbevaring af enhver form for
teknisk eller historisk litteratur og billedmateriale om
motorkeretajer af teknisk og/eller historisk interesse, der gores
tilgeengeligt for offentligheden gennem biblioteksvirksomhed.”

Et star fast, den nuvarende bestyrelse kan og vil ikke forare
klubbens bibliotek til andre, dels fordi det er samlet igennem hele
klubbens 50 ars levetid, dels fordi det for en stor dels vedkommende
er givet DVK som gaver. Vi mener at DVK og dets medlemmer
er de bedste til at tage vare pa vort bibliotek, og udviklingen af
biblioteket vil blive baret frem af medlemsskaren i takt med DVK’s
ovrige virke. Skulle der ske @ndringer i dette, er det under alle
omstendigheder en sag for generalforsamlingen at tage stilling til
en vedtegtsendring.

Lebstilskud.

Bestyrelsen ma tilstd, at den har misfortolket referatet fra sidste
ars generalforsamling. Vi var géet ud fra at forslaget om at forhgje
standardtilskuddet til endagsleb fra Kr. 2.000 til Kr. 3.000 var blevet
nedstemt. Men efter at vare gjort opmearksom pé det modsatte af
forslagsstilleren, ma vi give ham ret. Imidlertid er der ingen, der
har modtaget Kr. 2.000 der har gjort ophavelser, s& noget kunne
tyde pa at dette beleb i virkeligheden er tilstraekkeligt. Bestyrelsen
har i gvrigt til generalforsamlingen fremsat forslag til bemyndigelse
af bestyrelsen til at fastsztte tilskuddet.

Klubarrangementer.

I Fredericia, Bella Centeret og p&4 Galopbanen har klubben haft
stand, siledes at DVK medlemmer bl.a. havde et sted at medes.

I forbindelse med klubbens fodselsdag samlede vi gst og vest til
en god dag i Nerum, med rundvisning pa muset og biblioteket, og
dernzst en god frokost, hvor snakken gik lystigt. Som afslutning
pé dagen blev sidste ars nyindstiftede pris ”Arets Emil” overrakt
til PE. Hansen. Der har veret ytret enske om at det kunne blive en
arligt tilbagevendende begivenhed, sa det vil vi bestrabe os for. Der
kan allerede nu sattes X i kalenderen lordag d. 4.november.

Runa forsikring.
Det er nu 10 ar siden at DVK var medstifter af Veteran Forsik-

ringsklubben (VFK) og dermed fik en samarbejdsaftale med
forsikringsselskabet RUNA; der er grund til at udtrykke glede
over at ordningen har vist sig beredygtig og i dag har over 7.000
forsikringer, hvoraf DVK har lige under halvdelen.

I det forgangne ar er DVK’s antal forsikringer steget 10,58% eller
med 320 nye policer, men da der bade er en stor kebs- og salgslyst
blandt medlemmerne er der rent faktisk tegnet 659 nye policer ind
gennem kontoret, altsd nasten 2 hver eneste af arets dage.

Skademessigt har DVK stadig en overrepreesentation i forhold
til andelen af forsikringer, men den er for nedadgdende nar man
kigger pa den forelabige opgerelse for 2005.

Mzaglerhonoraret som fremgar af arets regnskab er mindre end i
2004, det heenger sammen med at skadesregnskabet i 2003 var eks-
traordinart lavt og som anfert i aftalen med Runa udleste en ekstra
udbetaling. For 2004 som dette regnskabsars indtagt er baseret pa,
er der tale om et skadesregnskab hvor udgifter og indtegter gik
nogenlunde op med hinanden, i modsetning til arene forud hvor
udgifterne ofte har veeret storre end indtagterne, en forskel som
RUNA forsikring har dekket.

Fra arsskiftet 2006 er der indfert flere nye tiltag, veteranbiler for
1951 har faet preemien nedsat, det er blevet muligt at valge en
forsikring til reduceret preemie hvor keretgjet alene er stilstands-
forsikret i perioden 16. november til 14. marts, sidstnavnte blandt
andet for at tilpasse sig til konkurrencen fra markedets andre
akterer der alle igennem de seneste 10 &r har matte legge sig i
selen for at matche de muligheder som VFKs aftale med RUNA
Forsikring giver.

Endelig er det specielle Veteran Falck abonnements deekning udvi-
det med en maned, sa det deekker i hele kerselsperioden 15. marts
til 15. november uden anden merbetaling end prisudviklingen.

Veteran Tidende.

Igen har vi gennem &ret fiet et flot og inspirerende blad maned for
maned. Et blad som vi hver iser ser frem til at modtage, og lese
hvad der nu har fundet vej til bladets spalter. Vi sender en stor tak
til vore @rede redakter Ole Emil Riisager, ligesa til Ole Callesen
der har ansvaret for layoutet. De gor en keempe arbejdsindsats for
at vi alle kan nyde vores gode blad.

Til sidst vil vi sige tak for alle de mange henvendelser til
bestyrelsen om ting, som medlemmerne syntes kunne vere bedre
eller anderledes. Det er ikke de store endringer, men smé ting som
kan gores bedre og nemmere. f. eks. at indfeje telefonnummer
eller anden info i lobskalenderen, sdledes at nye, som ikke har
de gamle Veteran Tidender, kan kontakte lobsarrangererne. Sette
navneskilt op i Neerum, sa vi er synlige, osv.

Fra mig skal der lyde en stor tak til de mange rundt om i landet,
der via en stor indsats p4 me@destederne og som lgbsarrangerer har
givet medlemmerne og mig selv gode oplevelser. Nér jeg moder
disse ihzrdige mennesker rundt omkring giver det ny energi og
har varet en uvurderlig hjelp til at komme igennem det forgange
ar. Tak skal I have alle sammen.

P4 bestyrelsens vegne
Dorte Stadil
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Er man til tyske biler, skal man besoge
de tyske messer. Den lige afholdte i
Bremen er ikke sa stor og omfattende
som Techno Classica Essen, men ab-
solut et besog veerd. Selvom der ikke
var en eneste Mercedes kompressor at
se, var der andre specialiteter.

En tysk samler og specialist, Thomas
Trapp viste de serpraegede konstruktio-
ner, som Ernst Neumann Neander byg-
gede i tyvernes Tyskland. Iser en Ne-
ander Fahrmaschine var spendende og
ukonventionel, beregnet til forskellige
indbygningsmotorer (Kiichen og Jap).
De blev bygget i sma serier til liebhave-
re. Neander solgte flere patenter til Opel
og Ardie, men nogen sterre produktion
af hans konstruktioner blev det ikke til.
Restaureringsvirksomheder viste prover
pa deres kunnen.

En Mercedes 170V roadster under
opbygning ville det tage 450 timer at
udfere trae- og andet karrosseriarbejde
pé. Sa kan man selv gange op!
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Udstillingens centrale tema var Borgward, der blev produceret i Bremen. Pragtstvkket var denne RS1500 racerudgave.

Et afsnit af udstillingen behandlede interessante
smakoretojer fra tyverne og tredverne pd motorcy-
kelbasis. Her en Neumann-Neander Fahrmaschine
— bemcerk centralrorschassiseet



Mercedes 170V roadster:

En sjeelden Maybach SW 38 var noget
af det mest eksklusive og gik dengang
for at vaere mere avanceret end Horch
og Mercedes.

Da vinu var i Bremen sé vi alle afskyg-
ninger af Borgwards modeller. Man
havde samlet alle eksisterende racermo-
deller - 5 stk. af 12 bygget -. Tilbage 1
50’erne gjorde de livet surt for Porsche
ved mange lob. Isabella blok monteret
med aluminiumstopstykke med dob-
belt overliggende knastaksel, 1,5 liter
slagvolumen og ydede til sidst 150 heste
ved 7.200 o/min.

Nok den sterste overraskelse var Audi
fabrikkens rekonstruerede Auto Union
racer af C typen fra 1936. 16 cylin-
dre, 6.1 liter slagvolumen, kompres-
sor og 520 heste til 750 kg! Intet
under at man vandt, hvad der var
at vinde sammen med Mercedes i
30’rnes »Formel I« guldalder. Der gik
1 ovrigt 40 ar inden man igen kunne
hente sé stor effekt ud af en racermotor.
Jeg madte en gammel bekendt: Martin
Schroder, der i mange ar har beskaftiget
sig med 30°’rnes tyske racere. Han for-
talte om et helt eventyrligt projekt, han
var i gang med. En Auto Union C type
racer som den udstillede skulle bygges
som model i 1:8. 25 stk. skulle der byg-
ges, og de 15 var solgt. (Redakteren
faldt for leden tilfzeldigt ind i et tysk
tv-indslag, hvor man s& den utrolige
model blive gjort faerdig og parkeret i
en lille plexiglasmontre, for derefter at
blive emballeret til forsendelse. Utrolige
detaljer, det var lige for man ventede at
here motoren gé i1 gang med kompres-
sorhyl). Prasentationen ville forega
pé Audi fabrikken i foraret. Der er til

Maybach SW 38.

En smuk Neander mc fra slutningen af tyverne (ligheden med samtidige Opel motorcykler

er pafaldende, men de var ogsa lavet pa licens fra Neander).

X,
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Leiv Donnan

Auto-Union racer type C 1936.

| “ u

Uwe Schloen

formdlet fremstillet 24 vearktojer og
modellen bestér af 5.379 dele og bygges
af ungarske modelbyggere. Pris: 20.000
Euro plus moms. Forberedelserne har
taget 5 4r. Senere ville han bygge 25 stk.
af hver af de andre AU typer der fin-
des, herunder Rosemeyers rekordvogn.
Denrigtige racer er dyr at omgés. Efter 4
timers drift skal motoren adskilles og to-
talrenoveres. Det koster 100.000 Euro,
sa per minut pa banen koster det Audi kr
3.100! Ikke noget for amaterer.

Der var stort udbud af original litteratur.
Jeg fandt BMW-stof fra 30°’rne. Der
var mange (og dyre) reservedele, og
sa var der alle specialvirksomhederne,
som vi ikke har her til lands. En Bosch
virksomhed havde endnu alle de gamle
provebaenke og masser af reservedele til
brug ved de renoveringer, man foretager
for nutidens ejere af de beremte biler
fra 30’rne og 50’erne. Virksomheden
servicerede for krigen Mercedes’ GP
racere. Man kan levere et komplet
karburatorsystem til en 190SL. Det
koster ca. 20.000 kr., men sa er der
ogsa garanti. To store virksomheder kan
levere neasten alt i gummilister og trim
til kaleche og indtraek: Carauto i Belgien
og Dépper i Tyskland. De fleste tyske
biler fra 30’rne anvendte de samme typer
af gummilister i karrosseri og kaleche.
Og sa fandt jeg endeligen BMW 315/1.
Desvearre kun i 1:43!



En sjeeldenhed er denne Denzgl, il ostrigsk sportsvogn pa VIv- Borgward-klubben illustrerede, hvordan udskibning af bilerne til
komponenter; der blev bygget indtil 1961. de oversoiske lande foregik i 1950'erne.

Den tyske Tatra-klub havde gjort Hans Ledwinkas chassis-
konstruktion med centralror til det i bogstaveligste forstand
beerende princip pad sin klubstand.

Gutbrot 1951, en smdabil med interessant teknik, nemlig totaktsmotor
med direkte indsprojtning. Konstruktoren var den senere sa beromte
Mercedes-chefkonstruktor Hans Scherenberg.
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Tekst og foto: Henning Mouritzen

Et utrolig flot restaureret universal-
keretoj anno 1956 finder vi pd Fyn
og VT har beseogt ejeren for en nzer-
mere inspektion - og forfriskende in-
spiration.

Det begyndte altsammen i efterkrigsti-
dens Tyskland. Den sdkaldte Morgent-
hau-plan skulle transformere Tyskland
om til et landbrugsland, industrien 1a
for det meste i ruiner efter maler Adolf
og hans kumpaners aktiviteter og hvad
skulle man s4 hitte pad? Det spurgte ma-
skiningenior Albert Friedrich sig selv,
nu da han var arbejdsles som tidligere
leder af Mercedes-Benz flymotorfabrik-
ken. Noget matte gores, og han fandt at
der var behov for et koretej, som var
alle hidtil kendte traktorer overlegent
og som kunne medvirke til landets gen-
opbygning efter krigens kollaps. Det
var 1 december 1945, hvor den store
arbejdsloshed 14 betaenkeligt hojt og der
virkelig var brug for at beskeftige alle
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'UNIversal MOtor Geriit

Unimog chassis nr. (6500) 574

ledige hander, at de spade indledende
prototyper sd dagens lys i den tidli-
gere solv- og guldvarefabrik Erhard &
Sohne AG. Knap 7 maneder senere stod
UNIversal-MOtorGeridt — UNIMOG
- ferdig. Den var fra starten tenkt som
arbejdsmaskine og ikke en bil og sadan
er det Den dag i dag. ”Apparatet” var de
tunge Lanz Bulldog traktorer, med 10
Itr. Gledehovedmotor, langt overlegent;
4 lige store gummihjul, portalaksler
(med navreduktion) 4-hjulstreek med
diffentialspaerre, forerhus forrest med 2
seder og et lad til landbrugsprodukter, 2
kraftudtag, hydraulik og pneumatisk lift
for og agter, samt utallige redskaber og
vearktejer. I 1947 fik man radighed over
den kendte 25 hk dieselmotor type OM
636 fra Daimler-Benz gennemprovede
bilmodel 170 D, der senere har veret
anvendt som bl.a. industrimotor, til me-
jeterskere, pumper, badmotor oma. Tra-
ditionen tro kunne man nzsten sige, lob
man ind i kapitalmangel og derfor blev
serieproduktionen samme ar overdra-
get til vaerktojsmaskinfabrikken Gebr.

5

Boeringer, Goppingen, idet den stod
under de allieredes demontering og man
sogte en civil produktion til erstatning
for krigens djevelskab og isenkram.
I begyndelsen af 1949 blev den forste
Unimog leveret, og firmaet producerede
da omkring 600 stk. indtil det ogsa kom
1 finansielle vanskeligheder. Storebror
Daimler-Benz trédte til og kebte derfor
fabrikken i 1950 med alt inventar og flyt-
tede hele molevitten til Gaggenau i den
tidligere lastvognsfabrik, hvor keretejet
produceres den dag i dag.

Forst blev der fremstillet model 70.200
11948-50, model 20101 1951-53, model
401 fra 53-56 og endelige model 411-
110 fra 1956-74, som er det aktuelle
keretay.

I leere som planteskolegartner

Fynboen Jorgen Holmegaard var som
ung mand 1 60’erne i leere som gartner,
deriblandt som et led i uddannelsen i
Tyskland, hvor han sa disse universalke-
retgjer 1 drift hos naboerne til familien
hvor han var logerende, til alt muligt



med alle tenkelige redskaber; finger-
klippere, luftkompressorer, kartoffelop-
tagere, fejekoste, vejbygningsmateriel, i
skoven, ja snart sagt alt tenkeligt udstyr
der kunne monteres pd Unimog’en.
Det fascinerede ham jo, eftersom der
1 datidens Danmark ganske vist var en
voksende traktorbestand: dels @ldre
amerikanske traktorer og dels den nye
Ferguson guldfugl, Volvo og flere an-
dre, men kun fi Unimog. Arene gir og
mindet om disse keretgjer udviskedes
lidt efter lidt.

Jorgen var i mellemtiden blevet gift med
fru Else og blevet planteskoleejer, med
mange andre aktiviteter; en veterantrak-
torsamling har ligesa stille indfundet
sig i de flotte bygninger til gdrden, her
er perler som Lanz Bulldog, Fordson,
John Deere og en raekke havetraktorer
fra gartneriets barndom. Jergen satter
en @re 1 at restaure disse ting precis da
de var nye, hverken overrestaurering,
eller at "fixe” det lidt hurtigt, for pro-
blemerne kommer altid tilbage i nakken
pa én som en boomerang med dobbelt
effekt. Marsk Mollers filosofi om at
gore tingene rigtigt forste gang “med
rettidig omhu” er evigt gyldig og er sa
rigtig som den kan vere.

Elses onske

Nu kom det sig, at fru Else gerne sa en
Willys Jeep indlemmet i1 samlingen og
de sa da ogsa begge efter en sddan, men
ingen var til salg. En formiddag kebte
Jorgen pa vej til bageren en blé avis og
ved gennemlasning til kaffen viste det
sig minsandten, at der var en Unimog til
salg pa Als, pludselig veeltede minderne
frem, og de blev enige om at kontakte
annonceren og kere til Als for nermere
inspektion af keretejet. Det viste sig
umuligt at klarleegge koretojets tidligere
historie, sa det kan vi desverre ikke be-
rette mere om pd nuverende tidspunkt.
En rékold julidag i 2002 sa vognen eller
rettere keretojet dagens lys; tilstanden
var mildt sagt dérlig, ladet manglede,
derene var lappet forneden med pélagt
plade og punktsvejsninger, rusten her
og der, kort sagt et meget stort restau-
reringsprojekt. Jorgen var dog for-
trostningfuld og Unimog’en blev kebt,
hjemtransporteret og en omfattende
restaurering ivaerksat.

Chassiset er fremstillet af 8 mm plade
120 mm hejt i U-profil og med form

Den forste annonce for Unimog, ud-
seendet er klart markant anderledes
end vore dages modeller.

I midten:

Glad tysk landmand med sonnike pa
agerfelt, annonce lige for Daimler-
Benz overtog virksomheden.

Nederst:

Et kig fra siden; den korte akselaf-
stand vidner om adstadige koreegen-
skaber, Deres udsendte bemcerkede
at de gule plasticslanger pa ladldse-
nes keeder, til beskyttelse af ladsiden,
ikke er som da koretajet forlod
fabrikken, - de forsvandt omgaende!
Tryklufiudrustning var dog ikke til at
redde og er ikke genmonteret under
restoreringen.

@ Fl UNIVERSAL-MOTORGERAT
[

ARBEITSMASCHINE SCHLEPPER UNDIRANSPORIER
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Set bagfra, oversejlet er nyt, leveret af

e ™

.f’:

Dairﬁle;‘—BenZ oldtinie}‘qfdeling og er frems

- |

tillet

af bomuldskanvas, helt som de altid har veeret det. Bemcerk redskabsbommen agterst. Til

montage af alskens redskaber.

.

Motorrummet, pladsen er meget kneben og motoren er ncermest lempet ned med et skohorn,

4]

men en kappe kan dog fjernes inde i forerhuset for tilsyn med motoren. Udstodsmanifolden
sidder pa hojre side lige ved passagerernes fodder og svider deres sokker!

Et kig under maven, man ser chassisets langsgaende vanger, fordelergearkassen med gum-
mibcelgen lidt th. i billedet med handbremsekabler og bremseror - bemeerk pejlestokken til
kontrol af gearkassens oliebeholdning.

som et stort dobbelt H og métte turen
igennem sandblaserens kabiner og et
omfattende malerprogram for at blive
rigtig flot som nyt igen.

Heldigvis for Mercedes-ejere gor fabrik-
ken et meget stort arbejde for ejere af
xldre vogne; stort set alle reservedele
kan bestilles via deres Oldtimer afde-
ling, en serlig afdeling hvor personalet
er bekendt med alle teenkelige problemer
sddanne vognejere har. Firmaets ledelse
har tydeligvis set en ubetalelig reklame-
verdi og goodwill 1 at fortsat levere dele
til meget gamle vogne, for ejerne er jo
salgsafdelingens forlengede arm, en
slags ambassaderer for bilmarket, som
nok sa mange reklamekampagner ikke
kan hamle op med.

I stumper og stykker

Jorgen kleoede pd med krum hals og si-
devind i gardens velforsynede veerksted,;
demontagen af vognen ville ingen ende
tage; der var gearkasse pa gearkasse,
oliefyldte navreduktioner, portalaksler,
kardanaksler, kraftudtag, kontrolstan-
ger, trykluftsystemer og meget meget
mere. Efter en tid 1a alle dele pa lager og
den sedvanlige omgang med sandbles-
ning, nye lejer, pakdéser, teetninger osv.
tog sin begyndelse. Karrosseriet, hvor
lille det end er, tog forbandet lang tid, for
dere skulle repareres, paneler fornyes og
helt nye forskerme fremstilles som de
gamle, komplet med vulster, kantjern
mm. Et meget flot stykke arbejde udfert
af en ikke-fagmand, men en tidsrover
uden lige.

Ladet manglede helt og der blev bestilt
nye specialprofiler i Tyskland, for rigtigt
skulle det jo vere,

Nye braeedder monteret og alt pant la-
keret. Heldigvis kan der stadig leveres
nye oversejl 1 armygront kanvas, der er
fremstillet til vognen, ting der satter
prikken over I'et ved en restaurering,
for tingene skal jo se ud se savel optisk
som astetisk korrekt ud.
Trykluftudrustningen blev ikke genmon-
teret, da det dels var ekstraudstyr og dels
var i meget darligt, stand; luftbeholderne
havde stiet fulde af vand og var gennem-
teeret 1 bunden, kompressor og ventiler
helt sammenrustede. Unimog’en matte i
Tyskland kere med 2 gummivogne efter,
forudsat at de var med trykluftbremser,
og desuden kunne man bestille den med
luftbetjent tippelad.
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Forerpladsen, her er nok af handgreb som en bulldozer og nok at tage vare pa, bemeerk kolerens topkammer er inde i forerhuset og varmer

selv pa en hed sommerdag. Pladsen er uncegtelig noget kneben. Jorgens kompromisloest korrekte restaurering skinner tydeligt igennem.

Alt hjelpeudstyr er af gammelkendte
fabrikater og er nermest skudsikkert
“fra for verden gik af lave”.

Der er ingen tvivl om, at det bedste ma-
skineri der nogensinde er lavet, er det fra
1950’erne hvor krigens store tekniske
fremskridt, sammenholdt med den om-
stendighed at fabrikanterne endnu ikke
teenkte over hvor de kunne gere tingene
svage, med ringe holdbarhed til folge.
Hele restaureringen har taget nasten 2
ar og kostet et par sendagsfrokoster ...
som det udtrykkes.

Unimog’en var i sin tid knaldhamrende
dyr; ca. 30.000 kroner, eller tre gange
sd meget som en ny traktor. Forholdet er
nasten ganske det samme i dag, stadig er
der er tale om ganske sma produktionstal
og ingen robotter til at samle keretojet 1
Gaggenau fabrikken.

Syn og sken

Sidst i marts 2004 var keretojet feerdigt
efter en omfattende restaurering, syn var
narmest en formalitet hos statens bilin-
spektion i Faborg; en ung synsassistent
havde ikke set et sddant keretej for og
matte radfore sig med en seniorkollega

da det synsfri traecktej skulle godkendes.
Det var ikke almindeligt tidligere, at der
var nogen identifikation pa trackkugler,
eller skilte med max. last angivet. Se-
niorkollegaen mente imidlertid, ”det
der tor jeg godt go’kende til at haegte
1200 kg ba’etter” (formentligt kunne det
uden tvivl tdle 2000 kg uden problemer,
for hele konstruktionen er meget solid).
Nu kunne koretojets ydeevne og pre-

stationer proves. Kereegenskaberne er
ikke just fremragende, n@rmest meget
adstadige; akselafstanden er kun 1.720
mm, de store ballondek af dimension
10,5 x 18” giver efter selv ved magelig
kersel, hjulophenget med portalaksler,
skruefjedre, reaktionsarme og pan-
hardstaenger giver en mindre sporsik-
ker korsel, navnlig ved svingning med
storre hastigheder vil agterenden gerne

Et kig set forfra under maven pd Unimog 'en; her er der nok at tage vare pd: razeppaled
pd forakslens drivaksler, navreduktion, skruefjedre med teleskopstoddempere og en
lordag formiddag til komplet smoring og kontrol. Den sorte heette over nummerpladen
er et kraftudtag til drift af frontmonterede redskaber, sasom gadekoste, wirespil mm.
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pludselig danse lidt og man fristes ikke
til yderligere rallypraestationer!
Tophastigheden er beskeden: 53 km/t,
men til gengald er laveste hastighed
kun 300m/t, beregnet for f.eks. kartoffel-
leegning, eller plantning ved handkraft,
(4 manner pa en bom bag keretgijet) eller
andre landbrugsformal.

Korestillingen er noget vandret og snae-
ver, navnlig i passagersiden er det meget
smat med benpladsen, og ved venstre
fod er der serdeles varmt, da udsteds-
manifolden ligger umiddelbart pa den
anden side af motorkassepladen, der er
uisoleret - sokkerne torrer altid!
Gearkasserne er usynkroniserede og
kreever nogen tilveenning, der er 5 gear-
stenger, rattet er stort og med megen
vandring, stojniveauet er selvsagt noget
hejt, den knaldhérde motorgang er slet
ikke stejdeempet og giver foreren besvaer
med at fore en normal samtale. Pa de fa
leengere streek vognen hidtil har kert er
herevaern en nedvendighed!

Klubmedlemskab med
forhindringer

Jorgen onskede at blive medlem af en
bestemt tysk Unimog-klub, men her af-
viste man ham som medlem ene og alene
pé grund af at var udleending! Imidlertid
sendte formanden ham et par klubblade
hvori der annoncerede alle leveranderer
af dele til disse koretojer, sa skaden var
dog ikke sa stor. En anden tysk Uni-
mog-klub havde ingen problemer med
en udlending som medlem og her blev
Jorgen hjerteligt modtaget. Traditionen
tro er tyskere meget velorganiserede og
en szrlig velkomstpakke bed Jorgen
indenfor i klublivet, noget mange danske
bilklubber godt kunne leere noget af.
Hvorfor ger man sddan noget som dette
her, den er jo bade stejende og langsom,
delene koster en mindre formue og
kerslen er noget ubekvem? Tja, kere-
tojet udstraler jo et rat udseende, brutal
kraft og overlegenhed i skov og terraen,
relativ let at reparere og gé til, robuste
losninger ma vare nogle af svarene pa
disse sporgsmal.

Veteran Tidende takker for en hyggelig,
solrig eftermiddag med en forngjelig
snak og gennemgang af et anderledes
keretoj, hvis restaureringsarbejde er et
skoleeksempel til efterfolgelse.
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Brems’ forste bil genopstar

I et samarbejde mellem Viborg Stifts-
museum, familien Brems og firmaet
JP Group a/s vil der blive fremstillet
to kopier af den bil, fabrikant Julius
Theodor Brems sammen med sine
senner Jacob og Age byggede i Viborg
i1900.

[ en kaelder i Arhus har Brems-familien
genfundet de originale tegninger til mo-
tor og gearkasse pd Model 1, og det er
dem der gennem Viborg Stiftsmuseums
formidling nu danner grundlaget.

JP Group har i artier arbejdet inden
for jern og metal og bilindustrien, med
fremstilling af udskiftningsdele til VW,
Audi, SEAT, Porsche og Opel. Firmaet
vil sta som overordnet ekonomisk garant
for projektet, men man ser gerne at der
kommer flere sponsorer, for eksempel
fra nabobyerne.

Arbejdet vil blive udfert af et hold bade
yngre og @ldre fagfolk pd JP’s vaerk-
steder. Veteran Tidende hdber at kunne
folge det undervejs, og de to kopier far
til sin tid til huse henholdsvis pa Stifts-
museet og hos JP Group. Den sidste vil
kunne stilles til radighed ved specielle
begivenheder.

Som ikke mindst Dansk Veteranbil
Klubs medlemmer er udmerket bekendt
med var Danmarks ferste bil den fabri-
kant Hammel og hans veerkferer, Urban
Johansen, byggede i Kebenhavn cirka
1887, og som i dag findes pa Danmarks
Tekniske Museum i Helsinger. Det er
den som indgéar i vores bomarke. Op
gennem 1890°erne kom der flere biler
og motorcykler til Danmark af fransk
og tysk fabrikat.

Hvem der kom ferst med noget der
lignede en egentlig dansk bilfabrikation
kan nok diskuteres. Brems forste bil var
en kopi - maske endda forbedret - af
den tyske Wartburg. Forklaringen var at
begge sonner Brems havde arbejdet pa
Wartburgs cykelfabrik i Eisenach, hvor
man netop var begyndt at fremstille biler
pé fransk licens fra Decauville. Og de
havde gjnene godt med sig. Den forste
tegning til rerstellet pd Brems’ bil er
dateret 24. juli 1899. Et ér efter blev
bilen prasenteret for Politikens Henrik
Cavling. Lees alt om det og den folgende
produktion af en handfuld biler op til
1913 i de to artikler nu desveerre afdede
Niels Brems skrev til Veteran Tidende
nummer 280 og 2811 1999. Brems vandt
en konkurrence i Politiken om at vere
forst med dansk bilfabrikation, men
flere méaneder for havde Citus i Odense
prasenteret et motorkeretgj, det var dog
nermere en trehjulet motorcykel. Og
ligeledes i 1900 kerte Jensen og Petersen
med deres selvbyggede bil. Alle disse
keretojer var temmelig dbenlyst kopier
af udenlandske.

Meget kort efter kom H.C. Christian-
sen 1 Kegbenhavn 1 gang med en meget
mere selvstendig og langt sterre bil-
produktion.

Af de oprindelige dansk fremstillede
biler fra arhundredets forste ar er kun
bevaret to eksemplarer af H.C. Chri-
stiansens, to forskellige modeller, som
begge findes fuldsteendig velbevarede
pd museer 1 Sverige. Den der i mange
ar har veeret praesenteret pa Danmarks
Tekniske Museum som en H.C. Christi-
ansen er det ikke.

oer
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Abent brev til DVK’s formand

Du har i brev af 24. januar 2006 bedt mig
om med omgdende virkning at treede ud
af biblioteksudvalget og din uddybede
begrundelse for dette skridt lyder:

"Bestyrelsens oplysninger om dine over-

vejelser og udtalelser, har vi bl.a. fra din
egen mail til Niels Jonassen, juli d. 24 -
2005 kl.12.50. Som det tydeligt fremgar,
onskede du at udskille biblioteket fra
DVK. Dette er ikke DVK s politik. Derfor
star det klart, at vi ikke har noget feelles
mal med dig om bibliotekets fremtid. Dit
mdal med at fjerne biblioteket og afskcere
DVK fra fremtidig indflydelse, kan ikke
anses for at veere i DVK's interesse. Se
vedtcegternes § 3,1,2 se ogsa paragraf
6. stk.4”

Indledningsvis er det betryggende for
mig at fa bekraftet, at det ikke er mig,
der har udtalt mig til bestyrelsen om
interne overvejelser i biblioteksudvalget,
iseer da udvalgets diskussioner ikke forte
til enighed.

Problemet bunder i at synliggerelsen
af DVK’s meget store motorhistoriske
samling af beger, blade, dokumenter
og billeder har eget opmerksomheden
omkring bibliotekets eksistens. Uden
for klubben i form af series interesse for
hvad det er, klubben har gang i. Indenfor
har “opdagelsen’ delt vandene.

Utilstrekkelig ledelse af biblioteksud-
valgets arbejde og bestyrelsens vold-
somme nedprioritering af, hvad jeg trods
alt vil tillade mig at kalde for mit bib-
lioteksprojekt, gav naturlig anledning
til diskussion i udvalget. Det forte i juni
2005 til en konkret redningsaktion fra
mig og Ole Sommer i form af et oplaeg
til biblioteksudvalget om at foresla DVK
at omdanne biblioteket til en selvejende
institution, en offentlig fond, for derved
at sikre bibliotekets sarlige vaesen og
selve bestaen. DVK’s bibliotek er ene-
staende og skulle en senere bestyrelse
engang fa smag for lemfaldig omgang
med kulturvardierne, ville det veere en
national katastrofe. Intet mindre. Sam-
lingen ville ganske enkelt ikke kunne
genskabes.

I sin enkelhed gik forslaget ud pé at
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DVK skulle donere hele samlingen
til en selvejende institution, skabt til
formélet, hvilket 1 ovrigt er den forste
forudsatning for statsanerkendelse og
dermed offentlig stotte. Biblioteket
skulle fysisk blive liggende og DVK’s
medlemmer ville have samme adgang
som hidtil. Der skulle dannes et reprae-
sentantskab, vaelges bestyrelse, ansattes
bibliotekar osv. Biblioteket skulle i det
hele taget organiseres som f.eks. Dan-
marks Tekniske Museum.

Ole Sommer tilbed at finansiere over-
gangen, dvs. betale for advokatbistand til
omdannelsen, betale husleje, lys, varme
etc. samt bibliotekarens lon. Sidstnaevn-
te endda med tilbagevirkende kraft fordi
veerditilveeksten ved registreringen alle-
rede 14 1 biblioteket. DVK ville saledes
fa reduceret huslejen fra forste dag med
kr. 100.000 pr. ar fremover, refunderet
lenudgiften til bibliotekaren for davee-
rende periode (2005) og registreringen
af samlingen ville veare blevet faerdig-
gjort uden forsinkelse. DVK’s medlem-
mer ville - som sagt - fa samme adgang
som hidtil, men nu til et 'rigtigt' og fuldt
feerdigt bibliotek og vel at marke uden
det kostede klubben en klink. Klubben
ville endda have faet kr. 205.000 tilbage
for 2005.

Forslaget havde alle parter som vinder.
Biblioteket blev sikret stabilitet for efter-
tiden og Danmarks sterste hobbybilklub
havde vist ansvarlighed og set det som
en veerdig opgave at legge grunden til et
nationalt motorhistorisk bibliotek. Ole
Sommer havde - igen - vaeret livgivende
fodselshjelper.

Jeg har stadig ikke forstdet, hvorfor
forslaget ikke vandt gehor biblioteks-
udvalget. Det var efter min opfattelse
indlysende rigtigt. Klart i klubbens - og
endog samfundets - interesse og der var
den nedvendige kapital til at finansiere
projektet. Ydermere 1& der i strukturen
kimen til et professionelt og kompetent
generationsskifte.

Nér bestyrelsen s& nu frabeder sig mit
fortsatte engagement, heelder mig ud
pa godt dansk, bekrafter det med al
tydelighed min tese om at skiftende
klubbestyrelser hverken er tilstreekkeligt
stabile, endsige kompetente organer til

at varetage sa ansvarsfuld en opgave. Og
begrundelsen, at jeg ikke skulle vare i
overensstemmelse med DVK'’s vedtaeg-
ter pa omradet, er nermest ynkelig. For
det forste har jeg selv forfattet den tekst
i vedtaegterne, s den kender jeg udmaer-
ket. For det andet er vedtegter til for
at endres, nar der er behov herfor. Det
foregdr ad demokratisk vej, pracis som
jeg gjorde det sidst. Det stod heller ikke
1 vedtaegterne at klubben skulle flytte til
Neerum, vel? Mit gaet er ogsa at.

blev forslaget serigst prasenteret i
Veteran Tidende og efterfolgende bragt
i forslag pa generalforsamlingen ville
bestyrelsen formentlig i dennes paleg
om at gennemfore det.

Endelig indgik jeg nogle aftaler med
dig personligt i marts sidste ar. Den
slags er i min verden til for at blive
overholdt. Du ville fa det ulige lettere
med at lose en vanskelig sag, hvis jeg
ikke sad med ved bordet, sagde du,
og jeg trak mig imedekommende fra
bestyrelsen, bl.a. mod dit tilsagn om at
kunne fortsette mit arbejde med bl.a.
museet og biblioteket.

Jeg har holdt mig vak - indtil nu. Hver-
ken blandet mig i dit eller bestyrelsens
arbejde, udover inden for mine egne
omrader, som jeg 1 ovrigt har varetaget,
endda med energi og kompetence. Jeg
har holdt min del af aftalen, men har du
overholdt din?

Du forsegte massivt at spende ben
for Foreningen Motorhistoriske
Formidlere, som endda er skabt som en
klub-i-DVK efter forudgaende aftale
med dig, og nu smider du mig ud af
biblioteksudvalget pa et plat og urigtigt
grundlag.

Formalet med denne skrivelse er ikke et
forseg pa at tale mig tilbage i biblioteks-
udvalget. Tvertimod vil jeg gerne legge
afstand til og séledes vere fri for at tage
et medansvar for det, der sker og er sket,
mere eller mindre pd din personlige
foranledning, og som jeg i et viljelost
biblioteksudvalg afmagtigt har mat-
tet vaeret vidne til. Det ligger milevidt
fra mit kvalificerede biblioteksprojekt,
skabt i et konstruktivt, professionelt
samarbejde med Danmarks Biblioteks-
skole og Det Kongelige Bibliotek og



som jeg altsd selv - stadigvak - har
fostret ideen til, arbejdet intenst med
gennem flere &r pa at realisere og som
jeg fik generalforsamlingens opbakning
til 1 2003 og bekreeftet i 2004.

Arsagen til denne dbne indsigelse skal
alene ses i din letkebte og usaglige
begrundelse for at smide mig ud af mit
projekt og din dilettantiske og perspek-
tivlese overtagelse af ledelsen heraf.
Den kan jeg naturligvis ikke lade sta
uimodsagt - for historiens skyld.

Herlev, den 14. februar 2006
Claus Frausing

Svar til Claus Frausing:

Jeg og bestyrelsen er helt enig med dig i,
at vi har et enestdende bibliotek 1 DVK,
men sa horer enigheden vist ogsa op.

Hovedparten af biblioteket bestar af
gaver til DVK. Bestyrelsen er overbevist
om, at disse gaver skal forblive hvor
de er, nemlig i DVK’s trygge varetaegt.
Biblioteket er netop et vidnesbyrd om
DVKs liv, sjeel og udvikling i over 50 &r.
En fortsat positiv udvikling af bibliote-
ket vil blive béret frem af medlemsska-
ren 1 takt med DVK’s gvrige virke.

Bestyrelsens, som du skriver, voldsom-
me nedprioritering, ma sté for din egen
regning. Det eneste der er nedprioriteret
er forbruget af klubbens penge, sandelig
ikke af frivillig arbejdskraft, tveertimod
er der kommet mange til i sidste kvartal
af 2005.

Da du bevidst og energisk har arbejdet
for at losrive biblioteket fra DVK, fandt
bestyrelsen det bedst for det fremtidige
arbejde 1 biblioteksudvalget, at du ud-
tradte.

Alle medlemmer har lov til at have en
mening, og hvis din var og er, at biblio-
teket ligger bedst 1 andre haender end
DVK’s, skulle du have fremsat et forslag
til vedtegtsendringer.

Pa bestyrelsen og egne vegne
Dorte Stadil

Leaeserbrev

Bravo til bestyrelsen, redakteren og den ny formand

Hvor er det dejligt at se den nuvaerende udvikling 1 klubben.

Det er en forngjelse at lese Veteran Tidende, som bare bliver bedre og
bedre for hvert nummer.

Og det er en glede at lese det flotte regnskab, som ger alle vore bange
anelser til skamme. Den fine medlemstilgang sikrer, at gkonomien holder,
og vi har rad til at beholde landets fornemste veteranbil-bibliotek og et
fantastisk medested.

Endelig er det en usigelig glede, at den ny bestyrelse og formand langt
om lenge har kunnet skabe ro i klubben med god stemning og fremdrift.
Den fine artikel ”Min bil” om vor tidligere formands herlige biloplevelser,
er forhabentlig et tegn p4, at strid og keevl herer fortiden til, og vi kan se
fremad pa en blomstrende klub med nye friske medlemmer, en god stem-
ning og en blomstrende gkonomi og aktivitet.

Til redakter, formand og bestyrelse vil jeg sige: Tak. Godt géet. Det er det
bedste team, jeg endnu har oplevet i min tid i klubben. Bravo.

Claus Hancke

KDAK

Vi har modtaget flere heftige pro-
tester mod at lgverne pa KDAK’s
klubskilte 1 sidste blad vendte
rumpen mod Dannebrog. Det
MAS man ikke!

Aage Holst Jensen formulerer det
sddan:

Det er det samme som nar man 1
teatret skal ind pa sin plads midt for. S& vender man ikke ryggen til dem
der giver plads for en. Loverne ser pd Dannebrog. De kunne da aldrig
finde pé at vende den bageste del af ryggen til vores flag.

OK — men sadan var det altsa gengivet 1 KDAK’s egen jubileeumsbog i
1926. For resten kan jeg huske at jeg som dreng ferst leerte at i biografen
gjorde man som Aage skriver — og siden at det gjorde man netop ikke,
for s d&ndede man de venlige mennesker i ansigtet og tradte dem over
teerne.

Jeg har kigget pa billeder af kongelige biler, og de brugte slet ikke meer-
kerne. Nu mangler jeg at se efter hvordan det var pd KDAK’s tjenestebi-
ler. Det bliver naste gang. Men det med lgverne lyder rimeligt nok.

oer
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Automobilsproget for 50 ar siden

Af Leif Gr. Thomsen

Det nostalgiske islet viser sig pa
mange mader. Se for eksempel Deres
rbediges bogreol. Der er beger, som
bare stir der,ingen lzeser dem, men de
er der, fordi man kunne ikke dromme
om at smide dem ud, de tilherer en
svunden tid, de er blevet nostalgiske.

En af bagerne vekker sjove minder,
det er Kaj Boms Slangordbog fra 1957.
Bogen var dengang en oplagt gaveide,
og den nyfigne leserskare frydede sig
over bogen, ikke mindst fordi virkeligt
freekke ord havde vundet indpas pa tryk,
det havde man aldrig set for. Man havde
kun hert dem.

Bogen beskriver folkelige udtryk og
beskrivelser af ting af n@sten alle slags,
og den gav l@serne, i en tid, hvor beva-
gelsesfriheden ikke var sa stor endda,
et indtryk af sproget og dets mangfol-
digheder ude omkring i landet. Vel nok
mest det kjobenhavnske.

Afsnittet om udtryk og betegnelser fra
den motoriserede verden er interes-
sant nu 50 ar senere, og selv om denne
branche bestemt ikke mangler kvikke
betegnelser i vor tid, kan det godt vere
pé sin plads at fa repeteret nogle af de
gamle.

Forst tages motorcyklerne, mukkebik-
kerne, under behandling. De enkelte
mezrker benzvnes saledes:

AJS: Jas eller Alle Jernhandleres Skrak,
Alt Jern Skramler, Al Jordens Skraek,
Altid Jammerlig Start.

BSA: Bestil Straks Ambulancen, Bedre
Sent End Aldrig, Baser.

Harley Davidson betegnes som luftskib,
og kereren er selvfolgelig luftskipper.
Indian er selvfolgelig en Indianer, de
er nemlig rade.

NSU: Nedtrykt, Sur og Udmattet, Na-
del- und Strick Union.

Royal Enfield: en Filer.

Nimbus: Damecykel, Kakkelovnsror
(de @ldre), derpa Humlebi og Nim-
merdreng.

Motorcyklens bagsaede kaldes jomfru-
buret, pigekammeret, skatkammeret.
Sidevognen kaldes badekar.
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Motorcyklister har det med at vealte, det
kaldtes flesket falder (hentydning til
tidligere tiders flaskepriser) eller man
falder nasegrus pé reven. Eller ogsa
slikker man asfalt, ryger ud i geogra-
fien, underseger jordbundsforholdene,
foretager slaggeanalyse (motorbanerne),
man plukker blomster eller ogsa star
man bare af.

Styrthjelmen var dengang for den almin-
delige motorcyklist noget ganske nyt,
men den manglede ikke navne: Faldehat,
loppekuppel, lusekuppel, potte, trykko-
ger, &g eller tomrumsforlanger.

Bilverdenens udtryk var legio.

Vi springer over selve ordet bil og
navner blikdase, flitsprojte, gig, hak-
kebreet, jernseng, karet, kasmerok,
knokkelryster, lig, lokum (&bent),
lysthus, lebehjul, oldtidsfund, potte,
pram, primus, skramleber, smadrekasse,
spand, sardindase, semkasse eller Rolls
Royce. En vogn med mange monjeplet-
ter benavnes en redspatte.

Ellers tales der om strygejern og stee-
rekasse, klaedeskab og hensehus med
bliktag. P4 Bornholm omtaltes @ldre
vogne med kaleche som lasebiler, ellers
tvebakker og Hasle-Knallert (Lloyd).

Rutebilen ude pa landet kaldtes Onkel
Toms Hytte, der var maske ikke mange
passagerer.

En lille bil benavnes en du-og-jeg, en
fodpose, hatteaeske, knaldpotte, spritap-
parat.

Store biler: luftskibe, slagskibe, teer-
skeverker.

Om dollargrinet forteller Kaj Bom:
Et magelost ord. Disse kolonorme
skuder med det overdadige isenkram i
funklende nikkel (Krom! Red.) pa det
gebislignende forparti har vakt blan-
dede folelser hos os: "Dollar” hentyder
til det valutasvage Danmarks oprigtige
gule misundelse, ”grin” til at vi som
gammel kulturnation selvfolgelig ma
tage afstand fra konstrukterernes ple-
bejiske smag. Ogsa visse mindelser om
hjemvendte succesrige USA-udvandrere
med sd meget guld i munden som en hel
morgenstund spiller sandsynligt ind.

Herefter er der afledninger som sterling-
smil, lirefnis, rubelbrol.

Om specielle biler:

Ambulancen: Varevognen, knogle-
aesken.

Kranvogn: Kranievogn. Den beremte
(kebenhavnske. Red.) stigevogn hed
Lillebeeltsbroen.

Politiets biler: Salatfadet, panservog-
nen, vitaminvognen (hentydning tifar-
ven gron), skovvognen (de helt gamle
abne koretojer), Sorte Marie.

Selve maerkerne havde deres ogenav-
ne, som nasten er selvforklarende: en
Buk, en Se-Hvor-Let, en Studetrekker,
en Hvalkoger (Opel Rekord), et Badekar

(Standard Vanguard).



Nogle kendte maerker har deres helt
egen samling:
Ford T: en negercykel, en rokkeford, en
HGF (hej gammel Ford), Linie 18, SOS
(std op og styre), og den havde evig is
og sne pa taget.

VW: en boble, en nedgroet negl (nok
oprindelig en FIAT 500 af forste type,
Red.), og s& gav det med driften bagi
nogle ord med hentydning til bessever-
denen. Kleinbussen fik navnet rugbrad,
ogsa et halvt rugbred, eller syv sma
hjem, efter antallet af siddepladser.

DKW: Det Korende Vakkeur, Das
Krematorium Wartet, astmacykel (nok
mest om motorcyklerne) Deutsche
Knaller Werk.

Fiat: De sma 500’ere kaldtes brystvor-
ter, Colorado-biller, marichens. Multipla
kaldtes marcipanbred.

Citroén har altid heddet Citron eller
keelderbutik. 2CV fik betegnelsen Fol-
kecitron og den pressede Citron. Den
kantede varevogn hed et vaskebrzt.

Laeg nu merke til, at de anforte benzv-
nelser alle er ca. 50 ar gamle, 1 grunden
temmelig lang tid. Nogle benavnelser,
som Deres @rbedige husker fra den tid,
er anfort med kursiv skrift og er séledes
ikke Kaj Boms. Maske vor @rede laser
kender til flere end de her navnte, og
dem vil redaktionen gerne here om. Men
pas p4, vi taler om en tid, der ligger 50
ar tilbage.

En betegnelse for Nimbus, bandjerns-
raceren f.eks., er maske af nyere dato,
og dog?

Benyttet litteratur:

Slangordbogen af Kaj Bom, tegning af
Gantriis.

Politikens bla Ordbeger 1957.

PS fra redakteren: Jeg har puttet lidt
parenteser ind og tillader mig endnu
en bemarkning: Skovvognen som be-
tegnelse for et af politiets keretojer (i
Keobenhavn), mener jeg ikke daekkede
de tidligste, abne biler, derimod de store
busser fra omkring 1930. De havde nem-
lig seederakker pa tvers og dbne sider
med kader for - ganske som sporvejes
skovvogne, der pd sommerdage korte ud
til Dyrehaven! Se Bilhistorisk Tidsskrift
nr. 124 side 32.

Arsberetning fra Peugeot Sektionen 2005

Arsberetningen for 2005 ligner i nogen
udstrekning den fra de foregdende
ar. Aktiviteterne har varet pd samme
niveau. Vi har haft sterre eller min-
dre aktier i 3 arrangementer. Sam-
tidig har vi fortsat vores aktiviteter
pa internet, hvor vi modtager mange
kontakter fra ind- og udland. Endvi-
dere har vi sparring og samarbejde med
Peugeot Classic klubber i udlandet samt
udveksling af information, nyhedsbreve
og medlemsblade med franskbil-klubber
1 vores eget kongerige.

Arrangementer i 2005:

Peugeot Classic Picnic
Arrangementet blev atholdt i St. Mag-
leby pd Amager. Vi var 6 deltagende
koretojer. Herudover var derselvfolgelig
ogsa vertens vognpark, som teller 12
Peugeot’er samt en raekke andre fine
klassikere. Som saedvanlig faldt vores
picnic sammen med arets forste rig-
tige sommerdag og vi havde stralende
solskin.

Classic Autojumble pa Gavne

Vi var igen i 2005 en trofast skare,
som havde taget turen til Gavne og i
modsetning til hovedstaden slap vi
for regn. Men nar det sa er sagt er
vi ogsd ved at vere igennem hvad
der er at sige af positive ting. For

afviklingen af arrangementet var noget
tvivlisom:

En kluntet adgangsprocedure betead, at
mange matte vente mere end en time pa
at komme ind og det er ikke alle gamle
biler der kan tale en times kokorsel
- Peugeot dog undtaget. Endvidere var
pladsfordelingen i parken ogsd meget
ringe. En raekke bilmerker var klemt
inde pd meget lidt plads - herunder de
franske - mens andre omrader var med
“fodboldbaner” imellem bilerne. Men
som undskyldning for arrangererne
skal det fremhaves, at der var mere end
1.300 tilmeldte koretgjer, hvilket kan
tage pusten fra de fleste.

Trzef pa Rindsholm Kro
Sidste sendag i1 august var der igen

oldtimer tref pa Rindsholm Kro ved
Viborg. Arrangementet finder altid sted
sidste sendag i august og der er gratis
adgang for alle. Falgende Peugeot’er var
til stede: 404 cabriolet, 404 berline, 504
cabriolet og en 104. Endvidere havde
en 404 cabriolet valgte at parkere pa
parkeringspladsen udenfor parken.

Aktiviteter i 2006

I 2006 vil Autojumble pa Gavng blive
udskiftet med et af fordrsarrangemen-
terne omkring hovedstaden.

Oversigt over lob og arrangementer
ajourferes p& vores hjemmeside, som
hedder //drive.to/pcdk

/Claus Sonne Linnedal
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G1’ tegn

Af PE. Hansen

Med bilens udviklingshistorie fulgte
en rekke delelementer, der forbedrede
komfort og sikkerhed. For at gere pro-
duktet attraktivt tilfejede bilfabrikkerne
efterhdnden komponenter, som lettede
forerens arbejde. Teenk blot pa den me-
kaniske vindspejlvisker, der afloste den
handbetjente. Til samme komponent-
gruppe herer retningsviseren, den var
ikke nedvendig for at starte og kere,
men den havde med sikkerhed at gore. |
1932, lidt sent kan man synes, kreevede
myndighederne retningsvisere monteret
pé firehjulede keretojer, der skulle be-
feerde offentlige veje.

Nar man betenker den funktion ret-
ningsviserne var tiltenkt, kan det undre
at de fik en levetid pd mere end tredive
ar. Allerede 1 1930 erne var trafikken teet
i hovedstaden og de sterre byer, at man
fik svinget uden idelige sammenstod
med andre koretejer og personer ma
skyldes den agtpagivenhed, der blev
udvist. Synsfeltet til retningsviseren
fra bagved kerende var i hvert fald
begreenset pa busser og lastbiler, ogsé
selv om de brugte en sterre type ret-
ningsvisere, bl.a. ogsa en model, der ved
udslaget foretog en vinkende/vippende
bevagelse.

Blinklygterne, som afloste retnings-
viserne, fremkom forst nogle ar efter
krigen som en integreret del pa nye
personbiler, herpd fulgte en arraekke,
hvor man enten havde blinklys eller
retningsvisere. 1 1969 fik retningsvi-
serne dedsstedet, nu skulle alle biler
have blinklys. Egentlig markeligt at
Biltilsynet accepterede to forskellige
tegngivningsmader i mere end tyve ar,
hvor trafikken tiltog betydelig samtidig
med hejere hastigheder.

Jeg oplevede at pille retningsviserne af
min Ford A Phaeton og montere blink-
lygter, en for, en bag og en hvor retnings-
viseren havde siddet pa torpedoen. Med
tiden tillod Biltilsynet en mellemlos-
ning, man kunne bevare retningsviserne,
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a) afviserkontakt
d) bagblink

b) blinkrelz
e) akkumulator

c) sideblink  forblink

f) sikring

Diagrammet gengives med tilladelse af HORNET.

hvis de blev ombygget til blink samtidig
med for- og bagblinklygter.

En retningsviser far strom over stel og
en enkelt ledning, i retningsviseren fores
strom til en elektromagnet og en lampe
i viskerarmen. Denne stremforsyning
skal adskilles saledes at de to elementer
far strom fra to kredse, som det fremgar
af ledningsdiagrammet. Endvidere
bemerkes at der skal monteres to blin-
krelaer, som ber vare nye og af samme
fabrikat/type. Ved afviserkontakten ber
monteres en kontrollampe, der minder
foreren om at afbryde blinklyset efter
brug. I nyere biler afbrydes blinklyset

ved rattets drejning, det sker ikke i en
gammel bil, og man er tilbgjelig til at
glemme at afbryde.

P. E. Hansen

[] RAAD 0G VINK []

Et Varselssignal for Automobiler.
Apparatet anbringes; ved Forerens Side paa Vog-
nen, saaledes at han let kan komme til ll‘_ trykke paa
Haandtaget, hvorved Haanden strekkes ud over Kere-

banen., Der skal veere nogle Konstruktioner, der er saa-
ledes indrettede, at Haanden kan oplyses efter Merkets
Frembrud

Afviservinger.

Elektromagnetiske Afviservinger.
Med Afblending.

Mearket »Haly« — sMelas« Fabrikal.

Leveres compl. med Ledning, Afbryder og Holdere
for lukkede Vogne. — Ved Beordring medfelger
Holdere il aabne Vogne uden Beregning.
Vingens Lwxngde 220 mm. Hylstret 290X 50 mm.

Nr. 2435. Afvisere, 6 Volt, pr. Par Kr. 25.00
» 2434, > 12 > N > 25.00
» 2438. Afbryder for do. pr. Stk. > 1.50
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TEKNISK BREVKASSE

Spergsméil: Hvad sker der med, dvs.
inden i, en motor, der »raller«. Feks.
en totaktsmotor, der »firetakter« fordi
den enten far for fed breendstofblanding
(for meget choker eller for stor dyse)
eller for meget olie iblandet benzinen.
En firetaktsmotor, der enten i tomgang
eller kort efter igangsetning far for me-
get choker halter tilsvarende, hvorfor?
I begge motortyper lyder det som om der
springes noget tending over, men det
lyder sd rytmisk at man skulle tro at det
var samme cylinder, der ikke var med,
hvilket for mig lyder lidt for organiseret
til at passe. Pa en encylindret motor
ville det unagteligt ogsd medfore visse
fremdrivningsmaessige problemer.

Stig Friis Madsen

Svar: [ en totaktsmotor bliver der
antendt en gasblanding hver gang et
stempel er i top. I modsatning til en
firetaktsmotor, hvor der kun bliver an-
teendt en gasblanding hver anden gang
et stempel er i top. Arbejdsprincipperne
1 en totaktsmotor er jo som bekendt af
de fleste ventillese. Benzingassen bliver
fra karburatoren suget ind gennem en
port i cylinderen og ned 1 krumtaphu-
set, ndr stempet er pa vej imod top. Nar
stemplet er pd vej ned bliver gassen
presset op igennem skyllekanalerne og
ud pa oversiden af stemplet, og skyller
samtidig den forbrandte gas ud i ud-
stodningsroret.

Nar en totaktsmotor slar over i det man
kalder firetaktlyd, sker det mange gange
oppe i nzrheden af dens topomdrej-
ninger. Jo hurtigere motoren lober, jo
mindre tid bliver der til forbreending
af den indsugede gasmangde. For fed
benzin-olieblanding og forkerte teendrer
giver ofte problemer.

Med hensyn til spergsmalet om hvad der
sker inde i en totaktsmotor, og hvad der
er drsag til at den firetakter, har valgt at
gengive et afsnit fra en laerebog.

Hvis der opstar forstyrrelser i skylnings-
forlebet i motoren far den firetaktsgang,
det vil sige at hver anden teending sprin-
ges over. Det kan bero pa en af folgende
arsager: Stoppet luftfilter, for lille hals-
ring, for stort hovedstralerer, forkert ind-
stillet tomgang, forkert breendstofniveau
1 karburatoren, snavset motor pa grund
af for stort olieindhold 1 breendslet, for

lav arbejdstemperatur, overophedning,
for tidlig teending, snavset eller defekt
lyddemper.

Hvis en firetaktsmotor gar ujevnt i tom-
gang og tilsvarende kort efter igangsaet-
ning, fordi den fér for meget choker, kan
nogle af arsagerne vaere uens kompres-
sion 1 cylindrene pa grund af'slid, utatte
manifoldpakninger, slidte spjaldaksleri
karburatoren, andre fejl i karburatoren,
sodfyldte tendrer og at karburatoren
ved kold motor ikke findeler benzinen
s& godt som ndr motoren er varm.

Iver Jensen

Et andet spergsmal: [ en af hverdags-
bilerne, en Audi 100, tager jeg mig i
ner fremtid sammen til at installere et
amperemeter (det burde vere et lovkrav
i stedet for den falske tryghed med en
»lade«lampe, undskyld sidespringet).
Kunne jeg fa et bud pa tversnittet pa
de ledninger/kabler, der skal bruges til
formalet? Instrumentets skala gar til +/-
60 amp., men generatoren kan ifelge sin
paskrift afgive op til 90 amp. om galt
skulle vaere. I en tabel har jeg set, at
f.eks. en 6 kvdrt. ledning kan beere op til
36 amp., hvilket jo er for lidt til mit for-
mal. Skal jeg kebe et par stykker brugte
luftledninger hos Nesa og omvikle dem
med nogle kilometer isolérband eller har
de leerde et bedre forslag?

Stig Friis Madsen

Svar: Man mé tage hensyn til at det
jo ikke er hele strommangden, gene-
ratoren producerer, der skal igennem
ampéremeteret. Det man som bruger
af bilen er interesseret i at vide er, hvor
meget der bliver fyldt pa batteriet. Den
strom der géar til kerelys, viskermotor,
varmeapparat og eventuelt til klimaan-
leeg skal efter min mening ikke igennem
amperemeteret.

Hvor meget strom bliver der s ladet pa
batteriet?

Hvis Audi-motoren ellers er i rimelig
stand, er det min erfaring som auto-
mekaniker at efter en motor er startet,
kan ladestrommen i et kort gjeblik godt
komme op pa en 30-40 ampére, men den
glider ret hurtigt ned pa 10-15 ampere,
athengig af batteristerrelsen. Hvis bat-
teriet 1 din Audi er standardsterrelse,
vil jeg mene at en kobberledning pé 4
kvadrat ma kunne reekke. Men det er al-

tid en god ide efter montering at merke
efter om ledningerne varmer.

Jeg vil gerne nevne fordele og ulemper
ved et amperemeter:

Fordelen er at man kan se hvor mange
ampere der bliver ladet pé batteriet.
Ulemperne er: Hvis der sker en kortslut-
ning ger den meget stor skade pa bilens
ledningsnet, da det i praksis er umuligt
at trekke ledninger i en moderne bil
uden at de rerer ved andre ledninger.
Og amperemeteret kan ikke afslore
batteriets tilstand og virkningsgrad.
Mit rdd er derfor at undlade at montere
et amperemeter. Monter et voltmeter i
stedet. Strom og volt folges ad. Gene-
ratorens stromregulator regulerer udfra
hvor mange volt der er puttet pa batte-
riet. Nar voltmeteret viser 14.2 volt er
batteriet fuldt opladet, og der lades kun
vedligeholdelsesstrem. Hvis voltmeteret
eksempelvis viser 12.5 volt lades der et
sterre antal ampeére.

Med motoren stoppet vil et fuldt opladet
batteri som regel vise 12.6 volt.

Ledningerne der forbinder voltmeteret
med batteriet kraever ikke store dimen-

sioner, 1-1.5 kvadrat er rigeligt.

Med venlig hilsen
Iver Jensen
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Af hensyn til den aftale
mellem vores trykkeri og
postvaesenet som heldig-
vis har bevirket at den
truende  portoforhojelse
sidste ar ikke blev s& slem
for os skal vi overholde
bestemte datoer for afle-
vering af bladet.

Denne gang har det varet endnu inden februar var omme,
s& redaktionen sluttede tidligere end seedvanligt. Og pa det
tidspunkt havde vi ikke faet en eneste rigtig besvarelse af
konkurrencen i februarbladet. Nu troede jeg endda at det var
en af de rigtigt nemme, for jeg husker selv tydeligt den type
Peugeot lastbil, der ikke var ganske ualmindelig 1 gadebil-
ledet.
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Det var i de ar kort efter krigen da der i det hele taget kom
utroligt mange forskellige fabrikater af lastbiler til Danmark,
bade sma og store. Den her herer til de mindre, og Peugeot
lancerede den vist 1 1941, hvilket blandt andet bevirkede at
de tyske besattelsestropper 1 Frankrig tilegnede sig et antal
af dem.

Skulle der dukke en rigtig besvarelse op efter redaktionens
slutning kommer vinderens navn naste gang. Og for resten:
Er der nogen vindere der ikke har modtaget deres praemie
ma de endelig meddele redakteren det.

Pa konkurrencebilledet denne gang er der endnu flere biler,
men vi skal kun have market pa én, nemlig nummer 8§ fra
venstre 1 forreste raekke. Den er ret meget anderledes end de
ovrige og en temmelig sjeelden variant af et tema dengang.
oer



Velkommen til nye medlemmer

Henrik Froberg Ved Bommen 7,1 2820 Gentofte 3965 0643

Jens Johansen Bellingevej 69 5250 Odense,SV 21623717 Jaguar MK2 3,8 1964
Jens Johansen Bellingevej 69 5250s Odense, SV 21623717 Morris Minor 1962

Bo Larsen Hundstrupvej 40 5750 Ringe 2148 3572

Nils Rechter Hegnsvej 74 2850 Neerum 29722927

Lars Andersen Norreskovvang 2,N,1 3500 Verlose 2066 3037

Finn Holm Lupinvej 53 5210 Odense,NV 23805160  Porsche 924 1980

Seren Larsen Haag Alle 3 2791 Drager 2681 3000 Volvo Amazon 1961
Jens OH  Jensen Langtvedvej 41 9370 Hals 98254716  Ford Taunus 12M P4 1966
Karen M E Pedersen Strandvejen 61.3.th 2100 Kebenhavn @ 2086 2899

Klaus B Madsen Hovvej 42 5591 Gelsted 64781077 Citroén DS 1971
Ultimate Rides DK v/ Lars Jensen, Reventlowsvej 46 5000 Odense C 26320862

Svend Age Petersen Ostervej 12 6270 Tonder 74723584

Jesper Hansen Vedbynerrevej 6 4200 Slagelse 21249990

Jens-Ole  Simonsen Sparresholmvej 12 2700 Brenshej 38805443  Porsche 911 1971

John Larsen Grydehgjvej 46, Gundsemagle 4000 Roskilde 46788376

Jesper V. Nielsen Angelkarvej 5 8850 Bjerringbro 86686789

Jannie Serensen Skolevej 9, Tved 5700 Svensborg 22762777 VW typel 1958
Henrik Exner Vermundsvej 33 5200 Odense, V 22985056  Chev. Corvette Stingray 1969
Jorgen Bergmann Hyllestedvej 45 4261 Dalmose 58188082  Cadillac deVille 1963
Erik Kaastrup Svanevej 8 2990 Niva 4918 1005 VW 1303 1973

Anders Kofod Nordre Fasanvej 85,2 2000 Frederiksberg 2622 4274 Ford Taunus 20MTS 1967
Jens VA  Nielsen Strandvejen 138 A, 4 th 2900 Hellerup 39621617

Flemming Pradel Grasvangen 4 3660 Stenlose 48180073

Jan M. Pedersen Senderseskovvej 99 5471 Senderso 64891765

Helje Serensen Mullerupvej 16 4200 Slagelse 58858697

Qjvind Moestrup Plantagevej n4 4180 Sore VW III 1970

Jorgen Andersen Hundige Strandvej 114 2670 Greve 43904465

Claus Bernhard Hovedvejen 32 A 4320 Lejre 60894515  Alfa-Romeo Spider 1974
Peder Rasmussen Svendborgvej 55 5853 Orbeek 65331440

Gerda Christensen Perlegade 95, st th 6400 Senderborg 74433578 Fiat X 1/9 1978

Allan Hein Larsen Smallemalet 27 5250 Odense,SV 66171514

Borge Hansen Nedergade 35, Fyns Hav 6440 Augustenborg 74474563

Hans Hansen Nedengaden oven Vandet

Oliver F Stadil Kildegérdsveenget 32 2900 Hellerup 39681377

Seren Peter Dam Hgjbolund 5 5600 Faborg

Nej tak. Jeg trov, jeg vil spadsere i dag.
- o~
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Klosterlsbet "06

Det er os atter en stor fornsjelse at kunne invitere Jer til Klosterlebet ‘06 — en dejlig tur rundt
i sydsjellandske landskab med indlagte stop og mangvreprever.

Med venlig hilsen og pé gensyn

Zezza, Henrik og Rune.

TIDSPUNKT: Lordag den 27. maj 2006. Vi medes pé restaurant La Mer pa
lystbadehavnen i Fakse Ladeplads. Der er udlevering af kerebog samt
rallyplade mellem kl. 8 og 9.30. Forste bil sendes af sted k1. 10.00.

PROGRAM: Vi starter med at spise morgenbuffet mellem kl. 8 og 9.30. Derefter
kerer vi gennem Fakse Ladeplads og videre ud i vores dejlige, danske
landskab. Undervejs vil der vaere mangvrepraver og vi byder pa en let
frokost ved middagstid. Vi forventer at afslutte pa Lystrup Slot, der
ligger lidt uden for Fakse, ca. kl. 14.00 med kaffe og kage samt
premieuddeling.

DELTAGELSE: I Igbet kan deltage klassiske biler og veterankeretgjer. Kersel med
proveplader efter loven.

PRIS: Prisen er 100 kr. incl. en passager. For eventuelle flere passagerer er
prisen 100 kr pr. person.

TILMELDING: Inden 1. maj 2006 vedlagt betaling

TILMELDING TIL KLOSTERLUBET "06

NAVN
ADRESSE POSTNR/BY
EMAIL MEDLEMSNR
DELTAGERANTAL BETALING
SENDES TIL: HENRIK HANSEN

BREDGADE 42

4653 KARISE

TLF.: 296247 12
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13. SKAGEN-GRASTEN D 26. MAJ 2006

(Incl. Oldtimerlebet)

For efterkrigsmotorcykler bygget for 31.12 1969, men har man lyst til at deltage med en cykel fra 1935 og opefter, er man velkommen

1 30erne’og efter 1945 arrangeredes lob for motorcykler fra Skagen til Krusé. Af og til gik turen via Fyn. For 12 &r siden blev disse lob genoptaget i
forbindelse med OLDTIMERLOBET Grasten-Flensborg. Sidste &r deltog 105 keretojer. Lobet vil i ar forega siledes:

Start fra Skagens Gren fredag d. 26. maj kl. 08.00. Kaffepause hos HEDEBO CAMPING, Szby.

Over Hals-Egense og kaffestop igen hos PHIMEX i Havndal. Fra Randers over Hadsten til Stilling-Skanderborg,

hvor der er frokost fra ca. kl. 12.30 pa Institutionen SOLUND.

Vi folger ad den gamle nostalgiske hovedvej 10 sydpa. Eftermiddagspause hos HELLE AUTO, Vonsild, Kolding kl. ca. 16.00.

K1. 20.00 er der middag p& "Den Gamle Kro” i Grésten..

Der bliver ingen tidtagning etc. — Selvom det er en lang strackning, sé er der lagt op til en afslappet keretur i selskab med ligesindede, hvor man folger sit
eget tempo. I alt 382 km. I lebet af ca. 12 timer. — Opsamlervognen folger en halv time efter gennemsnitstiden.

Hvis man ensker pokal med inskription, kan denne bestilles pa tilmeldingsblanketten.

Lordag deltager man i OLDTIMERLOBET og indgér i bedemmelsen om restaureringspokaler etc. — Om aftenen kan man deltage i Oldtimerlobets store
aftenfest med vildsvinespisning, musik og dans. (+ 110,- kr). Max 350 pladser.

Torsdag aften inden starten medes Skagen-Grésten veteranerne til en lille uformel spisning pd Semandshjemmet i Skagen.

Man er velkommen til at deltage.

KOBENHAVN — ARHUS - GRASTEN D. 26 MAJ 2006

I forbindelse med Skagen — Gristen keres et “tilslutningsheat” for sjzllndere
Start: Gladsakse rddhus kl. 08.00. Ad natursken rute til Masi Motor, Holbak, hvor formiddagskaffen indtages. Derefter til Odden hvorfra
katamaranfzergen bringer os til Arhus. Herfra til Stilling, Skanderborg, hvor vi tilslutter os Skagenkererne og indtager frokosten kl. 12.30 SOLUND.
Hvis man ensker pokal med inskription, kan denne bestilles pa tilmeldingsblanketten .
Man bedes selv reservere plads pa katamaranfargen fra Odden, Molslinien tif. 7010 1418 kI. 11.30 til Arhus. I god tid!
Lebsgebyr for Skagen og Kebenhavn deltagere: 340,- kr. for kerer, 240,- kr. for observater. Dette inkluderer formiddagskaffe, frokost,
eftermiddagskaffe, middag pa "Den Gamle Kro”, deltagelse i Oldtimerlebet lordag. Vildsvinespisning lordag (+ kr. 110,-)

SKANDERBORG — GRASTEN D. 26. MAJ 2006

Hvis man kerer en mindre maskine, har svart ved at holde fri, har rygproblemer, eller ikke ter bevaege sig for langt vack fra Midtjylland, s har man
dispensation til at starte i Skanderborg kl. 14.00. (Selund).

Ogsé her kan man bestille en pokal med inskription, p4 tilmeldingsblanketten, hvis man gennemferer.

Nér man starter fra Skanderborg, regner vi med, at man ikke har tid til at deltage i frokosten. Vi giver dog en kop kaffe med bledt bred inden starten.
Lebsgebyr for Skanderborgdeltagere: 240,- kr. for kerer, 140.- kr. for observater. Dette inkluderer kaffe ved starten, eftermiddagskaffe, middag pa
“Den Gamle Kro” fredag, lebsgebyr til Oldtimerlebet lerdag. Vildsvinespisning lerdag (+ kr. 110,-.)

Der indszttes en ckstra opsamlervogn fra Arhus mod Grésten fredag.
Dersom flere end 20 deltagere onsker at kere samlet hjem mod Arhus sendag formiddag efter Oldtimerlobet, kerer der opsamlervogn med tilbage til
Arhus.

Man er velkommen til at tilslutte sig optoget ned gennem Jylland; men hvis man vil have fornejelse af opsamlervogn, kaffe ctc., sd ma man betale et
deltagergebyr.

Fri primitiv camping pa ringriderpladsen og idratsanlagget i Grasten, sa lenge der er plads.

Hvis man ensker hotel eller lign, sa ring venligst til Grasten Turistbureau, tIf. 7465 0955. Lerkelunden Campingplads med hytter 7465 0250.
Mindegardens Bed & Breakfast tIf. 7465 2935.

I Skagen kan man fé privat overnatning til ca. kr. 230,- for et enkeltverelse hos Skagen Turistbureau, tif. 9844 1377.

Evt. spergsmal: Troels Bredahl, tIf. 7465 0756, k1. 18 — 19. E-mail troels@oldtimerloebet.dk
Arranger: Dansk DKW Club, NSU Club Danmark, Victoria Klub Danmark, og OLDTIMERL@BET med venlig medvirken fra Senderjysk
Nimbusklub, Ariclklubben Danmark, Danske AJS/Matchless kerere, og Interessegruppen ADLER-PUCH.

Man deltager for egen regning og risiko. - Betaling til bankkonto 8060-1007166 eller giro 9979840 eller pr. check samtidig med tilmelding.

Tilmelding til: LIONS CLUB Broager-Gristen, v. Thor Hedels, Kystvej 69, 6300 Grasten,

eller pa www.oldtimerlocbet.dk senest mandag d. 1. maj 2006. IALT
Navn: Skagen-Kobenhavn a’ kr. 330,-
Observater a’ kr. 230,-
2 £
Adresse: Skanderborg a’kr. 230,-
Observater a’ kr. 130,-
Post nr: By: TIf
Pokal a ‘kr. 70,00-
E-mail adr.: Navn pé observater:
Arsbjzlke a’ kr. 30,-
Marke/type: Motorsterrelse:
{:' Plakette a’ kr. 40,-
Argang: Starter fra [:‘ Skagen D Skanderborg Kebenhavn Festaften a’kr. 110,-
Jeg ensker at blive bedemt i diciplinen: Total oo
l:‘ Bedst restaurerede keretoj D Agter at deltage i spisning i Skagen
l:] For originaltilstand D Har deltaget 10 gange
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tlf. 20 74 57 09 eller Sere
.-roadmaster.dk/bella.htm

peret

ESPAA

»

% RUTA DE LA PLATA ~

www.rallyclassics.org ~ %

www.cally ¥a2006.com

Espana, 20 al 27 de mayo de 2006
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ODSHERREDSLOBET 13. maj 2006
Det er forste ar storkommunen
?Odsherred” eksisterer,
forste ar at lebet skal tilretteleegges af et team - men noget er
ikke sendret: Odsherredslebet kores St. Bededags lerdag.
PROGRAM.: | %“T;’? =l
K1.9"-10" Lobsdeltagerne samles ved e Wy

Dragsholm radhus, Radhusvej 75 1
Férevejle.

£
e

Der serveres morgenkaffe.

Kl. 10" Borgmester Finn Madsen starter
lobet og keretojerne praesenteres.

Vi kommer langt mod ost og nord pd den ca. 60 km lange rute og afslutter
med frokost i Nordgardshallen i Nykobing Sj.

DELTAGELSE.: Alle keretgjer over 25 ar
Betaling.: Startgebyr.: 50,00 kr. pr. koretgj
Deltagergebyr.: 125,00 kr. pr. deltager, bern halv pris 62,50 kr.
for frokost + 1 el eller 1 vand eller 1 glas vin
Tilmeldingsfrist.: 25. april 2006.

TILMELDING til Odsherredslebet 13. maj 2006

Navn.: tif.nr.

Adresse.:

Post nr.: By.:

Koretoj.: Argang.:

Startgebyr.: pr. keretaj 50,00 kr. Kr.
Deltager_____antal a 125,00 K. antal a 62,50 stk.ialt Kr.

Kort beskrivelse af keretojet.:

Sendes: til Conny Larsen, Nygardsvej 1,b. 4573 Hejby Mail.: col@mail.dk

tlf.: 5930 2571 fax.: 5930 2578

Belob sendes pr. Check eller indbetales pa konto Sparekassen Sjalland reg. Nr. 0517 konto 1017899
HUSK NAVN, ADRESSE PA INDBETALING TIL BANK.

Med venlig hilsen

Pa gensyn Tove og Ole Vium, Erik og Conny Larsen
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Esbjerg Veteranleb / traef 2006
- lordag den 29. april!

Har du et veterankeretgj bil eller motorcykel, og har du lyst til, sammen med dit keretgj og eventuelle
ledsagere, at f4 en uforglemmelig lordag, sd meld dig til dette lob, der for ottende gang arrangeres af Vestjysk
Motorveteran Klub, fortrinsvis for medlemmer af VMK, men andre veterankerere er ogsd velkomne. Under
lobet vil deltagerne kore gennem den skenne jyske natur, bl.a. omkring den midtjyske hejderyg, der vil give
dig nogle fine naturoplevelser, men der vil ogsé veere indlagt nogle sméa konkurrencer, og sé vil du opleve, at
dette samver med ca. 200 andre veterankerere foregar i et hyggeligt og uformelt miljo.

Sd - hvis det er noget for dig s& grib pennen, telefonen eller computeren og tilmeld dig lebet. Der er en
graense pa max. 100 deltagende koretojer, som vi har veret teet pa de foregdende ar.

Om lebet i gvrigt:

Maedested: Ved Sparbank Vest, Stormgade 2, 6700 Esbjerg, hvor der er dbent for registrering, kaffe og
rundstykker fra kl. 08.30 — 09.45.

Startsted: Spangsberg Plads ved Sparbank Vest, lobet startes kl. 10.00.

Lobet starter med en paradekeorsel gennem gégaden, og derefter gar ruten mod ost.

Mal: [ &r kores hele ruten igennem for middagspausen, og malet vil veere ved Senderskov Slot, hvor der ogsé
spises middag.

Efter middagspausen er der traef og hyggeligt komsammen pa pladsen inden dagen afsluttes med kaffebord,
premieoverrekkelse og afslutning.

For at fa "lebspakken”, skal du betale: 225 kr. i startgebyr for dit keretoj med forer, 150 kr. pr. ledsager og
100 kr. pr. ledsager under 12 dr.
“Lobspakken” indeholder: Fortering morgen, middag og eftermiddag, materialer til lobet, m.m..

Yderligere information fas ved: Finn P. Olesen, tIf. 75269509, e-mail: r.v.p@mail.dk; Carsten Henriksen,
tif. 75150166, e-mail: violvejl3@esenet.dk; Kristian Mogensen, tIf. 75170180, e-mail: lismo@privat.dk

Tilmelding senest den 1S. april til: Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde, tIf. og e-mail se
ovenfor.

Betaling samtidig med tilmelding til: Sparbank Vest kt. nr.: 8119-0001782185 eller direkte til VMK's
kasserer: Jes Kirk-Thomsen, Molle Dammen 42 , 6800 Varde, tIf. 75211238, e-mail: jes.thomsen@privat.dk
(husk at opgive indbetaler navn).

Bemaerk: - Der er en begransning pa max. 100 keretejer!
- Eventuelle koretejer med proveskilte skal medbringe syns- / registreringsattest!

Tilmelding:

Forer: Fornavn: Efternavn: TIf.:
Adresse: Gade/vej: Post nr.: By:
Medlem af VMK: ___ja ___ nej.

Koretoj: Personbil:___ Varebil:__ Lastbil:_ Bus:___ Kabinescooter:___ Mc-med sidevogn____
Mc -solo:_ Andet:

Fabrikat: Type: Argang: Cyl.volumen: l/ccm, Ant. cyl.:__

hk:

Betaling: Pr. KOTetg] —----mnmmmmmmmm s oo oo kr. 225
Voksne ledsagere - antal:__ 4 150 kr. kr.
Ledsagere under 12 &r - antal:__ 4 100 kr. kr.

Belob i alt kr.

Husk: Tilmelding senest den 15. april til Finn P. Olesen, Valmuevej 4, Alslev, 6800 Varde.
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BILER SALGES

Opel Rekord A 1.7 1964, hvid 2-ders.
38.000 km fra ny. Urestaureret, absolut
god stand, synet 1997, har sidst veeret i
egl. drifti1973. Kr. 6.500. VW Golf ca-
briolet 1.6 1981, grenmetallic, 136.000
km fra ny, synet juli 2005, pn stand,
importeret fra Spanieni 1998, plader pa
—kor hjem. Prisidé kr. 29.500. Bedford
CF 1977 autotransporter, afmeldt 2002
grundet keob af andet keretoj, Opel 2.0
motor + aut. Jernlad med knzk, starter
og kerer fint, god stand. Kr. 8.500.
Frederik Larsen, tIf. 20725437

Volvo P1800 A Sports Coupé Type 1
1963. Red. Dobb. S.U. karburatorer
og el-overdrive. Bilen har altid veret
i Danmark og er indreg. med gamle,
sorte emalje nummerplader. Synet okt.
2005. Original og utrolig velholdt. Kr.
135.000.

Jytte & Nils Kjergaard, tIf. 45814466

Froeje 1959 Sprite. Rad 1952 Austin
Healey Sprite Special.

Niels Abild, Oldvejen 15, 4300 Holbzk,
tif. 59440075

FIAT 2300 1961. Skal restaureres. Lidt
rust i h. forskerm + paneler. Kobling
skal skiftes. Pris 10.000 kr.

Peter Vittrup, Udsholtvej 43, 3230 Gre-
sted, tIf. 48716066

REO Flying Cloud 1929. 4-ders
sedan. 6-cyl. Continental motor. Skal
restaureres. Priside 20.000.

Asger Andersen, Hultmansvej 9, 2900
Hellerup, tif. 39627369

MGB 1968 1800 cc, uden afgift. Mang-
ler nye forskeerme, ingen rust. Diverse
nye dele medfolger, bl.a. ny kaleche.
Pris 42.000.

Kan kontaktes efter 19 pa tlf.
40647210

Mercedes Benz Model 114, Type 230/6
1968. Servostyring, automatgear, cen-
trallds. Fuldsteendig istandsat karrosse,
heloplakeret. Skal have motorskift.
Regninger pé reservedele for 41.000 kr.
foreligger. Pris 25.000 kr.

H.H. Mors tIf. 38878702
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Mercedes 190 SL 1961. Sglvmetal, blét
indtraek. Altid dansk bil. Godt rest.objekt
- evt. kan alle reservedele medfolge til
komplet bil. Hardtop. Bilen salges som
den stér, inkl. motor og gearkasse, for kr.
100.000. Mercedes 350 SL 1971. Hvid,
oliven lader, god stand. Ingen rust. Flot
krom. V8 200 hk. Man. gear. Hardtop og
perfekt lys kaleche. Teknisk toptrimmet,
optisk OK. Let at klargere. Kr. 89.000
(hertil afgift kr. 52.700).

Knud Krake, tIf. 40372030

MGC 1969. Kerer som en drem — pa
blyfri benzin. Peen stand. Farve rod. Pris
kr. 140.000.

C. Nyholm Thomsen, Folesletten 31,
2950 Vedbek, tIf. 40140655/45891255

Ford Fairlane 1956 V8, autom. Origi-
nal. Pen stand. Hvide deek. Nysynet.
Ejner Jorgensen, Tved 102, 6270 Teon-
der, tIf. 74722717 — 22306189

Buick Skylark 1965. V8. Autom. Pan
stand. Nye bremser for og bag. Synet
14.04.2005. Hvid med rodt indtrek.
Jorgen Jorgensen, Halfdansgade 26, 3.
th. 2300, tIf. 32965513

Porsche 356C cab. Top standsat model
hentet i Californien i 2005. Farven er
grd med sort top og leeder indtrek. Mo-
toren er en 1.750 cc med 110 hk. Pris
450.000 kr.

Morten Bangsgaard, Gothersgade 93 D,
3.tv, 1123 K. TIf. 20311318

Ford Zodiac 1966, V6, 3000 cc, 1476
hk. 4-ders. Rimelig stand. Flot selvgrat
indtraek. Lys bld. Med treek. Ca. 6.900.
Mercedes Benz 190 C. 4-ders sedan
1964. Mork bla. Motor kert ca. 30.000
efter totalrep. Nogen rust, kerer godt.
Ca. 5.900. Morris 1800 Monaco 1969.
Mork gren m. flot merkegrent indtraek.
Trek. Ca. 3.900. Peugeot 404 berline
1972. Orig. tagbagageberer. Flere kas-
ser m. reservedele + dere, “klapper”
mm. Ca. 3.500. Vauxhall Viva SL 90
1968. Orig. red med sort indtrek. Ca.
1.500. Vauxhall 2.3 1977. Lys gron m.
sort indtrek. Ca. 3.500. Citroén LN
1979. Mork bld m. grét indtreek. Ca.
1.500. Rover SD1 3500 SE 1984. V8
Aut. Nasten ny Holly karb. Kun kert
15.000 km (nypris ca. 9.000). Pen ly-
segron metallic lak omlak. i 2000. Pent

grat indtrek. El. vinduer og spejlel,
centrallds, servo soltag, treek, radio/cd
afspiller m. 4 hejttalere, leederrat. Lidt
arbejde inden syn. Sperg! Ca. 24.500.
Opel Kadett B "68. Original lysbla
med fejlfrit orig. indtraek 1 redt og sort.
God krom, rust i skeerkanter + paneler,
ellers god. Nesten for god som doner-
bil, men ingen papirer. Ca. 1.500. Ford
Taunus 12M 1958 2-ders sedan. Orig
gra/hvid, grét indtrek, uden papirer.
Ca. 1.900. Keb evt. alle 10 biler samlet
for 39.500.

Robert Lindvig, tIf. 65934193 (Oden-
se)

Triumph TR-4 1962. Bld med cog-
nacfarvet leder. Synet 2005. Motor
restaureret i 2005. O/D. Traenger til nye
forskeerme, kaleche og speedometerka-
bel. Bilen er importeret fra USA. Gara-
gebil. Pris kr. 85.000.

Christian Hej, tIf. 61332016

Opel Rekord P1 1959. Lysebla/hvid,
4-dors, velholdt/god stand - skal ses/
proves. Pris kr. 30.000.

Peter Guldborg, tIf. 21902630

Triumph TR 4 1963, utrolig flot
restaureret, med overdrive, british ra-
cing gron. Nye karburatorer, minilite
feelge, justerbare steddempere, krang-
ningsstabilisator for og bag, ny kobling,
gearkasse hovedrepareret, undervogns-
behandlet. Passet og serviceret, kerer
som en drem. Pris kr. 185.000.

Ulla Seit, tIf. 38334511

Rover P6 3500 Mk.I 1970. Automatic,
treeindleeg, el-soltag. Bilen er delvis
adskilt, der mangler ca. 2 timers pla-
dearbejde 1 den (bagagerum, gulv v.
pass. side foran). Den er god og sund,
i modsetning til de fleste andre Rovere
fra den argang. Komplet, og med ekstra
MKLII til res.dele. Ud over res.delsbi-
len medfolger: 2 kompl. st kromlister,
1 bagrude, 2 beige lederstuer, 2 sat
palisander-treepaneler til indenders, 4
orig. hjulkapsler, 2 bagklapper, 1 sak-
fuld gummilister, 2 speedometre. Flere
lygter til for og bag. Komplet MKLIL
front og klap, hvis man ikke vil have
MK.I fronten pa. Sportsrat fra 60 erne
af meerket Moto-lita Og meget mere...
too much to list! Danske papirer haves
pa begge biler. Er blevet veteran. Bilen



selges pga. mangel pa plads og tid.
Prisen er inkl. ALLE reservedele + res.
delsbil og Haynes varkstedshandbog.
Jeg kan kontaktes via mail eller mobil
for yderligere detaljer og informatio-
ner. Et rigtig godt projekt til den, der
gerne vil have noget anderledes, men
elsker den dejlige lyd af en 8’er! Pris
kr. 35.000.

J. K. Carl, tIf. 26208039

DAF 32 Daffodil 1967, 2 cyl. luftke-
let med remtraek, grd med red kabine,
ekstra reservedelsbil medfelger, ri-
melig stand, opmagasineret i mange
ar tert indenders, meget sjelden bil,
billeder kan mailes, kan evt. leveres..
Pris kr. 7.000. Volvo 164E 1973. Bla-
gron metallic, manuelt gear, afmeldt
og har stdet opmagasineret i nogle ar,
skal restaureres, men i rimelig stand,
dog rust de sedvanlige steder, god me-
kanisk stand. Pris kr. 5.000. Vauxhall
Victor 1960. Afmeldt siden 1978 og
stdet opmagasineret pd Egeskov siden,
skal totalrestaureres eller god til stum-
per, en del rust, flot kabine og mange
gode dele. Star ved Sorg, kan evt. leve-
res. Pris kr. 2.500.

Per Frimor, tIf. 40304421

Opel 1500 P1 1962. Urestaurert Opel
1500 i topp stand vurderes solgt. Bilen
er aldri vinterkjert og aldri rustsveist,
og er kjort 118000 km siden ny. Etter
en liten skade ble den hellakkert i 1976.
Bilen er & betrakte som rustfri. Gratis
vinterlagring kan tilbys frem til véren.
Bilder og info kan sendes pa mail. Bi-
len stér 1 Norge. Pris kr. NOK 30.000.

Knut S. Nordberg, tIf. 004793045330

SAAB 96 V4 1975. Flot istandsat og
velkorende, skal ses. Pris kr. 25.000
Billeder kan mailes. Jorgen Hansen,
jha@ihk.dk, tIf. 4588 1831/4480 5215

Opel Kadett 1978, til renovering eller
reservedele. Til bilen medfelger mange
Kadett C dele bl.a. original SR-instru-
mentering. Originale ekstra métter fra
GM, ikke pakket ud. Elektronisk ten-
dingsanlaeg. Helt ny frontklap og for-
skeerme. Nye vognbunde. God motor
kert under 100.000 km. mm. Giv et
bud!.

Mikael Larsen, tIf. 40519275

BILER KOBES

Biler kebes: VW varevogn (1958-68)
eller VW Kleinbuss. SAAB 96 Sport.
Opel Rekord 1953-57. Kun velholdte
biler har interesse.

Erik Haaning, tIf. 28455017

NSU Prinz 2.
Arne Mose, Brandholmvej 15, Broby,
tif. 62691648

Velholdt Opel Rekord B 1900 sedan
arg. 1965-66 kabes.

Jens Moller, Norgesgade 60, st. th., 2300
Kbh. S. TIf. 32571847

Mercedes-Benz 300 ”Adenauer”, helst
model d kebes. Skal vare i god, ke-
reklar stand og synet for nylig. Gerne
automatgear og evt. skydetag samt
lederindtraek.

Leif Fortmeier, Valdemar Rordams
Vej 12, 3460 Birkered, tlf. 45813434
—21420620

FIAT X1/9 1300 eller 1500. Gerne
urestaureret eller adskilt.

Kai Pors, Rermosevej 6, 2400 Kbh. NV,
tlf. 39694728

DELE TIL BILER SALGES

1 Lloyd 400 motor. 1 gearkasse til
SAAB 900, 4 gear. Opel Kadett 64
motor + gearkasse, gearkassen er re-
noveret. 1 sat bagtej. 2 dere uden rust.
Diagonaldaek: 3 stk. 520 x 14, 2 stk.
5.25/5.50 x 18 m. slanger. 1 stk. af hvert
425x 15,560 x 15,440/125 x 12, 600 x
13,500 x 19. Radialdzek: 1 stk. 135 x
15 Michelin. 2 VW fzlge til bus.
Lauge Dahl, Egebjergvej 101, 8700
Horsensl, tIf. 75656005

2 stk. automatgearkasser til baghjuls-
trukket Ford 11 — 13 — 1600. 1 stk.
Shorrock kompressor. Renoveret ok.
Passer til alle motorer indtil 1.500 cc,
med ny 1% SU karburator og monte-
ringskit. Giver ca. 65% ved 0.3 Bar og
100% ved 0.7 Bar uden at rere motoren.
1 stk. Ford 1200 Pre Cross Flow motor,
har kert garanti 40.000 km + 1 stk.
Ford 1300 motor ok Cross Flow. 1 stk.
indsugningsmanifold til Ford GT 1500
og 1 stk. bananudstedning til do. Sprite

— Midget motor. Austin/Morris motor
til baghjulstreekker 1275/1300 med fuld-
synkron gearkasse. Differentialspeerre
til engelsk Ford bagtej, som nyt.

Niels Abild, Oldvejen 15, 4300 Holbak,
tif. 59440075

MGA motorblok, ny, 1622 cc med
krumtap og stempler. Kr. 2.500.
Jorgen O. Jensen, Brinken 226, 4671
Streby, tif. 56573487

Triumph TR4 1964, 2 nesten ubrugte
feelge selges for 200 kr. Ford A 1930,
2 galvaniserede 19” felge og | mani-
fold szlges for 200 kr.
Erik Christoffersen,
dagtid 36751476

tif. 39632002,

Fiat Argenta 1982. Bagtej fra omkring
1982 sazlges for kr. 500.
K. Baagoe, tIf. 26848886

MG Magnette ZA 1953-57, Diverse
dele til MG Magnette, bl.a. frontklap,
forskaerm, bagklap, keler m.m. kan
afhentes samlet i Nykebing Sjelland
mod mindre vederlag.

Peter Beck, tIf. 59912888

MGA 1958, chassisramme uden papi-
rer, bagkrop med klap, 1600 bagtej, 5
stk tradhjul, 2 stk. glasfiberforskarme,
2 stk. glasfiberbagskerme, glasfiberdel
under forkofanger, hejre der, diverse
karrosseridele, det hele selges helst
samlet kr 9.500.

Poul-Erik Einlykke, tIf. 36177707

DELE TIL BILER SOGES

Speedpilot & Twinmaster.
Erik Haaning, tIf. 28455017

4 stk. dek 5.00 x 16” til Ford Popular
kobes.

Jan Nielsen, tIf. 40952804/43546698
fabricius-nielsen(@stofanet.dk

Opel Caravan 1954, dere, motorhjelm,
ventilationsklap samt diverse dele.
Birger Blaka, tIf. 32949397
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MOTORCYKLER SALGES

Flot Kreidler Florett 1969. Renoveret,
korer godt, lovlig. Selges for kr. 10.000.
Knallerten vises gerne frem, er 1 Sender-

borg (se annonce i VT jan.)
Ring pé tIf. 74485959 eller 74629261

A.J.S. 350 cc 1953. Meget velholdt og
aldrig restaureret. Danske papirer. Kr.
32.000.

Jytte & Nils Kjergaard

Elknallert SOLO Elektra med nye
batterier.

Niels Abild, Oldvejen 15, 4300 Holbaek,
tlf. 59440075

Victoria Capri 1953. Fin krom, defekt
tending. Bender sidevogn 1954. Samlet
pris 25.000 eller hver for sig.

Kim Hej Larsen, Engdalen 3, Sellinge,
5750 Ringe, tIf. 75930042

Triumph Thunderbird 1958. Fin og
meget original stand, original sort/guld
lakering, digitale billeder kan sendes.
Pris kr. 44.000.

Jakob Hansen, tIf. 25883330

Nimbus 1934. Toprestaureret og 95%
original. Stel- og motornummer 1332.
Fuld dokumentation for restaurering.
Gerne bytte med nyere Nimbus. Pris
kr. 75.000.

Kurt Krogh, tIf. 98681189

MOTORCYKLER KOBES

Diirkopp Diana scooter. Kun velholdt
har interesse.
Erik Haaning, tlf. 28455017

DELE TIL MOTORCYKLER
SALGES

Fabriksnyt sidevognsdaek Metzeler 4.00
x 18 M/C til slange slges. Nypris kr.
795, szlges for kr. 400 eller hojeste
bud.

Jorgen Sjeland, tIf. 43996556
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AUTOHISTORIKA

Cyklekatalog 1898 illustreret, 88 sider.
Salgsbekraftelse 1911 underskrevet
Fisker Nielsen. Nilfisk brochure 1934.
Autocykle katalog 1957. Byttes med
emaljeskilte/krystalapparater.

John Boe Kristensen, tlf. 98521528

Cars store billeksikon + Cars Collec-
tion, i alt 72 bind. Pris kr. 1.500. Evt.
bytte med Bilhistorisk Tidsskrift/Vete-
ran Tidende.

Steen Kristensen, tif. 22373177

Instruktionsbager mm. til Harley-Da-
vidson, Indian, ACE, Henderson, Su-
per X, Cleveland samt Nimbus 1919-
60. Nimbus 1939 salgskatalog i perfekt
firefarvet genoptryk, meget flotte farver.
60 kr. Ogsd mange mc transfers.

Poul Jerss, Storegade 4B, 3790 Hasle,
tlf. 32585377

20 beger om gl. biler, bl.a. Automobi-
lets Handbog bind I + II, Great Cars,
Renovering af biler, Beromte biler,
Oldtimer katalog o.m.fl. + ca. 100 bil-
blade. 350.-.

L. Nielsen, 5224, tlf. 44953630

Kobes: Folkevognsbogen “Was an-
ders wurde...” handler om de vigtigeste
tekniske @ndringer og forbedringer pé
VW type 1, type 2 og Karmann Ghia.
Udgivet af Volkswagenwerk 1961.
FDM Motor 1931 : nr. 8. "Bosch Ny-
heder” udgivet af Magneto, 1937: nr.
1, 2, 3. ”Kor Godt” tidsskrift for Fol-
kevognskerere, alle nr. fra 1960-1963.
Dubletter haves, bytter gerne. Origi-
nale reservedelskataloger til VW type
1 fra 1949-1960. Original reparations-
handbog til VW type 1 fra 1950-1952
og 1965 bind 2.

Anders Thue Andersen, tlf. 45818501
zwitter.anders@mail.dk

DIVERSE

MKP Grand campingvogn v. 68. Ny-
synet. Bud!

Ejner Jorgensen, Tved 102, 6270 Ten-
der, tf. 74722717 - 22306189

e - = g
- —

VW Karmann Ghia 1956
Km. 118.000. Synet sidst 17.04.00.
Vundet flere priser ved
internationale treef.

Hajeste bud over 130.000 kr.
Kun serigs henvendelse.

]

John Borello, tIf. 40924823

Jeg savner stadig et godt
BYTTETILBUD

Haves: Mahogni sejlbad, Slaby-Lar-
sen 1964. 29 fod, 36 m2, 12 hk Albin,
4 kejer, pantry m. stdhejde. Smukt
dansk handveerk.

Onskes: Middelstor, motorkraftig
bil, 4ben el. coupé, 1925-35, USA el.
England. Hellere lidt defekt end over-
restaureret. F.eks. Chevrolet 30-34.
Prisleje 100.000.

H.H. Havsted, tIf. 46 40 00 17




Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i aegte rulam
Normalpris kr. 3.000
Vores pris kr. 2.000

Vi faorer ogsa kerehjelme, handsker, briller og halskraver

B. Overgaard
Skind & Tgj

Storegade 36, Assens, 9550 Mariager
TIf. 98 58 30 75

ILMESSE
Brugtmarked

For 41. gang den 1. og 2. april 2006
kl. 9-17 i Fredericia Messecenter

Professionel markedsfering i ind- og udland fér i tusindvis af
bil- og motorcykelentusiaster til at kgre til Fredericia den 1. og
2. april 2006.

HUSK! Det er hos os, at kgber og s@lger mgdes, og man kan
over 2 dage finde den bil eller ting, man sgger.

NB! Husk det er pa bilmessen, at bilerne selges.

Entré: Voksne 655 / Bgrn til og med 13 &r gratis iflg. m. voksne.

Velkommen igen
21. 0g 22. okt. 2006

Peder Fuglsbjerg
Weysesvej 7 . 7400 Herning
TIf. 97 22 13 80 . 40 45 13 33

www.bilmesse-brugtmarked.dk

Peder Nielsen

Haojsletvej 35 . 8900 Randers
TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64

Sorptionsaffugtning af garager

g * Forhindrer rustdannelser
g7

+ Forhindrer fugtskader pa
interigr og elektronik

¢ Opvarmning ungdvendig

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Veteranbiler og tilbehor hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn,

tif. nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK heefter ikke for de annoncerede effekters gthed og stand.
USalg U Kob U Bytte TeKSt: .oovviviiiieeeiciicieeieiiiecieeee e

UBiler

WDele til biler

dMc

ODele til me

UdAutomobilia mv.

WDiverse

DVK - Nerum Hovedgade 3 - 2850 Nzrum
Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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