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Torben Olesen, tlf. 6617 4249
Faborgvej 340, 5250 Odense SV
torben.olesen@veteranbilklub.dk

Ostjylland:

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro

Robert Vestergard, tlf. 8622 4003

Lars Hoffbeck, tIf. 8699 9161

Jorn Gaardsvig Nielsen, tIf. 8698 8883

Midtjylland-Vesterhede

Refshojvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Ove H. Tversen, 7533 9321/ 2395 0721
Samme adresse

Vestjylland-Spjald

Hejgard, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Henning Knudsen, 97381264

Samme adresse

Esbjerg

Hjerting Strandvej 88, 6710 Esbjerg V.
Jorgen Jacobsen, tlf. 20222729
yak@esenet.dk

Senderjylland:

Sundgade 25, 6320 Egernsund
Kjeld Holm-Nielsen, tIf. 74485959
holm-nielsen@bbsyd.dk

Erik From, tIf. 74625361
erik.kef@webspeed.dk

Sydestjylland

Borkop Vandmelle, 7080 Berkop
Poul-Erik Jakobsen, 27231433
Tranevej 109, 8721 Daugard.
jakobsen@skjernaa.dk

Sommers Automobil Museum
Nerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, tlf. 4556 5600

Abningstid sondage kl. 14-17. Onsdage k1. 17-20 under szrudstillinger.

Entre for voksne kr. 50. Born kun i folge med voksne.

Museet betjenes 1 dbningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tIf. 4556 5600.

Ovrige Sjxlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 5470 0358

Fyn & Jylland

John Andersen - 7593 1785

Klubber i
Dansk Veteranbil Klub

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53
www.fordv8.dk

Jens Munk, tif. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T Klubben Danmark
Claus Olesen, tif. 59507155
claus@clo.dk

Foreningen Motorhistoriske Formidlere
Jesper Jespersen, tIf. 45891965
jesper.jespersen@suf.kk.dk
Jensen-Klubben

Jesper Troels Jensen, tlf. 2367 2000
info@jensen-klubben.dk
www.jensen-klubben.dk

Vejledere

Amerikanske biler - Efterkrigs & Ford Mustang
Peter Lovstrom Serensen
TIf. 7586 9510

Austin Seven
Ole Troen

TIf. 75943494
troline@yahoo.dk

FIAT - Efterkrigs

Kurt Krogh

9868 1189 - kurtogjonna@mail.dk
Ford V8 Flathead 1932-53

Jens Munk, tIf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T
Claus Olesen
5950 7155 — claus@clo.dk

Mercedes-Benz
Folmer Larsen
6538 2497/4034 1189

Porsche
Thomas Teisen, tlf. 40942520
tteisen@yahoo.com

Singer
Bent Friis, tIf. 61352211
bent.friis@veteranbilklub.dk

SAAB

Claus Oppenhejm
clop@webspeed.dk
Tatra

Svend Carstensen
3969 8115

Toyota

Henning Holm
9865 8011

( IT og medlemsregister

Bo Qdegaard

Hestbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo.oedegaard@veteranbilklub.dk

E Forsikringsforhold ]

Jorgen Behrendt, 4353 5503
Klintsovej 8, 2665 Vallensbak

B Forsikring 3

Medesteder og Distrik var for medl lej r
Bestyrelsen : L Klubregistre
y meodestedsansvarlige meder, Ieb, udstillinger m.m. g
Amager Kobenhavn og Nordsjzlland Mcerkeregistre
Claus E. Neble -2253 5550

Austin Seven

Jorgen Frode Bakka
TIf. 4576 1224
www.austinseven.dk
mail@austinseven.dk

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Ford Junior
michael@deichmann.org
www.fordyandemodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund

Torben Valerius

3956 0710
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 1237

Porsche
Paul Watson, tIf. 27285725
paul@yellow1.dk

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover
Henning Helmer
4919 2700

Singer
Kaj Dyring Larsen
3990 4240

Triangel

Uffe Mortensen
4920 2301
Volvo

Ole Callesen
7456 1611

VW - luftkelede
Robert Hagen

TIf. 3251 7624
Robert.hagen(@sas.dk

F Kﬂreselskaber/SektionerJ

Alvis

Peter Bering,

5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Jydsk Keresclskab
Ivan Kristiansen
Dag 9412 0711
Aften 9411 9179

Koreselskab Fyn

Anne Lise Gustafsson

6263 2051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot

Claus Sonne Linnedal
32527777
linnedal@hotmail.com

Sokkelund Herreds Koreselskab
Svend Draaby
3871 3902

Dansk Veteranbil Klub, 4556 5610
(ma-fre 10-13)

| Revision |
Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

[ FIVA |
FIVA-pas fés ved henvendelse til:

Niels Jonassen

Boserupvej 510, 3050 Humlebak

TIf. 49191129

aurelia@webspeed.dk

| Bibliotek |

Abent pa ordinzre klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle hverdage k. 10-14 efter
aftale.

Mail: bibliotek@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 kI. 10-13.
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Peter la Cour, Niels
Jonassen (fmd.), Ole Emil Riisager.
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Orientering fra Veteran Forsikringsklubben

RUNA forsikring har opsagt aftalen med Veteran Forsikrings-
klubben pr 31/12-08

Siden 1996 har Veteran Forsikringsklubben, som teller Dansk Vete-
ranbil Klub, Dansk Vintage Motor Club, Dansk Ford A Klub, Nord-
jysk Vintage Motor Klub, Sjellands Motor Veteraner, VMC “Gen-
brug”, Danmarks Nimbus Touring, Roskilde Amerikanerbil Club,
Dansk DKW Club, Volvo Amazon Klub Danmark og Graziella Klub-
ben — Veteran Camping.dk, haft aftale med RUNA forsikring A/S.
Aftalen har indebaret at disse klubbers medlemmer via klubben har
kunnet indtegne forsikringer pa veteranbiler og motorcykler.

RUNA forsikring har, helt i overensstemmelse med aftalens opsigel-
sesbestemmelser, valgt at opsige aftalen med udgangen af 2008, da
man ikke leengere ensker at have klubberne som samarbejdspartnere
og administratorer. RUNA forsikring ensker i stedet selv at udbyde og
administrere forsikringer til veteranbiler og motorcykler.

[ forbindelse med aftalens opher vil alle medlemmer som har deres
forsikringer hos RUNA forsikring, veteranbil/mc sivel som andre,
blive orienteret om at deres kundeforhold fortsatter uendret.

Veteran Forsikringsklubben beklager opsigelsen, men er indstillet pa
— 1 overensstemmelse med sit formal — at finde en ny samarbejdspart-
ner fra 2009, og vil vende tilbage nar nyt foreligger.

Da aftalen med RUNA forsikring leber dret ud, vil det indtil da som
hidtil vere igennem klubbernes kontaktpersoner eller kontor at ind-
tegning og @ndring af forsikringer hos RUNA foregar.

Pa Veteran Forsikringsklubbens og de tilsluttede klubbers vegne

Henrik Thostrup
Formand for VFK

Sa skete det

- som Niels Jonassen advarede mod i sidste nyhedsbrev fra MhS. En
Alfa Romeo fra 1974 bred i brand i Allered i Nordsjlland. Og efter
alt at domme pga. en benzinslange, der ikke klarede de nymodens
tilseetningsstoffer.

Advarslen er dermed gentaget!

Fejl

I rubrikken Konkurrencen i VT 385 opgav vi boringen pa den op-
rindelige Opel Kadetts motor til 87.5 mm og skrev derfor at den var
overkvadratisk.

Det er forkert. Boringen var 67.5. Derimod havde Olympia fra 1938
en overkvadratisk motor, der blev ganske langlivet.

Fejlen stammede faktisk fra Oswald "Deutsche Autos”, der ellers ma
anses for den tyske bilbibel.

[ reportagen sidste gang fra Graested manglede der at std at nogle af
fotografierne var taget af Uffe Mortensen.

Det var en fejl at der stod til salg pa fremlysningen af nogle bilsader
for et par numre siden. 3



AKTIVITETSKALENDER

Mgader

Torsdag 14. Berkop. Madeaften - garage- og havebe-
sog med grill hos Age Jorgensen og frue, Jelling.
Torsdag 14. Egernsund. Grillaften kl. 18.30. Tilmel-
ding nedvendig.

Tirsdag 19. Kvaerkeby. Besog hos Helmer Christensen
og frue i Dalby. Se Klubaktiviteter.

Sendag 24. Ristrup. Madpakketur fra Ristrup i det
ostjyske landskab.

Tirsdag 26. Egeskov. Klubmede med aftentur kl. 19.30.
Tirsdag 26. Klippinge. En af Dronningens chaufferer,
Seren Serensen, forteller om den kongelige bilpark.
Torsdag 28. Amager. Amagermede torsdag i stedet for
onsdag og lig med Harald Nyborg-leb.

Sendag 31. Berkop. Madpakketur til Martin Andersen
i Adum.

September

Tirsdag 2. Ristrup. Klubmede kl. 19.30.

Torsdag 11. Berkop. Besog i Jelling.

Torsdag 11. Egernsund. Klubmedet er henlagt til Me-
kanisk Museum i Hokkerup.

Tirsdag 16. Kvaerkeby. Besog af markeklub.
Torsdag 18. Spjald. Udemgde pa Lyne Gl. Elverk.
Tirsdag 30. Egeskov. Bagagerumsstumpemarked og
grill k1. 19.30.

Oktober

Tirsdag 7. Ristrup. Per Nielsen om dampbiler kl. 19.30
preecis.

Torsdag 9. Berkop. Klubmede kl. 19.30.

Torsdag 9. Egernsund. Klubaften.

Tirsdag 28. Egeskov. Klubmede flyttet til Starup Tegl-
veerk, Strgjers samling.

Torsdag 30. Morris-mede. Morrismade kl. 19 hos
Rimmy Tschernia, Krogagervej 39, 2405 Brondby.

November

Torsdag 13. Berkop. Klubmede kl. 19.30.

Torsdag 13. Egernsund. Tilbageblik pa rets arrange-
menter.

Tirsdag 25. Egeskov. Julefrokost kl. 19.00.

Torsdag 27. Morris-mede. Morrismode kl. 19 hos Ver-
ner Christiansen, Senderlundsvej 85, 4000 Roskilde.

December
Torsdag 11. Egernsund. Julefrokost kl. 18.30. Pakke-
leg, medbring en pakke af verdi ca. 20 kr.

2009

Januar
Torsdag 29. Morris-mede. Morrismade k1. 19 hos
Bent Riff, Elmevej 23, 4000 Roskilde.

Februar
Torsdag 26. Morris-mede. Morrismede kl. 19.

Marts
Torsdag 26. Morris-mede. Morris-mede kl. 19.

April
Torsdag 30. Morris-mede. Morris-mede kl. 19.

Leb og arrangementer

Loerdag 9. Ferritslev-Lebet. Indbydelse i VT 38]1.
Tilmelding fra 20/4. TIf. 63907040.

Lerdag 9. Munkebjerglebet 2008. Indbydelse i VT
382. Hans Geschwendtner tlf. 35538470 hans@ge-
schwendtner.dk

Sendag 10. Munkebjerg Hillclimb 2008. Indbydelse
1 VT 382. Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@
geschwendtner.dk Info desuden www.hms.dk
Tirsdag 12. Veteranaften i Egeris, Tranemosevej 2,
6920 Videbzek, kl. 18.30 - ca. 21.30. Kristian Norga-
ard, tIf. 97166252 - 27810131.

Onsdag 13. Lundeborgtreef kl. 18.30. Jan Klarskov.
TIf. 29876621.

Tirsdag 19. Havnetrzef i Haderslev kl. 18.30. Indby-
delse 1 VT 385.

Onsdag 20. Aftentur i det fynske. Lundeborg lystba-
dehavn, til Christiansminde Svendborg. Mette Svend-
sen, tlf. 62202758 - 21390685.

Torsdag 21. Aftentur ved Storstremmen. Se indby-
delse i VT 382.

Lerdag 23. Fyens kardanleb. Indbydelse i VT 385.
Lerdag 23. Fyns Veteranbil Klubs stafetlob. Indby-
delse 1 VT 385.

Sendag 24. Madpakketur fra Ristrup i det estjyske
landskab.

Sendag 24. Sommerudflugt til Fussinge. Fra Hinne-
rup. Indbydelse 1 VT 384.

Tirsdag 26. Veteranaften i Egeris, Tranemosevej 2,
6920 Videbzk, kl. 18.30 - ca. 21.30. Kristian Norga-
ard, tIf. 97166252 - 27810103.

Torsdag 28. Harald Nyborg-leb. Start Harald Nyborg
i Tarnby kl. 18-19. Slut formentlig ogsé pd Amager.
Fredag 29. -sendag 31. Automania - Silkeborg
Automobilfestival. Bilmarked pa Setorvet, Hillclimb
i Gjern Bakker, 4x4 keorsel 1 Kalbygdrd Grusgrav mm.
Blive lobende opdateret pd www.automania.dk
Lordag 30. Silkeborg Hillclimb. Info www.hms.dk
Sendag 31. Classic Car Brunch, Havnegade, Keben-
havn. Se Ny aktiviteter i VT.

Sendag 31. Veterantrzef ved Rindsholm Kro. KI. 11-
16. Se Ny aktiviteter i VT 383.

September

Mandag 1. Holte havnemik. KI. 19. Se Ny aktiviteter
i VT 383.

Tirsdag 2. Havnetrzf i Abenr4 kl. 18.30. Indbydelse
1 VT 385.

Torsdag 4. Historiske Havnedage pa Asid Havn. Tra-
skibs Sammenslutningens flerdages arrangement, hvor
der er veteranbiltref den forste dag kl. 11 til 21.
Lerdag 6. 6. Fetexleb Senderjylland. Erik From, tlf.
74625361 - erik kef@webspeed.dk Indbydelse i VT
386. Tilmelding senest 1. sep.

Lerdag 6. Bella Italia. P4 Hollufgard, Hestehaven 201,
Odense S@, arrangeret af Alfa Romeo Klub Denmark,
sektion Fyn. Se indbydelse i VT 384 og www.alfaklub.
dk
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Lerdag 6. Madpakketur fra Videbzek. Start hos Ketty
og Anton Serensen kl. 9. Tilmelding tlf. 97171902.
Mere senere i VT.

Lerdag 6. Sommertur pa Sydfyn for keretejer for
1945. Indbydelse 1 VT maj. Men bemark @ndring:
Vester Skerninge Kro lukker, derfor i stedet start og

slut ved Hundstrup Kro. Mette og Alfred Svendsen, tIf.
62202758 - 21390685.

Lordag 6. Senderris-dagene. Se Ny aktiviteter i VT
383.

Lerdag 6. Veteranbiltrzf og keretur i forbindelse
med Lidenlunddagene i Lemvig. Indbydelse i VT 383.
Lordag 6. Veteranlastbiltraf kl. 10-16 Jysk Automo-
bilmuseum, Gjern. TIf. 86875050 www.jyskautomobil-
museum.dk

Sendag 7. Fjordlebet. Arranger Qlstykke Veteranbil og
Mc Klub. Tilmelding fra 1. maj pd www.vbmc.dk
Sendag 7. Golden Days i Frederiksberg Alle. Se Ny
aktiviteter i VT 386.

Sendag 7. Karolinetraef Middelfart. Anne Lise Gu-
stafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Sendag den 7. Efterarsleb. Indbydelse i VT 385. Start
og slut Horsens. Jens Hestrup, tlf. 75665898 -
jens-nsu@c.dk

Tirsdag 9. Veteranaften i Egeris, Tranemosevej 2,
6920 Videbzk, Kkl. 18.30 - ca. 21.30. Kristian Nergaard,
tlf. 97166252 - 27810131.

Onsdag 10. Lundeborgtraf kl. 18.30. Jan Klarskov.
TIf. 29876621.

Torsdag 11. Sebyhus. Se notits under Ny aktiviteter i
Vil 383

Lordag 13. -sendag 14. Fyn rundt med DVK. Indby-
delse i VT 382.

Sendag 14. Passionistkeretur og Roskilde Ring in
memoriam. OBS: Flyttet fra 21/9. Indbydelse i VT
384.

Tirsdag 16. Havnetraf i Abenra kl. 18.30. Indbydelse
i VT 385.

Onsdag 17. Aftentur i det fynske. Fjelstedskov raste-
plads, hovedvejen Odense-Middelfart, til Nr. Aby. Anne
Lise Gustafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Torsdag 18. Aftentur ved Storstremmen. Se indby-
delse i VT 382.

Sendag 21. Passionistkeretur. OBS: Flyttet til den 14.
september. Roskilde Ring in memoriam. I 40-aret for
lukningen besgger vi byparken, hvor konturer af banen
kan ses. Indbydelse i VT 384. Leif Fortmeier.

Tirsdag 23. Veteranaften i Egeris, Tranemosevej 2,
6920 Videbzk, kl. 18.30 - ca. 21.30. Kristian Nergaard,
tlf. 97166252 - 27810131.

Lerdag 27. -sendag 28. Country Stars 2008. Pa
Vilhelmsborg, Bedervej 101, 8320 Mérslet. Trucks,
veteranbiler, amerikanerbiler. Sidste frist for tilmelding
12/9. www.rainbow-entertainment.dk/index2.asp?id=5
TIf. 97339999 - 23443055.

Sendag 28. Classic Car Brunch, Havnegade, Keben-
havn Se Ny aktiviteter i VT.
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Oktober

Torsdag 2. Besog hos Vestjysk Motorveteran Klub.
KI. 19.30. Se Ny aktiviteter 1 VT 383.

Lerdag 4. Faborg Hillclimb. Info. www.hms.dk
Sendag 5. Karolinetrzef Middelfart. Anne Lise Gu-
stafsson, tIf. 62632051 - 22811954.

Tirsdag 7. Havnetrzef i Senderborg kl. 18.30. Indby-
delse 1 VT 385.

Lordag 11. Veteranaften i Egeris, seesonafslutning,
Tranemosevej 2, 6920 Videbzk, kl. 18.30 - ca. 21.30.
Kristian Nergaard, tIf. 97166252 - 27810131.

Lordag 18. -sendag 19. Fredericia Bilmessse og
Brugtmarked kl. 9-17. Info tIf. 86416464 - 97221380
- www.bilmesse-brugtmarked.dk

Tirsdag 21. Havnetrzf i Senderborg kl 18.30. Ind-
bydelse 1 VT 385.

November
Lerdag 1. Herning stumpemarked. KI. 8-16. Info.
Svend Aage Mortensen, tlf. 97151603.

2009

April

Lerdag 4. -sendag 5. Fredericia Bilmesse og Brugt-
marked. KI. 9-17. Info tIf. 86416464 - 97221380

- www.bilmesse-brugtmarked.dk

Oktober

Leordag 17. -sendag 18. Fredericia Bilmesse
og Brugtmarked. KI. 9-17. Info tIf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk

Udland

August

Torsdag 7. -sendag 10. Styrkepreven 2008. |
Stjarnhov, lige syd for Mélaren. Indbydelse senere.
Indtil da kan arrangeren Per nés pa psw@telia.com

September

Fredag 19. -sendag 21. Goodwood Revival Meet-
ing, Chichester, England. Klassiske racerleb i hi-
storiske biler pa original bane.



NY AKTIVITETER

Rubrikken med ny aktiviteter blev godt modtaget, og 1 sa-
sonen vil vi fore den videre med tilfojelser, ®ndringer og
sletninger. Som sagt vrimler det ind med indbydelser til ny
og gamle aktiviteter i hele landet — en del fremgér af indby-
delser i Veteran Tidende, vi prover desuden at fa alle med 1
kalenderen.

Men ofte er det manedsvis tilbagevendende trzf, og hvis
ikke arrangererne meddeler mig de konkrete datoer i hele
forlgbet kan jeg ikke saztte det i kalenderen mere end forste
gang — og det forsvinder jo af kalenderen pd hjemmesiden
nér datoen er passeret. Men selvfolgelig ikke i de numre af
VT, man forhabentlig ikke smider vak.

Her er et forseg pa ajourfering:

GOLDEN DAYS

Det er formodentlig i hdb om at lokke udenlandske turister
til at arrangererne benytter sig af et fremmed sprog — men
det skal nu nok vise sig iser at blive en Kgbenhavner-be-
givenhed. Eller rettelig, det foregar pd Frederiksberg, idet
udgangspunktet er Frederiksberg Runddel for den vestlige
ende af Frederiksberg Alle, ved hovedindgangen til Frede-
riksberg Have, skrds for Frederiksberg Kirke og mellem
Storm P Museet og lidt neermere Lorry (nu TV2’s storke-
benhavnske hovedsade) Revymuseet. De museer kan ikke
noksom anbefales, og de holder ekstraordinzrt dbent, med
henholdsvis foredrag om humor og forevisning af stumfilm
med stuntkvinden Emilie Sannum. Lzas for resten i Veteran
Tidende for nogle ar siden om Storm P’s kerlighedsforhold
til biler.

Vej- og Bromuseets ny rullende udstilling, som er omtalt an-
detsteds i dette blad, vil vere stillet op.

Minister Mikkelsen skyder arrangementet i gang sendag den
7. september kl. 13, og det bestdr i at 50 biler, busser, last-
biler og motorcykler fra mellemkrigsdrene adstadigt beve-
ger sig ind mod byen til Skt. Thomas Plads, omtrent i den
modsatte ende af Frederiksberg Alle. Derfra kerer de tilbage
igen. Publikum fér lejlighed til at bese keretgjerne og tale
med ejerne.

Arranggrerne har sendt VT en deltagerliste, men i et program
vi ikke forméede at dbne, og en henstilling om at tilstille os
det i et mere gaengs program gav ingen reaktion.

Imens kan det tilstremmende publikum dels blive befordret
mellem de to endestationer i en gammel bus, dels kebe s&
formodet tidstypiske sager som Stjerne-pilsner (neppe den
originale, al den stund bryggeriet ikke eksisterer mere), ba-
gerkringler og fedtemadder!

En studieveert fra Danmarks Radios P3, Henrik Milling, vil
veare speaker og forspge sig i Gunnar Nu-stil.

FORD PA FORTET

Ligeledes sondag den 7. september inviteres til Ford V8-lgb
p& Amager med start og slut i Drager. Morgenkaffe, betalt
af DVK, kl. 9 hos Birger Blaka, Peter Petersens Alle 41 1
Drager. Derfra keres Amager rundt efter turbeskrivelse. P4
turen vil man kunne opleve Morten Korch-idyl, nymodens

betonbyggeri pd godt og ondt i Orestad, strand, skov og luft-
havn. Undervejs holdes en lille pause, hvor der bydes pa en
vand eller al.

Ca. kl. 13.30 ankomst Drager Fort, hvor vi i dagens anled-
ning har féet lov at parkere pa selve fortet. Der bliver serveret
rodvinsmarineret svine- eller oksekad, kartofler og salatbar,
alt sammen ad libitum. Pris 145 kr. per person, bern halv
pris. Drikkevarer betales serskilt. Efter spisning kan man
g4 rundt pa fortet. Fra toppen er der en storsléet udsigt over
Drager, Gresund og @resundsbroen, hvis vejret tillader. Der
er ogsd mulighed for at kebe eftermiddagskaffe.

Bindende tilmelding og betaling senest 25. august, gerne
for af hensyn til planleegningen. Telefonisk til Jens Munk,
20702605, eller Birger Blake, 42501340.

FYNSKE AFTENTURE

Onsdag den 20. august: Fra Lundeborg lystbddehavn til
Christiansminde, Svendborg.

Onsdag den 17. september: Fjelstedskov rasteplads, hoved-
vejen Odense-Middelfart, til Nr. Aby.

HAVNEGADE

1 Kebenhavn. Custom House ()i Havnegade 44, teet ved
den gamle toldbod, har allieret sig med Copenhagen Historic
Grand Prix om at indbyde til Classic Car Brunch de sidste
sondage i méneden til og med september. Motorkeretgjer,
der er mindst 35 &r, er sikret afspaerret parkering med god
plads, og er vejret godt kan brunchen spises pé kajen med
udsigt til bade biler og livet pd havnen. Se mere pd hjem-
mesiderne www.customhouse.dk og www.chgp.dk

Da vi klikkede ind den 27. maj var der dog nogen uenighed
hos chpg om hvorvidt forste gang var den 14. (som ikke var
en sendag) eller den 25. maj, og pé customhouse fandt vi
intet, og da slet ikke hvad brunchen koster.

ODENSE (OBS @ndring)

Bemerk @ndret medetidspunkt for det ménedlige tref pd
Flakhaven i Odense. Det er hver den forste sendag i méne-
den, og nu rykket frem til kl. 11 til 16. S& medbring ikke
kun kaffe, men ogsd madpakke hvis du kommer allerede om
formiddagen. Det er gratis for alle med et indregistreret ve-
terankeretej. Hvis nogen af de fremmedte ensker at give en
tur mod betaling, som vil gé til velgerenhed — i ar kreftramte
bern — er de velkomne. Man er ikke tvunget til at kere. Vil
man bare vise vidunderet frem, er det ok. Jeg héber pé at
mange mader op og ger det til en arligt tilbagevendende be-
givenhed.

Tilmelding til Bent Normann Andersen pa tlf. 23821443,

EN ANDRING MERE

pé& Fyn. Da Vester Skerninge Kro lukker er start og slut for
sommerturen den 6. september (indbydelse i VT 383) flyttet
til Hundstrup Kro.

RORVIG HAVN
Vi er en lille flok veteranbilfolk, der har fundet sammen og
er modtes vinteren igennem sammen med vores egtefeller.

Veteran Tidende / august 2008



B

-

=

Y

*
/)
D

=

Y

la

Det begyndte grundlovsdag sidste &r
ved et havnetref, arrangeret af Conny
Larsen.

Der fandt vi ud af at det kunne vare
spendende at medes jevnligt. Det
blev aftalt at medes hver tirsdag kl. 19
pa Rervig Havn. Nogle aftener var vi
mange, andre gange ferre.

Da det blev efterdr trak vi inden dere
hos Lissi og Hardy Petersen. De har
et dejligt stort lokale med masser af
plads. Der mgdtes vi forste tirsdag i
hver méaned.

Vi begyndte mgderne pd Rervig Havn
1 maj.

Forelgbig er det aftalt at medes hver
tirsdag sommeren igennem. Alle er vel-
komne. Vi héber pé godt vejr, sa vi kan
nyde vores medbragte kaffe og sparke
nogle dzk.

Vi vil ogsé preve at arrangere nogle ko-
reture pa forskellige lordage i sommer.
John Randahl Larsen randahl@nyka.
dk

SOBYHUS

Neste gang 11. september kl. 17 til
22 byder Sebyhus alle med eldre bi-
ler, motorcykler og knallerter velkom-
men til en snak om de gamle kereto-

jer. Sebyhus szlger ol, vand, pelser,
dansk bef, kaffe og lagkage. Det ligger
i Midtjylland mellem Hammerum og
Arnborg.

SONDERRIS-DAGENE
DVK-medlemmer er indbudt til at ud-
stille ved Senderris-dagene lordag den
6. september klokken 9 til 16. Stedet
er Multicentret i Senderris, Krebsens
Kvarter 70, 6710 Esbjerg. Der er lovet
lettere forplejning for dem der udstil-
ler, det er lig med kaffe, kage, polser,
vand og ol.

Hvis du vil have et skilt i din bil eller
pa din motorcykel om navn, drgang,
teknik m.v. tilbyder Jorgen Jacobsen at
laminere skiltet. Og man skal ogséa hen-
vende sig til ham pa tlf. 20222729 eller
yak@esenet.dk

Opgiv model og drgang og selvfolgelig
navn og kontaktmulighed. Tilmelding
senest 10. august.

BESOG HOS VESTJYSK MOTOR-
VETERAN KLUB

I Gjesing Fritidscenter, Gjesingslund
Alle 2, Esbjerg, torsdag den 2. okto-
ber. Alle DVK-medlemmer pé egnen er
indbudt til klokken 19.30. Moadelokalet
er i keelderetagen.

HOLTE HAVN

Det lyder lidt som Vorbasse krigshavn
— Holte ligger jo ikke ved noget hav. Og
nogen havn i geengs forstand er det hel-
ler ikke, men et hyggeligt sted 1 Holte-
enden af Vejleso teet ved Holte station,
med en kiosk-café, ogsa med udenders
borde og stole, og hyggelig stemning.
Der er en stump gres, hvor man kan
holde med klassikeren og veteranen.
Det har fristet Arendse og Leif Fort-
meier, som foreslar at man medes ved
Holte Havn kl. 19 og et par timer hver
den forste mandag til og med septem-
ber. Ingen anden dagsorden end hygge
og bilsnak.

RINDSHOLM KRO

Flere af de nevnte arrangementer har
tydeligt nok preeg af at nogen gerne
vil nyde godt af vores tilstedevarelse
med gamle keretgjer. Det gelder ogsa
Rindsholm Kro, hvor der igen i r fore-
gér noget sidste sendag i august, nemlig
den 31.kl. 11 til 16. Det er en lejlighed,
blandt andre Peugeot-folket benytter til
at medes med deres biler.

Info www.rindsholm-kro.dk

HUSK OGSA RIBE CLASSIC
Hver tirsdag kl. 18 til 22, sidste gang
26. august. www.ribe-classic.dk

AUSTIN SEVEN X 2

En af Veteran Tidendes meddelere i
Jylland observerede midt i juli hele
14 stk. Austin Seven fra en klub i
Essex pa Vikingtur i Danmark.
Kortegen vakte selvsagt opsigt,
men fik ogsd neesten trafikken til at
gé 1 std, fordi de ferreste nennede
at overhale.

DATABASE

bibliotekets database.

Den frivillige stab pd DVK’s bibliotek arbejder stot pa at registrere, og
nu er man néet dertil at man kan lade medlemmer og andre fa indsigt i

Men finder den pd www.dvk-database.dk

Blandt andet vil man opdage at de fleste af de gamle numre af Bilhistorisk
Tidsskrift, som man ellers mé bestille pA kommunebibliotekernes lese-
sale, nu er skannet og lagt i databasen. Arbejdet fortsatter og efterhdnden
vil det samme ske med Veteran Tidende.

Der er ogsa lister over brochurer, vaerkstedsbeger, instruktionsboger og
for eksempel videoer til brug pad medestederne. Endnu er listerne ikke
komplette, men det kommer efterhdnden.

Veteran Tidende / august 2008
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AMAGER

Alle meder foregar den sidste onsdag
i maneden kl. 19, safremt ikke andet
er meddelt. Husk NYT medested: Fa.
Walbom, Amager Landevej 246. Der
kan kebes ol og vand til hokerpriser.
Augustmedet flyttes fra onsdag til tors-
dag den 28. og bliver til manedens Ha-
rald Nyborg-leb. Vi medes ved Harald
Nyborg, Kirstinehej, Kastrup, mellem
kl. 18 og 19 og kerer en tur til et sted
hvor der kan kebes kaffe og brad. Der
er konkurrence med premier fra Ha-
rald Nyborg.

7. september Forder pd Fortet — se un-
der Ny aktiviteter.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej
2791 Drager

TIf. 40539401 mellem 18 og 19, fax
32539405, bemark ny e-mailadresse
kajc@c.dk

17,

BORKOP VANDMULLE

14. august k1. 19: Klubmede — i form af
garage- og havebesog hos Age Jorgen-
sen og frue, Plantagevej 5, Jelling. Vi
ankommer mellem kl. 18 og 19, hvor
der er teendt op i den store grill. Med-
bring det du skal grille, spise og drikke.
Husk hustru, kereste, din gode ven. Vi
ser pé biler, kuriositeter og have, ma-
ske fortzeller Age Jergensen hvorfor
der er brug for fire plaeneklippere pa
matriklen. Age og frue serger for kaffe.
Svigter vejret, sidder vi i garagen.

31. august. Madpakketur til Martin
Andersen, Adun pr. Tarm. Vi tager en
tur ud i sensommerlandskabet og ender
omkring frokost hos Martin Andersen,
som har en betydelig samling af Buick.
Felles afgang fra Vejle Havn kl. 9.30
og saml op i Sender Omme (!) ved
DK-tanken forst i byen. Vi kerer derfra
kl. 11. Vi spiser frokost, nar vi kommer
til Adum. Tilmeld gerne sé jeg ved lidt
om antal.

11. september kl. 19: Klubmede — vi
tager pa beseg hos Jelling Veteran Ho-
tel, Nordkrogen 5 i Jelling. Benni Falk

har arrangeret. Kor med fra Vejle Havn
kl. 19 eller ker selv til Nordkrogen til
kl. 19.30. Medbring kaffe og bred til
eget forbrug.

9. oktober kl. 19.30: Klubmede.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tlf. 75890487 -
27231433 jakobsen(@skjernaa.dk

SONDERJYLLAND -
EGERNSUND

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Torsdag den 14. august samles vi i
klubhuset kl. 18.30 til grillaften. Du
medbringer kod, polser og drikkevarer,
vi serger for bred, kartoffelsalat mm.
Tilmelding nedvendig.

Torsdag den 11. september kl. 19 er
klubmedet henlagt til Mekanisk Muse-
um, Lundtoftvej 6A, Hokkerup, 6340
Krusa (tidl. Hebru Mgbler). Der udstil-
les oldtimer traktorer, biler, knallerter,
hestevogne, maskiner, “oldemorsstue”
m.v. Vi skal betale entre kr. 50 per per-
son (inkl. kaffe ved mere end 20 per-
soner). Der kan kebes kage til kaffen
nér vi har set Senderjyllands nyeste og
storste museum af sin art. Tilmelding
senest 6. september til en af nedensta-
ende.

Se evt. www.mekanisk-museum.dk
Torsdag den 9. oktober klubaften.
Torsdag den 13. november klubaften
med tilbageblik pa &rets arrangemen-
ter.

Torsdag den 11. december julefrokost
kl. 18.30. Pakkeleg, medbring en pak-
ke til veerdi ca. 20 kroner. Kuvertpris
kr. 125, hvoraf forventet egenbetaling
kr. ca. 75.

Lordag den 6. september Fotexlob Son-
derjylland — se nermere om det hele i
Aktivitetskalenderen, og der kommer
flere oplysninger i dette og de naste
numre af Veteran Tidende.

Med venlig hilsen

Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder —
kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alleen til godskontoret
og vores klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag 1 méneden.

Nér man ankommer til klubmede vil
kaffen std klar. Bred afhentes i kok-
kenet, hvor der samtidig afregnes for
kaffe, bred og eventuelt vand.

Tirsdag den 26. august kl. 19.30. Af-
tentur, kom i veteranen og madpakke
og aftenkaffe med.

Tirsdag den 30. september kl. 19.30.
Meode med bagagerums stumpemarked
og grill.

Tirsdag den 28. oktober: Medet er
flyttet til Vedstarup Teglveerk, Strojers
samling. Tilmelding pd 66174249.
Tirsdag den 14. november er sidste frist
for tilmelding til julefrokost.

Tirsdag den 25. november kl. 19 jule-
frokost. Tilmelding og betaling pa mo-
der i september og oktober eller senest
14. nov.

December juleferie — intet mede.
NYT: Der oprettet egen hjemmeside
for medested Egeskov Fyn med adres-
sen www.dvk-egeskov.klubsider.dk

Se i Aktivitetskalenderen og Ny akti-
viteter datoer for Lundeborgtref og
Karolinetref.

Venlig hilsen

Poul Henning Lauridsen, tlf. 65962428
og Arne Olesen, tlf. 60840537.

ESBJERG

Klubmede tredje torsdag hver maned.
Juli sommerlukket.

Se i rubrikken Ny aktiviteter om Sen-
derris-dagene og om besgg hos Vest-
jysk Motorveteran Klub.

Classic Treef i Ribe. Hver tirsdag i den
lyse tid medes klassiske biler pd Engen
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i Ribes nordlige del. Der er dbent kl.
18 til 22.

Se mere pa www.ribe-classic.dk

Skal vi samle en flok DVK-medlem-
mer og biler i Esbjerg-omradet og kere
derned sammen? S& kontakt mig.
Jorgen Jacobsen, Hjerting Strand-
vej 88, 6710 Esbjerg V, tIf. 20222729
yak@esenet.dk

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i1 Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.

Vores junimegde den 24. blev en rund-
tur til Vallg Slots park og Solgérdspar-
ken. Der medte 11 veteranbiler i hejt
solskin. Bade Valle Slots park og Sol-
gardsparken kerer de fleste bare forbi,
sa det matte vi endre pd, da begge par-
ker absolut er et besog vaerd. Selv om
vi fik en kraftig byge.

Til vores mode tirsdag den 26. august
kl. 19 vil en af Dronningens chaufferer,
Seren Serensen, fortelle om kongehu-
sets store bilpark, hvor flere jo ogsa er
“veteranbiler”.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJZALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgard, Kvarke-
byvej 79, Kvarkeby. Vejen gar op til
garden lige overfor kirken og slutter pa
gardspladsen. Made den tredje tirsdag
1 hver maned.

Tirsdag den 19. august besag hos DVK-
medlem Helmer Christensen og frue i
Dalby. Vi er inviteret til at se hans ve-
teranmotorcykler og museumssamling.
Adressen er Karisevej 44, Dalby ved
Haslev, og vi kerer direkte til adressen
og altsa ikke forst til Kvarkeby.
Tirsdag den 16. september besog af en
merkeklub, nermere oplysning i nee-
ste nummer.

Endnu ingen programmer for mederne
21. oktober og 18. november.

Erik Madsen, Roskilde, tlf. 46323825
Preben Boisen tlf. 40351585
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KOBENHAVN-
NORDSJALLAND - NARUM

VESTJYLLAND - SPJALD

Made den forste torsdag 1 hver maned.
Vanen tro vil der ikke vare noget pa
programmet 1 juni, juli, august og sep-
tember. Men herfra vil vi preve om det
vil veere muligt at fa vores pelsemand
Micael Schullstad til at std pd parke-
ringspladsen ligesom sidste ar. Derfor
vil opfordringen vaere: Kom i gammel
bil.

Der bliver igen i ar Harald Nyborg-leb,
dog kun fire. Der resterer ét:

Torsdag den 28. august kl. 18-19 me-
des vi hos Harald Nyborg i Tarnby,
slutstedet bliver formentlig et andet
sted pa Amager. Denne aften vil det
veere planlagt af medestedslederen pa
Amager, som ogsa er en erfaren tur-
legger.

Venlig hilsen Claus Neble

OSTJYLLAND - RISTRUP

Meadested Ristrup Hovedgérd, Ristrup-
vej 39, 8471 Sabro. Medetidspunkt
hvis ikke andet er navnt: Den forste
tirsdag 1 maneden kl. 19.30.

Arets grillaften 1. juli var velsignet
med godt vejr, s& vi denne gang kunne
deekke op pa plenen. Ca. 55 deltagere
kunne nyde den gode mad, som blev
tilberedt af den veloplagte slagter.
Sendag den 24. august kl. 9: Heldags-
tur med besog pa Fussinge, medested
torvet 1 Hinnerup. Husk madpakke.
Tirsdag den 2. september kl. 19.30: Al-
mindeligt klubmede.

Tirsdag den 7. oktober kl. 19.30: Per
Nielsen fra Lyngby kommer og fortel-
ler om dampbiler, blandt andet om sin
egen Stanley. Foredraget begynder kl.
19.30 precis, sa mad venligst til tiden.
Med venlig hilsen

Jorn Gaardsvig Nielsen, tIf. 86988883
Robert Vestergard, tIf. 86224003

Lars Hoffbeck, tlf. 86999161

Der er mede 1 Spjald hver den tredje
torsdag 1 maneden kl. 19.30.

Om tur med Nordvestjyske Veterankeo-
rere se under Ny aktiviteter.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

VESTSJALLAND - SABY

Der er abent frakl. 19 i medestedet hver
den 1. onsdag i maneden. I sommersz-
sonen i Vestsjeellands Bilmuseum, i
vinterhalvaret i forsamlingshuset.
Folg med pa modestedets hjemmeside:
www.roadmaster.dk/dvkvestsjindex.
htm

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og Se-
ren Carstens.

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mode i Vesterhede hver den sid-
ste mandag 1 maneden kl. 19. Alle fra
andre medesteder er velkomne.

M. v. h.

Ove H. Iversen
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AMERICAN AUSTIN 1930 COUPE

Af Johannes Anker

Historie

The American Austin Car Company
var indregistreret i staten Delaware,
USA, med fabrikation i Butler, Penn-
sylvania.

American Austin var en folge af den
okonomiske depression i USA. Beho-
vet for en mindre, billig vogn nummer
to syntes indlysende, og valget faldt pa
den engelskproducerede Austin Seven.
Men i den 10-ars periode der fulgte fra
begyndelsen den 21. maj 1930 skulle
det vise sig, at det amerikanske marked
ikke var parat til denne lille nyskabel-
se. Austin Seven blev pa det tidspunkt
udover i England licensfremstillet i
Frankrig (som Rosengart), Tyskland
(Dixi — senere BMW), Australien
(Loncar), og i Japan som Dat (senere
Datsun/Nissan).

Den forste American Austin, model
1930, var bygget over det engelske
Austin Seven chassis, men med sit egen
specielle amerikanskbyggede karrosse-
11, der af samtiden blev omtalt som lille,
henrivende og yndigt. Dette antagelig
af heflighed over for konstrukteren og
karrosserifabrikken Hayes 1 Detroit.
Vognens ydermdl var 16” smallere og
28” kortere end nogen anden vogn i
Amerika. Ligesd var American Austin
den forste amerikansk-producerede
vogn, hvor batteriet var anbragt under
motorhjelmen.

10

Den vandkelede 4-cylindrede motor
pa 747 cc udviklede 15 hk ved 3.300
omdrejninger. Bilen kostede 445 dol-
lars, svarende til 1.500 kroner, hvilket
var 5 dollars mere end en Ford A, og
det var uden tvivl et af dens problemer.
Det blev garanteret at benzinforbruget
var 40 miles per gallon, svarende til ca.
17 kilometer per liter, men det har for-
mentlig ikke veret tilstreekkeligt afgo-
rende for salget.

Ved annonceringen af denne nyskabel-
se skortede det ikke pd offentlighedens

opmarksomhed, og beremtheder som
Al Jolson, Buster Keaton og Ernest
Hemingway blandt mange andre kend-
te korte American Austin, som i gvrigt
var et yndet motiv for tegneserier og
forskellige former for humoristiske
indslag 1 radioen.

I stedet for at blive betragtet som et
anvendeligt transportmiddel blev Ame-
rican Austin nermest opfattet som en
joke, og 1 stedet for arlige produktions-
tal p4 100.000 blev der produceret min-
dre end 10.000 biler de forste to ar.
Efter at selskabet havde faet en kraftig
gkonomisk indsprejtning i 1932 holdt
det dog kun i to &r, hvorefter produktio-
nen af American Austin blev indstillet
11934.

I 1937 var produktionen i gang igen
under et andet kompagni ved navn
American Bantam, og med en ny mo-
del, der var sa meget @ndret i forhold
til den oprindelige American Austin,
at den var fritaget for licensafgiften til
England.

Da store dele af den amerikanske bil-
industri i &rene 1941-42 overgik til
krigsproduktion blev fremstillingen af
American Bantam indstillet, og fabrik-
ken forsegte sig med leverancer til US
Army og var ferst til at fremstille de
senere sa kendte Jeeps.

Veteran Tidende / august 2008



Hjemtransport og klargoring

Bilen fandt jeg pa internettet og har,
takket vere verdifuld hjelp fra en af
mine n&re venner, hjemfort fra New
Jersey, USA, i sommeren 2007.

Den havde efter total renovering hen-
stdet 1 en udstilling i en ukendt arreekke
uden at have veret ude at kore. Det be-
ted naturligvis at jeg méitte gennemga
bilen fra A til Z for at foretage diverse
efterspendinger og justeringer, men da
det var overstdet korte den ogsd som
den skulle.

Jeg vil dog n@vne at jeg havde proble-
mer med at fa et “'tilfredsstillende” olie-
tryk pa motoren, selv om oliepumpen
og lejerne efter nermere eftersyn var
1 orden. Forst da jeg fandt frem til en
tidlig instruktionsbog for Austin Seven,
og takket vaere gode rad og vejledning
fra en Austin Seven-ejer i Kastrup, fik
Jjeg tilsyneladende styr pa olietrykket.
Det viste sig nemlig, at instruktions-
bogen for de tidlige modeller omtaler
et normalt olietryk pd 5-7 lbs/sq.in.,
hvorimod f. eks. 1937-drgangen har
foreskrevet et olietryk pd 20-30 Ibs./
sq.in. Stor var min lettelse, da jeg fandt
ud af at bilens olietryk var fint placeret
noget over det foreskrevne.
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Et andet problem der voldte vanskelig-
heder, var at skaffe 10 ml af den rede
vaeske, der bruges til den sarlige ben-
zinmaler der er i bilen. Efter sigende
samme malerprincip som sidder i Ford
V8. Aage Louring, Gjern, hjalp mig
med en adresse 1 USA, og forsynet med
katalognummer og varebenavnelse var
det ikke noget problem at rekvirere
vaesken via internettet. Allerede dagen
derpa modtog jeg leveranderens ordre-
bekraeftelse med oplysning om pris og
forsendelse. Pengene blev afsendt, 30
USD, og sa var det bare at afvente pak-
kens ankomst. Men efter flere forgeves

henvendelser til firmaet fik jeg sa plud-
selig den besked at de godt nok havde
denne vaske til benzinmalere, men at
de ikke turde sende den til mig, da det
formentlig var at betragte som farligt
gods. Jeg fandt dog en losning pé dette
problem takket veere Poul Hedegaard,
Sunds.

Afsluttende bemeerkninger

Da jeg stillede til syn med bilen vakte
den nogen opsigt, og den blev da ogsé
besigtiget pa alle taenkelige leder og
kanter, og gav da heller ikke anledning
til bemaerkninger. Der var dog et lille
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praktisk problem. Synshallens udstyr
var bestemt ikke dimensioneret og ud-
styret til at handtere en bil med denne
meget begreensede sporvidde. Hverken
rampen eller graven tillod besigtigelse
af undervognen. Da frihgjden er be-
greenset til 22 cm, blev denne del af
synet efter nogen tids grublen forbigaet
i stilhed.

Forsynet med historisk korrekte num-
merplader kunne jeg sa kere ud i den
smukke bornholmske natur for at vise
vidunderet frem.

Specifikationer

Akselafstand 192 cm, vognens egen-
vaegt 513 kg, totallengde 320 cm, stor-
ste bredde 136 cm, storste hejde 156
cm, frihgjden 22 cm.

Hjul og deek 3.75” x 18” monteret pa
pladehjul med lose falge.
Instrumenter: Mélere for olietryk, am-
peremeter, benzinmaler og kombineret
speedometer og teeller for kerte miles.
6 volt elanleg af typen Autolite. 2 ho-
vedlygter og 1 centralt placeret baglyg-
te, der tillige fungerer som stoplygte og
nummerpladebelysning.

Forkromede kofangere, lygtekranse,
derbeslag og kelerkappe.

Indtreek af jernbaneflgjl.

Bilen er fremstillet i forste halvdel af
1930 og forsynet med chassisnummer
1368, motornummer L 1330 og karros-
serinummer 1418.

Til hejre:

(Red.: Bdde American Austin og Ame-
rican Bantam blev fremstillet 1 adskil-
lige karrosseriformer, lukkede og &bne,
til sidst ogsé en station wagon. I hvert
fald American Bantam synes at have
veeret solgt 1 enkelte eksemplarer her-
hjemme. Og den forste Jeep var altsa
ikke alene fremstillet hos, men var ogsé
konstrueret af American Bantam, om
end det store antal som bekendt lgb af
samlebdndene hos Willys og Ford. Pa
naste side er de tre nederste Bantam).
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Lerdag d. 14. juni klippede muse-
umschef Helle Schummel den rede
silkesnor over og dbnede Danmarks
forste ”Rullende Museum”.

Publikum besegte bade lerdag og sen-
dag de flotte udstillingspavilloner med
den spandende fotoudstilling og den
10 meter lange legevej med fire for-
skellige broer. Bernene var begejstret
for legevejen. De gik og leb pé den
og brugte den til at ga catwalk pa. De
kravlede hen over buebroen og fik en
lille rutsjetur pa den. Sammen fik bern
og voksne en aha-oplevelse, nar de
udforskede legevejens mange skuffer.
Der kunne de gatte, hvad gravema-
skinen steder pd nar den arbejder, og
hvordan en rigtig skurvogn er indrettet.
De kunne ogsé se hvilke dyr der kribler
og krabler i1 greftekanten, og hvad as-
falt er lavet af. Indimellem kunne man
here hvin og grin, nédr skufferne med
foleting blev afpravet. Det voksne pub-
likum kiggede med stor interesse pa
den flotte fotoudstilling, der med store
billeder og fa ord blandt andet forteeller
om behovet for en ny ferdselskultur i
1920'erne og den store brobygningstid
i 1930'erne. Isar billederne fra de bil-
frie sendage 1 vinteren 1973/74 frem-
kaldte mange minder hos dem, der har
oplevet oliekrisen.
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NATLOB

Legbet 21.-22. juni var lagt pa det helt
rigtige tidspunkt. Det var drets kor-
teste nat og naesten fuldmane.

Der var tilmeldt 25 biler og 45 perso-
ner, som medte op pa Havnse Hotel
til middag og for at se solen ga ned
over Sejrebugten kl. 21.55 przcis.

Det lykkedes, ledsaget af stoj og mu-
sik fra havnefesten, som var i gang lige
ved hotellet. Sa gik turen mod Holbzk,
hvor der skulle bowles fra kl. 23 til 24.
Forinden var vi blevet fordelt pa S hold
ved lodtrekning. Efter bowling gik tu-
ren videre til Brorfelde observatorium,
som ligger pd det tredjehejeste punkt
péa Sjelland, og samtidig det morkeste
sted, 1 et skovomrade.

Det er delvist nedlagt og bliver nu fortsat pa frivillig basis
—nogle havde veret der i 40 ar.

Vi fik alle lejlighed til at se i en stor teleskopkikkert, men
desvarre var det overskyet, sa der var ikke meget at se, ov.
Men s4 fik vi natmad - selvfolgelig ”stjerneskud”, som Dorte
Stadil og Bent Friis havde medbragt i Samba-bussen.

Efter observatoriet gik turen ned over Midtsjaelland. Det var
ikke s& meorkt, stadig de lyse netter; vi skulle veere fremme
ved Mandehoved péd Stevns kl. 4. Mandehoved er tidligere
militert omrade, nu omdannet til naturcenter. Det ligger
kont, lige ud til Klinten og Osterseen, sa det var serdeles
velegnet til vores formal — at se solen st op preecis kl. 4.28.
Og det blev en oplevelse, sddan en meget tidlig sendag
morgen. Helt stille, kun fuglesang, da solen stod op som en
kempe rod ildkugle bag Oresundsbroen (som ligger 20 km
vak).

Sé var det godt med morgenkaffe. Selv om det foregik un-
der lidt primitive forhold i naturparken og vi var treette efter
turen, som var pa 146 km, varede det noget inden vi skiltes.
Nogle skulle helt til Fyn eller Lolland.

Tekst Kai Wredstrom og foto Dorte Stadil, Anne Lise Gu-
stafsson, Kai Wredstrom.

Afgang fra Havnso.
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Transport af
racerbiler i udlandet

Et af Veteran Tidendes redalktionsmedlemmer er.dybt
fascineret af de specielle koretajer, som ikke bare gen-
nem historien, men ogsd i dag anvendes til at transpor=
tere racerbiler til og fra banerne. [ den forste af to ar-
tikler om emnet forteeller han om denne fascination 0g
beskriver koretojernes historie i udlandet. Den anden
artikel bliver om racertransportere i Danmark.

Tekst: Morten Alstrup.

Foto: Daimler, Audi AG’s virksomhedsarkiv, BMW, Al-
lan B. Serensen, Morten Alstrup, Birgit Holm-Madsen,
David Lawson, Jorgen Bogeholdt Jensens arkiyer.

Den vel nok mest kendte racertransporter af dem alle var den hurtigtransporter; som,
Mercedes-Benz i midten af halvtredserne byggede med det officielle formal hurtigt og
effektivt at kunne transportere en defekt racerbil fra racerbanerne til veerkstedet i A
tyskland. Men reelt var der ogsd tale om et PR-stunt af de helt store, da karetojet vakte
opsigt, samtidig med, at der var anvendt standardkomponenter fia en lang reekke af mear-

kets gadebiler (foto: Daimler).

Indremmet. Jeg har en fetich. Ikke sa-
dan en med lak eller leder. Ej heller en,
jeg bliver flov over eller beklemt ved at
tale om. Den er bare lidt ulogisk. Min
fetich er nemlig racertransportere. Dis-
se koretgjer, som transporterer min va-
sentligste motoriserede hovedinteresse
frem og tilbage mellem verkstederne
og racerbanerne.

Det er en fetich, jeg har haft lenge.
Forste gang jeg blev eksponeret for
den, var som tidrig en junieftermiddag
i 1977. Jeg stod sammen med en lege-
kammerat ved den daveerende hovedvej

E45, som dengang gik igennem min fo-
deby Horsens. Pludselig dukkede der et
stort keretej op, der lignede en kryds-
ning mellem en bus og en mebellastbil.
Jeg mindes, at forerhuset var integreret
i den heje, morkebla kasse, der bar tek-
sten Team Tyrrell og var dekoreret med
logoet for den amerikanske bank First
National City. Havde jeg veret bare det
mindste i tvivl, blev tvivlen gjeblikke-
ligt fejet bort ved synet af den meget
mindre Mercedes 608D, som fulgte lige
i kelvandet. Den var dekoreret med sort
og guld, og den bar blot teksten Walter
Wolf Racing.

LE21-4085

Det var racertransportere, og jeg var
ikke et sekund i tvivl om, at den for-
ste bil rummede mindst to af de hejst
specielle Tyrrell P34-racere med de
dobbelte forhjul. Derimod undrede
jeg mig lidt over, om den anden last-
bil overhovedet kunne indeholde den
elegante Wolf WRI1-racer, som Jody
Scheckter netop havde vundet Mona-
cos Grand Prix med. Men dengang vid-
ste jeg heller ikke, at man ofte erstat-
ter de gigantiske ballonbagdek med
noget, der naermest ligner knallertdaek,
nér Formel 1-racerne skulle rulles ind i
transporteren.
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Men hvad er det s egentlig, der har
givet mig denne uforklarlige fascina-
tion over racertransportere? Ja, for jeg
har ikke nogen speciel fascination af
lastbiler, hverken i1 almindelighed el-
ler nar der er tale om de mere specielle
stilarter som de amerikanske Mack og
Kenworth.

Den veasentligste arsag er nok indhol-
det. De lynhurtige racerbiler. Men ogsa
den specielle og meget individuelle ud-
formning, som en racertransporter er
underkastet. Og sd den store kontrast
mellem de to ting. Mellem den tunge,
klodsede og langsomme lastbil, der ma
kante sig gennem depotet, og de lyn-
hurtige biler, som den efter sin ankomst
spyr ud af sit lastrum.

Men ligesom biler og racerbiler har
racertransportere gennemgdet en stor
udvikling gennem arene. De Formel 1-
transportere, jeg sé for tredive ar siden,
var markant forskellige fra dem, man
oplever i dag — selv i et dansk DTC-de-
pot — og dengang var de ogsa markant
forskellige fra deres forgangere.

Til at begynde med var der slet ikke be-
hov for racertransportere. Lobene fore-
gik jo pé offentlige veje (Red.: og stran-
de), der blev sparret af, og selv om der
efter datidens forhold var tale om nogle
hidsige biler, var racerbilerne i de forste
artier af det 20. arhundrede ikke mere
specielle, end at de kunne transporteres
til og fra lebene ved egen kraft. Men
med tiden var det ikke hensigtsmassigt
- hverken fra teamenes eller myndighe-
dernes side - at de blev transporteret pa
de offentlige veje. Tog blev anvendt, og
1 hver ende af togforbindelsen hyrede
man lokale lastbiler til at foretage den
sidste del af transporten. Men der blev
ogsa flere og flere tilfzlde, hvor hele
transporten fra racerverkstedet til ra-
cerbanen blev tilbagelagt pa ladet af en
lastbil og i nogle tilfeelde endda ogsa pa
en pahengsvogn efterspendt en treek-
steerk person- eller varevogn.

En anden ting, der er fascinerende ved
racertransportere, er at finde frem til
dem. Ligesom de mekanikere, som star
for opbygningen og vedligeholdelsen
af en racerbil, altid star i skyggen af
den kerer, som styrer bilen til sejr, star
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Da Auto Union i 1934 gik ind i Grand Prix-sporten og samtidig i direkte dyst med rivalen
Mercedes-Benz om rekordkarsler pd afspeerrede dele af det nye tyske Autobahn-net, an-
kom teamets racerbiler standsmeessigt til banerne. Det skete inden i disse tre specialbyg-
gede Biissing NAG Type 300-lastbiler; der ved flere lejligheder var forsynet med heengere
eller suppleret med normale Opel Blitz 3 tons-presseningvogne. En enkelt af Auto Unions
racertransportere har overlevet, og efter endt restaurering har man kunnet opleve den ved
en reekke af de store historiske motorlob, ligesom den mellem lobene kan beses pa Auto
Technik Museet i Sinsheim i Tyskland. (Foto: Audi AG s virksomhedsarkiv).



Med 1600 km fra den nordlige til den syd-
lige del af landet var svenskerne vant til
at skulle tilbagelcegge store distancer, og
de var derfor blandt de forste, som fik op-
bygget specielle racertransportere. Her ses
det eksemplar, som duoen Brune Tavell og
Oscar Swahn anvendte til at transportere
deres to Cooper-JAP-racere i 1949 (foto:
Jorgen Bogeholdt Jensens arkiver).

racertransportere ogsé altid skyggen af
racerbilerne. Hvis de i det hele taget
er sa tet pa, nar billedet skal tages, at
de bliver ramt af racerbilernes skygge!
Faktisk er det sveert at finde gamle fo-
tos af racertransportere, hvor disse ud-
gor hovedmotivet. Ofte befinder de sig
i baggrunden eller yderkanten af fo-
toet. Hvis man i det hele taget kan ane
andet end en forskerm eller en bagder
til lastrummet.

Ndr man ikke anvendte tog, var almindelige
presenningslastbiler den mest almindelige
form for transportmiddel til racerbiler i
mellemkrigsarene. Her ses to af BMW's
sportsvogne i Brescia sammen med den ene
lastbil, som transporterede dem til lobet i
Italien i foraret 1940 (foto: BMW).

Det gor det naturligvis ogsa svert at
datere verdens forste racertranspor-
ter, men blandt dem, der har arbejdet
mest med emnet, er der enighed om,
at det drejer sig om en sportslig to-
sedet Mercedes 15/70/100 PS, som
Mercedes’ legendariske motorsports-
chef Alfred Neubauer op til 1924-sz-
sonen tog initiativ til at f& ombygget,
s den kunne transportere en enkelt ra-
cerbil. Alt bag den forreste sederakke
blev fjernet, og i hver side af bilen blev
der anlagt en sliske, der gik op over
baghjulet og efter 60 graders knak
ned igen. Der kunne man i det sydlige
Tyskland sa trille en Mercedes-racerbil
op og en hel del dage senere lesse den
af pa Sicilien, hvor Christian Werner
vandt Targa Florio.
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Da Mercedes-Benz i 1954 gjorde comeback
til Grand Prix-sporten, ankom bilerne til
Reims-banen i Frankrigs champagned-
istrikt inden i bla lastbiler som denne, hvor
der var plads til to racerbiler i to etager
(foto: Daimler).

[ de forste mange ar var det stort set
kun de store fabriksmandskaber, som
anskaffede og indrettede deciderede
racertransportere, og i mange tilfelde
var der blot tale om traditionelle last-
biler med nedfzldelige sider og en pre-
senningsoverdel, hvorpd der var trykt
navne og logoer. Scuderia Ferrari gik
dog et skridt videre, da man var blandt
de forste mandskaber, som anvendte
lukkede meobelkasser, hvori forerhuset
tillige var integreret. Da de to tyske
virksomheder Mercedes og Auto Union
kastede sig ind 1 Grand Prix-sporten i
1934, gjorde specielt sidstnevnte ogsa
en stor indsats for, at deres racerbil an-
kom standsmessigt til racerbanerne i
Europa og Nordafrika. Hos den tyske
karrosseribygger Schumann fik man
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De fleste samtidige billeder af Mercedes-Benz' hurtigtransporter viser
ikke koretajet med en havareret Mercedes W196 eller 300 SLR-racer, der
skulle hastes tilbage til veerkstedet i Untertiirkheim, sadan som det ud-
trykte formal med den specielle transporter ellers var. Mange gange blev
den vindende bil — og den var i disse ar mange gange en Mercedes — nem-
lig kort tilbage til Sydtyskland sammen med laurbcerkransen pa ladet af
hurtigtransporteren. Her er man ved at gore klar til hjemturen efter sejren
i Sveriges Grand Prix i Kristiansstad i 1955 (foto: Daimler).

MERCEDES-BENZ
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bygget tre Biissing NAG racertrans-
portere, der hver kunne indeholde en af
Ferdinand Porsches hakmotoriserede
racerbiler.

I trediverne begyndte flere af Europas
bedste private racerkerere, som Whit-
ney Straight, Dick Seaman, Earl Howe
og Prins Bira ogséd at rdde over deci-
derede racertransportere, men hvor de
store fabrikker havde lastbiler, der fra
start var bygget op til formélet, var der
for de fleste privatkereres vedkommen-
de tale om brugte lastbiler, der havde
haft anden anvendelse, inden de blev
bygget om til det nye formél.

Anden verdenskrigs opher efterlod
en lang stribe busser og lastbiler, som
nu var i overskud, men da gkonomien
samtidig var praeget af smalkost, pas-
sede de to ting som fod i hose, specielt
hos den samling af kerere og team,
der i sidste halvdel af fyrrerne genop-
tog sporten. Mens det var forholdsvis

Det skotske team Ecurie Ecosse fik i slut-
ningen af halvtredserne opbygget denne ra-
certransporter pd et Commer lastbilchassis,
der var udstyret med en uscedvanlig totakts
dieselmotor med tre cylindre og seks stemp-
ler. Racertransporteren kunne transportere
to biler i det fri overst oppe, mens der var
plads til endnu en bil i stueetagen bag den
forleengede kabine og veerkstedsrummet.
Commeren blev i begyndelsen af halvfem-
serne gennemrestaureret, og den geestede i
1996 Kobenhavn i forbindelse med Copen-
hagen Classic Car Cup.

(foto: Morten Alstrup).
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enkelt at ombygge en lastbil med meo-
belkasse sd den kunne anvendes til at
transportere racervognen, reservede-
lene og alt veerktejet, forestod der ofte
en storre ombygning for at gere en
udrangeret bus eller rutebil klar. Men
faktisk var den type af keretgjer grun-
det deres efterhdnden stigende lengde
ganske velegnet. Typisk blev den bage-
ste del af bussen ombygget til garage
for racerbilen med en dobbeltflgjet deor
i bag, mens den forreste del af bussen
blev ombygget til kombineret opholds-
og soverum med kejearrangementer.

I halvtredserne begyndte der atter at
rulle nybyggede racertransportere ind
i depotet pa de europaiske racerbaner,

Fiat var det foretrukne lastbilschassis, nar
ikke bare de italienske racerbilsteam som
Ferrari og Maserati, men ogsa det dansk-
amerikanske Scarab-team skulle have op-
bygget en racertransporter. I de fleste til-

feelde var der tale om opbygningerne, hvor

racerbilerne stod mere eller mindre ube-
skyttede pa to abne deek, men der blev ogsa
bygget lukkede lastbiler som denne, der si-
den er blevet restaureret og ses i depotet pd
Niirburgring under Oldtimer Grand Prixet
i 2003 (foto: Allan B. Serensen).

og da Mercedes i 1954 igen var at finde
i Grand Prix-klassen, foregik transpor-
ten primert ved hjelp af store meorke-
bla lastvogne af markets eget fabrikat.
Men pludselig dukkede der en ny skab-
ning op, der siden har opnaet kultstatus
som racertransporteren over alle racer-
transportere.

Parallelt med Daimler-Benz’ racer-
afdeling i Untertiirkheim havde man
ogsa en forsegsafdeling, der byggede
alskens forskellige prototyper og ofte
havde store frihedsgrader. Her opstod
et keretoj, der kunne transportere enten
et eksemplar af Mercedes’ W196-For-
mel 1-racer eller 300 SLR-sportspro-
totypen, men som fuldt lastet ikke var
meget hgjere end en velvoksen mand.
Og sé kunne den tillige kere hurtigt.

En stor del af de komponenter, man
anvendte til bygningen, var hentet
fra fabrikkens evrige modelprogram.
Chassiset stammede fra en Mercedes
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Et lille udpluk af forskellige lastbiler og varevogne, der er blevet anvendt til transport af racerbiler og udstyr i halvtredserne, tresserne
og halvfjerdserne, her fanget ved den britiske Race Retro-udstilling i 2007. Fra venstre er det Tyrrells Formel I-transporter, Ecurie Ecos-
ses sportsvognstransporter, to keretojer fra British Motor Corporations motorsportsafdeling samt til sidst en varebil, som den britiske
sportsvognsproducent Elva anvendte til at hente og bringe stumper (foto: Race Retro).

300S, men var dog blevet forleenget, sa
man foran forakslen kunne bygge en
kabine til to personer. Til fremstillin-
gen af denne kabine anvendte man bl.a.
forruden og sidederene fra en normal
Mercedes 180, mens bagruden havde
negativ haldning (a la Ford Anglia), s&
fronten pa den transporterede racerbil
naesten kunne std i le. Bagskaermene
bar et umiskendeligt slegtskab med
Mercedes” daveerende SL-modeller,
mens motoren stammede fra 300 SL-
modellen, men dog var neddroslet fra
215 til 192 hestekrefter, sa den kunne
opné et hejere drejningsmoment. Alli-
gevel var keretgjet god for en topfart
mellem 160 og 170 km/t — selv med en
totalvaegt pa tre tons, nar der var en ra-
cerbil pa ladet.
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Officielt var baggrunden for konstruk-
tionen et behov for hurtigt at kunne
fragte en defekt racerbil tilbage til ra-
cerafdelingen, hvis der opstod et pro-
blem, som ikke kunne lgses pa selve
racerbanen, men det er noget, flere hi-
storikere 1 dag betvivler, for placerin-
gen af de baner, man kerte pa i midten
af halvtredserne, var faktisk ikke sa
flernt fra racerafdelingens lokaler i det
sydlige Tyskland. Man kommer nemlig
heller ikke uden om den enorme PR-
og reklamevardi, som Mercedes-Benz
fik ud af brugen af bilen. Og sé var det
egentlig ogsa sjeldent, at de tyske salv-
pile bred sammen...

Netop PR- og reklameverdi var en vig-
tig sidegevinst ved tidens racertrans-

WORLD CHAMPIONS 1968-1970

GOLD, LEAF

portere. Dengang var mulighederne
for at give kommercielle sponsorer
reklame pd racerbilerne strengt regu-
leret, men sa kunne man til gengald
overklistre transporteren med reklamer.
Og det var ikke bare dzk-, benzin- og
teendrorsleveranderer, der her blev
navnt. Den ombyggede Bedford-rute-
bil, Mike Hawthorns familieteam an-
vendte i 1952, fik saledes paskriften We
use Colman's Mustard, efter at teamet
med succes havde kommet sennep i
det uteette kolesystem pé deres racerbil
under Ulster Trophy-lebet i Dundrod!
(Red.: Colman’s szlges szdvanligvis
som pulver, man selv rerer op med ed-
dike eller vand).

[ tresserne anskaffede den britiske Lotus-

fabrik denne transporter til sine nye Lotus

49-modeller. 1 begyndelsen var transporte-
ren malet i den traditionelle British Racing
Green med teksten Team Lotus i gul, men
da der i 1968 blev dabnet for kommercielle
sponsorreklamer pa racerbilerne, og man
skrev kontrakt med Gold Leaf, blev ikke
bare racerbilerne, men ogsa racertranspor-
teren malet i de rode og hvide farver. Siden
overgik bussen til Lotus’ Formel 2-team og
blev dekoreret med Texaco Star-logoer, in-
den den blev overtaget af den britiske For-
mel Ford-producent Alexis, som anvendte
den i England. Seneste ejer er Johannes
Willenpart, der alle dage har veeret Jochen
Rindt-fan, og som ogsd ejede den Lotus 49
med chassisnummer 6, som ostrigeren I Sin
tid korte. Da Johannes Willenpart fik mulig-
hed for at kabe racertransporteren, blev den
bragt tilbage til den stand og den dekora-
tion, som den turnerede rundt med i slutnin-
gen af tresserne (foto: Allan B. Serensen).
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Det er denne bla racertransporter opbyg-
get pd et Leyland Worldmaster-chassis, der
en junieftermiddag i 1977 anteendte fasci-
nationen for racertransportere hos denne
artikels forfatter. Racertransporteren var
dengang pd en af sine sidste ture for Tyr-
rells Formel 1-team, som den havde tjent
trofast i mere end syv sceesoner. Siden har
John Delane fdet den bragt tilbage til sin
oprindelige stand, og den fungerer i dag
ikke bare som publikumsmagnet i depoterne
som her ved Oldtimer Grand Prixet pa Niir-
burgring i 2005, men anvendes ogsa til at
transportere hans egen Tyrrell 002 og John
Dimmers Tyrrell 004 til lobene (fotos: Allan
B. Sorensen, Birgit Holm-Madsen).

Netop de ombyggede rutebiler af meer-
ker som Bedford, Bristol og AEC var
kendetegnende for de britiske racer-
transportere 1 halvtredserne, hvor der
ogsé opstod det, der kan betegnes som
halvandendakkerbusser. Altsd en tra-
ditionel bus, hvor bagenden er gjort til
veerksted, men hvor der ovenpd denne
var pasvejset overdelen fra en dob-
beltdeekker, s& man alligevel kunne
udnytte keretojet i sin fulde lengde
til beboelse og ophold. En anden in-
teressant ombygning kom til nogle ar
senere, da Mike Anthony konstruerede
en Standard Vanguard med lavt, fladt
lad, sa den kunne transportere hans
Lotus Eleven pa pracis samme made,
som Mercedes’ hurtigtransporter havde
gjort det (om end ikke neer sd hurtigt).

Samtidig skete der i disse ar et stilskif-
te i det, der 1 det forste efterkrigsarti
havde vearet den forende motorsports-
nation, da Ferrari og Maserati plud-
selig forlod de helt lukkede lastbiler
til fordel for halvabne konstruktioner.
Grundlaget var typisk et Fiat 642 RN2-
chassis, hvorpa Bartoletti opbyggede
et dobbeltkabine med et efterfelgende
veerktejsrum af samme storrelse. Men
herudover var der sa abne dek — et i
halv lengde bag karrosseriopbygnin-
gen og et 1 fuld leengde ovenpd — hvor
der kunne veare tre racerbiler, som til
gengald var udsat for vejr og vind i
almindelighed og stov og sol i sarde-
leshed under de sydlige himmelstrog,
hvor disse transportere oftest keorte.
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Her ruller tre af Tyrrell-teamets mekanikere
Jackie Stewarts racerbil ud af teamets Ley-
land Worldmaster-transporter, der ligesom
de fleste racertransportere pa det tidspunkt
var udstyret med en bagklap, der blev til en
skra sliske. Senere har disse bagklapper
udviklet sig til at veere meget sofistikerede
elevatorer, der er ideelle til de moderne
racerbiler uden nogen scerlig frihojde. Ved
siden af Tyrrells transporter kan man se
McLarens Ford Dorset-chassis samt en
heenger, man anvendte til at transportere en
ekstra racerbil, mens den Bedford med en
forholdsvis beskeden kasse, som Frank Wil-
liams i 1971 anvendte til sit dengang for-
holdsvis beskedne Formel I-team kan ses
lige ved siden af (foto: David Lawson).

Det var kun de store fabrikker, som kun-
ne tillade sig sd ekstravagante koretojer,
hvor sdvel den spanske Pegaso-fabrik
som den amerikanske Fageol-fabrik i
halvtredserne producerede nogle meget
futuristisk udseende transportere, som
det desveerre ikke er lykkedes at finde
originalt fotomateriale om. Efterhanden
begyndte briterne ogsé at komme efter
specielt italienerne med skraeddersyede
losninger. I 1960 prasenterede BRM
saledes en helt ny transporter, der med
et slag erstattede den Commer, der hav-
de fungeret som verkstedsvogn, og de
tre Austin Lodestars, der havde slabt
BRM-bilerne rundt i Europa. Den nye
transporter var bygget op pa et Leyland
Royal Tiger-chassis, og den gjorde med
et slag teamets transport langt mere ef-
fektiv. Hvor den gamle konvoj typisk
matte stoppe for hver 500 km for at
tanke, var braendstofekonomien i den
nye transporter sa god, at man kunne
kore fra verkstedet 1 Midtengland til

I depotet pa Anderstorp under Formel 1
Grand Prixet i 1977 kan man fornemme
den forvandling, der skete i halvfjerdserne,
hvor man gik fra de mobelbuslignende kon-
struktioner, som endnu blev anvendt af Lo-
tus (hvis ejer Colin Chapman her ses blive
interviewet), til de scettevognskonstruktio-
ner som March anvendte til bl.a. at trans-
portere Alex Ribeiros racerbil (foto: Allan
B. Sorensen).
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I halvtredserne og tresserne blev der ombygget mange busser og rutebiler til sdkaldte halvandendekkere med forskudte plan. De fleste

ombygninger blev foretaget i England, men racertransporterne levede videre i andre lande, som denne, der i 1976 har faet tysk ejer og ses
pd militeerflyvepladsen Diepholz syd for Bremen, der i flere drtier blev anvendt til motorlab (foto: Allan B. Sorensen).

Monaco og tilbage igen uden at skulle
tanke. Alt imens marchhastigheden var
en halv gang hgjere.

Det private skotske Ecurie Ecosse hav-
de &ret forinden féet Selby Howgate til
at designe deres egen transporter, som
blev specialbygget af den lokale karro-
serimager Walter Alexander. Chassiset
stammede fra en Commer, hvorpa der
blev bygget det, jeg vil tillade mig at
kalde et brandbilslignende karrosseri.
Ligesom de italienske Fiat-Bartoletti-
konstruktioner var der plads til tre bi-
ler i to plan, men selv om bilen pé det
nederste plan var beskyttet med udven-
dige pladesider, var den mod himlen
kun beskyttet af de to slisker, hvorpé
den bageste af de to overste vogne
stod. Men Ecurie Ecosse-transporteren
var — og er — bemearkelsesverdig, og
da den var ny, producerede Corgi den
som model, som man solgte 180.000
eksemplarer af, og nu om dage kan
den ogsé kebes som 1/43-model i &gte
samlerkvalitet fra Spark.

Ombygninger blev der feerre og faerre af
i depoterne ved de store internationale
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arrangementer i tresserne. Det var kun
de mindre, private team, som anvendte
dem i form af aflagt transportmateriel
overtaget efter de store team, som fik
bygget egne konstruktioner. Porsche-
fabrikkens udramatiske Opel Blitz med
sideskydedore fra 1958 blev et arti se-
nere erstattet af to Mercedes-buschas-
siser, hvorpé der med vanlig tysk effek-
tivitet blev bygget to store kasser, som
udnyttede den tilladte maksimumhej-
de, og som endda gik hen over det inte-
grerede forerhus. Brabham-teamet fik
opbygget en transporter pa et af tres-
sernes Bedford-chassiser, der havde to
foraksler og kun en enkelt bagaksel, og
i slutningen af &rtiet opstod sd endnu
et par ikoner blandt racertransporterne
i Storbritanien.

Den ene var en racerbus opbygget pa
et Reliance Swift-chassis, som Lotus
anvendte, og hvor man kommercielt
klogtigt sorgede for at skifte bemalin-
gen i takt med, at teamet gik fra British
Racing Green over de rede og hvide
Golden Leaf-farver til den sorte John
Player Special-dekoration. Og da bus-
sen havde udtjent sin vernepligt og

var blevet aflest af de settevogne, som
begyndte at dukke op i halvfjerdserne,
levede den videre som transporter pé et
andet niveau, nu hos Alexis’ fabrikshold
i Formel Ford.

Den anden klassiker opstod i 1969 pd
basis af et Leyland Worldmaster-chas-
sis, der var i overskud efter en storre
ordre til Saudi Arabien. Tyrrell-teamet,
der netop havde vundet kerernes VM
med Jackie Stewart bag rattet af en
Matra, fik opbygget en stor kasse pa
chassiset, hvor der var plads til tre ra-
cerbiler. Metalslisken, hvorpé den for-
reste racerbil var placeret under trans-
porteren, fungerede under lebene som
filebeenk, og under denne sliske var
der indbygget en raekke tunge traeskuf-
fer, hvoraf en bar teksten Mrs. Tyrrell.
Det var her Ken Tyrrells livsledsager og
teamets trofaste tidtager, Norah Tyrrell,
gemte det personlige udstyr, som hun
brugte under lobsweekenderne.

Det var netop denne racertransporter,
jeg hin sommerdag oplevede i en 10-12
sekunder lang forbikersel pa hovedvej
E45, men selv om netop denne racer-
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Racertransportere i det nye drtusinde bestdr for det meste af store seettevogne, der udnytter lovgivningens regler maksimalt med hensyn
til leengde, bredde og hojde. Her er det et eksemplar fra hvert af de tre DTM-team Abt/Audi, Mercedes og Opel fra 2001-scesonen (foto:
Daimler).

transporter for mig symboliserer en
periode, der for lengst er forsvundet,
er der faktisk en hel del af dem, der
har overlevet. Mange er blevet bevaret,
fordi de har veret s specielt egnede til
deres oprindelige formal, at de har haft
et langt og aktivt liv pa racerbanerne.
Flere er tillige blevet restaureret og fort
tilbage til deres oprindelige udform-
ning, og nu om dage skaber de mindst
lige sa stor opmerksomhed som racer-
bilerne 1 depoterne ved de historiske
lob, hvor man kan opleve dem.

Medvirkende til denne opmarksomhed
er det faktum, at der her virkelig er tale
om unika, som rummer et leengere og
mere pracist stykke historie end en ra-
cerbil. Selv en klassiker som Maseratis
legendariske 250F-model blev bygget i
intet mindre end 26 eksemplarer, sd nar
man betragter et chassis nu om dage,
kan man ofte sette spergsmalstegn
ved, om bilen er malet i de farver, den
oprindelig var fodt med, eller om den
har faet dem, fordi den skal ligne Juan
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Manuel Fangios vindervogn fra Niir-
burgring 1 1957.

Sédan er det ikke med racertranspor-
tere — eller for den sags skyld de andre
hjelpekoretojer, der har tilbagelagt tu-
sinder af kilometer i motorsportens tje-
neste. De var stort set alle individuelle
modeller, der kun blev produceret i ét
eksemplar, sd hvis nogle skulle forsage
sig med kopier eller replikaer, ville man
ikke komme langt. I de sidste mange
ar har jeg selv tilbragt mange timer i
sommerhalvaret inden i en Mercedes
0303-bus, som anvendes 1 forbindelse
med DTC-lgbene. 1 de seneste ar har
den fremstédet 1 sort dekoration, men i
slutningen af firserne blev den anvendt
af McLaren som hospitality-bus, og
den dag i dag kan man fa det til at lobe
koldt ned ad ryggen, nar man giver folk
en kort rundvisning i bussen og fortel-
ler, at i den og den Ileedersofa har per-
sonligheder som Alain Prost, Ayrton
Senna og Ron Dennis i sin tid til siddet
og lagt strategien for et Grand Prix.

Der er dog en undtagelse indenfor det
kontroversielle emne omkring origina-
ler og replikaer. Den stod Mercedes-
Benz bag, da de i halvfemserne gav et
eksternt firma opgaven at skabe en kopi
af deres legendariske hurtigtransporter
fra halvtredserne. Og selv om der nor-
malt med god grund skal peges fingre
ad replikaer som historieforvansknin-
ger, md man her sige, at den tyske bil-
producent gjorde det med @dle hensig-
ter. Man begik nemlig i 1967 den hel-
ligbrede at skrotte den originale trans-
porter, da den var kommet i sa darlig
forfatning, at man ikke ville restaurere
den — en beslutning, man siden har for-
trudt mange gange.

I neeste artikel fortscettes med danske
racertransportere.
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Ford V8'er fra 1937,

Tekst og foto: Hans Pedersen

Skandinavisk Ford V8 Traf gar pa tur
mellem de skandinaviske lande Sve-
rige, Norge og Danmark.

I &r var det sa Sveriges tur til at atholde
treeffet.

Det foregik i dagene 27. - 29. juni ved
Solbacka Sport & Konferens i Stjarn-
hov, ca. 40 kilometer vest for Stock-
holm. Et meget flot sted, som kan an-
befales til en forleenget weekend i det
svenske.

Vi var tre der kerte derop i en dejlig
Lincoln Capri Coupe &rgang 1954. Bi-
len korte de 1400 kilometer frem og
tilbage helt uden problemer. Motoren
snurrede lystigt, den automatiske gear-
kasse skiftede lystigt — ja, alt fungerede
100 %.

Solbacka ligger meget, meget skont
— og bygninger og park er bare helt i
orden.

Vi ankom til Solbacka fredag aften KkI.
18.30 og kl. 19.30 var der grill-aften —
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og alle hyggede sig gevaldigt. Fra Dan-
mark var der 6 biler og 15 personer.
Lordag morgen var der selvfolgelig
morgenmad, og kl. 10.00 kerte vi til
Sparreholm Slott, hvor et af Sveriges
fineste bilmuseer er indrettet i en sepa-
rat bygning. En flot, flot samling af bi-
ler, modelbiler, modelfly, emaljeskilte
og meget andet.

Der var rigtig mange fine biler at se p4,
bl.a. den sjaldne svenske bil Thulin.
Udestillingen omfattede ogsa hestekore-
tojer af alle typer samt Europas sterste
samling af juke-bokse — helt fanta-
stisk.

Der var rigeligt med tid, sd alle hyg-
gede sig indtil ca. kl. 15.00, hvor vi
trillede de ca. 40 kilometer tilbage til
Solbacka.

Vejret var helt fantastisk, sa der var rig
lejlighed til at “’sparke dek” og kigge
pé alle de fine Ford V8’ere i alle af-
skygninger.

Der var bl.a. en flot Ford V8 Delivery
argang 1937 — altsd en original vare-

vogn. Den er meget sjelden. Si var
der jo de lidt finere Ford-biler i form
af Mercury og Lincoln. Der var i alt til-
meldt ca. 65 biler.

Fra Ford V8 Klub Danmark var der
medt flg. biler op:

Ford V8 Fordor drgang 1936

Ford V8 pickup drgang 1935 (ombyg-
get personbil)

Lincoln Capri Coupe drgang 1954
Ford V& 3 windows coupe 1933

Ford V8 5 windows coupe argang
1935

Ford V8 type 22, engelsk model med
60 hk motor

Traeffet 1 Sverige var et fantastisk godt
treef, alt fungerede. Fredag aften var
der desuden auktion over reservedele,
som var skaenket af medlemmer fra de
3 Ford V8 klubber.

Bl.a. blev der solgt et szt retningsvi-
sere inkl. de sjeeldne ”damelar” - altsa
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de specielle beslag. Prisen var serde-
les rimelig — hammerslag ved kr. 800,-
(svenske kroner). En buste af Henry
Ford var sat til min. kr. 30.000,- men
den blev ikke solgt.

Den norske Ford V8 klub havde indle-
veret et par "hemmelige” kuverter med
hemmeligt indhold. Folk var — efter et
par glas redvin — meget modige, og ku-
verterne blev budt op i kr. 1400,-. Det
viste sig senere at indholdet blot var de
sidste 6 numre af de norske klubblade.
S4 var de da vist betalt — men morsomt
var det jo, og klubben fik penge i kas-
sen.

Under middagen lerdag aften gjorde
vi reklame for naeste ars Skandinavisk
Ford V8 Tref, der som i 2006 afholdes
i Randers. Treffet finder sted den 3. - 6.
juli 2009.

Skandinavisk Ford V8 Traef i Randers
i 2006 er gdet over i historien som det
absolut bedste Skandinavisk Ford V8
Traf gennem tiderne, sa der er virkelig
noget at leve op til.

Da vi lerdag aften under middagen
meddelte dato og sted fik vi i lobet af
5 minutter tilmelding fra 12 personer.
Det er aldrig sket for.

Ford V8 Klub Danmark gér allerede i
slutningen af august méned i1 gang med
planlegningen af neeste ars treef i Ran-
ders. Programmet offentliggeres pd
Ford V8 Klub Danmarks hjemmeside:
www.fordv8.dk

Klik ogsé ind pa hjemmesiden for at se
mange flere billeder fra treffet i Sve-
rige.

Parkering pd parkens greesplcene. Der var
tilmeldt ca. 65 biler.
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Ford Crestline 1951.

Lincoln 1950.

Ford V8 1940.
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Mercury 1946.

i W et

Ford V8 1937 med kompyessor:
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Ford V8 Delive

Flere Ford V'8 1936:
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Jorgen Strojer Hansen

Af Poul Suhr

Strojer Samlingen, der bestar af
enestiende smukke og sjeldne ve-
terankeretgjer, er kendt viden om og
skabt af Jorgen Strejer Hansen, ejer
og femte generation pa Vedstarup
Teglveerk, der ligger i nerheden af
landsbyen Turup, ikke langt fra As-
sens. Men hvem er han egentlig?

Jeg har kendt Jorgen siden han var en
ung mand forst i tyverne og havde for
nylig forngjelsen at besege ham og
hans kone Karen i deres dejlige hjem
pa A Strandvej, der er smukt beliggen-
de med udsigt over Lillebalt. Ved den
lejlighed fortalte han mig sin spanden-
de livshistorie.

Han kom til verden i august 1948 og
runder saledes et skarpt hjerne i ar.
Hans foreeldre ejede og drev Vedstirup
Teglvaerk og boede tzt ved teglvaerket.
Det beted at Jorgen havde sin barndom
1 og omkring Teglverket og han deltog
tidligt sammen med sin far i de mange
spendende aktiviteter der er i en sddan
virksomhed.

Han begyndte sin skolegang i den lo-
kale skole i Turup, men efter 5. klasse
mente hans foreldre at det ville vaere
godt hvis han kom til en sterre skole,
hvor det ogsa var muligt at fa en real-
eksamen og skiftede derfor til Assens

32

Realskole. Jorgens interesse var imid-
lertid ikke skole og lektier, han ville
hellere veere med 1 arbejdet pa tegl-
varket og forlod derfor skolen efter 8.
klasse. Han fik altsa ikke sin realeksa-
men, men det gjorde heller ikke s me-
get, siger han spegefuldt. ”For jeg er sa
heldigt beskaret, at jeg har kunnet klare
mig udmerket uden”. Skolen var imid-
lertid endnu ikke helt slut, sa han tog
det sidste ar pa Vesterdal Efterskole,
der ligger i narheden af Middelfart.
Jorgen forteller at det ar har haft meget
stor betydning for ham senere i livet.
Han lerte ikke bare noget bogligt men
ogsd en masse bade kulturelt og men-
neskeligt, og fik et meget flot vidnes-
byrd med fra skolen.

Efter skoletiden skulle han sa i gang
med en faglig uddannelse. I drenge-
arene var han meget optaget af alt det
tekniske og var meget sammen med sin
far nér der skulle lases tekniske proble-
mer. Han forteller med begejstring om
en periode hvor hans far ogsé ejede og
drev en grusgrav, der 1 ovrigt ikke 1&
langt fra hans nuvaerende bopel, og der
var der altid brug for hjelp, idet ma-
skineriet ofte gik i stykker pa grund af

Selv om Jorgen ser glad ud pa sin forste
skoledag som 7-arig, blev skoler aldrig
hans store interesse.

En glad Jorgen Strajer ved et bord med
billeder af hans foreeldre og to sonner.

den harde belastning. Hans far, der var
et meget fremsynet menneske, mente at
det nok var en god ide hvis Jergen fik
leert nogle grundleggende faerdigheder
indenfor smedefaget, idet teglvaerksin-
dustrien var i en rivende teknisk udvik-
ling. Derfor kom Jergen i smedelere pa
en maskinfabrik i Glamsbjerg, hvor han
fik leert at svejse og dreje og hvad der
ellers herer til smedefaget. Laeretiden
blev afsluttet med 3 maneders teknisk
skole pé Ollerup Handverkerskole.

Herefter skulle det handle om mursten
og han kom i lere pa Hillingse Tegl-
vaerk ved Hurup i Thy. Efter laeretiden
aftjente han sin vaernepligt ved artille-
riet 1 Varde, og han forteller med stor
begejstring om militeertiden, hvor han
havde forngjelsen at veere chauffer pa
et af de store ammunitionstransportke-
retojer af merket Diamond. Grinende
forteeller han at han af soldaterkam-
meraterne blev kaldt Onassis, og det
skyldtes at han lante penge ud til dem,
mod en passende rente, sa nar ugelon-
nen pa kr. 48.- blev udbetalt, stod han
ved siden af og ordnede sin bankfor-
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retning. Han har aldrig drukket ol og
raget og var ikke interesseret i at ga pa
vertshus, sd i militertiden lejede han
i stedet en garage, hvor han i fritiden
restaurerede en veteranbil.

Efter militertiden ville Jorgen ud i den
store verden for at leere noget mere om
teglveerksdrift og fik arbejde pa et tegl-
veark i Sydtyskland. Det var vigtigt for
ham at komme sé langt vaek som mu-
ligt, sdledes at han blev tvunget til at
leere sproget godt. I det forste ar var han
ikke hjemme og hans foraldre besogte
ham kun én gang, sa han fik rigtigt pre-
vet at std pd egne ben. Det var menin-
gen at han skulle veere der i 2 4r, men
da hans far var sa uheldig at braekke et
ben kom han hjem for at hjelpe til, s&
det blev kun til godt et &r.

Desvarre blev hans far senere ogsa ramt
af en alvorlig sygdom, hvorfor Jergen
matte tiltrede som driftsleder. Han for-
teeller at det ikke altid var lige let, idet
hans far var en meget dygtig og velan-
skrevet person, og det kunne godt vaere
sveert at leve op til. Desuden var han
en meget bestemt herre, der var keeft,
trit og retning. Men det leerte jeg me-
get af, siger Jorgen, der udtrykker stor
respekt og beundring for sin far. Jeg fik
meget frie tojler, siger Jorgen, og pro-
blemerne blev lost over spisebordet, for
jeg havde det privilegium at bo og spise
hjemme hos mine foreldre. Jeg er ud
af en sgskendeflok pa 3 og takket veere
mine sgskendes indforstaelse skete der
et glidende generationsskifte, sdledes
atjegi 1986 kunne overtage teglvaerket
som eneejer.

Da jeg nu var blevet omkring 35 &r syn-
tes min mor at det nok snart var tiden
hvor jeg skulle teenke pé at flytte hjem-
mefra, og sd var jeg sd heldig at jeg
medte min sede kone Karen, som jeg i
ar har veeret gift med i 25 dr. Sammen
har vi 2 voksne sgnner, s 6. generation
skulle veere sikret.

Jorgen Strojer ved den MG som han restau-
rerede under militcertjenesten.
Foto Kim Rune.
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Jorgen forteller at han ndede at fa 18
fantastisk gode ar som leder af teglver-
ket sammen med sin far, der var ham
en stor stotte. Jeg har kendt Jorgens far
Thorvald Strgjer Hansen gennem man-
ge 4r, og selv om han var kendt som en
barsk herre, sd var han ogsd et varmt
og humoristisk menneske, bl.a. kendt
for sine smé tekniske filurligheder 1
sit modelokale. Han var ogsa et meget
fremsynet menneske og var den forste
teglveerksejer i Danmark der 1 1964 fik
installeret en tunnelovn, hvilket beted
at man kunne @ge produktionen fra 4.5
mil. sten pr. dr til 12 mil. sten pr. &r.
Vedstérup Teglveerk var ogsa det forste
teglveerk der fik installeret gasfyring,
som giver en meget renere braending af
stenene

Der er ingen tvivl om at Jergen har ar-
vet sin fars store fremsynethed. I 1984
indforte han fuldautomatisk computer-
styring af produktionen, hvorved kapa-
citeten blev sat op til 22 mil. sten pr.
ar. Senere indferte han robotter, sa pro-
duktionen kom op pé 40 mill. sten pr.
ar, og han er nu i gang med at indkere
et helt nyt teglvaerk med den sidste ny
robotteknologi.

S4 er der det med bilerne Jorgen, hvor
kommer den interesse fra? Jo, jeg er
vokset op med biler, min far har altid
haft biler s lang tid jeg kan huske,

det var mest store amerikanerbiler el-
ler Mercedes. Som 14-arig kebte jeg
min ferste bil, en Fiat 509 varevogn fra
engang i tyverne, som jeg flere gange
havde set std ved et hus ved Falsled.
Jeg fik lov at kebe den for 500 kr, og
stolt var jeg, men desveerre var den i s&
dérlig og uoriginal stand at den matte
opgives. Mit kerekort fik jeg af min far
for at lade veere med at ryge, det havde
jeg nemt ved at holde, for min far rog
som en skorsten, og det var rigeligt rog
for mig. Den neeste bil kebte jeg mens
jeg var pd teglveerket i Nordjylland,
en Ford A roadster. I min soldatertid
i Varde kobte jeg og restaurerede en
MG TD, som jeg stadig har, men Ford
A’en har jeg ikke mere. Jeg var meget
stolt af restaureringen af min Ford A,
men erfarede ved de tref jeg deltog i,
at mere erfarne entusiaster kritiserede
flere ting, mange danskere er jo bedre
til at kritisere end at rose.

N4, men min far begyndte ogsd at inte-
ressere sig for veteranbiler, og effektiv
som han var, opkebte vi sammen alle
de Ford A’er vi kom i narheden af,
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En stolt Jorgen Strojer
ved indkerslen til
Vedstarup Teglveerk i
1998.

Jorgen sammen med
sin kone Karen pa
trappen ved deres
hjem sammen med
deres sma husdyr, en
gravhundehvalp og
en veltilpas lysebrun
huskat.

og til sidst havde vi flere lader fulde.
Vi fandt imidlertid hurtigt ud af at der
var andre bilmearker der var mere inte-
ressante og gav Ford A’erne 1 bytte for
andre mere spaendende koretojer. Siden
er samlingen vokset til en enestdende
samling, der hovedsagelig bestar af en-
gelske og europeiske bilmerker, men
det er en hel anden historie. Dog er der
sneget sig en amerikaner ind i samlin-
gen, nemlig Kong Christian den X’s
fine gamle Cadillac fra 1933.

Selv om bilerne er Jorgens store inte-
resse har han ogsa haft tid til at dyrke
andre interesser bade i interesseklubber
og 1 politik, fagligt sidder han for tiden
1 bestyrelsen i arbejdsgiverforeningen
som reprasentant for teglvaerksindu-
strien.

Jeg spurgte ham om han i sin fritid al-
drig havde dyrket sport, og hertil sva-
rede han at han i drengedrene havde
forsegt med lidt fodbold, men ellers
var hans konkurrencelyst blevet til-
fredsstillet ved at tilstraebe at blive den
bedste til at fremstille mursten. Det er
lykkedes godt og han er stadig meget
aktiv 1 det daglige praktiske arbejde i
produktionen.

Det har veret en stor gleede og forne-
jelse for mig, der har kendt Jorgen i sd
mange 4r, at lytte til hans spandende og
inspirerende livshistorie. Flere gange
maétte jeg slukke for maskinen, nar vi
grinende udvekslede private minderige
oplevelser gennem tiden.

Det er tydeligt at Jorgen er meget tak-
nemmelig og tilfreds person, der nyder
tilveerelsen. Han nyder det daglige ar-
bejde ude i produktionen pa teglvaerket
mens hans kone Karen passer ekonomi
og regnskab pa kontoret. Jorgen ud-
trykker, at det er en stor lykke at vaere
sammen med sin kone béde pa arbejde
og 1 fritiden. Sammen nyder de fritiden
bédde med bilmuseet og i deres hus i
Sydfrankrig.

Jorgens skarpe hjerne vil blive mar-
keret senere pd aret i forbindelse med
indvielsen af at helt nyt bilmuseum ved
Vedstarup Teglveerk.

Her kan Jorgen slappe af og nyde den
smutkke udsigt til Lillebeelt.
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Aftenkeoretur 1 Kvarkeby

I skarp konkurrence med EM-fodbold
i fjernsynet stillede 25 biler 17. juni til
start i det arligt tilbagevendende aften-
lob. Som sadvanlig var vejrguderne
med os og Preben Boisen havde ogsé
som sedvanlig lagt en rigtig smuk tur i
det midtsjellandske.

En af de afgerende érsager til at jeg 1
sin tid meldte mig ind i DVK, var mu-
ligheden for at se og opleve variationen
af bilmeerker og argange, som er reprae-
senteret 1 DVK. Denne variation blev
ogsé tydeligt demonstreret i aftenens
startfelt.

Lobet begyndte med et af Prebens man-
ge péhit. Denne gang skulle deltagerne
demonstrere deres evner til hjulskift pa
tid. Der var vinpremier til de hurtig-
ste, som klarede denne preve pa under
1 minut. S& var det ellers ud pd ruten
efter pile, km-angivelser og ud pa sma
veje, hvor det endnu engang var lykke-
des at finde veje, vi ikke havde varet
pé for. P4 trods af en mindre skrivefejl

i “rutebogen” kom vi tilbage til kaffen
og premicoverrakkelsen i Kverkeby.

Tekst og foto: Erik Madsen

Skovbolabet

Skovbolebet kortes 14. juni med delta-
gelse af 103 cykler op til 1960.

Lobet arrangeres af “Skovboligaen”,
som er fire medlemmer af Danmarks
Veteran Motorcykel Klub. Klubben
har selv en aldersgreense pa 1940,
men Skovboligaen mener at der findes
mange interessante motorcykler fra
1950’erne, motorcyklernes store salgs-
ar herhjemme.

Af de 103 deltagere var 21 med side-
vogn. 41 var fra for 1940, resten altsa
indtil 1960.

Lobet startede i Gerslev, hvor der blev
uddelt gule sikkerhedsveste, sponsore-
ret af Harald Nyborg.

Ruten pa ca. 100 km gik over det kenne
Stevns, med frokostpause ved traktor-
stedet Bogeskoven, Gjorslev.

Godt vejr og godt humer var med til at
det blev en rigtig god motorcykeldag.
Pa Skovboligaens vegne

Gunner Serensen — ogsa mangedrigt
medlem af DVK

Veteran Tidende / august 2008
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Masser af charme
- 0g problemer

Af Seren Palsbo
Foto: Lennart Bydal

Vi vidste det jo — at vi har kebt to store
bunker af problemer”, sagde min kone.
Hendes bemerkning faldt umiddelbart
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efter, at jeg nedtrykt havde konstateret,
at min fine gamle sideventilede englan-
der var ded som en sild dagen efter et
i ovrigt meget vellykket veteranbillab
over to dage pé klippeoen i Ostersoen.
Nej, jeg havde ikke glemt at slukke lyg-

Udsigten til Osterlars Sogn fra det
indre af H17.737.

terne i den lyse sommeraften, men sten-
ded var den alligevel naste formiddag.
Der var lige akkurat liv nok i batteriet
til, at en afviservinge nelende forlod sit
hylster i en vinkel pd 45 grader, hvoref-
ter den heller ikke ville mere.

Den anden store bunke problemer, som
min kone refererede til, er hendes egen
MG B GT, som var virkeliggorelsen af
en af hendes mangeérige dremme. Beg-
ge biler blev anskaffet 1 2007. MG’en 1
juni, den lille Ford Popular 104 E 1 no-
vember. Sa det var kun MG’en, vi na-
ede at ”lege med” inden veteran-spar-
retiden 1 vinteren 2007-2008.

To klassiske biler i samme familie —
skulle det vaere noget? Ne, der er uden
tvivl mange DVK-medlemmer, der har
flader af veteraner, som teeller mere end
2. Det, der gor vores forehavende ser-
lig vovet, er maske den omstendighed,

Flere af de interesserede tilskuere til star-
ten af arets "Bornholm Rundt” fortalte,
at en Ford Popular var deres forste bil.
H 17.737 blev indregistreret forste gang i

februar 1954.
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at vi ikke selv kan reparere “dyrene”,
nar de fejler noget.

I hvert fald kun absolut sméting. Sa vi
héaber, vi er bare nogenlunde heldige,
mens vi nyder de gamle hestekrafter.

Men begge biler opferte sig eksempla-
risk under “Bornholm Rundt 20087,
og det er faktisk som at vinde i lotte-
riet for legfolk som os. Der var langt
mere gennemrestaurerede biler, som
gjorde knuder under lobet, erfarede vi
bagefter.

”Du har et karburatorproblem,” mente
en af de venlige officials, der beman-
dede opgaveposterne rundt pd ruten.
Og sandt er det, at der lugtede temme-
lig meget af benzin i den lille bil under
kerslen.

Min forste flammes far, der var viktua-
liehandler i Brenshej, havde en mer-
kebld Ford Eifel fra sidst 1 1930’erne.
Jeg mener, jeg kan huske en svag duft
af benzin, nar han ville vise, hvad tysk
Ford kunne preestere for krigen. De teet
pé& 90 km/t, som hans speedometer den-
gang pastod, vi kerte, var vildt impone-
rende, husker jeg.
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Et hurtigt stop ved det gamle Christianshaj Trinbrcet midt i
Almindingen. Som det ses, er Forden en smal sag.

Det er langt fra sikkert, at hr. Brandts
meorkebld Eifel eksisterer 1 dag. Men
den lille sideventilede englender af
samme familie, som jeg var sa heldig
at kunne kobe i efterdret 2007, lugter
veeldig meget af benzin, sd vores born-
holmske mekaniker-redningsmand
skal se pd bade det problem, og hvad
der ellers matte veere opstaet af storre
og mindre problemer inden da. Der er
efterhdnden langt mellem mekanikere,
der kan reparere gamle biler. Vi har jo
slet ikke maleudstyr til den slags biler,”
siger mange af dagens computer-as-
sisterede bildoktorer. Hvad ger vi, nar
den sidste mekaniker fra for computer-
alderen er ded?

Man anskaffer en masse charme og
en masse problemer med en gammel
bil. Heldigvis vejer charmen tungt pé
veegtskdlen. Det er kolossalt hyggeligt,
at medtrafikanter vinker til én, ndr man
kommer buldrende med svimlende 65
km/t. Og man bliver klar over, at en
smal og forholdsvis hej bil med smalle
deek og absolut klassisk styretej er en
hel del mere "vild med dans” end den
moderne bil, man bruger til hverdag.
Heldigvis er det ikke omvendt.

Fruens hvide MG-dejlighed drgang 1967
set under lobet gennem Fordens bagrude.

Der er mange associationer til bilerne i
tv-serien “Folk og Fa” (All Creatures
Great and Small), nr man er ombord i
H 17.737, som er Popularens originale
registreringsnummer fra det daveerende
Preeste Amt. Jeg héber, den gamle bil
fornemmer, at den er blandt venner, og
at den vil lade veere med at drille alt
for meget. Der folger mange glaeder
med “early motoring”, men gratis er de
ikke.

37



Y ' " P BSF J_ =5 ua

enrik Schrivers Essex Speedster 1927 — der meget ligner en
Hudson, som til stor fortornelse blev eksporteret fra Danmark til
USA omkring 1960.

Bornholm Rundt

Tekst: Henning Jensen
Foto: Richard Andersen

Bornholm Rundt blev afviklet i weekenden d. 5. og 6. juli
med deltagelse af 140 koretojer, hvoraf godt 40 var mo-
torcykler. Blandtbilerne var der rigtig mange abne halv-
tredserkeretojer, og der var solskin til alle, idet vejret artede
sig fra den bedste side. Startstedet var henlagt til et dejligt
gront omrade ret ud til @stersoen i Allinge. Efter starten be-
gav deltagerne sig ud péd en godt 100 km lang keretur. Som
sedvanlig blev der kert begge veje rundt. Ogsé som sad-
vanlig fandtes 10 bemandede poster, hvor hver forer skulle
lose en opgave. Det var ikke poster, som kraevede den store
specialviden, hvorimod almindelig snilde og et godt gjemal
kunne gore underverker. Mange gav i hvert fald udtryk for,
at de fandt turen ret s morsom. P4 Dueodde, som var ca.
halvvejs, blev der serveret frokost og samlet kreefter til den
sidste del af Turen. P& Dueodde medtes nogle af deltagerne
med en fin Packard touring fra 24/25 tilherende Torben Ag-
gerbeck, som dog ikke deltog i arrangementet.

Om aftenen var der spisning og dans i en stor idreetshal lige
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ved startstedet, ligesom der fandt premieuddeling sted. I ar
havde man valgt at premiere bil- og motorcykelfolket un-
der ét, og nr. 1 blev Poul Sendergaard, Sverige, nr. 2 Anders
Christensen, Danmark, nr. 3 blev Bent Renne Frederiksen,
Danmark, nr. 4 blev Hans Hellberg, Sverige, og nr. 5 Ib
Gudbergsen, Danmark.

Sendag blev alle keretajer udstillet for publikum mellem
9.30 og 11, hvorefter man begav sig péd en fellestur tvaers
over gen for at indtage de sedvanlige rogede sild med til-
beher i Nylars Hallen, hvorefter arrangementet var slut. Der
var deltagelse fra Norge, Sverige, Tyskland og Danmark,
hvilket dog ikke fremgik af det i evrigt fine program, hvor
det ellers kunne ses, at efterkrigskoretojerne nu er i klart
overtal.
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Claus Mollers Hillman Minx 1951 foran Jonas Bergstréoms Volvo
1939 lastbil.

i .. 2t fe s T % ;
Redaktorens forkeerlighed for Prinz forncegter sig ikke ved Og trods sine kun 600 cc kan den fortreeffelige motor i en Prinz
billedvalget — Thomas Kjeergaards 4L 1972 og Jens Holsts Prinz — med overliggende knastaksel, drevet af skubbesteenger gennem

31961 ekscentrikker - sleebe en let campingvogn. Prinz 4 var for ovrigt

ogsa godkendt til at beere sin egen veegt som nyttelast.
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Fra Norge deltog bdde en forkrigs BMW og Kjell-Ivar Sorengs
EMW 340-2 1953.

med Torben Aggerbeck som tilskuer til begivenhederne.
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Og den Packard, kolerfiguren sidder pd — deltog ikke, men kom

1
ZE T

Kolerfigur pa Packard.

Henning Petersens Indian 1919.
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Bagagerumsmarked
ved Amagermedet i
juni

Denne onsdag aften var det fint vejr
og derfor havde mange medlemmer og
lokale beboere fundet vej til Kirstine-
hegj hos firmaet Walbom, hvor DVK’s
afdeling Amager holdt sit forste baga-
gerumsmarked.

Her var et fint udvalg af gode stumper
og andet udstyr til bilerne og garagen.
Parkeringen og greesplenen var godt
fyldt op med biler af mange forskellige
merker, sa der var meget at se pa for
de fremmedte samt en rigtig hyggelig
stemning i fine omgivelser; dette ar-
rangement bliver nok gentaget til naeste
ar.

Thom Bang Pedersen

Foto: John Laursen
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Rengering &
Ejendomsservice

_—s S S
I reportagen fra keredagen 5. juni i sidste blad métte vi undvere billeder fra det store opleb pa Flakhaven i Odense.
Nu har vi féet billeder fra Tomas Fjalldal.
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Peter Bering fotograferede til Syd-
havsrallyet og skriver at Karen og
Ole Poulsen havde gjort lebet hyg-
geligt og vellykket.

Der deltog godt en snes keretgjer, og
en overraskelse var en lillebitte Amil-
car, der gjorde Mogens Bessermanns
CGSs selskab. Det var en model C4 fra
1922, hele sagen vejede kun godt 500
kg, med en sideventilet motor pd knap
en liter — med plaskesmering. Den
havde ikke cykelbilernes skrobelighed
ved sig og gik fortrinligt med sine eje-
re, parret Sue og Mike Raahauge, som
var pa 14 dages biltur i Danmark. Det
meget nordiske efternavn udtalt cirka
rar-harg.

Ekvipagen fik premie for at have kert
laengst for at deltage.
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Ebbe Carmels meget fine TT
bus fra 1925 var oprindelig
skolebus i New York. Den har
overraskende en gearstang i en &
kort slidse i gulvet, det skyldes
at den har to gear i bagakslei

PRt

Som alle der lzser dette ved, fylder
bilhistoriens vigtigste bil 100 ar til
oktober. I den anledning stimlede 31
biler pa Ford T Klubbens foranled-
ning sammen i Ubby pa Sjzlland for
at kere en dejligt veltilrettelagt tur i
2 dage.
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Vi besogte to Ford-forhandlere som
har veeret med fra starten, og den ene,
nemlig Ford-forhandleren i Nykebing
S, som nu drives af 3. generation af
Tamstorf familien, har i sin tid solgt en
af deltagernes bil som ny. Start nr. 21
Johnnie Remers 2-ders sedan 1925.

Vi skylder en stor tak til arrangererne,
i seerdeleshed Hanne og Uno Andersen,
for det store arbejde med en flot rutebe-
skrivelse med billeder, sangbog mm.
Selv om jeg ikke har en Ford fra de tid-
lige argange, var jeg inviteret med til
at fejre T’ens 100 ar. Vi startede turen
med Henrik og Ida Westengaard i deres
2-ders sedan 1926, og efter frokost om
lordagen hoppede vi s& over til Peter
Lykkeberg i Ford T touring 1919.

Der kom en ser lyd om lerdagen fra
Peters bil, lyden blev om sendagen vi-
deregivet til Michael Deichmanns taxa
1921, men i sidste ende beted lyden
ikke noget. Alle kom godt igennem lo-
bet, uden de store problemer.

Dorte Stadil

Foto: Michael Deichmann og Dorte
Stadil.

Pa pladsen ved Ubby Fri- og Efterskole
hvor man sov lidt og spiste godt.
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Dorte Stadil og Bent Friis med Peter Lykkeberg ved rattet i touring 1919. Jo, egerne skal
skam veere sorte pa enhver Ford T indtil 1926.

I lobet af 1915 blev det standardmonterede
speedometer rationaliseret bort. Man kun-
ne sd kobe et fra den omfattende tilbehors-
industri eller som Peter Lykkeberg veelge et
Mile-O-Meter som dette pa 1919 touring.
Inden i sidder en gaffel, som griber om mo-
trikken, der jo star stille, og da hjulet tril-
ler bliver der altsd mdlt afstand — ganske
preecist.

Lidt Ford T historie.

I ved det jo; alligevel skal det gentages.
Den forste Ford T kerte ud fra fabrikken
i oktober 1908. Da havde Ford allerede
veeret igennem det meste af alfabetet.
Indtil august 1916 havde Ford T mes-
singkeler, af dem blev der fremstillet
1.362.989 eksemplarer. I alt kerte der
15. 007.033 biler ud, inden man luk-
kede fabrikken d. 31. maj 1927. Man
blev dog ved med at producere motorer
til Ford T’en indtil 1941, det blev efter
slutningen pé selve bilproduktionen til
169.836 motorer.

I 1909 kostede en touring 850 $ og i
1927 kostede den 380 S.

Poul Aage Thomsen i touring 1910. Ja, knaldrad var en standardfarve dengang.
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Der ndede at komme nogle svar pa
konkurrencen i julinummeret inden
den fremrykkede deadline for stof til
augustbladet, men vi har taget imod
konkurrencesvar juli ud og derfor kom-
mer resultatet af lodtraekningen forst til
september.

Knud Torp Madsen havde personlig
erfaring med maske netop den bil pa
billedet og skrev meget malende “Det
bla adsel er en Armstrong Siddeley fra
lige forst 1 50’erne. Den er ikke kon pa
billedet, men i virkeligheden var den
styg”.

Knud Torp skriver at den var til salg ca.
1970-73 og han var den gang “forbleffet
over at det var lykkedes nogen at skabe
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en sd uharmonisk og klodset bil. Syntes
nu at den var brun, da jeg sé den, men
det kan godt vaere Corrostabil-bema-
lingerne, der har gjort et sterkt indtryk
pé mig. ... Den var i meget solle stand,
da jeg sé den. Fik at vide at det var et
dansk ombygget karrosseri, og kan det
passe at den havde varet med varekas-
se, nar det fandtes belejligt?”

Knud slutter: ”N4&, undskyld mine ne-
gative vibrationer, det kan jo godt veere
at andre holder af en sadan sar vogn”.
Ja — for var den nu sa styg i grunden?
Bortset nu fra billedets medtagne ek-
semplar. Armstrong Siddeleys efter-
krigsbiler var faktisk meget elegante,
madske lige undtagen denne karroseri-
form, som meget vel kan have veret
fabrikkens egen station coupe.
Armstrong Siddeley var et gammelt
engelsk marke med en noget kroget
historie, som bilmaerke afgik det i 1960
ved en stille dod. Lige sa kendt var fa-
brikken for fremstillingen af fly og fly-
motorer, ogsd i et kringlet samarbejde
med diverse andre fabrikker.

Til bilmarkets historie 1 Danmark he-

rer: Cai Caspersen var en af de mere
kendte motorsportsfolk fra omkring
begyndelsen af forste verdenskrig, han
korte de sma Wanderer tandembiler i
langdistanceleb, men efter krigen blev
det FIAT; han arbejdede bade med for-
handlingen af market og kerte FIAT i
lob, og han prasterede blandt andet at
ankomme i sidste @jeblik til et Fang-leb
i en skrellet FIAT 501 (formentlig mo-
tormassigt en 5018, dvs. svagt tunet)
direkte fra fabrikken i Torino og gere
sig geeldende pa Fanos strand.

Han var samtidig pa mere end god
fod med kongehuset og fik de fleste af
Amalienborgs beboere til at skifte til
FIAT fra ca. 1921 og en arrekke frem.
Dog solgte han for eksempel ogsa Lan-
cia til Prins Aksel — for ovrigt et meerke
Caspersen bevarede agenturet for til
sin ded efter Anden Verdenskrig. Til
Kronprins Frederik solgte han efter en
stribe FIAT-vogne en stor Talbot — og
efter den en dben Armstrong Siddeley.
Som de foregdende med karrosseri fra
Dansk Karosseri-Fabrik 1 Drejogade pa
Osterbro 1 Kebenhavn.
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Caspersen havde da i nogle &r varet
selvsteendig med forretningen Oxford
Motor Co. i Fredericiagade i Keben-
havn — hvor han ogsd solgte Morris.
Forretningen flyttede til Grenningen,
derfra til Toldbodgade, og Caspersen
fik som kompagnon og sikkert iser
kilde til fornyet kapital i1 foretagendet
Erik Jorgen-Jensen, der var sennesen
af den ene af Det Danske Petroleums
Aktieselskabs stiftere.

Det var omkring 1930 og kortvarigt
fik Caspersen og Jergen-Jensen ogsd
repraesentationen for Auburn og Cord,
som de overtog fra en i bilsammenhang
mere ukendt Barnekow, der havde sin
forretning ved @sterport Station, det
har nok veret i de lokaler hvor straks
efter K. W. Bruun fik sin mere langli-
vede forretning British Motors.

Erik J-J var gift med en af mine fastre,
og hun fortalte mange ar efter at Dron-
ning Alexandrine havde faet Caspersen
til at levere den store Armstrong Sidde-
ley til Kronprinsen med en udveksling,
der i al hemmelighed var gjort lavere,
sé& Frederik ikke kunne kore sé hurtigt.
1 1972 kunne det ellers trovaerdige blad
Veteran & Vintage Magazine diske op
med en historie om en engelskmand i
Uruguay, der da ejede Frederiks Arm-
strong Siddeley. Pa et fotografi lignede
den sdmend, men historien haltede no-
get, fordi bilen i Uruguay blev dateret
til 1937, og Frederiks var jo en del &l-
dre. Sagen blev aldrig videre udforsket,
det kan maske nas endnu!

I lobet af tredverne leverede Caspersen
ogsa et par lukkede Armstrong Sidde-
ley til andre medlemmer af kongehu-
set, Prinsesse Margrethe og Prins Val-
demar, og sidst i tredverne en reedsomt
klodset Armstrong Siddeley limousine
til fint brug for kronprinseparret. Ogsa
med karrosseri fra Drejogade.

Egentlig kan jeg ikke komme i tanke
om nogen som helst andre eksemplarer
af meerket for krigen end de nzvnte.
Men navnet dukkede altsd op da bil-
handelen efter bes®ttelsen ganske
langsomt kom i gang igen. Armstrong
Siddeley var da reprasenteret af G.E.
Caning, der drev sin forretning fra
privatadressen 1 Klampenborg — den
har altsd kun bestdet af en telefon og
sikkert en aftale med et veerksted, der
kunne klargere og servicere bilerne.
Men biler blev der solgt. Det skyldtes
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Reklametegningen af en Hurricane cabriolet far ikke for lidt.

at en model som den péa vores konkur-
rencebillede kunne indregistreres pa
gule plader, dvs. til lavere afgift, fordi
den havde varerum og kun plads til to
personer.

I mange ar troede jeg at denne ikke
ganske fikse krydsning mellem en
coupe og en pickup var et helt dansk
feenomen, fremstillet her udtrykkeligt
med det formal at lave en vogn til gule
plader (som kom i 1950). Men det vid-
underlige internet har beleert mig om at
fabrikken faktisk selv fra 1949 til 53
havde bdde en ’station coupe” og en
utility coupe” med det udseende pa sit
modelprogram. De var iszr bestemt for
det australske marked, og de fleste gik
da ogsa den vej. Om de danske, som
bilen pi billedet, s& var engelske eller
dansk fremstillede skal jeg ikke kunne
sige, men sandsynligheden taler for at
det er den originale station coupe — den
har jo den karakteristiske vulst pa si-
den i en kontrastfarve. Det er i sa fald
en station coupe, der havde langere
passagerkabine end utility coupe. Der
synes bade at have veret eksemplarer
med et sejldugsdaekken over ladet og et
bliklag. Laget kunne s& vaere en dansk
tilfojelse for at fa keretojet til at se
mere ud som personbil.

Caning fik lavet en De Luxe taxa (el-
ler flere?) hos Jensen og Sen i Hejer
pa Armstrong Siddeley chassis, og en
ganske tilsvarende lavede Hgjer pa et
AC chassis. I hvert fald en AC er be-
varet. Vi har ogsa et billede (fra Uffe
Mortensens arkiv) af en danskbygget
Armstrong Siddeley rustvogn, fotogra-
feret pa Langelinje i Kegbenhavn, og

AS’ meerke har foroven en sfinx, der ogsd
var bilens kolerfigur.

Henrik Houmeller husker ligeledes en
AS rustvogn hos bedemanden 1 Vejgard
ved Alborg.

I filmen "Med mig pa Cassiopeia” ses
i et glimt en AS taxa holde i en kaper-
raekke pa Rddhuspladsen i Kebenhavn.
I en lille tryksag om taxaen, fortaeller
Caning at stdlpladerne er sldet pa 15 ars
lagret tree, at taxaen med klapsader er
godkendt til 6 personer inklusive fore-
ren og opfylder alle krav i regulativerne,
at der er instrumentbrat af valnedde-
tree og at to indbyggede donkrafte nds
gennem klapper i gulvet. ”Acceleratio-
nen ved langsom Kersel 1 hojt Gear er
yderst tilfredsstillende”

Armstrong Siddeleys efterkrigsmodel-
ler afveg i modsztning til sa mange an-
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En Armstrong Siddeley Tauxa De Luxe med karrosseri fra Jensen og Son i Hojer og den

stolte ejer, en vognmand fra Frederiksberg.

dre britiske marker i deres formgivning
tydeligt fra ferkrigsmodellerne. Sedan-
modellerne Lancaster og Whitley, en
toders, firepersoners cabriolet hed Hur-
ricane og en hardtopmodel Typhoon —
alle navnene passende lant fra flytyper.
Disse biler havde topventilede motorer
pé 2 og fra 1949 2.3 liter, 6-cylindrede
med kun 4 hovedlejer, hydrauliske ven-
tilloftere. Den 2-liters udviklede 70 hk
ved 4200 omdrejninger, den storre 75
hk. Enten 4 gear med manuelt skifte
eller med forvalg. Bladfjedre bagtil,
torsionssteenger fortil. Girling bremser,
som var hydrauliske fortil og mekani-
ske bagtil.

Anders Clausager har mere styr pa
biludstillingerne i Forum end vi og
oplyser at Caning i 1950 udstillede et
bart chassis, en Hurricane cabriolet, en
Lancaster sedan og en taxa.

Nils Weitemeyer husker at i hans laere-
tid omkring 1960 havde en landsrets-
sagforer i Randers en AS cabriolet, og
Anders Clausager erindrer bade om-
kring 1950 at have set taxa-udgaven i
Kebenhavn og en snes ar senere forbin-
der han Armstrong Siddeley med nav-
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nene Peder Fuglsbjerg, Kurt Vandkjaer
og Alfred Bruus. I vores nyeste vogn-
liste kan man se tre efterkrigs AS, den
ene endda netop en station coupe.

2- og 2.3-liters modellerne blev i deres
produktionstid 1945 til 54 fremstillet i
12.470 eksemplarer, hvoraf 1022 sta-
tion og 717 utility coupeer.

Canings brochurer navner i1 gvrigt at
under krigen beskaftigede den sam-
lede koncern 100.000 mennesker og
fremstillede blandt andet 40.000 fly-
vemaskiner plus 38.000 flymotorer,
12.000 torpedobadsmotorer og 7000
kampvognsgearkasser.

En sterre model de sidste ar fer bilpro-
duktionen stoppede i 1960 hed Sap-
phire og var en fireders sedan med en
motor pa 3.4 liter. Fandtes ogsa som
limousine. [ nogle ar sés en Sapphire
med en noget uklaedelig spotlight i pan-
den i den kebenhavnske trafik.

Ogsa en Sapphire sedan synes at have
overlevet herhjemme. Hvad der findes
af efterkrigs AS i1 Danmark i dag vil vi
folge op, sé deres ejere ma meget gerne
fortzelle os om det.

Vinder af konkurrencen i julibladet

kan vi som sagt pga. den fremrykkede
deadline for augustbladet forst offent-
liggore til september.
Konkurrencebilledet i denne méned er
fra Uffe Mortensens arkiv, og det er lidt
lumsk. Vi ngjes med at antyde at bilens
karrosseri er en dansk “customizing”.
Dem var der utroligt mange af, mere
eller mindre gennemferte, pd netop
denne bilmodel — som var?

Husk at losninger skal sendes direkte
til redaktionen — ikke andre steder.

Og til tidligere og kommende vindere:
Henvend jeg til klubkontoret og aftal
premien. Der er som regel nogle styk-
ker at veelge imellem.

SIDSTE: Konkurrencebilen er fundet.
Den befinder sig hos et DVK-medlem
og har det bedre. Mere 1 naste num-
mer.

oer
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Godt tunet motor- & badlogistik og en personlig service, der ikke er sat pa cruise control. Priser der er til at
forsta og betale, uanset om det skal med skib, kurer eller fly. Vi daekker bade de Britiske Jer og

Mere information findes pa vores hjemmeside www.shipping.dk under Oversg spedition, motor- &

Her findes du ogsa mulighed for at bede om priser med mere, ellers giv Michael eller Thomas et ring pa
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OM REPLIKAER, KOPIER, FORFALSKNINGER OG SGJLEHELLIGHED

Af Peter Larsen

Forst havde jeg tenkt mig at skrive et
mavesurt svar til Ib Jensens artikel i
VT nr. 384: FORLOREN HARE 1
FLODESOVS - fordi jeg foler at ind-
leegget var skrevet ud fra den mere og
mere virkelighedsfjerne osteklokke
som DVK efterhanden befinder sig
i. Men ved nzrmere eftertanke ma et
mere serigst svar vere det rigtige. Ib
Jensen sperger i sin artikel om hvad
man kan bruge en replika eller en kopi-
bil til - og han stiller spergsmalet fordi
han helt oprigtigt ikke kan forstd det.
Og det er trist, for det viser en snaver-
synet mangel pd forstaelse for mang-
foldigheden 1 vores hobby. Alt endrer
sig 1 disse ar - ogsa vores hobby. Det
er mange herrens ar siden at d’herrer
Mackeprang og andre stiftede klubben
- og der er vel n@ppe mange af stifterne
tilbage iblandt os. Dengang var en rig-
tig gammel bil jo fra for 1. verdenskrig.
Tiderne skifter og DVK folger des-
verre kun i1 begranset omfang med, og
man kan ikke sige at klubben i nevne-
verdig grad har fingeren pa classic car
pulsen.  Generalforsamlingsreferatet
1 VT nummer 382 var usken lasning.
Det er beskemmende og Torneroseag-
tigt at der er medlemmer der finder det
passende at DVK er det “rette forum til
at bekaempe kopibiler”.

Det nemmeste er naturligvis at bladre
om pa side 37 i samme nummer af VT
og se svaret: replikaer kan bl.a. bruges
til bryllupskersel i Mogeltonder - men
tingene er efterhdnden mere komplice-
rede end som sd.

Omrddet er mere end grat - og spender
over alt fra biler inspirerede af klassiske
forbilleder som f. eks. Excalibur, over
Cobra replikaer af ekstremt varierende
kvalitet og sakaldte “continuation cars”
til pinligt nejagtige kopier. Endelig er
der deciderede forfalskinger, hvor f.eks
en beremt og forsvundet Ferrari i mul-
ti-millionklassen pludselig dukker op
under en sten i Langbortistan og bliver
solgt for kassen til en uvidende samler.
Nogle af disse kriminelle forfalskninger
opdages og bliver til celebre retssager -
andre gor ikke, og der star helt sikkert
afsindigt dyre forfalskede Bugattier,
Alfaer or Ferrarier rundt omkring i fine

50

samlinger som ikke er afslorede endnu
- og méske er den snerede i sidste ende
ej heller 1 alle tilfeelde s interesseret i
en afslering. Vi ved ogsé at bAde BMW
og Audi har féet rekonstrueret tabte
racerbiler fra 30’erne som de udstiller
i deres Heritage udstillinger. Volkswa-
gen har brugt millioner pad at fa re-
konstreret fra billeder og tegninger en
nejagtig kopi af den forste KDF Wagen
prototype, som var gaet tabt. Den stod
knaldred pé Technoclassica for et par
ar siden og fascinerede horder af tyske
VW fans - men en kopi var og er den.
Og de genskabte Auto Union V-16 ra-
cerbiler henrykker publikum pa Good-
wood. VW selv har kebt en af Bugatti
Atlantic replikaerne, konstrueret af
Erik Koux - og udstiller den gerne.

Sé er der hele det morads omkring kost-
bare biler restaureret ud af ingenting: er
biler veerdifulde nok er det neermest nok
at have et bundkar eller en bagfjeder -
og sd rekonstruerer man (lees: replice-
rer) den “originale” bil. Og hvad med
W. O. Bentley’er der har skiftet motor,
karrosse og chassisramme -men ikke
stelnummer? Carol Shelby render rundt
1 sin alderdom og finder ubrugte stel-
numre alle vegne: under hovedpuden,
middagstallerkenen osv. Dem klasker
han pa sine continuation cars som bli-
ver bygget af Kirkham i Polen, signerer
handskerummet, og sd er bilen en @gte
Cobra. Nemlig. Tonsvis af 60’er Mu-
stanger far et sat overforingsbilleder,
nyt topstykke og opstrammede fjedre,
og vupti: det er en Shelby. Mercedes
byggede 22 SSK. I dag findes 46 biler.
Eksperter regner med at hojst 6 af dem
kan dokumenteres fuldt ud. Man kunne
blive ved - en lad os konkludere at re-
plikaer findes pé alle mulige méder, og
1 alle mulige prislag. Krystalkuglen er
mildest talt grumset. Men det er sikkert
at replikaer er kommet for at blive, sd
derfor ber man se konstuktivt pé fee-
nomenet og pakke sine old school fine
fornemmelser vak.

Veardimassigt sker der et voldsomt ud-
skillelseslob i disse ar. Enkelte ikoniske
modeller stiger og stiger,mens andre
falder af ved vejkanten. Alle vil have
en Delahaye med specialkarrosseri,
men hvem gider en Renault Frégate el-

ler Ford Vedette. De var klumpedumper
som nye og kerte som en rombudding
og det gor de stadig. Miura’er, Méage-
vinger, Aston’er og hvad som helst
med en hest pd keleren gar gennem
loftet mens Alvis’er stagnerer. Para-
dokset er at selv om disse ikoner (for-
modentlig) er en stor oplevelse at kore,
ender de som trailer queens og statiske
udstillingsobjekter de er for dyre pa
alle mader til at bruge. Ole Sommer er
den (forhdbentlig) meget lykkelige ejer
af en &gte Jaguar D-Type, og han lader
den deltage i klassisk res af og til. Og
det skal man forsta bade at beundre og
vaerdsette. Den er nemlig et eller andet
sted mellem 15 og 25 millioner kroner
verd pa en god dag. Men man kan ikke
forvente at ejere af den slags alle har
tilsvarende nerver af stal, hjerte af guld
og bundles pengepung. For et par &r
siden ankom Palle Murmann til Klam-
penborg med 2 Jaguar C-type replikaer
og de var bade flotte og gav publikum
en oplevelse. Palle har ogsa i flere ar
haft en Favre-bygget Ferrari GTO re-
plika (som nu stér og pynter i den grad
hos Formula i Allered) som han har
gledet bade mig selv og andre med til
diverse events. Hvad koster en af de 36
®gte biler? - ikke under 50 millioner
kroner (!!!) — og i virkeligheden nok
en del mere, og man skal altsd hedde
Nick Mason, vere trommeslager i Pink
Floyd og 1 evrigt have kebt den for 20
ar siden for at veere med.

Sé pludselig ser replikaen mere appe-
titlig ud. Det kan ikke nytte bare i mis-
forstaet skinhellighed at skeere det hele
over én kam og sige grise-fy til alt hvad
der ikke er @gte og originalt, selv om
det er en dejlig nem lgsning. Hobbyen
omkring klassiske biler er meget bred
og &ndrer sig hele tiden. Det er forkert
i en stor-klub som ber favne bredt, bare
at sidde i et hjerne og afvise replikaer
og kopier. I gvrigt lander man jo med
tiden 1 et paradoksproblem: Excalibur
startede som en evokation af Mercedes
SSK tegnet af Brooks Stevens - og end-
te ironisk nok som en méske smagles
“kopi” af en 540K- men nogen synes
de er fede, og dem om det. Det tilkom-
mer ikke mig at smagsdemme. - Be-
merk at de forste Excalibur roadstere
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fra 1964 s de er jo for lengst gamle
nok til at veere klassiske biler i sig selv
og det er mange gamle Cobra replikaer
ogsd godt pa vej til at blive. I evrigt
skal jeg hilse og sige at en Excalibur
roadster der vejer 900 kilo og er be-
stykket med en 327 Corvette sparker
serigs rav, og trykker pd alle de rigtige
knapper. California Custom Coach og
Elegant Motors i Californien begyndte
at bygge Auburn speedster replikaer i
1971 - dvs. for 37 ar siden - s er en
sddan Auburn speedster en klassisk bil
eller en puha da da replika? Der var en
matsort Auburn speedster replika pa
Klampenborg i ar. Den var faktisk tem-
melig cool.

S& hvad kan man bruge replikaer
til?? Sandheden om mange gamle bi-
ler er jo at de var nogen ikke sarligt
interessante pispotter da de var nye-
og i modsatning til god bourgogne er
de overhovedet ikke blevet bedre med
arene. Jeg tilbragte flere drengedr ko-
resyg pa bagsadet af min fars Cortina
som var en redsom bil. Jeg kan se bade
pd Klampenborg og til Gavne at der er
folk der holder liv i et par stykker af
dem- og det er da al @re verd - men
jeg gad ikke. Hver sin lyst for sine
penge, men personligt har jeg selv me-
get sveert ved at se det fede 1 at prutte
rundt i en eller anden gammel Morris
med 18 hk og madkurv i svigermorsz-
det. Mange onsker sig en smuk bil som
er sjov at kere - hvem ville ikke gerne
stille en agte Cobra, Alfa 8C, 300SL,
Bugatti Type 35 eller 57 i garagen?
Men af indlysende grunde er det kun de
fa beskéret. Og for dem som har en af
de uerstattelige originaler kan det vare
forbundet med problemer at bruge den:
den kan vere umulig at forsikre - og er
jo lige netop uerstattelig. Det er almin-
deligt kendt at adskillige velhavende
samlere 1 udlandet fir konstrueret en
replika af deres kostbare originaler -
den kerer de sa rees og rally med.

Sa svaret er sére enkelt: en REPLIKA
KAN BRUGES - og du kan give den
TASK pé en made som du aldrig vil-
le gore med originalen - for hvor gar
grensen ved mishandling af et kleno-
die? Med en virkelig fin &gte og ori-
ginal bil ber der jo vare en vis @rbe-
dighed: jeg er denne originals kustode
i en tid for den passerer videre til en

Veteran Tidende / august 2008

anden - det er min pligt at tage hénd
om denne bil. En replika kan du kere i
normal trafik. Sidde i trafikprop uden at
vaere bange for at den koger eller fim-
sen af brendt kobling breder sig. Du
kan kere til Spanien og regne med at
komme frem. Jeg er selv sd heldig at
jeg har haft ekonomisk mulighed for at
eje originaler af nogen (synes jeg selv)
interessante, smukke og eftertragtede
biler - men tallene taler for sig selv: der
blev bygget 139 af min Bizzarini - og
i dag findes der mindst 186. Der er i
den grad mudder i stelnumrene. Caveat
Emptor!! Jeg har lige udstillet en fin
30’er bil péd Klampenborg, og det var
en stor oplevelse - men sandheden er
at den er et museumsstykke. Dels er
den alt for veerdifuld til at kere pa al-
farvej, dels har den sveaert ved at bega
sig i moderne trafik - bremser, kobling
og gearkasse er fra en svunden tid, og
det er som det skal vare. Men den er
en stor oplevelse at sidde i og kere 1.
Og der findes ganske nejagtige repli-
kaer som jeg kunne kere ferietur i. Det
er fristende.

Bugatti klubberne har i mange ar ud-
stedt "BC” stelnumre til Bugatti repli-
kaer. Auburn-Cord-Duesenberg klub-
ben accepterer replikaer i en sarlig
sektion. SACC (Shelby American Car
Club) accepterer replika Cobra’er. Det
sorger for flere medlemmer, mere kam-
meratligt samver, og bekeemper gam-
melmandsmafiaer og uigennemtenkt
bilsnobberi. Og hvem ved - maske szl-
ger replikamanden en dag firmaet eller
vinder i lotto og far rad til en original
og keber den. I mellemtiden har han
forhabentligt haft masser af godt klub-
Samver.

Et godt rad til DVK: lad vaere med at
vaere sé sekteriske. Lad veere med at
have sé travlt med at bestemme hvem
der ikke méa veaere med i klubben, eller
hvem der ikke er tilstreekkeligt stuerene.
Det kommer hurtigt til at lugte af darlig
Reality TV pd 3+. Lav en sektion for
replikaer og byd dem velkomne. Indse
at hobbyen andrer sig hele tiden og at
nye generationer ensker “gammelbil”
oplevelser pa nye og andre mader. Sig
goddag og velkommen til hotrods, som
1 @vrigt er et stort hit hos de fine clas-
sic car samlere 1 USA nu -Jay Leno er

bare 1 af dem. Det er almindeligt kendt
at amerikanerbilfolket (og dem er der
rigtig mange af) i vid udstrackning hol-
der sig vaek fra DVK fordi de foler sig
uvelkomne og ikke helt fine nok i kan-
ten. Nogle af dem er jo ogsé sa forma-
stelige at satte porno-felge pa deres 66
Riviera - men det ser da ok ud, og man
kan jo altid satte de originale hjul pa
igen. Lad vere med at begd de sam-
me fejl overfor replikaer og kopibiler.
Manden med replikaen kan have lige s&
megen viden om biler og serigs glade
ved sin bil som ham ved siden af med
den fine original. Han har bare truffet
et andet valg. Der gar ikke skar af en
original bil blot fordi der er parkeret en
replika ved siden af. Tvaert imod.
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Hansen
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Rindom
Lindholm
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Berg
Svendsen
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Hansen
Bremholm
Whiten
Hansen
Nielsen
Kofod
Buchholdt
Henriksen
Rasmussen
Foged
Jorgensen

Velkommen til nye medlemmer

Hasselhej 13

3070 Snekkersten

Bagsveerd Hovedgade 111, 2. tv.2880 Bagsverd

Sollerupvej 2

Ostbanegade 17, 3. tv.

Bagergade 58 A, 1.

Torslundevej 81, Torslunde

Lovenskjoldsgade 9
Karavelvej 16
Bekkeskovvej 38
Monradsgade 14
Fjordvej 2
Mollevenget 15
Amtsvej 9

Garnisonsvej 45, 2. tv.

Morkhusvej 1
Esplanaden 36, 2. tv.
Hovmarksvej 17
Svendborgvej 222
Svendborgvej 222

Bredstrup Markvej 26

Tinghejvej 60
Kejlstrupvej 54
Peder Lykkesvej 36
Peder Lykkesvej 36

Gl. Landevej 10, Drastrup

Rundvej 3
Lyngebygade 29
Molledalen 2
Bragenholtvej 33
Annexstrade 7
Saltverksvej 53
Jegstrupvanget 593
Ludvigsmindevej 38
T. H. Jensensvej 8
Vestervangen 37

Henningsen Parkvej 24

Kristensen
Fabrin

Gartnervej 23

Kastanievej 78, 2. tv.

5600 Faborg

2100 Kebenhavn ©
5700 Svendborg
2635 Ishej

6400 Senderborg
4040 Jyllinge
2700 Brenshej
7400 Herning
6200 Aabenraa
6200 Abenra

6400 Senderborg
3520 Farum

4640 Faxe

1263 Kebenahvn K
4100 Ringsted
5260 Odense S
5260 Odense S
7000 Fredericia
4750 Lundby

8600 Silkeborg
2300 Kegbenhavn S
2300 Kebenhavn S
8960 Randers
4281 Georlev

3540 Lynge

3140 Alsgarde
9310 Vodskov
5953 Tranekar
2770 Kastrup
8310 Tranbjerg
5600 Faborg

8723 Losning
4550 Asnzs

6623 Vorbasse
4654 Faxe Ladeplads
5230 Odense M

2097 9686
2825 1957
4035 8541
23826717
6221 8877
2166 2960
7443 4455
4673 1214
0356 6534
4019 2650
7362 8202
7468 0382

4495 3335
2491 2095
2646 9902
4021 7113
2033 0371
2033 0371
2091 5182
5576 7242
4056 5396
4044 4464
4044 4464
8649 5662
5154 7406
4816 0993
4970 7860
2041 8380
6250 2585
2184 3610
8629 4691
6264 1438
4097 2105
5965 1230
4190 8782
5671 6564
2671 5845

Chevrolet Impala

Fiat 1500 C
Mercedes-Benz 300

Jaguar Sovereign XJ 12

Triumph Stag
Fiat 850 Spider

Triumph Spitfire MK TV

VW 365M 250M
Honda
Ford A

Porsche 911
Mercury Park Lane

Triumph TR 4
Chevrolet Camaro
Ford T

Chevrolet
Chervolet Impala

Morris Mini Clubman

Triumph Stag
Mercedes-Benz CE
Morris 1000 Super

Triumph Thunderbird

Fiat 124 Spider

Buick Electra
Chevrolet
Ford Mustang

Morris Minor 1000
Porsche 912

1966

1966
1968
1980
1971
1971
1971
1967
1977
1931

1978
1968

1096
1969
1926

1039
1967
1971
1975
1983
1967
1950
1967

1971
1972
1965

1969
1968
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Hej Veteran-kerere!

Sa vil vi gerne igen invitere alle til sen-
sommertur den 6. september.

Vi byder pa morgenkaffe m. rundstykker kl. 9.00.
Derefter korer vi en tur i omradet og finder et sted hvor
vi kan nyde den medbragte madpakke.

KI1. 13.30 skal vi besgge Abilda brunkulsleje, hvor vi
har lavet aftale med de gamle brunkulsarbejdere om at
forteelle om tiden da de arbejdede i lejet. De vil starte de
gamle gravemaskiner, og ellers vise os hvordan de arbej-
dede fra lejet blev taget i brug, for der var elektricitet, og
frem til 1965 da lejet blev lukket.

Derefter kerer vi ad mindre veje tilbage til Videbak,
hvor vi byder pa eftermiddagskaffe ca. kl. 16.

Ketty og Anton Serensen Ornevej 8, Videbak

Vi haber pa god tilslutning, medbring frokostmadpakke
og godt humer.

Pris maks. 50 kr. pr. pers. til entre (det athaenger lidt af
hvor mange vi bliver). Born gratis.

Tilmelding senest 1. sept. tIf. 97171902 — 20460000

eller e-mail ketty@goggomobiler.dk

Veteranbiludstilling og Aben Have
pa Nebbegaard

Hver sendag kl. 10 til 17 i sommerhalvaret
Fra maj til og med september holder vi Abent
pa Nebbegaard i Harlese ved Hillered.

Viklit har en speendende samling af biler
fra 1910’erne, 20’erne og 30’erne
plus mange snurrepiberier i lengerne.
Nye biler kommer hele tiden til -
der importeres livligt fra bl.a. USA!

Haven er samtidig dben
- en stor, stemningsfuld landbohave.

Her er en lille butik hvor der bl.a. kan kebes kaffe og
kage som kan indtages pa gardspladsen.

Velkommen pé Nebbegaard
entré 40 kr./voksen, bern gratis.
www.nebbegaard.com

FOTEXLOBET 2008
Senderjylland, Abenr
lordag den 6. september

Program:

9.00-10.00 Ankomst Fatex parkeringsplads (bag Fotex) Abenra.
Der serveres morgenkaffe m.v.

10.00 Koretgjerne starter og kerer ud i den smukke senderjyske natur, hvor der vil
veere indlagt et ophold til forfriskninger.

12:36 Der serveres frokost i den frie natur, s& husk bord og stole.

13.30 Turen fortsatter og afsluttes pd Skamlingsbanken hvor kaffen kan nydes.

Tilmelding Ruth og Erik From pa tlf. 74 62 53 61 - erik.kef@webspeed.dk
Senest den 1. september 2008. Pris pr. deltager 50.00 kr. Max. 30 keretgjer.
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Daytona er den aeldste eksiste-
rende forretning i Danmark med
klassiske biler som speciale,

og vi har i snart 25 dr veeret
ferende i Scandinavien.

Vil du KOBE eller SALGE, eller
seelge pd kommisionsbasis, sa
kontakt Palle Murmann, (DVK-

medlem siden 1964) for at
drefte mulighederne.

Vi har det bedste netveerk og
Danmark’s bedste beliggenhed,
hvor din bil BLIVER SET.

Se mere pd www.daytona.dk,
Ring 40 43 24 02 eller skriv
til daytona@daytona.dk

llaylona

- The Leading Classic Car Dealer in Scandinavia -

Daytona - Strandvejen 34 DK-2900 Hellerup

SWAPMEET®

Sendag d. 5. oktober. kl. 09.00-15.00
Andelslandsbyen Nyvang
Oldvejen 25
4300 Holbeek

Stumpemarked for veteranbiler, motorcykler og
knallerter

Gratis parkering
Mulighed for at kere ind og hente stgrre stumper

Indgang til SWAPMEET og entre til Andelslandsbyen,
nedsat til kr. 35,- i dagens anledning

Tag hele familien med

Arranggr: Damptromleklubben
TIf. 4913 25 40

damptromleklubben.dk

LABORG AUTOHANDEL
Kan nu tilbyde
VINTEROPBEVARING

s, TA Mo e

af Deres veteranbil under perfekte
forhold i opvarmet hal med alarm.
Evt. med overdaekning af bilen samt
komplet vinterkonservering
og forarsklargering med
opstart af veteranbilen.
Transport fra hele landet kan arrangeres.
Kontakt os for yderligere oplysninger
pa tif. 40515400
www.laeborg-autohandel.dk
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Til kgretgjer fra 70’erne og tidligere:

Fra Ford T til Ford Mustang

og naturligvis:

Mercedes, Volvo og VW
veteranbiler, klassiske biler, muskelbiler - spgrg os !
(mange varianter pa lager, kort leveringstid)

se hele udvalget:

wWwWw ch-tradmg dk

BFGoodrich
JFC-TRADING
~ DIGTERPARKEN 14
(oker  DK-2750 BALLERUP
YiSic) 44544662903

info@jfc-trading.dk

PREMIUMISPORT)

Rustreparation af
veteranbiler
Pladedele fremstilles

v/ Bo Kjer
40 45 88 82
bo@kjer.net

Ballerupvej 91, 3500 Varlese

www.veteransmeden.dk

NYT | DANMARK:

Specialbutik for tilbehar
til klassiske biler!

Tilbehar til
klassiske biler

Se mere pa
www.classictrim.dk

- Veelg Vintage shop

Renovering af oldtimerbiler i Polen
Alle former for arbejde udferes

Rustarbejde
Mekanisk arbejde
Lakering

Kabine
(Leder, indvendig beklaedning, tepper)

Transport
Forsikring af bilen, mens den er 1 Polen
Prisoverslag
Fuld billeddokumentation
Dansk kvalitetscheck

TIf. 39691020 - Mobil 20840465
www. Autoclassic.dk

B MOTQ R

TRIMNING OG JUSTERINGER

PA RULLEFELT UDFORES

YDELSESTEST, UKONOMITEST,

FEJLSOGNING, DATALOGNING.

RESERVEDELE LEVERES

REPARATION AF ALLE
BILMARKER

SPECIALOPGAVER UFORES
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Biler s&lges

Triumph TR6 1973. Nysynet (8 ar til
naste syn) Dansk indreg. Nye tepper,
bundmatter, nyere kaleche, nul rust.
English racing green. Priside 130.000
kr.

Hans Post, Uglekzr 26, 6200 Abenra,
tif. 74627414 — 29435581 - epost@
mail.tele.dk

Mercedes 350SL 1971 cabrio. Impor-
teret fra Schweiz 2006. Sort metallic,
167.000 km, velholdt og velkerende.
Pris kr. 150.000 inkl. afgift..

Viggo Borgen Schmidt, Randersgade
29, 1. th, 2100 Kebenhavn @, tlf.
24654095 — viggoborgen@hotmail.
com

Volvo 142 1970. Sorte plader og en del
ekstra reservedele og deek. Vagtafgift
700 kr. arligt. Pris 12.000 kr.

Birgit Laage, tlf. 26591507

Corvette 1958. Flot, lysbla med hvid
kaleche og sort indtrek. Er indreg.
Restaureret 2005. Anden bil kan evt.
tages 1 bytte som del af betalingen.
Niels Larsen, tIf. 62691569

FIAT 500 Topolino med kaleche.
TIf. 32542901

Opel Kapitian 1952. Ford Zephyr
Zodiac Mk. II.

Bent Gnist Christensen, Myrehojvej
13, 5700 Svendborg, tlf. 62212532

Morris 1000 Super 1968 varevogn
med to bagdere. Bilen er adskilt, me-
get pladearbejde er udfort.

Henrik Christensen, Kyse Overdrevs-
vej 4, 4700 Neaestved, tIf. 20814460

— 55450341

Jaguar Mk. II 3.8 1962. Man./over-
drive. Hvid, gront leeder. Hovedrepare-
ret for 10.000 km siden. Lebende ved-
ligeholdt og kerer fint. Kr. 150.000.
Lars Rasmussen, Godthabsvej 6, 4000
Roskilde, tIf. 46371756 — 46373012
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NSU Prinz 4 1964. God til restaure-
ring. Pris 5.000 kr.

Ole Thoudal, Porskarvej 12, 8420
Knebel, tif. 86351248 - 29672519

Triumph Spitfire MK4 1972. Rad.
Frame-off restaureret over de sidste 5
ar, alt er skiftet, stal-hardtop. Pris ny-
synet og pa plader kr. 95.000. Morris
Ten 1948, gron, meget flot og velko-
rende, uden afgift, kr. 60.000.
Morten Petersen, tIf. 24656228 -
mp4@ofir.dk

Alfa Romeo 2000 Spider 1974, Bilen
er rad, super velholdt og total rustfri,
nysynet og pa DK-plader. Pris kr.
120.000

Peter Petersen, tlf. 40100714,

e-mail: peterpetersen350@hotmail.
com

Ford A 1929. Flot. Nysynet med

org. nr. plader. Totalrestaureret og
nylakeret ar 2000. Regninger pa
reservedele + rep. pa ca. 130.000
haves. Bl.a. nyt indtrak, nyt tag,
forkromede lygter, hojglanspolerede
rustfri kofangere (forreste). Desuden
er motoren renoveret. Ny kobling,

ny tandkrans, ny ventiler, ny keler,
startmotor+dynamo totalrenoveret.
Nye bremsebelegninger+nye bremse-
tromler pa forhjul. Nye deek. Bagage-
berer m. kuffert. . Pris kr. 130.000.
Hermann Grenbak, tIf. 97495252

- ondaftenvej@mail.dk

Fiat 500 De Luxe 1967. Nysynet uden
anmerkninger. Totalt restaureret, nyla-
keret 1 2007, nyt foldetag, flot kabine,
masser af nye dele, starter og korer
fantastisk, undervognsbehandlet, 0
rust, star sa godt som fejlfri, helt unik
veteranbil. Pris kr. 79.000.

Henrik Serensen, tlf. 40841293 -
info@henriksbiler.dk

DKW 1937 2-ders sedan. Bilen er
renoveret totalt for tre ar siden, motor
defekt, er synet for 8 ar med tidstypi-
ske nummerplader. Pris kr. 35.000.
Allan Dan Petersen, tIf. 54930024

MGB 1971, En rigtig flot bil. Profes-
sionel restaurering afsluttet juni 2008.
Importeret fra Californien og fuldt
restaureret 1 UK mellem september
2006 og juni 2008. MGB’en er med
en overdrive gearkasse og traddhjul.
Den har faet en komplet opmaling, nyt
ophang, bremsesystem, rustfri udsted-
ning osv., nyt interier og eksterier trim
inkl. kaleche. Fuldt serviceret og rust-
beskyttet. http://roadster.awardspace.
com. Pris kr. 159.000.

Stuart Pethick, tIf. 40638886 - sjp@
adr.dk

Volvo Amazon GT 1967. Gron. Bilen
er rigtig pan overalt. Pris kr. 80.000.
Keld Nielsen, tIf. 41407087 -
46563552

Unik Audi 100 LS fra 1970 med
velkerende og pélidelig motor samt
smukt interior - 1.8 liters original
motor og 100 hk. Kun 2 tidligere ejere.
Nysynet december 2007. Pava-be-
handlet december 2007. Forste gang
pé danske nummerplader december
2007. Kun ca. 160.000 kilometer.
Veteranstatus = billig forsikring. Ori-
ginale papirer medfelger. Reservehjul,
daekken, ratlas, reservedele medfelger.
Pris kr. 42.000.

Christian Schultz, tIf. 30590912 - chri-
stian.schultz@mattel.com

Ford Y 1934, let adskilt, 25.000 kr.
Ole Hansen, Brande, tlf. 96420142
—30270052

Triumph TR4 1962. Synet 05/07.
Red, renoveret, med nyt leeder. Kale-
che og surrey med hard og soft top.
Kr. 140.000.

P. H. Mikkelsen, Marselisvej 6, 8000
Arhus C, tIf. 40311186 — mikkel@
systime.dk

Biler kabes

VW Boble cabriolet kebes. Er kun
interesseret i en der er i tiptop stand.
Ring 21642233
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Dele til biler selges

4 stk. alufzelge for Mercedes 123 mo-
deller. Gode deek. 1000 kr.

Ole Thoudal, Porskervej 12,8420
Knebel, tIf. 86351248 - 29672517

Vinduesviskere passende til diverse
meerker, primeert fra perioden 1950-
1966.

Egon Persson, tIf. 44661470 - egpe@
novonordisk.com

Triumph, MG m.fl. 1963 - 1975, 2
stk. sorte leederseder med nakkestot-
ter. Seelges bl.a. af Moss som “’Clas-
sic Seats” til Triumph & MG m.fl.
Saderne er som nye og har kun varet
monteret/brugt under 1.000 km. Pris
athentet Kr. 5.000,- (Nypris fra Moss
ca. kr. 8.500,- ekskl. fragt osv.).
Jorgen Bomberg, tlf. 61207078 -
jbomberg@tiscali.dk

Dele til Morris Mascot og Clubman
selges billigt.

Ole Hansen, Brande, tIf. 96420142
—30270052

Til Chevrolet 1929-1932 3-trins gear-
kassse, kr. 1.000, til samme modeller 2
stk. pene forkromede forlygter GMC
Twilight kr. 1.200.

J. Herforth, tIf. 39651855

Dele til biler soges

Til Opel Olympia/Opel Kapitin
1951-53 benzinpumpe, ny komplet
eller repset.

Ib Jensen, tlf. 43994762 ibbente@

ishoejby.dk

Motorcykler selges

Norton Commando 850 Mk 1 1978.
Meget velholdt og i orig. stand. Kr.
78.000.

Jens Rasmussen, Vejlebrovej 83, 2635
Ishgj, tIf. 51554601 — 43736492
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Ariel LB 250 1930. Sideventilet, ny-
restaureret stand. Fremstillet i 1929 og
forste gang indregistreret 1 Danmark
1930. Efter vidende kun 2 stk. i Dan-
mark. Dateringscertifikat foreligger
samt div. manualer. Pris kr. 34.500.
Billeder fremsendes gerne pa mail.
Finn Matthiessen, tIf. 74620821 finn-

matthiesen@mail.tele.dk

BMW R26 250 cc. Nysynet og indre-
gistreret, pd plader. Pen og velholdt,
sort. Pris 33.000 kr.

Gert Strom Sgerensen, Sofievej 17,
9900 Frederikshavn, tIf. 98425109

— vona@webspeed.dk

DKW 125 cc. Sort, m. afgift. Meget
flot renoveret og serdeles velkerende.
Syn 2007, sorte plader og ny dek mm.
Kr. 12.000.

Morten Petersen, tlf. 24656228

— mp4@ofir.dk

Wanderer 1921. Fuldt restaureret,
har stdet i en stue siden restaurering.
Original. En ejer, dansk. Szlges eller
byttes med Land Rover Series 1.
Carsten Ellerbak, tIf. 20115599
carstenellerbaek@sol.dk

Diverse

Kobes: Halda Twinmaster.
TIf. 39631034 - 35424344 — grebart@
worldonline.dk

Kobes: Lose nakkestetter af dem kan
klemmer ned over ryglenet. 2 stk. ens
1 pen stand.

0. E. Riisager, tlf. 45891148 ole.emil.

riisager@tdcadsl.dk

Udnyt pladsen med pedal-rulleskej-
ter, org. amerikanske, fabriksny. Et
set a 2 stk. Som de bruges i Sommers
museum og Daytona. Engrospris kr.
3.500 afthentet.

O. E. Riisager, tIf. 45891148 — ole.

emil.riisager@tdcadsl.dk

Velbeliggende garage udlejes. Gl.
Kongevej, Frederiksberg. Mdl. leje kr.
1.000. Dep. 3 mdr. husleje.
Hovedstadens Ejendomsadministra-
tion, tIf. 33253000 — www.lejemaal.dk

Automobilia

Jaguar MK. 2. Original veerksteds-
héndbog, original instruktionsbog

+ stor vaegplakat med smoreskema

— daektryk mm. Dansk instruktionsbog
i mappe fra E. Sommer. Alt som nyt.
Hans Hansen, Mégevej 12, 6500 Vo-
jens, tlf. 74543758.

Kobes: Til Ford V8 1938 type G 81A
3.6 1tr. 85 hk reservedelskatalog, hdnd-
bog, veesktedsmanual, alt pa tysk eller
engelsk. Til Bristol 400 fabriksma-
nual, hdndbog, reservedelskatalog.

Ib Jensen, tlf. 43994762 ibbente@,

ishoejby.dk

Suzuki RES 1975, Jeg er pa jagt efter
materiale pd dansk om Suzuki RES,
det veere sig mc-blade, motorblade,
manualer, brochurer eller lignende,

sd har du noget du vil szlge eller som
bare fylder for meget pa dine hylder sd
send mig en mail. Udenlandske blade
og brochurer har selvfolgelig ogsa
interesse. Komplet RES og reservedele
samt andet RES relateret har ogsé
interesse..

Tonny Larsen, tIf. 59597728 - tonny@
re5.dk
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TIL SALG

L A

PAGODE MERCEDES BENZ
230SL 1966/67 CABRIOLET
(113042) Sangerinden Ricky Lee
Jones’ Pagode, hjemtaget fra Cali-
fornien 2005.

Kaleche/hardtop sort. Ny ekstra
kaleche + orig. Becker radio med-
folger. 6-cylindret rekkemotor,
cremehvid. 4-trins manuelt gear.
Servostyring. I meget smuk stand.
Nysynet. Kr. 245.000.

Seriost interesserede kan henvende
sig pa tlf. 20335958 — 32555958.

TIL SALG

MGC GT 1969 COUPE
Pa grund alder (min egen) er min
meget flotte MG til salg. Den er
med aut. gear (derfor meget let at
kore). Motoren er en 6-cyl. 3-li-
ters pa 160 hk. 2 SU karburatorer.
Amerikaner-model, men har aldrig
veeret 1 Amerika. Den ndede ikke
leengere end til Fyn. Ny forkro-
mede hjul og nye deek str. 165-15.
Som ekstraudstyr er den forsynet
med rallyur og stopur. Nyt indtrek
i bade dersider og loft. Alt 1 alt en
meget fin bil, som er lige til at kere
1. Pris kun 145.000.

Egon Wang Neesgaard,

tlf. 46383426, bedst aften.

TIL SALG

Campingvogn SMW LYX 12
1967

Sund og god. Har féet ny bund.
Har vaeret opbevaret indenders.
Ingen fugt, rad eller stank. Total-
veegt 750 kg. Kr. 12.000.

Knud Madsen, tIf. 40143500

- khtm@mail.dk

TIL SALG

PLADS TIL VETERANBILER
Dommerengen, Helsinge. Char-
merende 3-lenget stratekt land-
ejendom taet pa Helsinge Golfklub,
kun 30 min. kersel til Kebenhavn
C. Ca. 100 m2 isoleret og opvarmet
garage/verksted med autolift og 2
dobbeltporte. Endvidere vognport
med plads til 2 biler. Stuehuset har
ca. 200 m2 boligareal plus ca. 50
m2 bryggers og mindre rum.
Ejendommen er moderniseret gen-
nem de seneste ar med nyt stratag,
badevarelser og kekken, og er me-
get velholdt. Idyllisk beliggenhed
veek fra trafikstej. Jordtilliggende
ca. 8 tdr. land. Pris 5.8 mill.

Se mere pa www.ole-lindgreen.dk
eller kontakt ejer Gunnar Herman
pa tlf. 40310037

TIL SALG

e »
B
Pt

H

FORD FAIRLANE SKYLINER
(retractable)

Holder syn til 2013.

Kom og se og prov.

Svend Draaby, tIf. 38713902.
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Motorbeger & Modelbiler

Velkommen i Danmarks storste
forretning med Modelbiler & Motorbeger

SamlerBeorsen

Redovrevej 210 2610 Redovre
Telefon 33 25 40 22
Aben hverdage 12-17.30 - Tirsdag lukket - Lordag 10-12

www.samlerboersen.dk
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Korejakker til sportsvognen

Den engelske bombermodel i @gte rulam
Normalpris kr. 3.000
Vores pris kr. 2.000

Vi forer ogsa kerehjelme, briller og halskraver

Birger Overgaard
Skind & Tej
Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Danmarks ubetinget sterste annonc ked (over 1000 annonc:

Udkommer 12 gange érligt med min. 52 sider
Arrangementskalender
Tips & Trix

V Set & Sket

Preveabonnement 3. m

Sorptionsaffugtning af garager

* ¢ Forhindrer rustdannelser
g/

+ Forhindrer fugtskader pa
interigr og elektronik

+ Opvarmning ungdvendig

+ Besparelse pa 75% i
forhold til opvarmning

; " [

e A

er)

dr. kr. 95,-

— =
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Vietera

- eller tegn et abonnement

Aeu}' b

- fas i alle ferende kiosker

VeteranPosten
Sevejen 1+ 6500 Vojens
Telefon 76 40 00 14

Annoncekupon til Kob - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Rubrikannoncer uden billeder vedrerende veterankeretojer og tilbehor optages gratis.

Enspaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kobs- og soge
kun fra medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.
DVK hefter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.

USalg UKeb.  Tekst: ... .
UBiler

UDele til biler

UMc

UAutomobilia mv.

ODiverse

Medl. nr. og navn

Adresse

TIf. og e-mail;

DVK - Nzrum Hovedgade 3 - 2850 Narum
Husk! Sidste frist den 20. i méneden!

sannoncer optages
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TIf. 45 56 56 10

Mail: kontor@veteranbilklub.dk

Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING

Handelsvardi indtil

25.000 kr.

50.000 kr.
100.000 kr.
150.000 kr.
200.000 kr.
250.000 kr.
300.000 kr.

Ansvar og Kasko
uden vinterkorsel*

1.637 kr.
2.087 kr.
2.359 kr.
2.788 kr.
3.204 kr.
4.686 kr.
4.194 kr.

Handelsvardi indtil Ansvar og Kasko

uden vinterkorsel*
50.000 kr. 556 kr.
100.000 kr. 791 kr.
150.000 kr. 920 kr.
200.000 kr. 1.002 kr.
250.000 kr. 1.201 kr.
300.000 kr. 1.329 kr,

Handelsvaerdi indtil Ansvar og Kasko

uden vinterkorsel*
50.000 kr. 617 kr.
100.000 kr. 879 kr.
150.000 kr. 1.022 kr.
200.000 kr. 1.113 kr.
250.000 kr. 1.334 kr.
300.000 kr. 1.477 kr.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Veteran

Forsikringsklubben

Nerum Hovedgade 3 - 2850 Nerum
TIf. 4556 5610 (10 - 13) - Fax 4556 5611
E-mail: kontor@veteranbilklub.dk

Handelsvardi indtil Ansvar og Kasko
uden vinterkorsel*
50.000 kr. 529 kr.
100.000 kr. 720 kr.
150.000 kr. 1.005 kr.

Handelsvardi indtil Ansvar og Kasko
uden vinterkorsel *
25.000 kr. 1.276 kr.
50.000 kr. 1.562 kr.
75.000 kr. 2.133 kr.

* I perioden 15. marts til 15. november er der normal dakning for ansvars- og
kaskoskader. I perioden 16. november til 14. marts er dekningen begrenset til
skader som folge af brand, tyveri, harvark og nedstyrtende genstande.

Huvis du ensker at kore om vinteren, bliver det lidc dyrere.
Se mere pd Runas hjemmeside - www.runa.dk - eller rekvirer en brochure.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske campingvogne samt Falck-abonnement.
Foruden veteranforsikringer kan der ogsd tegnes privatforsikringer i RUNA il fordelagti-
ge priser. Ring til Dansk Veteranbil Klub og her nzzrmere om betingelserne for veteran-
forsikringer.

Denne annonce erstatter ikke forsikringsvilkdrene. Der tages forbehold for trykfejl og
premiereguleringer. Alle praemier er baseret p helarlig indbetaling.




