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Samme adresse
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Nerum Hovedgade 3, 2850 Naerum, tlf. 4556 5600
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Abningstid sendage kl. 14-17. Onsdage kl. 17-20 under szrudstillinger.

Museet betjenes i dbningstiden af Motorhistoriske Formidlere.
Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pa tlf. 4556 5600.

Claus E. Neble -2253 5550
Ovrige Sjlland,
Lolland-Falster og Bornholm
Ole Poulsen - 5470 0358

Fyn & Jylland

John Andersen - 7593 1785

Klubber i
Dansk Veteranbil Klub

Dansk Austin Klub

Bogeshojvej 15, 8305 Samso
Stefan Wolffbrandt, tIf. 86593300
www.danskaustinklub.dk

Ford V8 Klub Danmark Flathead 1932-53
www.fordv8.dk

Jens Munk, tIf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk
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Claus Olesen, tIf. 59507155
claus@clo.dk
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Jesper Jespersen, tlf. 45891965
Jjesper.jespersen@suf kk.dk
Jensen-Klubben

Jesper Troels Jensen, tif. 2367 2000
jtjensen@mac.com
www.jensen-klubben.dk

Vejledere
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Peter Lovstrom Sorensen
TIf. 7586 9510
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Ole Troen

TIf. 75943494
troline@yahoo.dk

Chevrolet 1929 til 1932

Jens Rasmussen

TIf. 86178002 - 24840013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

FIAT - Efterkrigs
Kurt Krogh
9868 1189 - kurtogjonna@mail.dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk, tlf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T

Claus Olesen

5950 7155 — claus@clo.dk
Mercedes-Benz

Folmer Larsen

6538 2497/4034 1189

Porsche
Thomas Teisen, tIf. 40942520
tteisen@yahoo.com

Singer
Bent Friis, tIf. 61352211
bent.friis@veteranbilklub.dk

SAAB

Claus Oppenhejm
cloppost@g.mail.com
Tatra

Svend Carstensen
3969 8115

Toyota

Henning Holm

9865 8011
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Austin Seven

Jorgen Frode Bakka
TIf. 4576 1224
www.austinseven.dk
mail@austinseven.dk

FIAT - Forkrigs
Ole Emil Riisager
Se under Veteran Tidende

Ford Junior
michacl@deichmann.org
www.fordyandemodelregister.dk

Morris

Ole Nordlund

Torben Valerius

3956 0710
www.morrisregister.dk

Opel
Frederik Ravn-Larsen
3250 1237

Porsche
Paul Watson, tIf. 27285725
paul@yellow1.dk

Renault
Kristen Korsgaard
8648 6968

Rover

Henning Helmer
4919 2700

Singer

Kaj Dyring Larsen
3990 4240
Studebaker

Gorm Albrechtsen,
97223630/40447505
post@gorma.dk

Triangel
Uffe Mortensen
49202301

Volvo

Ole Callesen

7456 1611

VW - luftkelede
Robert Hagen

TIf. 3251 7624
Robert.hagen(@sas.dk

Koreselskaber/Sektioner

Alvis

Peter Bering,

5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Jydsk Kereselskab
Ivan Kristiansen
Dag 94120711
Aften 94119179

Koreselskab Fyn

Anne Lise Gustafsson

6263 2051
annclise.gustafsson(@veteranbilklub.dk

Koreselskab Vest
Erik Hougaard
7583 0049

Peugeot

Claus Sonne Linnedal
32527777
linnedal@hotmail.com

[ Bibliotek

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen.

FIVA

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Niels Jonassen

Boserupvej 510, 3050 Humlebak
TIf. 49191129
aurelia@webspeed.dk

Abent pa ordinere klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle hverdage k. 10-14 efter
aftale.

Mail: bibliotek(@veteranbilklub.dk
Telefon 4556 5610 kl. 10-13.
Biblioteksudvalg: Peter Bering, Anders
Ditlev Clausager, Peter la Cour, Niels
Jonassen (fmd.), Ole Emil Riisager.
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KAI WREDSTROM 80 AR

DVK's initiativrige medestedsleder i mange ar i Klippinge, Kai Wred-
strom, blev fejret den 22. februar pa sin 80-drs fodselsdag.

Det var en dejlig eftermiddag, hvor mange veteranvenner kom fra nar
og fjern for at fejre Kai. Hans popularitet og smittende glaede gjorde,
at det blev en uforglemmelig dag for de naesten 110 personer fra Kais
forskellige klubber og familiemedlemmer der var medt op for at fejre
ham, og hvor Kai er, geelder familiens slagsang til fulde: Solskin kan
man altid finde.

Dorte Stadil

En stor tak for det overveldende fremmeode og de flotte gaver
til min 80-ars fodselsdag.
Hilsen Kai Wredstrom, medestedsleder, Klippinge

Vores formandinde Dorte Stadil fylder 60 ar
tirsdag den 7. april

Her i huset har vi kendt Dorte i1 12 ar, tror vi nok det er, det er jo ikke
meget af de 60 hun snart bliver, men det har for os varet nogle gode
ar, med dejligt samveer hos hinanden, med leekker mad og vine.
Hvornar Dortes interesse for veteranbiler begyndte ved vi ikke, men
hvis ikke hun havde haft den havde vi jo ikke medt hende og Allan,
sa det var jo godt nok.

Dorteblev formandinde for DVK efter, som en skrev, citat.«modbydelig
generalforsamling« i marts 2005. I april optraeder hun for ferste gang
som formandinde i vores Veteran Tidende nr. 346. Det var bestemt
en turbolent tid for bdde DVK, dens medlemmer, og ikke mindst for
Dorte. Der skete voldsomme ting med en masse sladder m.m., og
beskyldinger flgj rundt i luften. I den tid tror jeg at Allan var en god
stotte for Dorte, hun red stormen af, og i dag mener vi faktisk der
er god ro og orden 1 klubben. Det er vores indtryk at alt foregar i en
fordragelig og god tone. S4 alt i alt ma man vel sige at det gar godt for
DVK, stort set da, der er vel altid nogen der vil have @ndringer her
og der, men Dorte gor det godt, og vi kan jo nu forsta at hun vil tage
endnu en omgang i »Ringen«, og det er vi glade ved.

Med venlig hilsen
Alice og Lars-Hugo Kristiansen, Majbel.



AKTIVITETSKALENDER

Meder

Tirsdag 17. Kveerkeby. Klubmode kl. 19. Erik
Kristoffersen om ferdselspolitiet for og nu.
Torsdag 19. Nzerum. Cafeaften i biblioteket.
Torsdag 19. Nzerum. Cafeaften kl. 19.30. Tag film
eller billeder med. Gratis kaffe.

Torsdag 19. Spjald. Klubmede.

Lerdag 21.. DVK's generalforsamling.

Tirsdag 24. Klippinge. Henrik Thostrup om
veteranbilforsikringen. KI. 19.

Onsdag 25. Amager. Klubmede kl. 19.

Torsdag 26. Morris-mede. Morris-mede kl. 19.
Mandag 30. Vesterhede. Samkering til Brande
Autosadelmageri. Start Vestergard kl. 18.15.
Tirsdag 31. Egeskov. Bagagerumsmarked kl. 18.30.

April

Torsdag 2. Nzerum. Ole Poulsen om kerekort og
regler.

Torsdag 2. Ristrup. Almindeligt klubmede kl.
19.30, planlegning og arrangementer i 2009. Forslag
modtages pa modet.

Torsdag 16. Berkop. Klubmede kl. 19.30 - rykket
pga. pasken.

Torsdag 16. Egernsund. Szsonens arrangementer
lokalt. K1. 19.30, bemerk endret dato pga. pasken.
Torsdag 16. Neerum. Cafeaften k1. 19.30 med gratis
kaffe. Tag gamle labsbilleder med.

Torsdag 16. Spjald. Klubmede.

Lerdag 18. Egeskov. Besog i Strgjers museum.
Afgang Bellinge Brugsforening k1 9.

Tirsdag 21. Kvarkeby. Klubmede kl. 19. Villy
Paulsen om lufthavnsbyggeri.

Torsdag 23. Neerum. Virksomhedsbeseg hos MB
Motor 1 Greested.

Tirsdag 28. Egeskov. Museumsébning pa Egeskov
kl. 18.30.

Tirsdag 28. Klippinge. Madet aflyst. I stedet kan
man tage pa bustur til seesonindvielse pa Egeskov.
Torsdag 30. Morris-mede. Morris-made kl. 19.

Maj

Tirsdag 5. Ristrup. Forérstur, bemark
meadetidspunkt k1. 19.

Torsdag 14. Berkop. Madeaften kl. 19.30.
Torsdag 14. Egernsund. Biblioteks- og
bagagerumsaften. Kl1. 19.30.

Torsdag 14. Spjald. Kubmade.

Tirsdag 19. Kvarkeby. Besog af Peugeot-klubben.
Kl. 19.

Juni

Tirsdag 2. Ristrup. K1. 19.30. Emne ikke planlagt.
Fredag 5. Kveerkeby. Klassisk koredag.

Torsdag 11. Berkop. Modeaften kl. 19.

Torsdag 11. Egernsund. Tur rundt om Broagerland.
Kl. 19.30.

Tirsdag 16. Kveerkeby. Aftenkeretur fra Kvarkeby.
KI. 19.

Torsdag 18. Spjald. Klubmede.

Juli
Tirsdag 7. Ristrup. Grillaften k1. 18.30.
Tirsdag 21. Kveerkeby. Intet mode - sommerferie.

August
Torsdag 13. Egernsund. Grillaften kl. 19.

September
Torsdag 10. Egernsund. Vinterklargering af bilen.
Kl. 19.30.

Oktober
Torsdag 8. Egernsund. Evt. filmaften. KI. 19.30.

November
Torsdag 12. Egernsund. Aret der gik i lyd og
billeder. KI1. 19.30

December
Torsdag 10. Egernsund. Julefrokost med pakkeleg.
KI. 18.30.
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Leb og arrangementer

Marts

Torsdag 26. Foredragsaften i Neerum Holger
Danske. Sabotage og likvidering fra 1943 til 1945
Indbydelse VT februar 2009 Henvendelse: kimpolte@
hotmail.com

April

Lerdag 4. -sendag 5. Fredericia Bilmesse og
Brugtmarked. Kl. 9-17. Info tIf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk
Sendag 12. Odense Veteran Event. KI. 11-15 pa
Flakhaven. Derefter hver den 2. sondag i méneden,
slut 13. september.

Sendag 12. Odense Veteran Event. Kl. 11-15 pa
Flakhaven. Derefter hver den 2. sondag i méneden,
slut 13. september.

Torsdag 23. Virksomhedsbeseg hos MB Motor i

Grasted. Tilmelding nedvendig. Indbydelse i VT 392.

Lerdag 25. »Motor Show«. K1. 10-16 hos Dansk
Motor- og Maskinsamling, Kristiansmindevej 14,
8500 Grena. Saerparkering for veteranbiler og -
motorcykler. www.motorsamling.dk hvor man ogsa
kan tilmelde sig som udstiller.

Lerdag 25. Stumpe- og kreemmermarked Kl. 10-
15 hos Ove Iversen, Refshejvej 49, 7250 Hejnsvig.
Oplysning om stadeplads tlf. 75339321 - 23950721.

Maj

Lerdag 2. Esbjerg Veteranleb. Indbydelse i VT
februar.

Sendag 3. Forarsmenstring pa Kastellet. KI. 13-16.
Indbydelse 1 VT 394.

Mandag 4. Havnemik i Holte Havn. KI. 19.
Vejlesovej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
dérligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Lerdag 9. -sendag 10. Fionialeb. Info Ole
Andreassen tIf. 65978595.

Lerdag 9. Kongedgrzenseleb. Mere i VT april.
Lerdag 9. Odsherredslebet. Alt optaget. Der oprettes
venteliste.

Onsdag 13. Lundeborg aftentrzf. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Lerdag 16. -sendag 17. Hjallerup Stumpemarked
og Motorhistorisk Treef. KI. 9-16.

Lerdag 16. Store Bildag i Horsens

Sendag 17. Copenhagen Classic Autojumble pi
Klampenborg Galopbane. KI. 10-16. Tema Morgan,
Mini og Marcos jubilzer. Indbydelse i VT 394.
Sendag 17. Stumpemarked og veterantrzf ved
Kong Museum kl. 9-16. Gl. @bjerggérd, Bygaden
27, Keng, 4750 Lundby. Keretgjer over 25 &r, ingen
tilmelding. Info Hans Jensen,55723738 - 20416925.
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Lerdag 23. -sendag 24. Countrymusik og
veteranbiler i Chr. Himmelfartsferien. 185 kr.
pr. bil inkl. 2 pers. til helstegt pattegris. www.
rainbow-entertainment.dk/index2.asp?id=5 Steen,
tlf. 97339999 - 23443055

Fredag 29. -sendag 31. Hisorisk Opelklub
Danmarks 25-ars jubilzeum i Vorbasse. www.
historisk-opelklub.dk

Lerdag 30. Nivileb - start k1. 9. Willibald
Farbmacher, tlf. 23339957 willibald@mail.dk

Juni

Mandag 1. Havnemik, Holte Havn. KI. 19.
Vejlesovej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
dérligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Fredag 5. Familierally fra Vesterhede. 10-

ars jubileeum var en fejl - det er forst til naste

ar. Konkurrencer og prover. Max. 30 deltagere.
Tilmelding. Mere senere.

Fredag 5. Himmelbjergleb. Indbydelse i VT 393.
Lerdag 6. Stumpe-, bil- og motorcykelmarked
pa Jysk Automobilmuseum i Gjern. www.
Jyskautomobilmuseum.dk TIf. 86875050

Sendag 7. Forérsleb. Indbydelse i VT 393.
Sendag 7. Herregardsturen Fyn. Indbydelse i VT
april. Anne Lise Gustafsson, tIf. 62632051.

Sendag 7. Industrimuseets forarsleb. Indbydelse i
VT marts. Jens Hostrup, tIf. 75665898.

Sendag 7. Museumslebet. Koretojer for 1940.
Start Ballerup kl. 10. Slut Nationalmuseet i Brede.
Tilmelding ballerupmuseum@dk tIf. 38602463 Lars
Cramer-Petersen.

Onsdag 10. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse i
VT 393. TIf. 29876621.

Fredag 12. Optakt til Engleendertrzaf i
Logumkloster.

Fredag 12. -sendag 14. Spjald kalder til
weekendtref. Indbydelse i VT 392.

Lerdag 13. 8. Engleendertrzf i Logumkloster.
Indbydelse i VT 392.

Lerdag 13. Vitus Bering Leb. Indbydelse i VT
formentlig i marts.

Sendag 14. Fransk biltrzef i forbindelse med
Gisselfeld Klassisk Motorshow. I samarbejde
mellem 9 danske klubber for franske bilmearker.
Tilmelding til en af dem. Gratis for keretegjer, der er
pé plads senest k1. 9.45 og bliver der hele dagen.
Sendag 21. -lerdag 27. Hejskoleophold -
Veteranbilpassion pa Europahejskolen pa Kale.
Info Dorte Stadil 4583 8008 eller http://www.
europahojskolen.dk/korte-kurser.aspx.

Lerdag 27. Alsbo Motorstzevne. Indbydelse i VT
392. Lobsarrangement, stumpesalg, konkurrencer,
spisning. Tilmelding nedvendig.



Juli

Lerdag 4. -sendag 5. Bornholm Rundt. Indbydelse i
VT 390. www.bornholms motor-veteraner.dk
Mandag 6. Havnemik. Holte Havn. KI. 19.
Vejlesovej 22, KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
darligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Onsdag 8. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Torsdag 23. -lerdag 25. Ringkebinglebet. 23/7

kl. 16.30 Classic Car Cruise fra Hotel Fjordgarden.
KI1. 19 parade pa Torvet. 24/7 14.30-17.30
Skenhedskonkurrence pé pleenen foran Hotel
Fjorgarden. 25/7 K1. 9-10.30 Enkeltstart pa veteranleb
med prasentation fra rddhuset. 15.30.-17 Opvisning

i Old Timer Expert Class pa pleenen foran Hotel
Fjordgérden. Tilmelding tlf. 97322342 info www.
ringkobinglobet.com

August

Lerdag 1. -sendag 2. COPENHAGEN HISTORIC
GRAND PRIX For mere information: http://chgp.
dk/

Lerdag 1. -sendag 2. Dansk Austin Klub
sommertraf og gen.fors. pa Austin Museet,
Bagehsjvej 15, 8305 Samse.

Lerdag 1. Old Timer-turen i Odder. Indbydelse i
VT maj.

Mandag 3. Havnemik. Holte Havn. KI. 19.
Vejlesovej 22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
darligt vejr indenders. Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Torsdag 6. Passionistkeretur. Kl. 16.30. Ingen
tilmelding. Start Asebakken, Hosterkeb, slut ved
medlemsmedet i Neerum. Indbydelse i VT 396.
Torsdag 6. -sendag 9. Styrkepreven - i ar pa
Bornholm. For keretgjer for 1926. Indbydelse i VT
392. Info Ole Kehlert, tif. 40174004 ohk@privat.dk
Tilmelding Ninette Ellingsen, Kastanievej 3, DK3730
Nexg styrkeproven09@gmail.com

Lerdag 8. Munkebjerglobet. Indbydelse 1 VT

394. Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@
geschwendtner.dk

Sendag 9. Munkebjerg Hill-climb. Indbydelse i

VT 394. Hans Geschwendtner tlf. 32538470 hans@
geschwendtner.dk

Onsdag 12. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse i VT
393. TIf. 29876621.

Lerdag 15. -sendag 16. Biler pa Lerchenborg.
Sendag 23. Skoda Klub Danmarks »Store
Bilklubdag« pa Krengerup gods. KI. 13 til 17.
Ingen tilmelding, men Skoda-klubben herer gerne fra
dig. fyn@skodaklub-danmark.dk Se www.skodaklub-
danmark.dk Rabat pa entre til Skoda-museet for alle
medlemmer af bilklubber.

September

Lerdag 5. Race & Carday, Skaerbaek. KI. 9 til 15.
For klassiske og nyere sportsbiler. Gratis. Foredrag
af Jason Watt. Info www.m-s-s.dk Tilmelding
nedvendig til anders.t.jensen@hydro.com

Lordag 5. Veteranlastbiltrzef. www.
jyskautomobilmuseum.dk TIf. 86875050

Mandag 7. Havnemik. Holte Havn. KI. 19.
Vejlesavej 22. KRAK 107, A3. Kom som du er, evt.
for at nyde cafeens enkle retter og drikkevarer. I
darligt vejr indenders Ingen tilmelding. Arendse og
Leif Fortmeier.

Onsdag 9. Lundeborg aftentrzef. Indbydelse 1 VT
393. TIf. 29876621.

Oktober

Lordag 17. -sendag 18. Fredericia Bilmesse
og Brugtmarked. Kl. 9-17. Info tIf. 86416464 -
97221380 - www.bilmesse-brugtmarked.dk

Udland

Maj
Sendag 24. 16. Tjoloholm Classic Motor. www.
tjoloholm-classicmotor.se

Juni

Lerdag 13. -sendag 14. Teff-teff-lepp for alle
biler og mc til og med 1905 og en- og 2-cylindrede
biler til og med 1914 i Moss-Fredrikstad,

Norge. Trygve Krogsater trygve.krogsaeter@
arkitektbedriftene.no

August

Mandag 10. -onsdag 12. Tidlige Porsche 911 til
Niirburgring. Info om grupperejse thomasLJ pa
early911.dk

September
Lerdag 5. -fredag 11. Moravia Rally,
Tjekoslovakiet. www.veteran.ova.cz
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Vi indledte aret med en ekstra veteranbustur til Neerum, fordi
busturen i november til Arets Emil i 2007 havde vaeret over-
tegnet. Da vi ndede til november 2008 blev bussen igen fyldt
til bristepunktet af glade mennesker som vi fra ost havde en
dejlig dag sammen med. Museet og biblioteket blev kigget
efter 1 krogene, og drets Emil-modtager, Arne A. Jorgensen,
fik en velfortjent erkendelse for hans store arbejde med ud-
bredelsen af kendskabet til DKW’s grundlegger, danskeren
Jorgen Skafte Rasmussen.

Bestyrelsen har holdt 6 meder hen over dret. I maj maétte
vi desverre sige farvel til John Andersen, der af personlige
arsager valgte at stoppe. Vi vil sige John tak for den tid han
var 1 bestyrelsen og glaeder os over at John stadig er med ved
afholdelsen af Fredericia Messen.

Saedvanen tro har vi deltaget i Herning og pé Fredericia mes-
serne, og til messen Biler i Bella i Kebenhavn, og har kun-
net konstaterer at der kommer flere og flere besogende pé
standen fra gang til gang. Samtlige fra bestyrelsen var med
pé efterdrsmessen i Fredericia, og det er tanken at det vil vi
prove at vere de kommende ar. Det er en god made at mode
sd mange af vore medlemmer pd, der kommer altid gode
ideer og ensker frem.

Pa kontoret viste det sig desverre at den ene ansattelse ikke
var det rigtige valg, sd samarbejdet matte ophere. Til gen-
geeld fik vi ved Mette Glidovs hjalp fundet den helt rigtige,
sd siden november har kontoret kort med fuld bemanding. Vi
har hen over aret fiet 547 nye medlemmer, men sagt farvel
til nogenlunde samme antal, s& omkring 6.000 veteranbilen-
tusiaster er vi stadig.

Som julegave fik alle medlemmer den nye medlems- & ko-
retgjsliste. Den var laenge undervejs, et par maneder sad Pe-
ter Lykkeberg og rettede de tidligere udsendte rettelseslister,
men sd snart den gik 1 trykken var den alligevel ikke upto-
date, da der hele tiden skeer @ndringer savel i adresser som
i ejerskabet af koretojer. Desverre er ikke alle lige flinke til
at melde til kontoret, nar de skiller sig af med en bil eller
motorcykel, sd med bogen fulgte en ny rettelsesliste, hvoraf
godt 300 er kommet retur.
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Bestyrelsens
beretning 2008

Det gode samarbejdet med Ole Sommer vedrerende klub-
lokalerne 1 Nerum er fortsat i 2008, dog har problemer
med parkeringsforholdene veret til debat. En stor tak til
de mange DVK-medlemmer, der har medvirket til aktivite-
terne 1 museet til gleede for hele miljoet i Neerum, omkring
de gamle biler og motorcykler.

I sommer blev der stiftet en ny dansk Austinklub, den sogte
optagelse som klub i klubben i DVK, og vi ensker dem hjer-
telig velkommen. Gorm Albrechtsen soger at fa registreret
og maske ogsd hjulpet alle ejere af Studebaker i Danmark.

Swiften med Iver Jensen som chauffer har i ar deltaget i
DVMC'’s 45-drs jubileum med PE. Hansen som codriver,
og 1 Styrkepreven i Sverige med tilretteleeggeren af 2009-
lobet pad Bornholm, Ole Kghlert, som codriver. Iver, som har
vedligeholdt Swiften gennem mange ar, har 1 ar repareret pa
tanken, men bliver nok nedt til at fremstille en ny i ar.

P4 en af Bonhams auktioner i London fandt Peter Bering ud
af at der var to Swift brochurer under hammeren, og da han
vidste at undertegnede alligevel var der, fortalte han om dem
og opfordrede klubben til at prove at kebe dem. Det lykke-
des, og resultatet kan bl.a. andet ses 1 sidste og dette nummer
at Veteran Tidende, foruden pa vores hjemmeside www.dvk-
database.dk, under brochurer, hvor de er lagt ud.

Apropos brochurer, sé er biblioteket i besiddelse af ca. 9.100
forskellige som pa nuverende tidspunkt alle er registrerede,
et kempe arbejde som endelig kan se sin ende. Det er ogsé
lykkedes for det faste arbejdshold at se en ende pa udpakning,
sortering og registrering af alt det vi gennem det sidste par ar
har modtaget, men helt faerdige bliver vi nok aldrig. Tilbage
er ca. 50 sorte kasser med instruktionsbeger, som det nu er
tid til at fa registreret, samt alle vaerkstedshandbegerne. En
stor tak til biblioteksgruppen for et godt teamwork.

Forst pa sommeren modtog Veteran Forsikringsklubben
RUNA forsikrings opsigelse af den forsikringsaftale som
havde vearet geeldende siden 1996. Ved et mede — hvor ogsa
DVK deltog — ferst i juli stod det klart at begrundelsen for



at opsige aftalen var RUNA forsikrings enske om at udbyde
forsikring af veterankeretgjer 1 eget regi frem for i samar-
bejde med VFK.

VFK besluttede pa en senere ekstraordinzr generalforsam-
ling at forsgge at finde en anden samarbejdspartner, der
kunne se den steerke alliance der er ved at have klubbernes
ekspertise med i baghdnden. Sidst pa aret lykkedes det at fa
en aftale pa plads med E-forsikringer/ETU forsikring, som i
store trek bygger pa de samme principper som hidtil. I for-
bindelse med aftalens forhandling er det lykkedes at indfri
flere af de medlemsensker som det ikke lykkedes at fa en
aftale med RUNA forsikring om, rabat ved mere end ¢t ko-
retej, knallertforsikring og en indbygget vejhjelpsordning;
desuden har E-forsikringer givet en prisgaranti pa preemien i
forhold til eventuelle andre tilbud.

Som hidtil administreres aftalen i klubberne og der modta-
ges en provision for det arbejde der udferes og ogsa en bonus
hvis skadesregnskabet er tilfredsstillende.

Ved ophavelsen af aftalen med Runa forsikring er der blevet
frigivet en stor sum penge der hidrerer fra den forretnings-
aftale som VFK har haft med Runa forsikring. Pengene har
staet i selskabet dels som buffer for eventuelle dérlige regn-
skabsér, dels som et forhandlingsargument for at garantere
mod mulige tab ved indferelsen af rabat til medlemmer med
mere end én forsikring  en ordning som Runa trods det al-
drig har ensket at indfore og heller ikke har praesenteret i sit
nye koncept.

Da skadesregnskabet for de sidste 3 ar ikke er endeligt op-
gjort, henstar der stadig nogle midler i en buffer, penge som
kan blive udbetalt efterhanden som skadesdrene afsluttes.
Pengene som VFK har modtaget fra Runa er fordelt mellem
de deltagende klubber i henholdt til den i VFK’s vedtegter
aftalte fordelingsnegle, hvor %2 fordeles efter antal forsik-
ringer og 4 fordeles efter premieindtegt. DVK’s andel,
som kan leses i regnskabet, udgjorde 2.429.900,- kr. som er
sat i banken til en god forrentning (pt 4,5%).

Den nye aftale med E-forsikringer/ETU forsikring er kom-
met godt fra start fra nytér, naturligvis har der veret nogle
begyndervanskeligheder, som der arbejdes pa at athjeelpe, pd
samme made som markedet folges og der om muligt foreta-
ges justeringer.

Klubbens store og stadigt voksende formue er naturligvis
genstand for medlemmernes opmarksomhed, senest pa ge-
neralforsamlingen i 2008. Pengene mé/kan ikke blot henstd
og tiden er inde til at finde fremtidige brugbare og varige
lgsninger. Mange har en mening om anvendelsen, og besty-
relsen opfordrer til at seriose ideer formuleres og fremsen-
des til formanden, meget gerne med evt. budgetoverslag og
overordnet beskrivelse af ideen.

[ lobet af det kommende ar kan brugbare ideer bearbejdes
og evt. vaere modne til droftelse pa naeste generalforsamling
eller et sarskilt indkaldt mede med dette pa dagsordenen. Vi
opfordrer til, at man drefter ovenstdende pa medestederne,
og en efterfolgende konstruktiv dialog kan ske via Veteran
Tidende.

Over hele landet har der veret ménedlige moder pa de 12
modesteder, utallige uformelle sammenkomster, virksom-
hedsbesog, foredrag, madpakketure og leb. Det var nedven-
digt for Ole Emil at lave en ny side med arrangementer, for
at alle kunne blive navnt, og alt det bliver arrangeret af fri-
villige arbejdskraft - flot-.

Igen i ar har Ole Emil Riisager og Ole Callesen fremtryllet
12 fantastisk flotte blade, som vi alle ser frem til at modtage
hver maned, en stor tak til jer.

Bestyrelsen
Dorte Stadil
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Dansk Veteranbil Klub
Arsrapport 1/1 —31/12 2008

BESTYRELSENS GODKENDELSE
Arsrapporten for 2008 for Dansk Veteranbil Klub giver efter vores opfattelse de nedvendige oplysninger til bedemmelse af
klubbens aktiver og passiver, den ekonomiske stilling samt &rets resultat.

= A
Dorte Stadil

aj Dyring Larsen

Nerum, den 5. februar. 2009 .—-»\’ O»:(:a C.;—,~t~—~£® %/Q/ j o ;/ 7& .
K

REVISIONSPATEGNING

Vi har revideret arsrapport for Dansk Veteranbil Klub for regnskabséret 1. januar - 31. december 2008. Regnskabet omfatter
resultatopgerelse, formueopgerelse og noter.

Arsrapporten viser efter vor mening et retvisende billede af klubbens ekonomiske stilling pr. 31. december 2008 og arets
indtegter og udgifter.

Efter vor bedemmelse indeholder arsrapporten de oplysninger, som efter god regnskabsskik bor komme til medlemmernes
kendskab.

Naerum, den 5. februar 2009

<

= Gurii Mo b,

Henning Hansen Erwin Koster Kristensen

ANVENDT REGNSKABSPRAKSIS

Den af klubben anvendte regnskabspraksis er uendret i forhold til sidste ar. De vesentligste regnskabsprincip-
per er folgende:

Kontingentindtaegter indtegtsfores over den periode de vedrerer. Forudbetalt kontingent opfores i balancen
under geeld

Annonceindtegter indtegtsfores i det regnskabsar annoncerne er indrykket.

Indkeb af merker og accessories udgiftsfores i det regnskabsar de indkebes, uagtet at der forefindes en behold-
ning pa regnskabsafslutningstidspunktet.

Anskaffelser omkostningsfores 1 kobsdret, men klubben forer et anlagsregister over samtlige anskaffelser.
Sterre anskaffelser, som reprasenterer en veesentlig veerdi optages i balancen til anskaffelsespris med fradrag
af akkumulerede afskrivninger.

Tilgodehavender optages i balancen til nominel verdi.

Geldsforpligtelser optages 1 balancen til nominel veerdi.

Arsrapporten er i ovrigt udarbejdet i overensstemmelse med klubbens vedtegter og almindeligt anerkendte
regnskabsprincipper.
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INDTAGTER

Kontingentindtaegter

Salg af klubregalier
Lejeindtegter/udgifter
Annonceindtaegter m.v.
Veteran Forsikringsklubben
Aktieudbytte
Renteindtagter/udgifter
[alt

OMKOSTNINGER

Veteran Tidende
Klubrelaterede omkostninger
Kab af klubregalier

Bibliotek

Sekretariat/Naerum
Medlemsrelaterede omkost.
Administrationsomkostninger
Medlemslisten

I alt

Arets ordinzere resultat

Ekstraordingere poster

Udbetaling fra VFK

Arets resultat

Regnskab

2008
kr.

3.021.350,72
12.900,00
16.099,73
77.911,99
220.311,62
17.101,62
173.094,25
3.538.769,93

1.242.504,35
84.660,00
24.332,50
130.381,39
384.009,70
321.435,28
533.329,43
0,00
2.720.652,65

818.117,28

2.429.905,26

3.248.022,54

2.940.030
9.695
9.000
40.270
218.706
14.596
119272

3.351.570

1.133.033
75.700
9.400
96.367
353358
276.251
610.209
120.000
2.674.318

677.251

3.000.000
20.000
10.000
30.000

220.000
10.000
50.000

3.340.000

1.340.000
190.000
15.000
160.000
395.000
282.200
791.500
120.000
3.293.700
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FORMUEOPGORELSE
pr. 31. december
31.12.2008 31.12.2007
Noter kr. kr.
AKTIVER
MKP campingvogn 11.000,00 11.000
Swift 1,00 1
Deposita 129.944.,00 127.444
Tilgodehavender 9 20.844,92 22.167
Verdipapirer 119.327,46 216.870
AL Bank, aftaleindskud 5.792.578,26 2.949.207
AL Bank 164.998,70 184.553
BG Bank, girokonto 29.837,43 12.245
Kassebeholdning 876,00 885
Aktiver i alt 6.269.407,77 3.524.372
PASSIVER
Hensat til bygningsfond 50.000,00 50.000
Hensat til Medlems- og keretgjsliste 8 36.500,00 240.000
Forudbetalt kontingent 51.335,00 172.460
Skyldig A-skat, AM-bidrag og ATP 6.770,40 36.372
@vrige kreditorer 10 44.079,02 958294
188.684,42 594.129
Egenkapital 6.080.723,35 2.930.243
Passiver i alt 6.269.407,77 3.524.372
FORMUE
Egenkapital pr. 1. januar 2008 2.930.242,88 2.252:00]]
Urealiseret kursgevinst / tab -97.542,07
Arets resultat 3.248.022,54 677.251
Egenkapital pr 31. december 2008 6.080.723,35 2.930.243




Note 2 Veteran Tidende

Trykning

Udsendelse
Redaktionsomkostninger
Korselsgodtgerelse
Ovrige omkostninger

Note 3 Klubrelaterede omkostninger

Lebsomkostninger Sjalland og ger
Lebsomkostninger Fyn
Lebsomkostninger Jylland
Styrkepreven 1 Danmark

Trykning af rallyplader

Note 4 Bibliotek

Indkeb af blade
Indkeb af boger
Administration
Bibliotekssystemer
Registrering

Salg af boger mm
Lonnet hjelp

Note 5 Sekretariat/Nzerum

Nearum, husleje
Nerum, el og varme
Inventar

Diverse

Note 6 Medlemsrelaterede omk.

Klubsted Kebenhavn - Nerum
Klubsted Kveerkeby
Klubsted Klippinge
Klubsted Egeskov
Klubsted Egernsund
Klubsted Berkop
Klubsted Ristrup
Klubsted Spjald
Klubsted Vesterhede
Klubsted Vestsjelland
Klubsted Amager
Klubsted Esbjerg
Klubregistre

Regnskab
2008
kr.

805.200,00
422.941,72
11.259,88
1.403,75
1.699,00
1.242.504,35

39.250,00
12.500,00
17.290,00

0,00
15.620,00
84.660,00

12.376,07
14.738,32
31.905,76
36.026,74
37.368,50
-2.034,00
0,00
130.381,39

324.767,43
54.480,01
3.281,37
1.480,89
384.009,70

4.685,00
18.945,00
12:555.61
23:197,50
15.090,52

3.967,00
19.230,41
127729575
12.146,63

8.567,76

9.920,00

1.200,00

0,00

Regnskab
2007
kr.

691.192
431.752
9.237
852

1.133.033

22.500
16.500
17.000

19.700
75.700

6.057
26.008
13.281
26.410
33.825
-9.215

96.367

300.000
41.388
1.993
9.978
353.358

5.891
19.821
10.461
12.013
22.140

7.930
14.316
12327
10.239

6.175

6.338

12529

Budget
2008

800.000
500.000
25.000
10.000
5.000
1.340.000

50.000
25.000
25.000
70.000
20.000
190.000

10.000
30.000
20.000
30.000
55.000
0
15.000
160.000

320.000
55.000
10.000
10.000

395.000

6.000
19.000
11.200
10.200
16.000

5.000
19.200
12.400
12.200

9.200

8.800

8.000

1.000




DVK arrangementer (Arets Emil) 34.585,41 26.998 29.000
Motorhistorisk Samrad 46.215,00 44615 45.000

Hjemmeside 7.9717,59 16.824 5.000
Udstillinger, materiel 30.253,22 8.875 20.000
Udstillinger, dizter & korsel 21.296,37 25.053 15.000
Udstillinger, andre omk. 7.770,50 10.449 5.000
Udgifter vedr Swift 24.573,51 13.468 20.000
Udgifter vedr MKP Campingvogn 6.530,50 789 5.000

321.435,28 276251 282.200

Note 7 Administrationsudgifter

Generalforsamling 15.868,00 17.256 20.000

Maodeaktiviteter 4.994,50 9.872 40.000

é. / Telefon- og kontorgodtgerelse, bestyrelse 16.500,00 14.000 16.000
e\ Telefon — fax — internet 8.921,59 12.106 14.000
oo Y Porto 71.048,13 69.824 80.000
4 PBS vedr kontingentopkravning 35.752,77 37.174 42.000
| ; Forsikringer 10.511,19 10.285 12.000
T Fotokopi 6.767,63 4.509 6.000
: Kontormaskiner 3.153,75 721 15.000
Edb-udstyr og programmer 29.362,34 949 15.000

Edb-assistance 0,00 0 20.000

" Kontorartikler 20.264,33 36.909 30.000
Kekkenartikler 247,75 947 1.000

Tryksager 998%/S 0 15.000

Gebyrer 1.721,00 1.633 3.000

Repraesentation og gaver 25.338,30 14.636 15.000
Transportgodtgerelse 34.349,55 891759 60.000

Smaanskaffelser 1.468,13 14.949 7.000

Administration i gvrigt 3.608,75 7.415 3.000

Lonninger inkl. personaleomkostninger 242.457,97 317.264 377.500

533.329,43 610.209 791.500

Note 8 Medlemslisten

240.000,00 120.000
-203.500,00

Hensat i alt
Trykning & udsendelse

Rest hensat ultimo aret 0,00 120.000 120.000
Saldo pr 31. december 36.500,00 240.000 120.000

Note 9 Tilgodehavender

Mellemregning E. Sommer 10.560,92 22167
Forudbetalte omkostninger 10.284,00 0
20.844,92

Note 10 ©Ovrige kreditorer

Skyldige kerselsgodtgerelser 0,00 5.600

Kontingent Motorhistorisk Samrad 0,00 44.085
Klubstedsafregning 0,00 14.303
@vrige skyldige omkostninger 44.079,02 31.309

44.079,02




BUDGET for 2009 og 2010

Budget

INDTAGTER

Kontingentindtagter
Salg af klubregalier
Lejeindteegter/udgifter
Annonceindtagter m.v.
Veteran Forsikringsklubben
Aktieudbytte
Renteindteegter/udgifter

[ alt

OMKOSTNINGER

Veteran Tidende
Klubrelaterede omkostninger
Kab af klubregalier

Bibliotek

Sekretariat/Narum
Medlemsrelaterede omkost.
Administrationsomkostninger
Medlemslisten

Ialt

Arets ordinzre resultat

Ekstraordingre poster

Udbetaling fra VFK
Arets resultat

2008
kr.

3.021.350,72
12.900,00
16.099,73
77.911,99
220.311,62
17.101,62
173.094,25
3.538.769.,93

1.242.504,35
84.660,00
24.332,50
130.381,39
384.009,70
321.435,28
533.329,43
0,00
2.720.652,65

818.117,28

2.429.905,26
3.248.022,54

e

Resultat

2008
kr.

3.000.000
20.000
10.000
30.000

220.000
10.000
50.000

3.340.000

1.340.000
190.000
15.000
160.000
395.000
282.200
791.500
120.000
3.293.700

Budget

2009
kr.

3.000.000
20.000
10.000
50.000
150.000
10.000
260.000

3.500.000

1.380.000
160.000
20.000
225.000
410.000
394.200
726.000
120.000
3.435.200

64.800

Budget

2010

3.000.000
20.000
10.000
50.000
150.000
10.000
260.000

3.500.000

1.380.000
130.000
20.000
225.000
410.000
349.200
705.000
120.000
3.339.200

160.800




Seneste om afgifter

Der skal betales ekstra registreringsafgift efter breendstoffor-
brug for veteraner. Lige inden bladet gik i trykken, modtog
redaktionen information fra SKAT om den regulering af re-
gistreringsafgiften for veteranbiler, som blev omtalt i sidste
nummer.

Dermed er det nu slaet fast, at registreringsafgiften for vete-
ranbiler (dvs. mere end 35 ar gamle) skal tilleegges et belab,
hvis brandstofforbruget er storre end svarende til 16 km/I
(benzin) hhv. 18 km/I (diesel).

Den ekstra afgift udger 1000 kr. for hver km/I, bilen kerer
mindre end disse 16 hhv. 18 km/I. Dette tilleeg blev indfert
med @ndringerne i lov om registreringsafgift, der tradte i
kraft i foraret 2008.

Der har hidtil vaeret tvivl om denne regulering. Spergsmalet
har varet overvejet i Skatteministeriets departement, og nu
foreligger afgorelsen altsa.

Til gengezeld er det ogsa bekraftet, at der IKKE sker tilleeg
for manglende airbags.

Forskellen ligger 1, at tilleg for manglende airbags sker i
bilens afgiftspligtige veerdi, mens tilleg for brendstoffor-
brug sker i selve afgiftsbelobet. Den afgiftspligtige veerdi for
veteranbiler fastsattes som 40 % af bilens oprindelige vaerdi
(uden registreringsafgift), og disse 40 % anses at omfatte alt
— ogsa airbags eller mangel pa samme.

Beregnet forbrug

Hvordan opgeres afgiftstillegget sa? Der findes jo ikke no-
get “normforbrug” for veteranbiler efter de gaeldende regler,
som der ger for nyere biler. Men det har lovgiverne teenkt pa.
I lov om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler

er der anfort en beregningsformel, der er baseret pa bilens
egenvagt. Forbruget fastsattes i liter pr. 100 km som sum-
men af et fast element pé 3 liter pr. 100 km og et variabelt
element, der beregnes som 0,5 % af bilens egenveegt i kg. For
dieselbiler reduceres det beregnede forbrug med 12,5 %.
Eksempel: en veteranbil (benzindrevet) har en egenveegt
(uden driftsmidler, dvs. brendstof, smereolie og kelevand)
pé 1450 kg. Det beregnede forbrug i liter pr. 100 km er sa-
ledes 3 + 0,5 % x 1450 = 3 + 7,25 = 10,25 liter pr. 100 km.
Det skal omregnes til km/l: 100 / 10,25 = 9,756 km/I, der
afrundes til én decimal: 9,8 km/I.

Afgiftstilleegget for denne veteranbil beregnes saledes: 16
- 9,8 =6,2, der ganges med 1000 kr., altsa 6.200 kr.

Hvis man regner baglens kan man finde ud af, at en vete-
ranbil skal vaere meget let for at slippe for dette afgiftstillaeg.
“Nulpunktet” ligger ved en egenvaegt pa 650 kg. Skulle der
findes en veteranbil, der er lettere end 650 kg, vil den sé fa
en reduktion i afgiften, som oven i kebet er pa hele 4000 kr.
pr. liter over 16 km/I.

Ingen efteropkraevning

SKAT oplyser, at der ikke vil ske nogen efteropkravning for
biler, der allerede er betalt afgift af. P4 grund af den tidligere
usikkerhed om spergsmalet har der nok veret tilfeelde, hvor
der ikke er opkraevet afgiftstilleeg, og i de tilfelde kan eje-
ren altsa veare tryg. | juridisk henseende betragtes afgiftsbe-
regningen som en endelig administrativ afgerelse, der ikke
@ndres.

Men ved fremtidige beregninger af registreringsafgift ved
import af veteranbiler vil der altsé ske et tilleeg for brend-
stofforbrug.

SC

Forslag til generalforsamlingen

Bevarelse af veterankeretejer i Danmark.

Baggrund for forslaget.:

kommende ejere matte acceptere dette ved keb.

Jvf. ordningen med registrering af gaeld i Arhus.

ber samt ikke-medlemmer.

Med venlig hilsen

Generalforsamlingen palegger bestyrelsen at undersege muligheden for at personer frivilligt,kan lade deres
koretej registrere i et register over koretejer der skal forblive i Danmark.

Jeg har selv det gnske at mine keretgjer kunne blive palagt en servitut om at de skal forblive i Danmark og at

Jeg forestiller mig en offentligt tilgeengelig hjemmeside pa nettet hvor keretgjet er registreret med nedvendige
tekniske data, uden at ejerskabet fremgér. Her er det nodvendigt at man tjekker inden erhvervelse af et keretoj.

Ordningen burde finansieres af et gebyr ved registreringen og evt. klubben.
Jeg mener at forslaget ligger inden for en bred opfattelse af klubbens vedtagter, herunder § 2 1.1.
Det métte veere i sagens interesse at registret var dbent for alle,.dvs. at man skulle samarbejde med andre klub-

Adgangsbetingelserne til registret skulle udstikkes af klubben.
Nogleordet for registreringen er frivillighed for nuvarende ejer, herefter fanger bordet.

Jan Lund-Jergensen, Klodskov Strandvej 4, 4800 Nykebing F, medl.nr. 955
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KLUBAKTIVITETER

AMAGER

Alle mader foregar den sidste onsdag i
méneden kl. 19, safremt ikke andet er
meddelt. Medested: Fa. Walbom, Ama-
ger Landevej 246. Der kan kabes ol og
vand til hekerpriser.

Onsdag den 25. marts: Klubmede kl.
19.

Med venlig hilsen

Kaj Christensen, Hollendervej 17,
2791 Drager

TIf. 40539401 mellem 18 og 19, fax
32539405 kaje@c.dk

BORKOP VANDMOLLE

12. marts kl. 19.30. Medeaften. Vi ta-
ger en snakke- og leseaften. Vi har i de
sidste méaneder veret ude eller haft ga-
ster, s vi tager en aften med os selv.
16. april kl. 19.30 klubmede - rykket
pga. pasken!

14. maj kl. 19.30. Modeaften.

11. juni kl. 1900. Medeaften.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tlIf. 75890487 -
27231433 jakobsen@skjernaa.dk

SONDERJYLLAND -
EGERNSUND

Hvis ikke andet er meddelt begynder
klubmederne kl. 19.30.

Torsdag den 12. marts. Bil- og lakpleje.
Vi prover at fa en prof. Autolakerer.
Torsdag den 16. april (bemerk dato,
flyttet pga. pasken). Sesonens arran-
gementer lokalt. Forslag til ture og lab
udbedes. Havnetraef 20091 hvordan og
hvor ofte?

Torsdag den 14. maj. Biblioteks- og ba-
gagerumsaften. Har du gamle boger og
anden litteratur, du ensker at afseatte til
andre klubmedlemmer, sa har du mu-
ligheden denne aften.

Torsdag den 11. juni samles vi i1 klub-
huset og kerer en tur rundt pd Broager-
land. Medbring egen kaffe og kage. Vi
patenker at gore holdt 1 Vemminglund
og der indtage vores medbragte kaffe
og kage.

Torsdag den 13. august kl. 19. Grillaf-
ten. Medbring drikkevarer og grillmad
til egen brug. Vi tender grillen og sor-
ger for salat og brad.

16

Torsdag den 10. september. Vinterklar-
goring af bilen.

Torsdag den 8. oktober almindeligt
samver. Evt. filmaften med arets ar-
rangementer.

Torsdag den 12. november. Aret der gik
i lyd og billeder.

Torsdag den 10. december kl. 18.30
julefrokost med pakkeleg. Medbring
pakke til vaerdi hejst 20 kr. per person.
Tilmelding senest 29. november. For-
ventet kuvertpris kr. 125. Tilmelding til
en af nedenstéende.

Med venlig hilsen

Erik From og Kjeld Holm-Nielsen

FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vores klubmeder —
kor bag om Egeskov ad Volstrup-vejen
og drej ned ad alléen til godskontoret
og vores klublokaler. Husk det er altid
sidste tirsdag 1 méneden.

Nar man ankommer til klubmede vil
kaffen sté klar. Bred athentes i kekke-
net, hvor der afregnes for kaffe, brad og
eventuelt vand.

Tirsdag den 31. marts kl. 18.30 baga-
gerumsmarked.

Tirsdag den 28. april kl. 19.00 muse-
umsabning pd Egeskov. Nermere ori-
entering folger.

Yderligere bliver der en tur til Strojers
museum i april. Der kommer naermere
orientering og pris.

Hjemmeside for medested Egeskov
Fyn har adressen www.dvk-egeskov.
klubsider.dk

Venlig hilsen
Poul  Henning  Lauridsen,  tIf.
65962428.

ESBJERG

Klubmede tredje torsdag hver méaned.
Torsdag den 19. marts kl. 19: Alm.
klubmede.

Jorgen Jacobsen, Hjerting Strand-
vej 88, 6710 Esbjerg V, tIf. 20222729
yak@esenet.dk

OSTSJALLAND - KLIPPINGE

Alle meder i Klippinge foregér den 4.
tirsdag 1 maneden kl. 19.

Til vores baghjulekomsammen 27. ja-
nuar var ogsa i nogle enkelte mere hel-
dige end andre 1 bankospillet om spon-
sorgaverne. Madmassigt fik vi provet
noget nyt, men alle blev mette og na-
sten alle gik glade hjem.

Den 24. marts kl. 19 kommer Henrik
Thostrup kommer og forteller om den
ny forsikringsaftale. Bagefter kan man
stille spergsmal.

28. april intet mede i Klippinge, da da-
toen falder ssmmen med bustur til Ege-
skov - som man i stedet kan taget med
pé, sé alle vores trofaste mededeltagere
kan fa den store oplevelse Egeskov er
nir DVK-medlemmer fra Sjelland,
Fyn og Jylland medes til fallesspis-
ning og abning af museet. Husk snarest
at melde jer til bustur pa DVK's kontor,
tlf. 45565610.

Hilsen

Kai Wredstrom

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Modestedet er Steffensgard, Kvarke-
byvej 79, Kverkeby. Vejen gér op til
gérden lige overfor kirken og slutter pa
gérdspladsen. Made den tredje tirsdag i
hver maned.

Tirsdag den 17. marts kl. 19. Erik Kri-
stoffersen om Ferdselspolitiet historisk
og i dag, understottet med film.
Tirsdag den 21. april kl. 19. Villy Paul-
sen forteller om sit arbejde som inge-
nior med speciale 1 lufthavne, som han
rejser rundt til over hele verden.
Tirsdag den 19. maj 1. 19. Besog af
Peugeot-klubben.

Fredag den 5. juni deltager vi i Klas-
sisk Koredag i samarbejde med mede-
sted Klippinge. Vi har udvalgt nogle
opsamlingssteder og tidspunkter, som
bliver bragt i naeste VT.

Tirsdag den 16. juni. Aftenkeretur fra
Kvearkeby kl. 19.

Juli intet mode - sommerferie.

Erik Madsen, Roskilde, tlf. 46323825
Preben Boisen tlf. 40351585
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KOBENHAVN-
NORDSJZLLAND - NERUM

Maede den forste torsdag i hver maned.
DVK udvider &bningstiderne i Naerum
med cafeaftener i biblioteket, hvor be-
ger og tidsskrifter nu er ordnet s& me-
get at det fortjener at blive brugt meget
mere. Derfor for fremtiden abent 3.
torsdag 1 hver maned kl. 19.30 til ca.
22.30.

Kaffemaskinen bliver sat i gang og der
vil veere folk til stede som kender bib-
lioteket og dets muligheder. En gang
imellem vil der vare et lille program
med f. eks. film eller billeder.

Torsdag den 19. marts kl. 19.30 cafeaf-
ten 1 biblioteket med gratis kaffe. Har
du film eller billeder du gerne vil vise,
sa tag dem endelig med.

Torsdag den 2. april. Ole Poulsen har
kerekort og regler i fokus. Vi ser pa ny
regler og opsummerer noget faerdsels-
teori og slutter med en teoriprove, som
den foregér i dag. Deltag i aprilmedet
og fa at vide hvornar man fér et klip
1 kerekortet, eller deltag og find ud af
hvordan man undgér det!

Der serveres kyllingebryst med peber-
rodssauce.

Torsdag den 16. april kl. 19.30 cafeaf-
ten med gratis kaffe.

Torsdag den 23. april virksomhedsbe-
sog hos MB Motor i Grasted. Tilmel-
ding pa tlf. 48391693.

Tilmelding til varm mad senest manda-
gen for pa e-mail h.froberg@get2net.
dk Man kan ogsé fa en sandwich.
Venlig hilsen Dorte Stadil

OSTJYLLAND - RISTRUP

Maeadested Ristrup Hovedgérd, Ristrup-
vej 39, 8471 Sabro. Medetidspunkt
hvis ikke andet er navnt: Den forste
tirsdag 1 maneden kl. 19.30.

Tirsdag den 2. april kl. 19.30 alminde-
ligt klubmede, planlegning og arran-
gementer i 2009,1 forslag modtages pa
medet.

Vi er indbudt til Motor Show lerdag den
25. april kl. 10-16 hos Dansk Motor- og
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Maskinsamling, Kristiansmindevej 14,
8500 Grena. Der er serparkering for
veteranbiler og -motorcykler, se ogsa
www.motorsamling.dk hvor man kan
finde kontaktoplysninger, hvis man vil
tilmelde sig som udstiller. Vi medes pa
pladsen.

Tirsdag den 5. maj, bemerk kl. 19: For-
arstur.

Vi er ogsa indbudt til et arrangement
23.-24. maj »Country Stars pa Wil-
helmsborg«, hvor der er mulighed for
fordelagtig deltagelse, hvis man kom-
mer med et veterankeretsj og udstiller
det. Se www.rainbow-entertainment.
dk:80/index2.asp?id=5

Tirsdag den 2. juni: Emne ikke plan-
lagt.

Tirsdag den 7. juli, bemaerk kl. 18.30:
Grillaften.

I ovrigt er vi indbudt til at udstille vores
keoretojer i forbindelse med to kunstud-
stillinger ved Fussinge Slot 29.-30.
august og 5.-6. september. Mere pa
www.fussingoeslot.dk Vi omtaler beg-
ge arrangementer ved forarets klubme-
der og forseger evt. at lave en samord-
net tilkendegivelse til arrangererne.
Med venlig hilsen

Jorn Gaardsvig Nielsen, tlf. 86988883
- 40192574

Robert Vestergérd, tlf. 86224003

Lars Hoffbeck, tIf. 86999161

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mede 1 Spjald hver den tredje
torsdag i méneden kl. 19.30.
Maeadedatoer: 19/2, 19/3, 16/4, 13-14/6
weekendtreef, 18/6, juli ferie.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
Kristian Nergard, tIf. 97166252

VESTSJALLAND - SAEBY

Der er abent frakl. 19 i medestedet hver
den 1. onsdag i maneden. I sommer-
sesonen 1 Vestsjallands Bilmuseum, i
vinterhalvéret i forsamlingshuset.

Folg med pa moedestedets hjemmeside:
www.roadmaster.dk/dvkvestsjindex.
htm

Johnny B. ”Goode” Rasmussen og Se-
ren Carstens.

MIDTJYLLAND -
VESTERHEDE

Der er mede 1 Vesterhede hver den sid-
ste mandag 1 méneden kl. 19. Alle fra
andre medesteder er velkomne.

26. januar havde vi filmaften og flere
havde videooptagelser og filmklip med,
som vi sa. Steen Lillelund fra Rainbow
Entertainment fortalte om et mede for
veteranbiler, et godt opleg til somme-
rens start.

30. marts samkering til Brande Auto-
sadelmageri. Start fra Vestergdrd kl.
18.15. Maks. 30 deltagere, derfor til-
melding nedvendig.

Hukommelsen er ikke hvad den har ve-
ret, det er forst naste ar modestedet har
10-4rs jubileum. Undskyld. Vi kerer
alligevel rally for hele familien 5. juni.
Der bliver konkurrencer og forskellige
opgaver pa turen. Maks.. 30 keoretajer.
Mere senere.

M. v. h.

Ove H. Iversen, tIf. 23950721

Fos'dag i Kvarkeby

Et halvhundrede medlemmer var medt op udelukkende for at
fejre Preben Boisens fodselsdag. Som sadvanlig blev vi medt
med flot opdaekkede borde, kaffe, lagkage og @blekage.

Blandt aftenens deltagere var DVK-medlem nr. 3823 Poul-Erik
Hejer fra Jyllinge, som spontant sang for pa fedselsdagssangen
for Preben. Poul-Erik sang senere pa aftenen yderligere et par
sange og det viste sig, at Kvaerkeby endnu engang havde besog
af en Kgl. operasanger. (Til julefrokosten var det Ole Aller-
mand). Poul-Erik er ejer af en Opel Olympia Rekord Caravan
fra 1959. Snakken gik lystigt ved de runde borde og Preben og

vi andre blev et ar a&ldre
Erik Madsen, Roskilde
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Det ka’ 12’ sig gore

Der er mange historier i omleb om
darlige erfaringer med at lade polak-
ker restaurere gamle biler. Vi vil gerne
bidrage med et lyspunkt. Vi har gode
erfaringer med en dygtig mekaniker,
som driver et beskedent énmandsfirma
i en mindre provinsby. Manden er pro-
fessionel, han giver gerne en fast pris,
nar han har set bilen og omfanget af
arbejdet er beskrevet. Han kan béde
lave mekanik og karrosseri — asketra
og pladearbejde i stal. Han vil dog ikke
svejse 1 aluminium; vi har en fornem-
melse af at han ville kunne; men vi re-
spekterer i hejeste grad folk der siger,
hvad de ikke kan.

Et af beviserne p4, at han er lidt udover
det seedvanlige, fik vi da han pa forhdnd
sagde fra overfor Alvisens to dumme
buler forrest i kelerkappen, som en
“hjeelpsom idiot” havde lavet, da han
ville skubbe vognen baglens for over
fyrre ar siden. Ole Bering havde provet
at fa bulerne lavet her i landet; men in-
gen turde give sig 1 kast med det meget
tynde messing. Polakken skulle heller
ikke nyde noget: Han sagde straks, at
det var specialistarbejde. Men da han
ikke kunne finde ’specialisten’, lavede
han det selv — ret imponerende. Et an-
det bevis pa, at omhyggelighed og flid
er hans varemerke er malerarbejdet.
Da han herte at Peter ville have Alvi-
sen malet sort, vendte han naermest det
hvide ud af gjnene. Men han gjorde det
med bravour: Nu er den sort og slebet
og malet sa godt, at den nesten er for
flot.

Kommunikationen kan veere lidt tung;
men man kan fi fotografier pd mail
med jevne mellemrum, sd& man hele
tiden kan folge med i fremdriften. Da
det kun er en énmandsforretning, tog
projektet sin tid. Ogsa lidt lengere end
forventet. Men prisen holdt og da bilen
blev hentet var gleden og stoltheden
ikke til at sta for.

Erwin Koster Kristensen og Peter Be-
ring
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ILLUSTRATIONER:

Overst fra venstre:

Speed 25 foran verkstedet, da den skulle
[fyttes til sadelmageren i Stettin. Den gamle
kalesche er gjort (nadtorftigt) fast — til sine
sidste 100 km.

Tolk, stolt mekaniker og glad kunde spejler
sig i en nymalet dor.

Rolls-Royce inde pa veerkstedet.
Rolls-Royce 1929: Der bliver lavet og pdsat
nye skcermkanter. Efter at de er svejset pd

[fvldes med tin. Resultatet er nydeligt.

Nyt asketree i torpedoens bagkant, hvor den
gamle aluminium var kneekket.

Gammelt og nyt tree under kaleschekanten.

Veteran Tidende / marts 2009
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APROPOS KLUBVOGNEN (2)

SWIFT CYCLECAR

Af Iver Jensen

Her er nummer to artikel, der er
skrevet ud fra gennemlasning af de
to salgskataloger fra Swift for argan-
gene 1909 og 1914 som klubben har
erhvervet.

Kataloget fra Swift for 1914 omhand-
ler kun én model, som Swift kalder
Cyclecar. DVK's eksemplar er et ar el-

ler to eldre, men meget lig pé den fra
1914. Den er registreret forste gang i
Danmark i 1913, men kan meget vel
vere en 1912-model. Forskellene til
1914-modellen vil jeg kommentere un-
dervejs.

Herhjemme havde motorkeretejer op
til 450 kg dengang lov til at kere pd
biveje. Sterre keretejer matte holde

sig til byerne og landevejene. Grensen
blev flere gange forhgjet, indtil den et
stykke oppe i 1920'erne helt forsvandt.
Bivejsvognene kunne, i hvert fald de
sidste 4r, kendes pa et kryds ved siden
af bagnummerpladen.

Med en bivejsvogn kunne for eksempel
en leege eller dyrleege komme helt frem
til patienter pé landet.

Her ses Swift fabrikkens varemarke med en pil igennem og fabrikkens adresser. Leeg merke til det rede stempel med ny
adresse. Pilen skal maske give kunderne et indtryk af styrke og fart (Red.: ligesom navnet, der frit kan oversattes til rap og
hurtig. Og som ogsé er navnet pa fuglen mursejler, jvf. kelermerket med et treklgver og to mursejlere, som det ses pa billede
4 og flere - og et efternavn, tenk pa forfatteren til Gullivers Rejser, Jonathan Swift).

20
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Nothing is more interesting
to the purchaser of a car
whether it be large or
small—than an opportunity
of visiting the works in
which such a car is made,
and seeing the different
parts in course of production.
To the majority of such
visitors it comes as a great
surprise to note the hundreds
of small parts passing
through the various depart-
ments. and to realize the
wonderful organization re-
quired at these large works
to ensure such close attention
to detail as to warrant every
finished car turned out being
of the highest possible
standard.

As it is only a small per-
centage of buyers that can
pay such visits. we repro-
duce on this. and on pages 8.
16 and 17. illustrations which
will convey some small idea
of the works and machinery
concerned in the manufac-
ture of the "*Swift™ Cycle-
car. Though these views
cannot be expected to have
anything like the same im-
pression on the mind as
would a tour through the
shops themselves, they will
be sufficient to satisfy the
purchaser of a “Swift” that
his or her small car has been
manufactured by a firm
having large. well-organized
factories. replete with the
latest improved mechanical
appliances. without which
the production of a really
highclass. reliable car at a
fair price is impossible.

Swift'en fotograferet ved Styrkeproven
2006. Foto: Ole Callesen

Pé billedet overst til venstre bearbejdes krumtappen til den lille tocylindrede motor.

Overst 1 midten ses den store maskinpark.
Overst til hajre er en tocylindret motorblok spandt op i en bank for at blive bearbejdet. P4 gulvet ses motorblokkene stablet

op sammen med noget opspandingsverktej til beenken.
Pé de to nederste billeder ser det ud til at det er krumtaphuset der bearbejdes.
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Showing side view of Swift Cyclecar
water-cooled engine, from which it
will be noticed that the carburettor
and magneto are fitted in such
positions as to be easily accessible.

Cyclecar crankshaft with connecting
rods and flywheel, the large diameter
of the latter being at once noticeable.

Valve side of engine, showing the
neat and clean manner in which the
valves are enclosed by an easily
removable aluminium plate.

e S L

:

General and sectional views of three-speed
gear box. All gears and gear shafts are cut
from the solid, arid are of the finest steel, case
hardened. The box itself is aluminium, and
cast in one piece, thus removing all possi-
bility of leakage.

1. Sliding gears and direct pinion of the three-

speed box. '

2. Castellated shaft.

3. Plan view of three-speed gear box and
change speed lever in line. Note large
inspection plate of gear box, and short,
stiff shafts.

4. Lay shaft of three-speed box. Note ample
size of teeth.

5. Change speed lever and brake levers Note
gate change quadrant.
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Fra venstre mod hgjre ses hojre side af motoren, med den lette adgang til karburator og tendingsmagnet. Motorstor-
relsen er 972 kubikem.

I midten krumtap, plejlstenger og svinghjul
Til hgjre venstre side af motoren, og her er der en @ndring. Under det aftagelige deeksel ind til ventilerne er der pa

DVK's Swift stebt en oliebeholder til smeoreolie. P4 1914-modellen er pafyldning af smereolie og kontrol af olie-
hejde 1 bundkarret andret.

Overste venstre de overste gearhjul med skiftekulisser.

Overste hojre den gverste gearaksel.

Nederst til venstre bundgearakslen med tandhjul.

Nederst til hgjre gearstangen og hdndbremsen.

I midten er der igen @ndringer. DVK's Swift har gearkassen anbragt lige bag ved motoren, uden kardanaksel imel-
lem. Det betyder at gearskifteakslen pd DVK's Swift, ikke kan ga direkte ind i gearkassen, men ma igennem et 45
graders vinkeltrek og forbindelsesstanger.

Overst til venstre spidshjul med trykleje.

Overst til hgjre kronhjul med lejer og bagaksler.

Nederst til venstre ser vi kronhjul med differerehjul.

I midten det samlede bagtej med hjul.

Pé nederste billede til hejre er der en @ndring. DVK's Swift har lukket kardanrer, med akslen kerende inden i. 1914-
modellen har fritkerende kardanaksel, der ved bagtejet er forsynet med en hardyskive. En hardyskive er et kardan-
led bestaende af hardt gummi forsterket med laerred, som regel er den forsynet med et centerleje til kardanakslen.
Det er for at styre sidebeveegelser og dermed ubalance.

The rear axle of the Swift Cyclecar is sup-
ported on load ball bearings throughout. T he
differential gear consists of three special cut

evel pinions, meshing with two extra strong
bevels, being stamped in one piece with their
respective axles.

Y
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1. View of bevel pinion, which is supported on
load ball bearings and thrust bearings.

2. Outside view of bevel gear and differential
gear box, showing large type of load ball
bearings on which back axles are supported.

3. Rear axle and road wheels.

4. Bevel wheel showing the internal working
parts of the differential box. Note the
drive is taken through three pinions.

5. Sectional view of axle showing universal joint.
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Nett Cash Price - - - - £140 .

Complete with Hood, Screen. Lamps, Horn and Tools.

PLaN VIEW OF CYCLECAR CHASSIS
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Katalogets 1914-model. Den kostede ved kontant keb 140 engelske pund. Den har fiet monteret trinbraet hvor be-
holderen til karbidgas er flyttet ned. Bagenden af motorhjelmen og forenden af bagagerummet er havet. Karros-
serifarven er gra, og sedeindtraekket er gront.

Her er det nye Swift chassis fotograferet oppefra, og det ses tydeligt at gearkassen er rykket tilbage. Den har nu
todelt kardanaksel. Med denne konstruktion har den nu igennem hardyskiven féaet indskudt et ekstra kardanled pa
spidshjulsflangen, som bevirker at bagtejets vip op og ned ikke presser s hédrdt pa gearkasse.

Billedet gverst til venstre viser en chassisramme i presset U-profil, hvor DVK's Swift har rerramme, og det ser ud
til at bagfjedrene her er en anelse lengere. Underteksten forteller at bremsetromlen indvendig har to metalbakker
der, nar der bremses, sleber direkte imod bremsetromlen metal mod metal, uden pdmonteret bremsebelaegning.
Det samme system havde DVK's Swift.

Overst til hojre styretejet med snekke og sektoraksel. DVK's Swift har tandstangsstyring.

P4 nederste billede til venstre er der anbragt en beholder til smereolie med skueglas og drypsmering. Udsted-
ningsgassen serger for et lille overtryk i beholderen, der kan pumpes op med en lille handpumpe. Hvad der smeores
naevnes ikke.

Nederst til hojre ses forakslen i en solid H-profil. P4 DVK's Swift er det en rerkonstruktion.

Billedet i midten er af en udvendig kardantromlebremse, der er forbundet til fodbremsen.

@:;.‘)
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1. Rear springs and expanding metal to metal o 7 E 3. Foot brake of large diameter and wide
rear brake. Note exceptional length and 7 \ wearing surface.
little camber of the spring, which ensures L R
the maximum of comfort in riding. y | 1R 4. View of dash showing oil tank of exhaust

2. Steering link, a detail of most vital impor- pressure feed with sight feed fitted to

tance. The steering of the cyclecar is 3 same.

designed on the same lines as on the
most expensive large cars, being worm
and with ing rod.

5. Part front view. Note solid *“ H ™ section
front axle.
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Plan view of the special designed body, which allows
ample room for the comfort of both
driver and passenger.

Note rounded corners of radiator,
also solid ‘“H™ front axle.

Front view.

—

Gensrally speakiog: the oft quated quary, ~ Whitein &
rame 2" may be allowed to pass, but applied to a Cycle.
car the name stands for everything which the public
have a r'ght to expect in the shape of all-round reliability
and officienty, IF the averase Duyer pfa Cyclacas yrers
fnformediof the Aumbar of parts which g0 16 ftsmakine:
SRS tle aarpriae would besevincad and et it s he

case that the number of parts is stupendous. each one
depending upon the next. and each one carried through
with a h ical k in many fi i

impossible in others, owing to lack of modern engineer-
ing facilities. Given a Cyclecar bearing the name Swift,
a vehicle known to have emanated from the great
Cheylesmore Works. and the name affords just that
guarantee which renders the purchase of a Swift Cycle-
car a wise investment rather than an every day transaction
with more or less of the speculative element about it.

o the motorist with whom running and maintenance
costs arc a matter for close consideration. as well as to
the very practical one who can tee no solid reason for
the paying of a high figure for big car service, only
occasionally called for to its full extent. the Swift Cycle.
car makes an irresistible appeal.

— 16 —
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Det forskudte sadesystem er bevaret. Det er af hensyn til kabinens ringe bredde; det giver mere albuerum til den
der styrer.

Pé billedet til hejre gores der opmeerksom pé at keleren har fiet kanterne afrundet.

Til sidst viser Swift fabrikken sine produktionslinier og lidt af sit ferdigvarelager, med et billede af Swift fabrikken
i midten.

When considering the pros and cons of the Cycle-

= car it is not enough to regard it as a vehicle cost-
1= ing round about £150, and therefore, because of
= the price, cheap, but to take into account with
E the price, the amount and quality of the service

)\

»)

{/“:\

to be secured at that figure. If this is done the
selection will invariably fall upon a Swift, for
although the purchase price is but £140, the ser-
vice, comfort, durability, and reliability is always
that of the big car, We long since established our
claim to be regarded as the pioneers of the small
car movement, with the result that having over
fifteen years of practical experience to work
upon, we have found it possible in the designing
of Swift Cyclecars to develop along sound,
practical lines those features which tend to lower
running costs without in any way affecting
general efficiency or result.

o o> 9 < =
= = & ==
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Porsche vil kebe Scania

Maske kommer svenske Scania last-
biler til at kere hurtigere, for den tyske
sportsbilsproducent har tilbudt at kebe
den svenske lastbilproducent. Porsche
er i ovrigt forpligtet til at kebe Scania,
fordi Porsche kontrollerer 50,76 % af
stemmerne i Volkswagen, som igen kon-
trollerer 69,5 % af stemmerne 1 Scania.
Dermed skal Porsche give tilbud pé Sca-
nia. (Den kapital(isme). Red.) Porsche vil
dog finansiere kebet med egne penge, i
alt svenske kroner 31.6 mia. (Dagbladet
Borsen 20.01.09)

Mere kapitalisme

Ford har meddelt, at koncernen i sidste
kvartal tabte kr. 30 mia. i kontanter. Alle
penge fra en kredit, som nu er sunket til
kr. 80 mia. Det vil sige at Ford lukker
og slukker om mindre end tre méaneder,
medmindre ledelsen ombestemmer sig
og alligevel gerne vil undsattes fra Wa-
shington. (Dagbladet Barsen 30/01/09)

Ikke en gang til

Olieforekomster har fort til krige og nu
skal bilfabrikkerne bruge litium til neste
generation af batteridrevne biler. Det be-
tyder at bilproducenterne skal til at tale
med Bolivia, hvis store saltsletter har de
storste forekomster af litium 1 verden.
Landets venstreorienterede praesident,
Morales (der dog sa vidt vides ikke har
masseodelaeggelsesviben, Red.), er ikke
er begejstret for amerikanerne. Flere fa-
brikker, bl.a. Mitsubishi og Toyota, har
allerede inklineret, men bilfabrikanterne
skal ikke tro at de bare kan kebe billige
ramaterialer her og sd szlge os de dyre
biler bagefter, siger preesidenten. Boli-
via er tidligere blevet ’plyndret’ for ré-
varer. | kolonitiden byggede spanierne i
betydelig grad deres imperium péd selv-
rigdomme fra Bolivia. Morales kan dog
veere for tidligt ude med musklerne, idet
internationale mineeksperter forventer at
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efterspergslen efter den rd litiumkarbonat
allerede om ti r vil overstige udbuddet.
(S4 elbiler er méaske slet ikke fremtiden.
Herer du efter, DONG? Red.) (TIME
Magazine 2.2.2009)

El-biler skal have i tonsvis af stats-
stotte

Omkostningerne ved at skabe et marked
domineret af elektriske og hybride biler
er uoverstigelig heje, konkluderer Bo-
ston Consulting Group (ikke hvem som
helst, Red.) Hvis disse koretejer skal nd
deres miljemessige potentiale, skal alle
verdens regeringer yde massive ekono-
misk tilskud til bade bilindustrien og for-
brugerne, idet besparelserne i forhold til
benzin eller diesel alene ikke tilnermel-
sesvis vil motivere til et teknologisk skift.
Og i det mest sandsynlige scenario med
en oliepris pa $150 pr. tonde, og hvor alle
verdens regeringer gennemtvinger de nu-
veerende regler for CO2-udslip, forudser
konsulentfirmaet at der globalt 1 2020
kun vil blive produceret 11 millioner hy-
brider og 3 millioner el-biler, hvilket kun
vil vare 28 % af den totale produktion
og ikke mindst verdensbehov. Stikprop-
biler af forskellig slags er en ekonomisk
udfordring, idet batterier ogsd i 2020 vil
koste omkring $14.000. (CNNMoney.
com).

Sa er det tid igen

I Sverige har Posten udgivet seks frimeer-
ker med klassiske biler: Folkevogn 1955,
Volvo PV 444 1953, Cadillac coupe
1959, Citroén DS19 1959, Ford Mustang
1965 og Volvo Amazon 1958 med en tid-
lig Kabe husvogn pa sleeb. Men hvorfor
mé SAAB 92/93 ikke vare med? sperger
redakteren. (Nostalgia 3/2009)

Det har man vist hort for

Hvad ligger egentlig til grund for Por-
sches keob af den kontrollerende indfly-
delse i Volkswagen? Ja, vi ved hvad der
ligger lige for, nemlig de hedge funds
(betyder noget i retning af en forening for
risikovillig investering. Red.) som skaf-
fede sig af med deres VW aktier for blot
at konstatere de samme aktiers himmel-
flugt, da Porsche meddelte, at nu ejede
man 74 % af VW. Men arsagen til Por-
sches overtagelse reckker langt ud over fi-
nansverdenen, langt udover bilindustrien
og dybt ind i generationer af familiestri-
digheder og rivalisering. Kort sagt: noget
personligt. Ferdinand Piech, Porsches

barnebarn, nu 70, sidder i bestyrelsen
hos bade Porsche og Volkswagen, og det
har varet hans gnske om at forene de to
grene af Porsche-familien under samme
virksomheds tag, der var gnisten, som
oprindelig anteendte ilden.

-og hvem skal s& bekymre sig om det
Ja internt kunne arbejderne péd folke-
vognsfabrikken frygte at Porsches strin-
gente arbejdsprocesser blev indfert der.
Set udefra er det nok Audi, der bliver
skydeskive. Vil Porsche se Audis R8 som
en torn i siden pd 911? Vil Audi med R10
negte Porsche at vende tilbage pd Le
Mans? (MotorSport 01/2009)

1000 MPH klassevarelse

Nasten 1700 km/t er hvad Richard No-
ble og hans organisation har sat sig som
maél. Altsd pé landjorden. I en ’bil’. Man
regner med at prove med forsigtige 800
mph til naste ar, 900 1 2010 og 1000 i
2011. Men de 1000 miles per hour er ikke
malet for dette £10 mio. projekt, men at
udfordre og overvinde det umulige ved at
anvende videnskab, ingeniorkunst, tek-
nologi og matematik for at motivere den
neaste generation til at tage del 1 det 21.
arhundredes udfordringer. (Whauw, red.).
Normalt er veddelobsprojekter o.lgn.
omgzrdet af hemmeligheder, siger No-
ble, men vi er modsat. Vi leegger alt ud pa
vores hjemmeside, ogsa alle problemer-
ne, og vi vil lese alle tilbagemeldinger.
Far en ung ingeniorstuderende en god
ide, vil vi forfolge den. Formélet er som
sagt at fremme interessen for ingeniorar-
bejde blandt de unge. Noble héber og tror
pé, at forskellige tekniske universiteter og
ingenierskoler vil integrere Bloodhound-
SSC med en eller flere discipliner i deres
undervisning. Mange er allerede i fuld
gang. Noble har regeringens stotte, men
far ikke en jante (det er set for, red.) Sa
han skal selv samle alle skillingerne sam-
men. En million pund er i kassen, s han
mangler bare ni, men det han tilbyder er
ikke plat reklame eller bannerviften, som
han siger. Nej, “jeg tilbyder en mulighed
for indflydelse pd landets teknologiske
fremtid”. (MotorSport 1/2009) En ’Store
Nord’ fra "Mudderbanken’. Nysgerrig?
Besog www.bloodhoundssc.com — meld
dig eventuelt ind i stetteklubben K1.
Horer du efter Helge Sander?

Claus Frausing stillede skarpt pd den
automotive verden.
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MhS her for nylig udsendt nyheds-
brev nr. 1/2009. Vi omtaler kort ind-
holdet her, og interesserede kan se
hele nyhedsbrevet pa www.motorhi-
storisk.dk.

Bestyrelsen

Efter arsmodet den 15.11.08 har be-
styrelsen konstitueret sig siledes: for-
mand Mads Thyregod, kasserer Knud
Degnbol og sekreteer Lisa Mikkelsen,
og bestyrelsemedlemmerne Lars Ge-
nild, Niels Jonassen og Erik Mieth.

Historisk Keretojsdag

MhS opfordrer alle veteranejere til ogsa
1dr at markere grundlovsdag den 6. juni
som Danmarks Nationale Historiske
Koretojsdag ved at tage deres koretojer
ud pa gader og veje, gerne i form af ar-
rangementer i landets klubber.

Bestyrelsesansvar

[ anparts- og aktieselskaber opstér
sporgsmalet om ledelsesansvar, altsd
tilfelde, hvor ledelsen personligt bli-
ver gjort ansvarlig for de dispositioner,
den har foretaget pd selskabets vegne.
Ogséd 1 foreninger galder der regler
om bestyrelsesmedlemmers personlige
ansvar. I den professionelle verden er
det ikke usazdvanligt, at der tegnes en
ansvarsforsikring for bestyrelsesmed-
lemmerne.

MhS' bestyrelse har besluttet at un-
dersoge, om der kan tegnes en samlet
forsikring for alle de tilknyttede klub-
bers bestyrelsesmedlemmer. Under
alle omstendigheder opfordrer MhS de
enkelte klubber til at overveje, om der
er behov for en sddan forsikring for be-
styrelsesmedlemmerne.

FIVAs definition af et historisk kereto;j
For at sikre, at historiske motorkereto-
jer ogsa i fremtiden kan kere pé offent-
lig vej, har FIVA vedtaget en definition
af, hvad man forstar ved et historisk
motorkeretoj.
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MhS nyhedsbrev 1/2009

FIVAs definerer et historisk motorke-
retoj:

- som et mekanisk drevet vejkoretgj
der er mindst 30 ar gammelt

- som er bevaret og vedligeholdt i en
historisk korrekt stand

- som ikke bruges til daglig transport
- som derfor er en del af vor tekniske
og kulturelle arv.

Betydningen af definitionen

I forbindelse med Motorhistorisk Sam-
rads arsmede kom en anden problem-
stilling tydeligt frem: Spergsmélet om
kopier og ombygninger, f.eks. hotrods.
MhS' vedtegter § 2 lyder: Som medlem
af Motorhistorisk Samrad kan optages
danske motorhistoriske foreninger,
hvis medlemmers keretgjer fremtraeder
1 historisk korrekt stand.

Begrebet historisk korrekt stand kan
imidlertid forstéds pa flere mader. Enten
som et koretgj, der fremstar, som da det
forlod fabrikken (med slid og eventu-
elle reparationer), eller som et koretej,
der er ombygget for mindst 25 ar siden.
I s fald dateres det til ombygningstids-
punktet. Det er imidlertid ikke MhS,
der har opfundet denne regel — den
bruges bredt internationalt, og den er
fastlagt af FIVA.

Der er dog en rakke forhold, der i prak-
sis kan gore det vanskeligt at afgore,
om et koretej lever op til denne defini-
tion: Mange har monteret radialdek i
stedet for diagonaldek. Lakken er ikke
leengere cellulose- men vandbaseret. En
del har lygter med halogenperer. Led-
ningsnettene er med plasticisolering og
ikke gummi og vokslerred. Listen kan
fortsattes meget laenge.

Eller mere omfattende andringer som
f.eks. en Morris 1000 med 5-trins gear-
kasse og skivebremser, Ford A med
nyere motor, biler med teleskopsted-
dempere i stedet for friktionsdempere,
bredere feelge, vekselstramsgenerator i
stedet for jeevnstremsdynamo, nyere
bagtej.

Koretojer med sidstnavnte, mere om-
fattende @ndringer, er betenkelige som
historiske, fordi de er endret pa nogle
punkter, som forandrer deres egenska-
ber og faktisk ger dem mere moderne.
De er ikke leengere en reprasentant for
fortidens bilteknik.

Betydningen af at have definition er
ikke mindst, at historiske keretojer af
myndighederne har faet en raekke dis-
pensationer og s&rregler, og sa vil man
veare sikker pa, at keretejerne rent fak-
tisk er historiske. Det er lykkedes MhS
og FIVA bade her i landet og i resten
af Europa at fd indfert undtagelser for
historiske motorkeretejer. Den vasent-
ligste begrundelse er, at de historiske
koretojer korer sa lidt, at de kun teg-
ner sig for 0,07 % af de samlede kerte
kilometer. Argumentet for overhovedet
at forsege at fa undtagelser har veret,
at keretegjerne udger en kulturhistorisk
arv.

Det kan undertiden vare svart med
sikkerhed at afgere, om definitionen er
fulgt, og der vil altid et sted veere nogle
der slipper igennem med noget, som
bliver afvist et andet sted. Men p4 trods
af alle fejlmuligheder fastholder MhS
sine synspunkter.

Malet er at leve op til kravet om, at ko-
retgjerne er, som de var for et antal ar
siden, og ikke som enkelte medlemmer
synes kunne vere sjovt. Hvis nogen har
lyst til at lege med biler pd en anden
maéde, er det op til dem. Det er ikke
MhS’ bord.

SC
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Gode oplevelser fra Bornholm Rundt 2008,

krydret med diverse problemer og stor hjzlpsomhed

Af Bjarne Simonsen

Det er dejligt at have et hold gode
MG T-venner at kere sammen med,
og det er spendende at mede andre
veteranbilejere i deres "maerkevare”,
og det var der rig mulighed for pa
Bornholm d. 5. og 6. juli. Det er ikke
s4 tit, vi fra Vestdanmark kommer til
Bornholm, s vi ville bruge en uges
tid pa turen frem og tilbage, med ho-
vedvzegten lagt pa at udforske Born-
holm.

Turen gik fra Lemvig via Svostrup Kro,
hvor vi spiste frokost i haven. Svo-
strupkroens milje passer til veteranbi-
ler. Herfra via Arhus - Kalundborg til
Koge og en behagelig overfart i gode
kahytter med natfergen til Renne. Pa
fergen traf vi en flok nordmend i ve-
teranbiler, der ogsd skulle deltage i
Bornholm Rundt. De var pa tur gen-
nem Danmark og skulle fortsatte til
Tyskland, inden de returnerede. Vi hav-
de bestilt veerelser pa Hotel Fredens-
borg, et dejligt sted med fin service og
udenders “autovarksted”? Hele vejen
havde min MG TC ikke kunne presses
over ca. 2500 omdrejninger, og vi var
klar over, at det métte veere galt med
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benzinpumpen. Otto Schuman havde
en reserve med, sa den blev pdmonte-
ret, men ak! det hjalp ikke. Jeg havde i
skyndingen glemt, at der var monteret
et lille forfilter for pumpen, og det var
der problemet var, sa en skruetreekker
gennem det, og vi var kerende. Dagen
efter var vi pd autoverkstedet” igen.
Denne gang fordi jeg glemte at satte
olieproppen pé efter at have efterfyldt
olie, med det resultat at motoren blev
friteret, sd i gang med klude og serviet-
ter og et par timers arbejde inden bilen
var koreklar. Pga. “olieudslippet” del-
tog Else og jeg ikke i lobet, men ndede
dog den dejlige og veltilrettelagte fro-
kost p& Dueodde Golfklub. Om aftenen
var der falles middag i Nordlandshal-
len i Allinge, men den glippede. Pa ve-
jen hjem til hotellet fra Cirkuspladsen i
Allinge, hvor alle biler samledes efter
lobet, holdt Otto og Bentes T'er op med
at lade, og vi matte holde ind til siden.
Til alt held kom Arne Olsen, ham de lo-
kale kalder ”Vang”, forbi i sin MG TF.
Han tog os med hjem, hvor han har et
veludstyret veerksted, og vi begyndte at
diagnosticere fejlen, der efter leengere
tids sogen viste sig at veere remskiven,
der var gdet los pd krumtappen. Det
kunne vi ikke ordne, og vi var indstil-

let pa at fa bilen transporteret hjem.
Nu var det sddan, at der til Bornholm
Rundt var tilknyttet to mekanikere, -
Henning Ibsen og Poul Jergensen. De
blev rekvireret, og uden store lifter,
men med en mini garagedonkraft og
et viskestykke til at ligge pé i gruset,
samt et minimum af verktej, fiksede de
problemet. Men inden vi var tilbage pa
hotellet i Ronne var det blevet for sent
til at nd middagen i Nordlandshallen -
argerligt - men til gengeeld inviterede
vi damerne pa middag pa hotellet, der
har et godt kekken. Neeste formiddag
inden vi i kortege skulle kere fra Al-
linge til Ny Vestcenter 1 Nylars, hvor
der var afslutning med nyregede sild
og en kold ol, dukkede Henning og
Poul op for at efterspeende remskiven.
Poul havde efter festen ikke kunne sove
ved tanken om, at remskiven maske
kunne lgsne sig, og havde derfor lavet
et stykke veerktej sa den kunne blive
efterspaendt. Dagen efter fik min TC
problemer med tendingen. Det ordne-
de en ung mekaniker og en lerling pa
f& minutter midt pd gaden ved Torvet i
Nekseo. Sikken en hjeelpsomhed og stor
tak til Henning, Poul, de to mekanikere
1 Neksg samt Arne Olsen.
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Bornholms sma veje og hyggelige byer
er skabt til veteranbiler, og der er me-
get at se. Vi trillede rundt og fik set de
fire rundkirker og nogle flere af eens 23
kirker. Vi ndede ogsé det lille veteran-
bilmuseum ved Akirkeby, glaspustere,
kunstudstillinger, Bornholmer Revuen
i Reonnes smukke gamle teater og me-
get mere.
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Virksomhedsbesog hos Folmers Autosadelmagervaerksted i Odense

32

Dansk Veteranbil Klub var den 28. januar Kl. 19
inviteret pa et meget spaendende virksomhedsbe-
sog hos Folmer ApS.

Aftenen indledtes med at varkstedets indehaver, Pe-
der Hansen, fortalte om firmaet fra det blev grund-
lagt 1 1921 og til dags dato. Firmaet har igennem
tiden haft til huse flere steder i Odense.

Den 1. januar 1966 kebte Peder, en bror samt et 3.
familiemedlem firmaet. Fra den 17.12. 1972 har
Peder Hansen veret eneejer af firmaet, og det har
siden 1988 haft adresse pa Tolderlundsve;.

Da de begyndte i 1966 beskaftigede de sig mest
med autosadelmagerarbejde og andet, som have re-
lation hertil. Siden begyndte de ogsd ombetrakning
af mobler og klinikmebler og at sy presenninger til
lastbiler.

Inden for de sidste 20 &r har de lavet flere speciel-
opgaver, bl. a. interior til fly. Mobler til Cafe Kras,
Old Fellow Logen. Filmlarred og mebler til Cafe
Biografen, masker til Linde og meget, meget mere.
Et ting, som de gennem alle arene har lavet, er re-
paration af interier og kalecher, samt syning af nyt
til veteranbiler og ldre kerctejer. Igennem &rene
har de arbejdet med mange spandende biler, bade
for private, fra Vedstarup Teglveerk og Strib Auto-
mobilmuseum og haft den forngjelse, at nogle af de
keretejer de har lavet, har fiet preemie for bedste
indtreek.

Da vi var pa besog stod pd varkstedet bl. a. en
Peugeot 404, som havde faet lavet nyt interior. Sa-
der og derbeklaedning i redt leeder, nyt skind pa in-
strumentbraet og nye gulvmatter, om det sa var lyd-
isolering af for- og bagklap.

En pdbegyndt Jaguar E, der ogsa skulle have lavet
interier, med nyt skum, betraek, himmel og beklad-
ning. Derved kunne vi se hvordan en sddan proces
foregar!

Peder Hansens egen Chevrolet 1930 (DVK-medlem)
stod ogsa pé varkstedet, samt et par andre biler der
skulle have lavet den ene eller anden reparation.
Efter en rigtig spendende aften pé veerkstedet blev
der serveret kaffe og boller med pélag.

Mindst 30 personer mere ville ogsa gerne have del-
taget, men dem var der ikke plads til, s Peder lo-
vede at dbne derene igen til efterdret.

Der skal lyde en stor tak til Peder Hansen for at vi
matte komme pa besog til en meget interessant af-
ten.

Med venlig hilsen Anne Lise Gustafsson
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”Og det var sa et sidespring”

Af Morten Alstrup

P4 sit medlemsmede i februar havde
man pa medested Sydestjylland
beseg af Nic. Christiansen, som for-
talte om sit lange og spaendende liv.
Og det var et interessant foredrag,
der holdt de knapt 35 fremmeodte
fanget.

De fleste kender naturligvis Nic. Chris-
tiansen for hans meritter indenfor den
automotive branche, hvor han med
sine selskaber har staet for importen
af mange forskellige bilmerker. I dag
har han stadig aktiviteter indenfor
dette omrade. Nic. Christiansen Hold-
ing rummer séledes de virksomheder,
som i dag har importen af Lada, Land
Rover, BMW og Honda, samt syv bil-
forretninger under navnet Terminalen.
Men Nic. Christiansen har varet — og
er — ogsa aktiv indenfor en lang raekke
andre omréder. Nic. Christiansen Invest
deekker saledes alle hans andre aktiv-
iteter, heriblandt landets 12 Comwell-
hoteller med godt 750 ansatte.

Det var forholdsvist sent i sin karriere,
at Nic. Christiansen bevagede sig ind
pé bilomrddet. Det var nemlig forst da
han var i fyrrerne, at han blev direk-
tor hos forst General Motors og siden
Bohnstedt-Petersen, inden han som 50-
arig fik det danske agentur for BMW.
Men nar man samtidig ogsé ved, at Nic.
Christiansen blev fodt 1 1917, kan man
regne ud, at det er blevet til mange &r i
bilismens tjeneste.

Utallige er de merker, Nic. Christian-
sen har stdet i spidsen for i Danmark.
Britiske, tyske, savel vest- som ost-
tyske, japanske og koreanske for at
navne nogle, og Nic. Christiansen kom
i sit foredrag ind pa nogle af de mange
kulturforskelle, man oplever i samhan-
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dlen med virksomhedslederne fra de
forskellige nationer.

De koreanske modparter kunne man
sdledes godt veere hirde mod 1 en
forhandling, mens det ikke gik at
treenge japanerne op i en krog. I forbin-
delse med personerne fra den opgdende
sols land trak Nic. Christiansen en epi-
sode frem, hvor han narmest havnede
i en bukkekonkurrence sammen med
Honda-forhandlerne. Den underdanige
part skal nemlig bukke sidst, og Nic.
Christiansen mente, at han som agen-
turanseger skulle gore det, mens Hon-
da-folkene folte sig som underdanige,
fordi man stod overfor en person, som
havde vist interesse for deres produk-
ter.

Ogsa et par episoder fra besverlighed-
erne i det daveerende DDR blev trukket
frem. Emsigt grensepersonale betod
engang, at Nic. Christiansen kom for
sent til et mode med Wartburg-direk-
toren, og efter at han have beklaget
dette ved ankomsten, sergede Wart-
burg-direkteren for, at danskeren fik
diplomatstatus, sd han uden ophold ved
grensen kunne fortsatte sin rejse til
BMW-fabrikken i Miinchen.

Men hovedvagten af foredraget 14 fak-
tisk p& den del af karrieren, som gik
forud for entreen i bilverdenen. Og
Nic. Christiansen har veret langt om-

kring — og han kom ogsa langt omkring
i sit foredrag, hvor han flere gange
afbred sig selv med et "Og det var s
et sidespring”, inden han fortsatte sin
fortelling.

Han blev uddannet pa et maskinverk-
sted, og da han var fodt i Hejer pa et
tidspunkt, hvor omradet stadig var
tysk, gjorde nogle specielle tyske stot-
temuligheder at han kunne lese til in-
genier i bl.a. Berlin. Under besattelsen
var han ansat hos IBM, som leverede
maskiner til registrering i den danske
statsadministration, og siden blev Nic.
Christiansen selv virksomhedsejer, da
han overtog Senderjysk Keoleindus-
tri, som producerede koleskabe med
teknik fra Danfoss. Det foregik 1 de
bygninger, hvor den navnkundige Hans
Jensens Karrosserifabrik i Hejer 1 sin
tid havde haft til huse, og det emne blev
naturligvis ogsé berert 1 det spaendende
foredrag.
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ARNE JENSEN Simmelkjer

Jensen, Arne, Vognmand, f. 8 August 1905 i Son-

der Resen Sogn. Sen af Vognmand Jens Chr.

Jensen, gift 18. Juli 1930 med Mary. {. Petersen.

Forretningen etableredes 1. Juli 1928 af nuveme-

rende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

9 6017. Chevrolet 1933. 60 HK. 1950 kg. Last
2250 keg.

Adresse: Simmelkjmr pr. Sunds

AfP E. Hansen

Bag de mange vognmeend, om-
talt i bogveaerket »Dansk Gods-
trafik med Auto« fra 1937, er en
historie. Nogle kan skrives i fa li-
nier, andre fylder mere og strzek-
ker sig over artier. Simmelkjzer-
firmaet eksisterede i firs ar, inden
det blev afhaendet som en going con-
cern i 2008.

11928 kom Arne Jensen til Simmelkjeer
fra Sdr. Resen lengere nordpd, med
sig havde han en Ford TT 1924 kebt
for 500 kr. hos kebmanden 1 Stoholm.
Jensen indlogerede sig pa det lokale af-
holdshotel og indrykkede en annonce
1 Herning Folkeblad med tilbud om
kersel med svin og kreaturer. Og sadan
kunne det have fortsat, som det skete
for de fleste vognmand i oplandet.

Simmelkjer-egnen er sandjord vel-
egnet til kartoffelavl. Allerede i 1930
sa Jensen muligheden for at supplere
vognmandskerselen med kartoffelhan-
del. Jevnligt afgik lastbiler med ind-
kebte kartofler til aftagere i Arhus, Al-
borg og Thisted. Tilbage kunne bilerne
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Chevrolet'en er gdet i groften. Arne Jensen kom kerende med et lces kunstgodning i scekke,
tveers over vejen ligger en granstamme tabt af en tommertransport, Jensen vil undvige,
kommer ud i den blode rabat, og sa sker det. Bilen gar i groften og scekkene folger efter.
Det siges, at der stadig ligger en forstenet scek derude i den vestjyske groft.

medtage returles med foderstoffer,
gedning, brendsel og fra Alborg ce-
ment. Kartoffelhandelen udviklede sig
gennem arene til en storre selvstandig
virksomhed med bygninger til sorte-
ring og opbevaring. I 1984 blev den del
af vognmandsforretningen athendet.

Korsel med levende dyr blev overtaget
af en chauffer sammen med en lastbil
sidst 1 1950'erne. 1 1960 anskaffede
firmaet den forste kelebil, der hurtig
blev efterfulgt af flere, i 1970 havde
man 5 kelevogne. 1 1970 dede Arne
Jensen. Sennen Berge Jensen var ind-
trddt 1 firmaet som 21-drig i 1962 og
kunne tage over. Stadig udviklede
forretningen sig med kolebiler, tank-

vogne og biler med almindeligt lad.
Pa et tidspunkt ferte 50 biler navne-
trekket Arne Jensen Simmelkjer pa
forderen. Med eksporttilladelse 1 1972
kerte man til England, Skotland, Irland
og Frankrig, ja selv til Rusland havde
man enkelte ture, altsammen styret
med telefon, papir og pen. Edb fik al-
drig indpas pé kontoret i Simmelkjer.

Seniors etablering af sideordnede virk-
somheder blev fortsat af junior, Borge
Jensen.

Han drev autolakering og skiltefabrik,
som nu er udlejet. Desuden vearksted
og autovask til lastbiler.

Handel om et lees kartofler er i gang, pd
prangermaner sker det ved handslag. Arne
Jensen th. synes at tage den med ro, kar-
toffelavleren derimod vil gerne afslutte
handelen. Kasser omlades fra Bedford'en
argang 1937 til pahcengsvognen. Tilkobling
af en pdahecengsvogn var en to-mandsopgave,
en til at bakke forvognen og en til at styre
treektriangelen ind i gafien, scette bolten i og
sikre med split. Derefter sorge for stromfor-
syning til den enlige baglygte. Afbremsning
af pahcengsvognen skete ved pdlobsbremse
pa  forhjulene, ved bakmanovrer kunne
bremsen blokeres.
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Dele af Arne Jensens vognpark midt i 1950'erne. Bedford var gennem flere artier det mest solgte lastbilmcerke. Fra venstre Chevrolet 1946
og tre Bedford'er anskaffet 1951, 53 og 54.

Som 60-arig begyndte Borge Jensen at
overveje firmaets fremtid.Ved samtaler
med sin hustru Bente, der var medhjalp
pa kontoret, og sine to detre, ndede man
frem til at bilerne skulle slges, men
man ville bevare ejerskabet til den sto-
re grund med bygninger i Simmelkjear.
I 2008 blev de sidste biler afhendet.
En epoke var afsluttet. Siden 1974 har
Borge Jensen deltaget i mange kerear-
rangementer med sine gamle biler. Med
medlemskab af DVK, DVMC, Dansk
Ford A Klub, KDAK Classic, Rover
Owners Club og Danmarks Nimbus
Touring droppes mange lebsinvitatio-
ner i postkassen i lobet af sommeren.

‘.

ARNE JENSE

SIMMELKIERT

P
. —
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To benzin-Bedford'er er udskifiet med to @ 13.959 var firmaets forste bil med tippelad, denne konstruktion medforte en betydelig
Mercedes med dieselmotor. Ford AA'en var  arbejdsbesparelse ved afleesning af lost gods. Bilen er udstyret med pejlesteenger; ikke flag-
en udrangeret postbil, som blev brugt til ar  steenger, pd kofangeren, de skulle forhindre sammenstod med murverket i sncevre portdb-
treekke en transportabel kartoffelsorterings- — ninger og andre steder ved vanskelige manaovrer.

maskine, sa kunne sortering ske i marken.
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En rigtig lastbil, Mercedes type L 45 drgang 1956 med danskbygget forerhus, fint inte-
greret med motorhjcelmen og dekoreret med aluminiumslister. Mange chaufforer savnede
udsynet over motorhjeelmen efterhdanden som nye typer med frembygget forerhus vandt
indpas. Vogntoget er leesset med kartofler, man deekkede med tomme scekke og bolgepap
og snorede presenningen omhyggelig ned over siderne for at undga koldt treek gennem
leesset ved fartvinden.

Kolding

Afhangigt af arrangementets karak-
ter kan udvealges et passende koretej i
samlingen som rummer Ford A Tudor
1929, Vauxhall 1954, Rover 1968 og
Nimbus 1954.

Skal erhvevrskeretgjerne luftes er der
tre klar til opstart: Morris Oxford lad-
vogn 1954, Mercedes 312 og en stor
Volvo NB 86 med boggie og kelekasse,
alle malet 1 firmaets rod/grenne farver
med navnetrekket pd fererhusderen.
Derudover rummer garagerne nogle
urestaurerede biler. VW 1302 og 1600,
Trabant og Volvo, plus et antal lastbiler
fra firmaets vognpark.

CT 91.715, Mercedes 1113, Ieesser flydende fedt, 70
grader varmt, ved slagteriet i Skive for transport til

Udsnit af Arne Jensens vognpark i 1970. Tv. en Fiat som
man kun havde en kort tid, derefter Volvo'er type 485,
495 og N 86, mellem N 86 og privatbilen vognmanden
himself. Volvo blev det mcerke man satsede pa, med eget
veerksted og reservedelslager var det hensigtsmeessig
kun at have ét bilmerke i firmaet.

36
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HISTORISK MONTE CARLO RALLY

Der var gode danske placeringer 1 arets Rally Monte Carlo
Historique. Det blev vundet af nordmendene Svein Lund
og Tore Frederiksen i Datsun 240Z, men af 253 ekvipager
som gennemforte blev Lars Beekkelund og Arne Pagh nr. 10
i FIAT 128 coupe.

Bent Mikkelsen/Jens Gandrup blev nr. 55 i Alfa Romeo
1750 GTV, Henning Hjorth/Otto Kristensen nr. 71 i MGB

GT, Preben Kristoffersen/Knud Hedegaard nr. 99 i Austin
Mini Cooper og Peter Karlsen/Michael Munkholm Jensen
nr. 130 1 Renault Alpine A110 1600S.

Pa billederne FIAT 128 coupe, som i den sidste natetape kor-
te sig op til tiendepladsen, og Alfa Romeo runder en harnal
pé vej mod toppen af Col de Turini.

(Materiale: Michael Eisenberger).

Den nye danske bog om Folke-
vognsrugbredet forventes at ud-
komme til efteréret.
Folkevognrugbredet var jo en del af
den danske trafikkultur i de ferste
artier efter anden verdenskrig. Den
geniale konstruktion gav mange sma
handverkere og handlende mulig-
hed for at udvide deres forretning,
og mange fik mulighed for at starte
et lille taxa- eller vognmandsfirma,
maske oven i kebet med turistkersel.
Bussen blev ogsa brugt til utallige fe-
rieture, og den blev hippiernes fore-
trukne til dannelsesrejsen til @stens
mysterier.

Den nye bog skal have en kraftig
dansk indfaldsvinkel, og der soges
derfor kontakt med forhandlere,
vognmend og meget gerne ogsa pri-
vate der har gamle fotos, oplevelser og lignende med Folke-
vognsrugbrodet.

Jeg ved der 1 utallige familiefotoalbummer findes mange bil-
leder fra skovture og ferieture, ligesom den lille hdndvaerker
ofte fik taget et billede af stoltheden.

Sterre firmaer og landsdaekkende keeder som radioforretnin-
ger og lignende kobte ofte storre flader af Folkevognsrug-
bredet — dem herer jeg ogsa gerne fra.
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Det er den historie, der skal fortelles i den nye bog! Specielt
soges kontakt med nogle af datidens hippier, der har oplevel-
ser og fotos fra ferieturene.

Jeg herer derfor gerne snarest muligt med post eller pé:

tIf 86983177 /30243177

eller mail jk@motorploven.dk

Jorgen Kjer, Elgardsvej 11, 8370 Hadsten.
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CHAUFFORARMBIND

Vi er blevet spurgt om begrebet
chaufferarmbind, og det er heldigt
at vi i det arkivmateriale, vi har fiet
fra Kongelig Dansk Automobil Klub,
finder fotografier til at illustrere
hvad det var.

Bade KDAK og Forenede Danske
Motorejere havde disse armbind, som
medlemmer kunne erhverve til deres
chaufferer. Nok i antal flest erhvervs-
chaufferer, men forholdsvis har de ve-
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ret hyppigst hos privatchaufferer, hvis
herskab har villet anskaffe armbind og
tilherende kasketmaerker som pasken-
nelse til deres chaufforer, der uden tvivl
har veerdsat det. Endog i kongehuset
brugtes det.

Armbindene til erhvervschaufforer var
gronne, til privatchaufferer bla, og med
guldtrzkkeri og emaljemarke pa. Pa
armbindene kunne sattes et antal stjer-
ner efter hvor mange ars tro tjeneste, en

Sa kan det ikke veere finere. Fra KDAK tre
stjerner og to medaljer for efterhdnden 40
drs pligtopfyldende og samvittighedsfuld
gerning, hvorunder han i adskillige situati-
oner havde lagt de bedste chaufforegenska-
ber for dagen, som det hed i klubbens blad
Auto. Til overflod Dannebrogsmendenes
heederstegn. Aret var 1952 og chaufforen
var Lorentz Appelgreen, der 1. august 1912
blev ansat som privatchauffor og bankbud i
smareksportfirmaet Danish Dairies af da-
veerende direktor, konsul A. Kransoe. I 1951
karte han for den for lengst afdode Kran-
soes oldebarn.

chauffor havde ydet. I hvert fald privat-
chauffoerer satte om sommeren armbin-
det over pa en hvid jakke, og kasketten
fik hvidt betrak.

Fire stolte chaufforer pa KDAK's
hovedkontor i 1953. Ejnar Blom
Madsen har faet solvplakette,
Willy Andersen og Holger Peter-
sen stjerner af 1. grad og Karl
Nielsen af 2. grad. De alvorlige
herrer pa veeggen er nogle af
KDAK's stiftere; til hojre genken-
der vi V. Ludvigsen fra Hellesens
Enkes batterifabrik. Se forsiden
af BhT 70 og ikke mindst side 2.
DVK har fotografierne i dag.
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De 15 chaufforer med forkleeder er fra Ceres. Georg Christensen far sin belonning for 25 ars fejlfri kersel af direktor Flemming Jorgen-

sen, KDAK. Fra venstre i ovrigt KDAK's filialbestyrer i Arhus M. Tolboe, Bestyrelsesmediem i KDAK, ingenior M. Ladegaard, Odder; og

brygger Vagn Kleebel.

Hosstéende fotografier viser at chauf-
forer far overrakt deres distinktioner. Vi
har for resten i arkivet ogsa et diplom,
Kaffe-Petersens privatchauffor fik fra
Rolls-Royce for fejlfri kersel med en
Silver Ghost, chassisnummer 2516,
fra 1916 til 1929. Trods verdenskrig
- og mangel pa kaffe - ned til mindste
enkelthed bygget efter hans enske. Se
Bilhistorisk Tidsskrift nr. 100.

Klubmedlemmerne kunne til bilerne
og sig selv kebe vognmarker, knap-
hulsemblemer, vimpler osv., men ogsé
pédrage sig en paskennelse. Jeg har en
lille selvplakette, som mormor fik efter
10 drs medlemskab af KDAK. Jeg tror
aldrig hun fik skruet den pé instrument-
breettet pd sin Packard 1929 limousine.
Under besattelsen blev den selvfol-
gelig klodset op og desvarre solgt.
Gundorph blev »fritstillet«, og vi har
ogsd fra KDAK's arkiv en ansegning fra
ham om at fa lod i de julepenge, KDAK
uddelte. 30 kroner androg de, men det
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var penge dengang, nogenlunde hvad
en pige pa landet fik i ménedslen (plus
mad og husly). Der er masser af ansog-
ninger fra chaufforer og deres enker.
Ma jeg benytte lejligheden til at sla
et slag for at vi pa dansk forbeholder
betegnelsen limousine for en person-
bil med chaufferadskillelse, og be-
tegnelsen chauffer for den der kerer
erhvervsmessigt. Der har de sidste ar
veeret en tendens til at bruge limousi-
ne om en hvilken som helst lukket bil
(som pa tysk), eller endog en stor, dben
flyder. Ligeledes ser man dagspressens
yngre journalister og selv motorblades
medarbejdere kalde den forste den bed-
ste bilist for chaufter. Bilist eller bilens
forer, om jeg ma be'".

Qer

En lang og en kort.
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FERRARIER I DANSKE RACERLOB

3

Et af heatene i klassen for seriesportsvogne ved Copenhagen Cup i 1957 havde Le Mans-start. "Jean Beurlys' er kommet pd plads i sin
Ferrari 166 Mille Miglia (40), men ma erkende, at flere af feltets MGA-korere er hurtigere ude af starthullerne (DVK's arkiver).

Af Morten Alstrup

Forleden kom jeg til at fundere over
den forvandling, der er sket i bilspor-
ten savel nationalt som internationalt.
Og egentlig var det ikke sa meget den
forandring, der var sket fra f.eks. halv-

Serge Orban (41) var ogsa med ved Copen-
hagen Cup i 1957, hvor hans bil ifolge pro-
grammet var en Ferrari Mille Miglia. Men
her, hvor man ser bilen i profil sammen med
Bo Elmhorns MGA (38) og Hans Wieses AC
Ace (34), er det tydeligt at se, at det ikke er
samme model som den "Jean Beurlys’ del-
tog med. Fronten har saledes elementer af
Ferrari 340 Mexico, sa der har hojst sand-
synligt veeret tale om en Ferrari 340 Mille
Miglia (DVK s arkiver).

40

tresserne og frem til nu, men egentlig
indenfor de seneste par artier, jeg kom
til at teenke pa.

Hvad der fik mig ind pa det spor, kan
jeg ikke erindre, men jeg kom hurtigt til
at tenke pa et notat, som jeg havde ud-
feerdiget en gang forst i halvfemserne.

Jeg var blevet kontaktet af en dansker,
som vist nok var bosiddende i Schweiz.
Han havde et par Ferrarier, men ogsa
en bekendt, som havde sat sig for at
ville kortleegge brugen af de italienske
biler i motorleb verden over. Kunne jeg
mon hjzlpe ham med nogle input, blev
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jeg spurgt? Det mente jeg nemt, at jeg
kunne, for vi skrev vinteren 1991/92.

P4 daverende tidspunkt var Ferrarier
faktisk kun nogle racerbiler, som blev
anvendt af fabrikkens eget hold 1 For-
mel 1, mens der maske var visse ex-
centrikere rundt omkring i verden pd
daveerende tidspunkt, som kerte deres
biler til sportsbrug pa det, man vel ro-
ligt kan kalde hyggeplan. 20 og 30 ar
tidligere havde det varet helt anderle-
des, for udover at have sit eget Formel
1-mandskab havde Ferrari-fabrikken sit
eget hold med fabriksbiler i de interna-
tionale mesterskaber for GT-vogne og
sportsprototyper. Ligesom man ogsé
solgte racerbiler til kunder, som kerte
lob i dem med sejre og skader til folge.
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Og dem var der faktisk indtil da ikke
ret mange af, som man havde oplevet
pé dansk grund, og det var det, som
dengang gav mig overbevisning i stem-
men. Og som i dag far mig til at teenke
over den forandring, der er sket.

Siden &rtusindskiftet er de danske ra-
cerbaner nemlig blevet beriget med en
Ferrari Scandinavia Challenge, hvor in-
dehavere af netop Ferrari har givet den
gas bag rattet af deres biler. I de forste
ar med beherig afstand til hinanden
(lees: en meter eller mere) og ofte med
det flodefarvede leederindtreek intakt i
kabinen. Dengang var det vist kun ejer-
ne af bilerne, som morede sig. Men si-
denhen blev det til rigtigt rees i en sddan
grad, at man til tider har kunnet kalde

Gruppebillede af Ferrarier fra Grand In-
ternational pd Roskilde Ring i 1958. For-
rest ses Gunnar Carlsson i sin Ferrari 750
Monza, og leengere nede i feltet ser man de
neesten tilsvarende udgaver af modellen,
der blev kort af Carl Otto Bremer (26) og
John Kvarnstrém (30). Lige bag Gunnar
Carlsson folger Stirling Moss i sin Maserati
300S (men den stadig fungerede), mens ra-
cersportsvognen, hvor man ikke kan se no-
get nummer, sandsynligvis er en af Scude-
ria Askolins Ferrari Testa Rossaer (DVK's
arkiver).

det for kontaktsport og bruge betegnel-
sen Danmarks dyreste bilkirkegard, nar
der skulle ryddes op efter et lob (selv
om mine venner i Danish Touringcar
Championship nu nok stadig har den
reelle rekord pa det omrade). Sa skulle
jeg i dag besvarc danskschweizerens
henvendelse, ville jeg nok svare, at det
godt kunne lade sig gore, men det nok
maétte blive en dag, hvor jeg havde god
tid til rutinemessigt at gennemgé de
flere meter resultatlister, som fylder op
péd mit kontor.

Det var anderledes for de 17-18 ar si-
den, da jeg fik henvendelsen. At jeg
dengang mente, at jeg nemt kunne fin-
de frem til de Ferrarier, som havde kort
race i Danmark, skyldtes ikke, at jeg
havde dem systematisk katalogiseret,
men mere det faktum, at de dengang
virkelig var sjeeldenheder pa de danske
baner — sé store sjzldenheder, at det
kun var udenlandske team, som bragte
dem med til landet.

Forleden fik jeg sa gravet kopien af
mit notat frem, og selv om jeg ikke
vil gengive det her ord for ord, kan jeg
ikke undlade at viderebringe, hvad jeg
egentlig dengang fandt frem til (og sé
i ovrigt spille bolden videre til andre,
som métte sidde inde med information
om emnet).

Roskilde Ring var naturligvis stedet,
hvor man ferste gang oplevede en Fer-
rari i et dansk racerleb, og det skete
faktisk forholdsvis tidligt i banens leve-
tid. Allerede ved det tredje steevne i den
forste seson — de internationale auto-
mobillgb i august — medte svenskeren
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Ved Ring Djurslands vide Grand Prix i 1967, der bl.a. kostede banens grundlegger Jens Christian Legarth livet under Formel 3-lobet,
var der ogsd en sportsvognsklasse. Her kunne man opleve svenske Gustav Dieden, der i sin Ferrari 206 Dino (43) bl.a. keempede mod
pseudonymkereren "Mr. Muzac’, der korte Lotus Elan (Finn Norby Hansen).

Gunnar Carlsson op med en Ferrari,
som han vandt alle tre heats med i spe-
cialvognsklassen, hvor han bl.a. slog
Robert Nellemann i Allard J2 og Bengt
Martensson i Mercedes-Benz 300 SL.
Senere pa dagen blev Gunnar Carlsson
sendt ud i en udfordringsmatch mod
André Loens, som i en Maserati havde
vaeret lige sa suveren i to-litersklassen
for sportsvogne. Denne match vandt
svenskeren ogsd, ligesom han rundede
dagen af med at sztte den forste offi-
cielle banerekord, da han alene i kamp
mod stopuret kerte en omgang pa 25,8
sekunder — en snitfart pad svimlende
93,5 km/t!

De eneste oplysninger, jeg har kunnet
grave frem om Gunnar Carlssons Fer-
rari, var at den havde en 3-liters motor,
for det officielle lobsprogram er nemlig
ikke til megen hjelp, da svenskeren var
efteranmeldt.

Ved det samme lob aret efter var det
Bengt Martensson, som reprasente-
rede mearket. Denne gang med en 500
Mondial-model, som han vandt tre af
fire heats med i en GT-klasse. Kun Ro-
bert Nellemann i sin trofaste Allard J2
kunne sl& ham 1 det sidste heat, og selv
om hans forspring pa ti sekunder var
mere end rigeligt til at opveje de halve
og hele sekunder, han havde tabt med i
de tre forste heats, var det ligegyldigt.
Det sammenlagte resultat blev nemlig
afgjort ved at tildele points efter heat-
placeringerne og addere disse...

I 1957 blev Copenhagen Cup kert for
forste gang. Hovedattraktionen var lo-
bet for racersportsvognene, men der
var ogsa et felt af seriesportsvogne i
intervallet fra 1400 til 2700 cm3, hvor
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’Jean Beurlys” og Serge Orban fra hen-
holdsvis Holland og Belgien medte op
med hver sin Ferrari i kamp mod dan-
ske og svenske kerere i Triumph TR2,
MG A og Austin Healey 100. Ifolge det
trykte program kerte begge i Ferrari
Mille Miglia, men fotos i DVK’s arki-
ver viser, at der ikke var tale om identi-
ske modeller.

’Jean Beurlys’ kerte helt klart i en Fer-
rari 166 Mille Miglia, mens Serge Or-
ban snarere har siddet bag rattet af en
Ferrari 340 Mille Miglia. Snarere skri-
ver jeg, fordi fronten og motorhjelmen
helt klart tyder pa, at der er tale om
en Ferrari 340 Mille Miglia, men den
havde typisk tre lufthuller langs siden,
mens Serge Orbans bil blot havde to.
"Jean Beurlys’ var faktisk en af de hur-
tigste i feltet, da han tog en sejr og en
andenplads 1 to heats, men da han ud-
gik af det tredje, matte han se sig hen-
vist til en sammenlagt femteplads lige
foran Serge Orban.

Og her er der sa sikkert nogle lesere,
der undrer sig over, hvorfor jeg har sat
citationstegn omkring ’Jean Beurlys’,
og det er der en god grund til. Det var
nemlig ikke hans debenavn, men det
pseudonym, han brugte, nar han kerte
motorleb. I virkeligheden hed han Jean
Blaton, men for at hans forretningsfor-
bindelser ikke skulle fi nys om hans
weekendaktiviteter, stillede han altid
op som ’Jean Beurlys’, hvilket han i
ovrigt gjorde mange gange. Hele 15
gange var han til start i 24-timers lobet
pa Le Mans, i mange ar rekord, mens
han siden opbyggede sig en betydeligt
privat samling af veteranbiler.

Men tilbage til emnet for denne artikel,

nemlig Ferrarier 1 danske lgb. Og dem
var der faktisk mange af ved Grand In-
ternational 1 1958. Storlebet er i dag
mest kendt som det lgb, hvor Stirling
Moss forst adelagde motoren i sin Ma-
serati 300S, for sa at kere stavnet til
ende bag rattet af Brian Naylors JBW-
konstruktion med Maserati-motor.
Men det var ogsa det lgb, hvor der var
tilmeldt flest Ferrarier, nemlig fem —en
rekord, som forst blev sldet med intro-
duktionen af nutidens Ferrari Scandi-
navia Challenge.

Ifolge lobsprogrammet bestod kvintet-
ten af John Kvarnstroms privatanmeld-
te Ferrari 750 Monza, to tilsvarende ek-
semplarer fra Scuderia Ferrari Swezia
til Gunnar Carlsson og Carl Otto Bre-
mer samt den finske Scuderia Asko-
lins to Ferrari 250 Testa Rossa til Esko
Keindnen og Fred Geitel. Sidstnaevnte
team havde ogsa medbragt en Jaguar D
Type, som Julius Voigt Nielsen skulle
kere, men tekniske problemer med
vildkatten beted, at man overlod Fred
Geitels Ferrari Testa Rossa til ham.

I forste omgang blev det kun til en en-
kelt start i lordagens del af Grand Inter-
national for Julius Voigt Nielsen. Han
var ellers sluttet som treer, men da Stir-
ling Moss’ motor var sprangt i atomer,
fik Moss lov til at preve Ferrarien for
sd ogsa at gere den midlertidig ukamp-
dygtig. Om sendagen kom Julius Voigt
Nielsen dog til start i bilen og blev no-
teret for tre sjettepladser.

Grand International endte dog med
den forste sammenlagte Ferrari-sejr pa
dansk grund, men det skyldtes ikke blot
det italienske markes mekaniske for-
dele, men ogsa Gunnar Carlssons evne
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til at kere bredt. Saledes fik han holdt
Stirling Moss bag sig i lige pracis sa
lang tid, at Moss manglede syv tiende-
dele af et sekund i at vinde sammenlagt
—noget, som ikke var specielt populert
hos publikum.

Aret efter vendte Gunnar Carlsson og
John Kvarnstrom tilbage med deres
Ferrarier, men de kom narmest til at
agere statister overfor kererne i de bri-
tiske racersportsvogne. Stirling Moss
vandt i en Cooper T49 foran David Pi-
per i en Lotus 15, mens John Kvarn-
strom blev bedste Ferrari-kerer med en
fjerdeplads, alt imens Gunnar Carlsson
udgik.

Til 1960-udgaven af Copenhagen Cup
var Carl Otto Bremer anmeldt i en Fer-
rari, men hgjst sandsynligt startede han
ikke til fleres store skuffelse. I sit lobs-
program havde nu afdede Stig Holm-
Madsen i forventningens glaede ellers
sirligt tilfojet det italienske bilmerke
ud for finnens navn for efterfolgende at
strege det hele ud igen...

Dermed var det slut med Ferrari pé
Roskilde Ring, men i slutningen af tres-
serne dukkede det legendariske marke
atter op i Danmark.

Forste gang var pa Ring Djursland ved
det skeebnesvangre Grand Prix 1 1967.
Det var dog ikke i Formel 3-feltet, hvor
dedsulykken indtraf, men i den noget
magre sportsvognsklasse, som ogsé var
pd programmet. Svenskeren Gustav
Dieden stillede op med en Ferrari 206
Dino, og vejrforholdene og den dystre
stemning var tydeligvis ikke noget,
der huede ham. En ting var, at han var
blevet kort agterud af Yngve Rosqvist
i den store Lola T70. Men han kunne
heller ikke folge med Anders Josephs-
sons Porsche Carrera 6 for ikke at nev-
ne en trio af Lotus Elaner...

Bedre gik det ikke fire uger senere pa
Jyllands-Ringen. Her var Gustav Di-
eden atter med i feltet, som vist nok
ogsa talte en Ferrari 275 GTB kert af
Pierre Sudan, men ingen af dem spil-
lede nogen rolle.

I 1968 var der atter Grand Prix pd Jyl-
lands-Ringen, og atter var det med et
stort sportsvognsfelt som hovedattrak-
tionen. Og atter var det de sméd, vevre
modeller som Chevron B8 og Porsche
Carrera 906, som klarede sig bedst pa
banen. Ved denne lejlighed kom der en
Ferrari 275 GTB til start, denne gang
med Matthias Wasel bag rattet, mens
fernavnte Pierre Sudan er omtalt 1 det
trykte program som ferer af en Fer-
rari P4000 — en modelbetegnelse, som
denne artikels forfatter aldrig har set
anvendt andre steder.

Men uanset hvad, sd spillede de uden-
landske Ferrari-kerere ikke nogen rolle
ved disse Grand Prixer, og der skulle
altsd gd mere end 30 &r, inden der at-
ter kom italienske racerbiler med den
stejlende hest 1 logoet til start i danske
baneleb.

Det er egentlig ikke den lave Porsche 906, der er pd en afstikker i Jyllands-Ringens sandkasse, eller den Lotus Europa og de Chevron BS-
biler, som formdr at holde sig pd asfalten, der er interessant fra Ford Grand Prixet i 1968. Det er i stedet den bil, man kan se under H'et
i reklameskiltet for Handelsbanken. Det er nemlig Matthias Wasels Ferrari 275 GIB, der formodentlig var den sidste samtidige Ferrari i
et dansk racerlob, inden Ferrari Scandinavia Challenge dukkede op omkring drtusindeskiftet (Morten Alstrups arkiver).

HANDELSBANKIIN

PSR i
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Mens dette skrives midt i februar kan man pa nettet finde
en stor reklame med mange fotografier fra en af de store
engelske gammelbilhandlere for en fantastisk original og
velbevaret Rolls-Royce Silver Ghost 1921 med karrosseri
af det lidet kendte fabrikat Dansk Karosseri-Fabrik.

At karrosseriet er fra DKF er sandt, resten er hylende vés.
Uden at jeg kan vide om handleren er klar over det. Prisfor-
langendet er 255.000 pund.

Den korrekte historie kunne leses i Bilhistorisk Tidsskrift
nr. 101. Jeg har i koncentreret form gjort den engelske bil-
handler opmearksom pé den rette sammenheeng. Forelabig
ingen reaktion.

I 1927 ejedes en Silver Ghost argang 1915 med chassis-
nummer 5CB og motornummer 181 af Ernst Michaelsen,
direkter i Vacuum Oil for Skandinavien og Rusland, boende
Jegersborghus 1 Jegersborg nord for Kebenhavn, nu kaldet
Schaffergarden.

Bilen var leveret 8. februar 1915 til Windowers, som byg-
gede et almindeligt touring-karrosseri. Fabrikkens arkiv
kender ingen ejer for en Mr. C. Larson (Larsen?), der pr. 5.
juni 1925 er noteret pa adressen 158 Fenchuch Street, Lon-
don E.C.3 - det var OK's kontor i London.

Ejerkortet hos RR har to andre navne. I et brev 18. november
1926 nzvnes A. Schmiegelow, Bredgade i Kebenhavn, og 2.
januar 1937 Asger Bukkehave, Svendborg. Men i en liste fra
februar 1927 hedder chassisets ejer Ernst Michaelsen.

Og netop i februar 1927 var bilen udstillet i Forum med et
nyt, fikst »doctor's coupe« karrosseri. Det som nu er til salg i
England - vel at marke pd et chassis fra 1921 som vi i gvrigt
ikke kender noget til.

I parentes bemarket var Michaelsen ogsa bestyrelsesmed-
lem hos en anden af de store karrosserifabrikanter, Kaben-
havns Karrosserifabrik pa Gl. Kegevej, og hos Skandinavisk
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Automobil- og Transport Co., der siden 1919 havde veret
dansk reprasentant for FIAT og var det indtil agenturet over-
gik til De Forenede Automobilfabrikker.

I FIAT-sammenhzng har jeg i tidens leb talt med Michael-
sens nu afdede sen, hans sennesen og hans sennesgnneseon.
Og for evrigt med hans neve og niece, men det var mest un-
der udforskningen af emnet Carl Nielsen (komponisten) og
bilerne. [ august 1925 fik Ernst Michaelsen en FIAT 502 med
et danskbygget sedankarrosseri. Den fortalte sennen mig var
en slov affeere, hvorimod familien havde en mere livlig, dben
FIAT. 502'en havde i tidens lob flere ejere, leengst en orga-
nist 1 Vangede. I 1963 stod den til salg pa en Gulf-tank pa
Lyngbyvej ud for Gentofte Sg, jeg lurede pa den, men da jeg
mente at kunne klare de 1.750 kroner var den solgt dagen
for og tankmanden vidste ikke til hvem. Der gik mange ar
for jeg fandt den igen, senere gjorde Poul Suhr, Amager, den
kereklar, han solgte den til Poul Spangsberg og i dag har jeg
den. Hvem der lavede karrosseriet ved jeg ikke sikkert, men
jeg tror Olsen og Henriksen pa Godthabsve;j.

Tilbage til vores Ghost.

I 1974 havde Bukkehave 1 Svendborg den stadig og solgte
den til England. Kebers navn har jeg ikke. Méske var det
Joe Fildes, som Poul Sachmann besegte i England fem ér
senere. Hos Fildes fik Sachmann kopi af de danske papirer.
De fortalte at den 1. gang var indregistreret i Danmark til
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Henry Norgard, Wesselsminde 1 Nea&-
rum (kendt rig- og motorsportsmand).
5. april 1934 til autoforhandler Carl Ej-
ner Schibye i Riisskov og endelig 16.
september 1936 til prokurist (bilfor-
handler) Bukkehave i Svendborg.

Da et daveerende medlem af DVK om-
kring 1980 forlagde residensen fra Ar-
hus V til Lystrup, fandt han pd veggen
i sit ny hjem nogle indrammede foto-
grafier af biler. De to var med en Silver
Ghost med den tydelige nummerplade
K 833. Og den nummerplade tilhorte i
sin tid Chr. Schmiegelow, direkter hos
OK. Kaptajn Schmiegelow var for av-
rigt medstifter af Dampskibsselskabet
Torm, hvor sennen Arne senere blev
reder.

Nu begynder tingene at passe sammen.
Navnet Schmiegelow forekommer flere
gange 1 arkiverne hos RR, og man skal
naeppe legge storre vegt pad fornav-
nene. Det er uvivlsomt vores bil. Arne
dede barnles, sa der har ikke veret no-
gen direkte efterkommer at tale med.
Hvordan billederne var endt i Riisskov
vides ikke.

Ernst Michaelsens sen mente at huske
at hans far solgte sin Ghost til en Sch-
miegelow, reekkefolgen har snarere vae-
ret den omvendte.

Det er ogsd muligt at DKF i Drejogade
pa Osterbro har kebt bilen og for egen
regning lavet det ny karrosseri, og sé er
Michaelsen faldet for den.

P4 udstillingen 1 Forum i 27 vakte den
opsigt, ogsé ved sin farve: Lyslilla med
merk top. Da Bukkehave solgte den til
England cirka 1974 var den merkered,

SIDSTE

Efter at jeg skrev ovenstdende er der
sket to ting. For det forste udviklede
jeg en langstrakt og heflig udveksling
af e-mails med den britiske bilhandler.
Forst forstod jeg pa ham at han havde
bilen i kommission for en anden, siden
fortalte han at han til enhver tid havde
30 RR.

Jeg udelader navnet pa manden og hans
forretning, enhver kan med en smule
snedighed finde det.

Det endte med at han udneavnte mig til
idiot fordi jeg beskaeftigede mig med
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og handleren gor i sin reklame nu et
nummer ud af denne »originale« farve
med fine stafferinger.

N4, men Fildes har altsa af arsager in-
gen kan geette om skilt chassis og kar-
rosseri. P4 chassiset begyndte han at
opbygge et touringkarrosseri, og da jeg
vekslede breve med ham ti ar senere
var det 90 procent ferdigt. Men han
var blevet gammel og gangbesvearet og
matte koncentrere sig om en lukket 20,
skrev han.

Flere enkeltheder kan man leese 1 BhT
nr. 101, blandet at Bukkehave havde
fortalt mig hvordan han fin sin RR 1 en
byttehandel hvori indgik en Reo Ro-
yale. Og at Fildes fortalte Sachmann
at motoren var meget lidt slidt, bagtej

en bils sande historie. Men jeg havde
veeret sa uforsigtig at forsyne ham med
fotografiet af Rolls'en fra Forum 1927.
Det satte han sd pd sin hjemmeside
og mente at jeg matte vere yderst til-
freds, ogsd med nogle sméendringer i
teksten, som jeg ikke kan se gik ud pa
andet end at bilen nu ikke var fra 1921,
men 1920.

Det andet nye er at der mellem de utal-
lige notater den utreettelige Eugenio
Lai har gjort under sin gennemgang af
toldveesenets protokoller over brugt-

og bagfjedring derimod unormalt med-
taget, og bilen havde tegn pa at have
veret indblandet 1 et voldsomt, frontalt
sammensted.

Fildes havde den ide at det méske var
en forsggsmodel, og/eller at den havde
deltaget i Forste Verdenskrig med et
pansret karrosseri.

Det korte af det lange er: Hvad skal man
mene om den engelske handler, der nu
udbyder bilen til salg for mange penge?
Karrosseriet er i hvert fald nydeligt, og
en del af det ma vaere som da det blev
fremstillet pa @sterbro 1 Kebenhavn.
Jeg tillader mig et lille suk.

oer

bilhandelen er et om at skibsreder A.
Schmiegelow, Bernstorffsvej 30, pr. 1.
juni 1927 ejede en Rolls-Royce 2-per-
soners cabriolet af argang 1915 med
stelnummer 5 RB og motornummer E
3369. Det passer ikke helt - men alli-
gevel.

Der stidr endvidere: Sidst péategnet
Kebenhavn 2/7 25. Duplikat udstedt
13/11 1938.
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Leengst i Danmark - 74 ar

2008 var aret hvor Alvis Sektionen blev
officiel under DVK's vinger. Det var
desvaerre ogsa dret, hvor vi mistede en
af de kendte Alviskerere: [ januar dede
Kurt Skov. Kurt havde to treliters Alvi-
ser; han reddede den eneste af de fire
originale danske efterkrigsvogne, der er
her i landet — fru Thriges TA21 saloon.
Og senere indferte han en TC21/100
drophead fra England. Med den kerte
han ind- og udland tyndt.

Arets hojdepunkt var Alvis-weekenden

46

< O R,

i dr. Kjeergaards Speed 20) fra 1935 forlader Klampenborg.

d. 30. maj — 1. juni. Takket vaere Kar-
sten Wikkelsos indsats kom der en hel
Danmarkstur ud af det. Det lykkedes
at f4 seks vogne over fra England. De
medtes med nogle fa danske Alviser
ved Lillebzlt og besogte de neaste to
dage bade Stregjer-samlingen og Ege-
skov. Fredag aften samledes de fleste
hos Wikkelsg og lerdag var Ole Som-
mer guide i museet i Naerum, hvoref-
ter vi korte en vidunderlig tur rundt i
Nordsjelland. Om sendagen skulle vi

vere sa mange som muligt pa Klam-
penborg. Og der skulle jo helst ikke
vere flere udlendinge end danskere.
Karsten fik sin Speed 25 over pa ga-
lopbanen trods koblingsproblemer, sa
resultatet blev 13 vogne i alt: 6 englaen-
dere og 7 veertsfolk. Sd& mange har der
ikke vaeret samlet siden 1990.
Sektionen er knap et ar gammel; men
der har eksisteret et register i mange ar.
For ordenens skyld gor jeg regnskabet
for den danske Alvisbestand op. Der
er 15 Alviser: Ti forkrigs og fem ef-
terkrigs eller ni 6-cylinderede og seks
4-cylindrede. Af disse vogne har de tre
veeret i Danmark fra de var nye. Hvis
man slar efter i BhT nr.80, kan man se,
at der sdledes er forsvundet én (sidste
danske ejer var Ole Abel); men hentet
otte andre hertil.

1 2009 holder vi ikke noget stort ar-
rangement; men den 21. maj bliver der
Alvis-dag.

Peter Bering

Karsten Wikkelso (til fods) midt i vrimlen
efter Klampenborg. Hvis han ser glad ud
er der mange grunde. Dels gik hele ar-
rangementet ncermest smertefrit, og solen
skinnede hver dag. Og sd er koblingen netop
begyndt at fungere igen pa hans Speed 20.
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OMSIDER

Der er nok andre end mig der har pre-
vet at have et byggesat til en modelbil
stdende ar efter &r, uden at man kom-
mer i gang med det. For mit vedkom-
mende ender det som regel med at jeg
forerer det vak.

Anderledes med Thom Bang Pedersen.
Da inspirationen kom over ham gjorde
han en model feerdig, som havde stdet i
keelderen 125 ar.

Det er en 1937 Cord 812 Convertible
Coupe med kompressor.

Thom si sddan en model i en hobby-
forretning i Yonkers, New York, 1 1971.
Men da den var géet ud af produktion
var eksemplaret ikke til salg. Aret efter
var der en artikel i Motor om en fransk
entusiast, som havde en model stdende
pa pejsen.

Szttet blev oprindelig fremstillet af
Pyro og Lindberg i 1965, men genop-
trykti 1982 af AMT iskala 1:12. Sddan

ATTER DANSK

Der bliver atter dansk deltagelse 1 Mille
Mlglia denl3. maj. Pa trods af en ef-
terhanden enorm mengde tilmeldin-
ger (omkring 1800 1 2008 iflg. MM's
hjemmeside), er to danske ekvipager
kommet gennem nalegjet i ar efter flere
forseg.

Jorgen Witting fra Odense, der er de-
butant i lebet, starter i en Aston Martin
DB 2, og i en Jaguar XK 120 roadster
starter Palle Murmann fra Hellerup for
femte gang, og denne gang sammen
med Ferrari-entusiasten Gregers Back
fra Solred.

Det fineste resultat med en britisk bil
blev i 1950 opnéet af Leslie Johnson
netop i en Jaguar XK 120 roadster. Af
375 startende biler gennemforte John-
son som nr.5 overall, 1 tiden 14 timer
og 29 min. Ganske kvikt for 1600 km
pa datidens ringe veje.

Fotoet viser Johnson og Lea klar til
start i 1950.
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en fik Thom og lavede i forste omgang  (8:10) Glenn Pray udgave af Cord'en i
motoren. Men sd kom den i keelderen.  USA. Den har en Ford-motor.
Inspirationen til at finde den frem fik

Thom ved at se den let formindskede oer

DELTAGELSE I MILLE MIGLIA
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Konkurrencebilledet sidst forestil-
lede Erik Koux' Maybach W6 Zep-
pelin, omtalt i teksten til Ole Be-
rings fotografi fra Bromollelabet i
Veteran Tidende i december (altsa
sidste ar).

Koux havde indfert bilen fra Schweiz, havde den nogle ar,
derpa forsvandt den igen. Som ogsd navnt i billedteksten
sidst havde den mistet sin originale motor, som var en 8-li-
ters V12 pa 200 hk, og havde i stedet motor fra en Cadillac.
Som sadvanlig er Anders Clausager der som et som med
den rigtige lasning og folgende tilfojelse:

Eneste anden Maybach, jeg kender i Danmark, er den SW38/
SW42, som nu star som chassis hos Louring i Gjern. Den
havde oprindeligt karrosseri fra Jensen og Sen i Hejer og
var engang ejet af Ole Sommer. Altsé ikke vores husvert i
Narum, men navnefallen i Glostrup.

Den var nok den som deltog i Tulipanrallyet i 1950, kort af
K. Erichsen, E. Juhler og G. Hansen - hvem de sa end var
(ved nogen det?). De udgik, tilfgjer Clausager.

Peter Hass husker at Koux demonstrerede hvordan man skif-
tede et overgear, der befandt sig ved differentialet.

Det falmede farvebillede tog Hans Bo Jacobsen pa Alholm,
og han forteller at Raben-Levetzau havde befriet en Zep-
pelin for det originale karrosseri og sat noget andet pa. Det
rigtige karrosseri skulle dog stadig befinde sig pa Alholm.
Peter Hass har en anden erindring. Han husker at Zeppeli-
neren stod hos en jernhandler i Redovre, og at den var uden
karrosseri.

Erik Koux har i mange ar boet i Frankrig, men hans sen Pe-
ter skriver at bilen blev kebt for 700 schweizerfrancs hos en
hugger. Og 1964-65 solgt til USA. Billedet er taget i Hare-
skoven 1 nerheden af Koux davearende bopzl.
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KONKURRENCEN
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Redakteren husker at der i efterkrigsdrene korte en »lille«
Maybach sedan i Ordrup.

Mellem de indkomne losninger har vi trukket lod, vinder er
Peter Christiansen, Kirke Eskilstrup, som bedes henvende
sig til kontoret og valge sin premie.

Konkurrencebilledet denne gang rummer en lille historie.
Det er taget af en meget produktiv amaterfotograf pa Ama-
ger, og vi har bade billede og historie velvilligst fra histori-
keren Dines Boggs arkiv.

For selv om bilen har nummerplader fra den tyske varne-
magt, og bilen som alle selvfelgelig kan se ikke er noget tysk
merke, er billedet taget i Danmark. Det er jo en fast regel for
vores konkurrencebilleder.

Spergsmalet lyder: Hvad er det for et marke, og hvilken ar-
gang?

Svar sendes direkte til redakteren, se side 2.

oer

CAFETERIAD»
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Leaeserbrev
Advokat Lo Breiding, MB Motor, Graested, skriver:

Kommentar til Motorhistorisk Samrad, Peter Lovstrom
Serensen, Ib Jensen og alle dem, der i tidligere numre har
berort emnet — veterankeretojer, historiske keretgjer, origi-
naler, kopier og alle andre personer og betegnelser omhand-
lende dette.

Nu har skriverierne om kopier contra originaler veret mange
i den senere tid. Det er meget fa, som jeg er lodret uenige
med, da mange kommer med nogle gode pointer, men jeg
har sveert ved at forsta, hvad alle de forskellige definitioner
pé et “historisk keretej”, hvornar et “ombygget keretoj er
veteran” — ja, [ kender jo selv resten. Hvad skal disse defi-
nitioner bruges til? Hvad er formalet? Skal en videre skare
bydes velkommen eller skal nogen udelukkes?
Motorhistorisk Samréd finder, at et ombygget koretej forst
kan indregistreres som veterankeretej 35 dr efter ombyg-
ningen. For min skyld ma man gerne have denne opfattelse,
men da keretgjer indregistreres hos SKAT, mé selv Motor-
historisk Samrad vel se i gjnene, at nar man hos SKAT kan
fa indregistreret et keretej som veteran, nar blot 1. registre-
ringsdato ligger mere end 35 ar forud i tiden — altsd helt
desuagtet at koretojet eksempelvis er konstruktivt &ndret i
2009 — s& har Motorhistorisk Samrads opfattelse af sagen
vel ikke nogen reel betydning. SKAT har kun originalitets-
krav i forbindelse med afregning af registreringsafgift. Efter
SKATs opfattelse er alle biler over 35 ar "veteraner” og kan
registreres som sadan, safremt ejeren ensker det.

Det er formentlig alle bekendt, at keretgjer over 35 ér, der
“fremstar som ved 1. registrering” (altsé er helt originale)
kan slippe med at betale registreringsafgift af 40 % af den
oprindelige nyvognspris uden afgift (+ diverse tilleg for
manglende airbags og brandstoftilleeg — lees herom i sidste
blad). Her hdndhaever SKAT originalitetskravet. Ikke-origi-
nale veteranbiler — det vil sige replikaer, hotrods, kit cars/
buggyer — kan ikke afgiftsberigtiges efter den lempelige ve-
teranregel, men skal i stedet betale afgift af handelsprisen
enten ved registreringstidpunktet; efter en skennet handels-
pris i det ar den eventuelle tekniske argangsbestemmelse ly-
der p4; eller efter en skennet handelspris/nyvognspris hvis
keretajet bibeholder sin oprindelige drgang. Nér forst der er
betalt registreringsafgift af et ikke-originalt keretgj, sd bru-
ger SKAT ikke leengere sin viden om, at koretojet ikke er
originalt til noget.

Der er siledes heller ikke noget originalitetskrav i SKATSs
administration af de sorte plader. Alle biler, der ifolge re-
gistreringsattesten har den rette alder (indregistreret forste
gang for den 01.04.1958) til at fa tildelt sorte plade i de re-
spektive kategorier, kan f4 sorte plader uanset “ombygnings-
graden”. Jeg har for sa vidt fuld forstaelse for, at det egentlig
ikke var hensigten med ordningen. At man enskede at de
sorte plader skulle sidde pa originale biler, men sadan er det
altsa ikke blevet.
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Uanset om man er til helt originale biler, replikaer eller om
man blot gnsker at sette sit personlige preg pa keretojet
—sd er interessen for det gamle koretoj det baerende element.
Der er vel ingen, der vil péstd, at brugsverdi er hejere for
et ikke-originalt keretej end for et originalt. Der bliver ikke
flere solskinstimer pd en sommer for dén, som har et ikke-
originalt keretoj, sd det er vel rimeligt nok, at ogsa de ikke-
originale keretojer kan opnd billigere forsikring og reduceret
veegtafgift.

For s& vidt angér spergsmalet om veteranforsikringer pa
ikke-originale biler, mener jeg at diskussionen har veret lidt
skudt over malet. Set fra mit synspunkt er der tale om en af-
tale mellem en veteranbilejer og et forsikringsselskab. Hvis
ejeren af et ikke originalt keretej har oplyst forsikringssel-
skabet om, hvilken forsikringssum og selvrisiko han ensker
samt — naturligvis — at keretejet ikke er originalt, foretager
forsikringsselskabet en risikoberegning og derudfra fastsat-
tes premien, hvis selskabet ensker at forsikre ikke originale
koretgjer.

Jeg kan egentlig heller ikke se problemet i Dansk Veteranbils
Klubs vedtagter i relation til ikke-originale biler. Selvom et
keretgj ikke er originalt er det jo stadig historisk. Det er mu-
ligt, at Ib Jensen mener, at BMW’s definition er god, men
i den passage mangler en stillingtagen til keretojets aldre,
som jo alt andet lige m4 veere den helt afgerende faktor. Nér
man meder folk, der kan huske bilerne fra de gode gamle
dage”, fir man en interessant historie med pa vejen. Nogle
kan godt se, at koretajet ikke er originalt, men selv det ikke
originale koretgj forteeller en historie. Om de @ndringer, der
har gjort keretejet uoriginalt, er sket for 5, 10, eller 35 ar
siden er historien fuldstendig uathengig, og hvem hanger
sig i det ud over Motorhistorisk Samrdd og FIVA.

Hvis der skal komme noget som helst ud af alle disse indleg,
sd mener jeg, at en god ting ville veere storre abenhed, og lidt
mindre negativitet overfor de ikke-originale koretojer. Vi le-
ver trods alt i 2009 og en forening som DVK ber kunne favne
bredt uden at der skal ses ned pa eller skeevt til dem, der ikke
har rdd til originalen eller dem, der gerne vil satte et mere
personligt praeg pa deres hobbykeretej. 1en sé stor forening
som DVK ber ALLE veteranbiler kunne vare reprasenteret,
ogsé med den nuvarende formulering af vedtaegterne.

Hvis en holdningsandring kan reducere “kampen mod kopi-
bilerne”, vil det maske anspore dem med de ikke-originale
biler til at veere mere @rlige med hensyn til de @ndringer,
der er lavet, og séledes gore det mere attraktivt at overholder
de regler, der nu engang gelder for ikke-originale koretgjer.
Sé kan alle veaere her — pé hver sit afgiftsgrundlag — for det
er kun det, der officielt adskiller en original fra en ikke-ori-
ginal.

Omdrejningspunktet ber vare, at vi alle har en felles inte-
resse for gamle biler. Vi ber derfor kunne nyde hinandens
selskab og acceptere forskellighederne, ogsé selvom vi ikke
nedvendigvis kan lide alle slags veterankeretgjer.
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Et lille tilbageblik over aftentrzffene

g

b i Lundeborg

For 3. ar i traek holdt vi i 2008 aftentraef ved den nye lyst-
badehavn i Lundeborg den 2. onsdag i ménederne mayj til
september i tidsrummet mellem 18.30 og ca. 22.00.

12006 havde vi en “kanonsommer” med tervejr og sol under
alle treeffene.

2007 bed pa lidt darligere vejr, hvor fremmedet af dbne biler
pé nogle aftener var naturligt begranset.

Vi var 1 2008 begunstiget med godt vejr de fleste af treef-af-
tenerne, og fremmedet var rigtig fint.

Det var ikke kun “Tordenskjolds soldater” der kunne finde
Lundeborg, men ved hvert treef fik vi gje pa nye (gamle)
keretejer og deres mennesker.

Det er rigtig hyggeligt at meodes med gammelbilentusiaster,
og det er mit indtryk, at flere "gammelbilejere” ligeledes
lokker venner og bekendte med til treeffene. Mange benytter
desuden lejligheden til at tage madkurven med eller nyder et
maéltid hos et af byens spisesteder.

Da der ikke er tilmelding eller fast modetid til treeffene, ser
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vi at der dukker “nye” veteraner op hele aftenen igennem. Pa
gode aftener var der modt mellem 25 og 40 keretajer op.
Ved et arrangement 1 2006 var der sidst pa aftenen medt ca.
50 keretojer op. Ved merkets frembrud fik vi oven i kabet
besog af 15 amerikanerbiler og et stort antal motorcyklister
fra den lokale motorcykelklub.

Den nye smukke lystbadehavn har fine muligheder for at
parkere de gamle biler helt nede ved vandet teet ved de mange
dejlige lystbade. Der har varet et forslag fra badfolket om, at
vi kunne “bytte ture”, men det har knebet lidt med at komme
1 gang — maske lykkes det i 2009.

Som det ses af billederne var det en sken blanding af abne
og lukkede, store og sma, eksklusive og almindelige biler der
madte op til treffene.

I 2009 ser vi frem til en sason, hvor vi igen kan medes og
beundre hinandens klenodier og fa en hyggelig (bil)snak.
Kig 1 aktivitetskalenderen efter modeaftenerne.

Pa gensyn i Lundeborg

Jan Klarskov, Svendborg
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Billedtekster overst fra venstre:
12. juli 2006: To Morris 8 m.fl.
10. maj 2006: MGA, MGB, Mustang og MG.

14. maj 2008: Goggomobil 300, Jaguar E.

14. maj 2008: Picnic ved Simca Vedette V.

9. juli 2008: Triumph, Ford VS8, Olympia, Mustang m.y.

8. august 2007: Motor i Opel Olympia 1955 (Benny Hansen,
Stenstrup).

- Nah, nyder I solen?
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Det er os hermed en gleede igen at kunne invitg
en tur i det skonne omrade ost for Horsensg ‘ ord for ens fjord.

Tidspunkt

Program:

Deltagelse:

Deltagerpris:

Tilmelding/

Oplysninger:

VITUS WGLOBET

Jerstil ve eranbillob i Horsens. Denne gang pa

Lerdag den 13. juni 2009, hvor vi/nedes pa Radhu @et mellem kl. 9.00 og 10.00, helfra gar vi til
Horsens Radhus, hvor der bydes i ¢

17.00.
Efter lobet er der festaften p3
spisningen er der levende mt

premieuddeling. Under
svingom.

)i PR 50. e ! ffe, frokost,
eftermiddagskaffe og festmiddag'inc] - _"'_; i rige drikkevarer.

Udfyldt tilmelding og deltagergebyr skal vere modtat senest 1. Maj.
Send mail til knud.kaerslund@pc.dk for udferligt program og tilmeldingsskema. Har du ikke mail
ring da pa tIf. 75 61 36 38 og oplys navn og adresse.
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AFTENTRAF I LUNDEBORG

ved den ny lystbddehavn den 2. onsdag fra kl. 18.30 i manederne maj til september

Moad op i den gamle bil til hyggeligt dekspark og samvear. Du kan tage madkurven med (+ gerne xgtefellen,
keeresten og/eller gode venner) eller nyde et maltid hos et af byens spisesteder. Der er ogsé velassorterede is- og
polsekiosker.
Sejlklubben har som tidligere givet os lov til at benytte klubhusets terrasse med borde og stole, dog med skyldig
hensyntagen til sejlklubbens egne medlemmer (de har naturlilgvis fortrinsret).
Der er ingen tilmelding til treeffet, men hvis du har spergsmal, kan du ringe til Jan Klarskov pd 29876621.
Ved treffene den 13. maj og 12. august vil der for eventuelle interesserede ca. kl. 19.30 blive en lille hyggekorsel i
den smukke omegn.

Se de enkelte treefdatoer i aktivitetskalenderen.

Vel modt til nogle hyggelige aftentraf, hvor vi naturligvis regner med godt vejr.
Med venlig veteranhilsen Jan Klarskov, Sydfyn

HIMMELBJERGLOBET den 5. juni

Vi begynder med morgenmad hos Ford i Horsens kl. 9. Ormhejgardsvej 2. Derfra kerer vi til Hjortsvang Museum,
hvor der er mulighed for at se museet og spise den medbragte mad indenfor, hvis det regner.

Derfra kerer vi til Himmelbjerget. Efter en pause pd Himmelbjerget kerer vi til Ry Kro, hvor der vil vare eftermid-
dagskaffe og derefter afslutning.

Der er mulighed for overnatning pa Danhotel Vandrehjem, Flintebakken 150, 8700 Horsens, telefon 1175616777.
Pris for turen pr. person kr. 100,1 bern under 12 dr 50 kr. som betales pa lebsdagen.

Tilmelding inden 1. maj til nedenstdende pa telefon 74545080 efter kl. 20.

Venlig hilsen
Jorgen Boel Hansen

ODENSE VETERAN EVENT

er Kklar til en ny saeeson med meode pa Flakhaven i Odense City.

Opstart den 12. april og derefter den 2. sendag 1 hver méned, sidste gang 13. september.

Vi medes k1. 11 til 15. Medbring mad og kaffe og fa en hyggelig eftermiddag.

Alle med indregistrede keretgjer er velkomne. Héber du/l kommer og viser jeres fine koretojer frem.
Vel medt O.V.E.
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Industrimuseets forarslgb

S4 er det tid til at melde sig til Industrimuseets forarsleb som i ar keres den 7. juni med start fra:
Restaurant Korning Kro, Korningvej 143, 8700 Horsens

Vi modes kl. 9.00 hvor der venter os et veldaekket morgenbord. Starten gar kl. 10.30. Husk vores Kro-ka-
sketter.

Vi kerer som szdvanlig pa smé asfalterede veje og szt- ter kursen ud i det smukke danske landskab. Vi skal
se

en seveerdighed, spise frokost et hyggeligt sted og som vi plejer afslutter vi dagen med eftermiddagskaffe og

pra- mieuddeling. Det vil i dr foregd pa Industrimuseet, som vil holde dbent s vi kan bese museets udstil-
linger.

Lebets lzengde ca. 100 km. Forventes afsluttet kl. 17.00.
Prisen for hele arrangementet, dog ekskl. drikkevarer er kr. 250,00 for voksne og bern halv pris og indbeta-
les pa konto: 3636 3664030055. Husk navn og antal deltagere, bil/mc, mzerke og rgang.

OBS! Der er kun plads til maks. S0 keretejer; derfor tilmelding efter princippet: Forst til melle.

Jens Hestrup, tIf. 75665898 e-mail: jens-nsu@c.dk

EILMESSE

Brugtmarked

For 47. gang den 4. - 5. april 2009
kl. 9-17 i1 Fredericia Messecenter SWAPME ET®

Professionel markedsf@ring i ind- og udland fér i tusindvis Sgndag d. 26. april. kl. 09.00-15.00
af bil- og motorcykelentusiaster til at kgre til Fredericia den

4.-5. april 2009. Andelslandsbyen Nyvang
HUSK! Det er hos os, at kgber og selger mgdes, og man kan Oldvejen 25

over 2 dage finde den bil eller ting, man sgger. 4300 Holbaek

NB! Husk det er pa bilmessen, at bilerne szlges. )
Stumpemarked for veteranbiler, motorcykler og

knallerter

Entré: Voksne 80; / Bgrn til og med 13 ar gratis iflg. m.
voksne. .

Gratis parkering
mere gangareal til publikum
Mulighed for at kgre ind og hente stgrre stumper

Indgang til SWAPMEET og entre til Andelslandsbyen,

Velkommen igen nedsat til kr. 35,- i dagens anledning

17. - 18. oktober 2009

Tag hele familien med

Peder Fuglsbjerg Peder Nielsen
Weysesvej 7 . 7400 Herning Hejsletvej 35 . 8900 Randers Arranggr: Damptromleklubben
TIf. 9722 1380 . 40 4513 33 TIf. 40 27 64 64 eller TIf. 49 13 25 40

Solvej 40 88 64 64

www.bilmesse-brugtmarked.dk danptromiekiubben.di
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Opbevar din bil sikkert

og bekvemt aret rundt

Fa din helt egen p-plads eller garage med adgang dret rundt

Garageanlaeg i Bagsveerd

140 p-pladser

(garager)

50 mc-pladser

Autovaerksted

Kameraovervagning
Sprinkleranlaeg
Ventilation/udluftningsanleeg
Elektrisk kodeport

El-udtag i base og garager.

Introduktionspris til
alle medlemmer af
Dansk Veteranbil Klub

kr. 500,-

pr.maned.
DVK pris pr. P-plads

Kontakt: Lars Trégart 35430806 / 28116635, lars@tj-group.dk (husk at oplyse medlemsnr.)

ForNavn

Anders
Mogens E.
Ken
Kasper
Poul
Judy Skov
Henrik
Ove
Chris K.
Johnni
Hugo
Arne
Leo
Palle N.
Dejan
Niels
Helge
John M.
Herluf
Jorgen E.
Keld
Janne S.
Henry
Jan O.
Ole
Dennis
Hans
Peter

Jeppe

Lars-Jorgen H.

EfterNavn
Andersen
Eichhorn
Lausen
Andersen
Tidemann
Runefelt
Norbjerg
Laursen
Drygaard
Moller
Voigt
Nielsen
Madsen
Heukendorff
Hansen
Ivanovigt
Kruse
Flott
Petersen
Kruse-Enevoldsen
Larsen
Andreasen
Hansen
Larsen
Nielsen
Matthiesen
Ellebak
Jorgensen
Jorgensen
Hansen

Velkommen til nye medlemmer

Adressel

Ostervang 5
Bogevej 15
Midtlekke 20

Asen 23
Syvendehusvej 51 A
Sauntebygade 9
Tvisvej 6

P. Steffensensvej 11
Rojlevangen 92
Ertebjerg Bygade |
Monrads Allé 4, 1. th.
Langelinie 6 E
Lindevej 13
Mageveanget 7
Abyskovvej 20
Ostbanegade 151
Assendlosevejen 42
Peder Billesvej 58

Nordmarksvej 124, 2. th.

Vesterled 12
Tornskadevanget 16
Vejlevej 41

Orehoved Vestergade 4
Gadesvinget 12

Gl. Nykebingvej 104
Hundstrupvej 78
Frejas Alle 14

Forten 11, Derup

Gl. Brovej 14
Thorshavnsgade 17, 1.th

PostNr

7441 Bording

4070 Kirke Hyldinge
6200 Aabenraa
2880 Bagsvaerd
2730 Herlev

3100 Hornbzk
7490 Aulum

8680 Ry

2630 Taastrup

6470 Sydals

2500 Valby

8700 Horsens

2630 Tastrup

4160 Herludmagle
5881 Skarup

2100 Kebenhavn @
4130 Viby Sjzlland
4300 Holbzk

2770 Kastrup

9560 Hadsund
6760 Ribe

7300 Jelling

4840 Norre Alslev
2670 Greve

4572 Nerre Asmindrup
5771 Stenstrup
6700 Esbjerg

8660 Skanderborg
4736 Karrebaksminde
2300 Kebenhavn S

TelefonNr
8686 2860
2129 8535
7468 7285
7023 0060
2881 1020
6060 1805
4160 0377
8689 3234
4399 8626
2829 6159
3616 1873
4075 2309
2014 8523
0492 0818
62252012
3116 8898
4649 7753
5943 1534
2791 0358
9857 1789
2277 5501
7587 2464
26229598
4361 0265
59312050
6226 3208
7545 4020
2083 4212
5543 0317
4084 2819

Model

Austin Cooper
Morris Oxford
Oldsmobile Cutlass
BMW 323

Morgan

Porche 924

Oldsmobile Delta 88 Royale

Rover 3500

Volvo 144
Ford A

Ford Thunderbird
Lincoln Mk IV
Mercedes-Benz Capriolet
Lincolm Continental
Volvo 544

MG Midget

BSA BB31

Renault 4CV

Ford Fairlane Galaxy

Plymouth Valiant Signet 200

Mercedes-Bent 250 SI

Argang

1969
1953
1970
1980
1975
1976
1074
1976

1973
1931

1961
1974
1971
1964
1960

1969
1953
1958
1959

1964
1967
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BILER SALGES

AEC/DAB 1973. 45 siddepladser. 8.3
liters  dieselmotor. Halvautomatisk
gear. Pan og reel rutebil. Kr. 25.000.
Claus Hansen, t1f. 43525112-26171089
Zblehaven 11, 4390 Vippered.

NSU Prinz 4 - 47 1964. God bil til
restaurering. Kert hos én ejer i Frede-
ricia. Pris 5.000 kr.

Ole Serensen, Knebel, tIf. 86351248 -
29672519

Ford A 1931 4-ders Town Sedan med
sorte plader. Meget velholdt, sidst synet
12005. Pris 134.000.

Ole Jagd, tIf. 32510839 - 22585929
ole-jagd@mail.dk

Buick Skylark Special 1966. Elru-
der, elseder, metalgron, 340/4 motor.
Holder syn til 2015, kr. 90.000.

Seren Christensen, Merkevvej 6, Und-
lose, 4340 Tollose, tIf. 22825613 vibse-
keller@hotmail.com

FIAT 1100 Neckar 1962. Pan stand,
pé plader, men kerer ikke. Kr. 18.000.
Cliff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Seborg, tif. 39679503

Ford A 1930 cabriolet. Dansk indregi-
streret. Gamle registrerings- og toldat-
tester samt instruktionsbog fra 1930
medfolger. Bilen er original og frem-
treder som fabriksny fordi den har
varet opbevaret tort og godt 1 mere end
50 &r. Den 4-cyl. motor og alle meka-
niske dele er i fejlfri stand. Karrosseri
1 Westinhouse Blue og hjul i Tacoma
Creme. Prisforslag kr. 285.000.

Se den pd www.naturligstevis.dk eller
ring 45814466

Rover P6 Mk 1 1970, 3,5 V8 hgjkom-
pression, aut.gear, dansk bil, delvis
adskilt, pladearbejde er lavet, der
mangler kun et hul i gulv h.s. forrest,
og 3 mindre huller i bagagerum. Pane
seder og interier, pent krom. Mange
ekstra reservedele i overskud medfol-
ger ved keb. Har ikke keort siden 2000.
Altid opbevaret indenders. Kr. 8000.
Opel Kapitin A 2,8 Automatic 1966.
Dansk bil til restaurering, delvis adskilt.
Elsoltag, servostyring, sofasaeder og
ratgear. Motor er en 2,8 E med aut.
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gearkasse, mange eckstra reservedele
medflg., heriblandt krom & blik, pane
rustfri dere, ekstra 2,5 + 2,8 motorer/
gearkasser manuelle/aut. Karrosse-
riet er generelt sundt, der er dog rust i
soltag, bund og ruderammer. Kr. 5000.
Ford Taunus Savoy 1,6 1982. Rustfri
bortset fra et lille stykke bag venstre
baghjul (ny pladedel medfelger), inden
syn skal der skiftes forrude og brem-
seklodser. Uden plader, sidst synet i
2004. Bilen fremstér paen og velholdt.
Div. kvitteringer haves for reparationer,
Pavabehandling m.v. Nyere komplet
udstedning, platiner+kondensator+ten
dspole, forlygter og benzinpumpe. Ny
tandrem-+strammerhjul, nye steddem-
pere, motorolie+filter. Der medfolger
sort frontgrill med fjernlygter, en kasse
med div. reservedele og et heengertraek,
servicebog, instruktionsbog og en
Haynes varkstedshandbog. Bilen star
pa 4 nye dek pa Dunlop 13" alufelge
fra perioden. Vinterdeek pa feelge med-
folger. Kr. 8000. Volvo Amazon B18,
1968. Hvid. Adskilt, klar til sandbleas-
ning/pladesmed. Dansk bil. Mange
ekstra dele medfolger, bl.a. ekstra stue
(redt vinyl), rat, el-dele, nye pladedele
m.m. Rust findes i ruderammer, bund
og bagagerum. Pane skarme, klap-
per og interior. Forbro og bagtej er
ligeledes 1 paen stand. Kr. 4000. Opel
Commodore B coupe 2,5S aut. Dansk
bil, meget lidt rust, mest lidt anleben i
kanterne, intet i bund og paneler/bag-
panel/frontpanel/inderskaerme. Kerer
og skifter fint, har stéet stille i 6 r, skal
have lavet bremser, de er “vigende”.
Hel og komplet bil der er let at syne.
Soltag. Indtrek er lidt slidt men kom-
plet. Kr. 15.000. Salges pd grund af
flytning. Kontant afslag ved hurtig
handel! Pris kr. 8000.

Johan Krohn Carl, tIf. 26208039 ran-
chofever@hotmail.com

VW bus 23/10 1981, 2,0 benzin. Kan
starte. Kan ses pa lift.. Pris kr. 5500.
Ford Taunus 17M Super 31/3 1967.
Bilen har haft samme ejer siden 71.
Afmeldt 1 95. Der ma péregnes en del
rustarbejde. Bilen starter og kerer ok.
Kan ses pa lift. Pris kr. 5500. Citroén
GS varebil 17/8 1981. Bilen har stdet
inde siden 96. Meget fin stand mht rust.
Skal have lavet hydraulik bagi/tank og
udstedning. Kan ses pa lift. Der er kun

to indregistrede varebiler i Danmark.
Pris kr. 10.200.

Johnny Hansen, tIf. 61769281
nykruse71@gmail.com

john-

Ford T 1925, 2-ders sedan. Bilen er
dansk og har tilsyneladende kun kert
maks 40.000 km fra ny. Veeret i DVK
regi fra 1963. Traenger til reparation af
forskaerm, samt skal renses af og males.
Fint indtreek monteret i 1963 - er meget
teet pd det oprindelige. Pris kr. 55.000.

Ford T 1925, 4-ders sedan, i helt
urestaureret stand. Har vaeret opstaldet
siden 1958. Dansk bil som er komplet,
kan starte og kere. Monteret med nye
dek. Pris kr. 45.000. Ford T touring
1919 1 helt fantastisk velbevaret stand.
Adskilt; men 100 % komplet. Alle kar-
rosseridele er sandblaeste og helt uden
rust. Feks er alt trevaerk og motor
renoveret. Hjul med nye Dunlop 30 x
3', nyt indtreek og kaleche medfolger.
Bilen er dansk, samlet i Heimdalsgade,
Norrebro. Kan ret nemt blive en fin
Ford T. Pris kr. 55.000.

Lars Legaard, tIf. 40456187 brugse-
bakken(@tdcadsl.dk

Triumph TR3 1959. Et paent eksemplar
af en kereklar TR3 fra USA - ikke con-
cours, men som sagtens kan deltage i
et almindeligt car show. Fint karrosseri,
pan i maling (pa et par meters afstand
ser den faktisk ud som concours), god
original krom. Fin nedenunder, ingen
rust i chassisramme. Motoren er kraftig
og har en bled gang, med god kompres-
sion og olietryk, ingen reg, stejsvage
ventiler, gearkassen virker fint, ori-
ginalt ledningsnet, alle instrumenter
og el-dele fungerer. God kaleche med
gode plastic sidevinduer og sidegardi-
ner. Tonneau virker nyt, interier med
pant sedebetraek og teepper, dog er der
en aftegning pa det ene sede. Sand-
bleste og malede 60 egers tradhjul
med nye krom vingemetrikker o.m.a.
Du fér en masse 1 en bil. Skivebrem-
ser, kraftig motor, fin gearkasse, trid-
hjul, lavt udskarne dere, basisudstyr til
korsel i darligt vejr, en bil med stil der
vil blive beundret mange steder. Ekskl.
reg. afgift (ca. kr. 7.300,-). Er synet og
toldsynet og klar til indregistrering og
forarskersel. Husk - der er kun de vete-
ranbiler der er! En god veerdifast, sand-
synligvis stigende, investering man

Veteran Tidende / marts 2009



samtidig kan have forngjelse af. For-
pris kr. 148.000,-. Nupris kr. 128.000,-.
Flere oplysninger og fotos:
Holmgaard, tlf. 20201047 tholm@
stofanet.dk

Chevy pickup truck 1962. Meget fin og
rustfri pickup truck fra Arizona. Kerer
meget fint og er istandsat, mangler kun
lak. Fremstdr i grunder. Ring for yder-
ligere info og billeder. Pris kr. 69000.

Michael ~Vang  Christensen,  tlf.
40108402 vorrevang@vorrevang.dk

Austin 10 1933. Bilen er ikke samlet,
men stort set alt er renoveret til flotteste
stand. Kvitteringer for over kr. 100.000
for renovering. Der mangler enkelte
komponenter. Pris kr. 30.000.

Henrik Bentsen, Odder, tIf. 86 54 10 12
hb@benman.dk

Peugeot 504 1980. Klassiker, hvid
4-ders sedan, l-ejers, meget pan og
velholdt, nyt indtreek, synet 08/08,
selges el. byttes med Mascot, Taunus
el. lignende, drg. ca. 1960 -70. Pris kr.
22.000,-.

Poul-Erik  Kremmer
21623330

Hansen, tIf.

Ford V8 1937 85 hk. Al rust er lavet
efter rammeleft. Undervogn er ferdi-
grestaureret. Motor eftergdet, ny koler.
Nyt indtreek er monteret pa sader, samt
nasten alle nye dele der skal bruges
til feerdiggerelsen af bilen medfelger.
Kom og giv et bud.

Ivar Christiansen, Hejrevej 44, 4000
Roskilde, tif. 46757875

Audi 100 CD Automatic 1986. 2.2 1,
5-cyl., bla, rustfri, god stand/garage.
231.000 km. Synet 2008. 20.000 kr.
TIf. aften 38111246

Porsche 911 2.4 Targa 1973. Hvid,
benzin (US) T model, ex ex-Texas.
Har 140 hk med Bosch CIS benzin-
indsprejtning (E). Ingen rust. Origi-
nale »flat 6« Fuchs alufelge. Nymalet
og nye seder og mdtter i 2005. Nye
benzinslanger, dak, bremseslanger,
generator 1 2008. Porsche certificate
of authenticity, historie/kvitteringer til-
bage til 80’erne, originale matchende
numre pa stel, transmission og motor.
Flot eksemplar, der star 100 % klart

Veteran Tidende / marts 2009

til syn. Pris 180 med afgift 150 uden
afgift.

Paul Wilson, tlf. 27285725
paul@yellow1.dk

MGB 1972 1.8 roadster. Red. Bilen har
netop gennemgdet en stor renovering
og stor service. Hellakeret hos auto-
maler. Overdrive, meget fin kaleche,
alufeelge 15«, sort lederindtraek. Afgift
betalt, synet og indreg. i Danmark
2008. Billig forsikring og vagtafgift.
Skal synes hvert 8. ar. Pris 134.500.
Ring for yderligere information. Bil-
leder kan mailes.

Finn Christiansen, Bakken 12, 6300
Graésten, tIf. 27358832 finn@fcauto.dk

Volvo 142 arg 1974, Bordeaux-red med
mork red interier. kert 173 tkm. Synet
uden anmerkninger 14/12-2007 ved
171 tkm. Sorte plader. Kun svejset fa
steder - en sund og velkerende veteran,

som nemt kan geres rigtig flot. Pris kr.
25.000, tIf. 74540543.

BILER KOBES

Jaguar 140/150 1950’erne. Har du en
XK 140 eller helst en 150 til salg, vil
jeg gerne give et bud. Stand nasten
underordnet.. Pris kr. giv et bud.

Borge Ingvorsen, tlf. 30734317 karen.
klint@ft.dk

DELE TIL BILER SALGES

FordT & A & V8 1915-1940. Vi stover
af - dvs. der er dukket mange gode nye
og brugte reservedele op. Bade karRos-
seri sdvel som mekaniske dele, samt
tibeher.

lars legaard, tif. 40456187 brugsebak-
ken@tdcadsl.dk

Renault 5 TL 1984. To nye forskerme
malet i original grd farve 800 kr. Til
Vauxhall (méske Victor) fire meget
fine navkapsler, 600 kr. Signalhorn 12v
til FIAT 1950’erne 400 kr.

Poul-Erik Hejer, tlf. 24875953 peho-
ejer@yahoo.dk

Morris Minor 1953-71, alufelge med
nye dek. pris 2.500.

lasse nyker jergensen, tlf. 30450869
tilas@mail.dk

Volvo Amazon dele + forbro. Pris 0.
CIliff Gentle, Wergelands Alle 21, 2860
Seborg, tlf. 39679503

Magnet 1-cyl. WICO, 3-kulsdynamoer
til Ford T, A, C, 6 v Ford 4 venstregé-
ende, 6 v dynamoankre Delco-Remy, 6
og 12 v Opel dynamoer, 12 v Lucas
dynamoer C 40 L ¢ 2. Mange forskel-
lige auto-eldele.

Kaj Nielsen, @. Vedstedvej 121, 6760
Ribe, tlf. 51509789

Til Bugatti type 57 skermlygte i god
stand, kr. 1.000. Hemo tripteller, tidlig
udgave med aluhus. Inkl. forbindelses-
kabel og fordelergearboks til speedo-
meter. Pris kr. 950 pluls forsendelse.
Ib Jensen, tlf. 43994762 ibbente@isho-
ejby.dk

DELE TIL BILER KOBES

Opel Olympia 1951. Jeg soger begge
instrumenterne samt 2 afviservinger,
speedometer samt olietryk/benzinma-
ler i peen og funktionel stand, afviser-
vinger 1 funktionel stand 6v (bilen er
ombygget til 12v sé ligger du inde med
nogen til 12v der passer er jeg ogsa
interesseret) bagagebezrer til tag el
bagsmek har ogsd interesse. Vaser fra
50’erne har ogsa interesse.

Jan Dosdal, tIf. 74775929 jan@dosdal.
dk

MOTORCYKLER SALGES

Honda Four K 1978. Merkebrun med
orig. stafFeringer. starter og kerer ok.
original med alle 4 udsteDningsrer,
teering 1 venstre potte, ellers rimilig
flot, original stand.. Pris kr. 12.000.
Honda CB 650 1983, metallic bla, med
orig. stafferinger, afmeldt 8. oktober
2008. Korer fint. Star originalt.. Pris kr.
17.000.
Christopher
clay2@pc.dk

Clay, tlf. 21225544
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MOTORCYKLER SOGES

Henderson motorcykel, alt har inte-
resse, fra toprestaureret til vrag. Ogsé
anden amerikansk 4-cyl. mc kaebes
kontant.

Paul Andersen, Pejrupvej
Féborg, tIf. 22543103

18, 5600

AUTOMOBILIA

Workshop manuals til salg. Felgende
gamle originale workshop manu-
als selges: Maitenance Manual and
Instruction Book for the MG Y Series
(1,25 cc). BMC 1800 Reparations-
hanbog pa dansk (Monaco). Austin-
Healey 100 Parts list. Opel Kadett C
service manual (dansk).

Peter Lillelund, tif. 28996821 plil-
lelund@mail.dk

Handbeger salges. Priserne er inkl.
forsendelse i DK. Volvo 12285, eng.,
FIAT 500 1957, sv., FIAT 500 1959,
eng., Renault RI1 1962, da., Ford
Sierra + servicenet 1982, da., Peugeot
203, ty., SIMCA 1100 1970 + SIMCA
servicenet, da., VW 1500 1961, da., a
kr. 150. Chrysler De Soto
Dodge 1946, eng., Moskvitch 1946,
eng., Volvo P60 1949, sv., FIAT 1900A
1955, eng. Minor (Aero) 1949, eng.,
Lloyd Alexander 1960, da., a kr. 200.
Vauxhall Velox-Cresta 1956, eng.,
Mercedes-Benz 220 1953, ty, a kr
250, ZIM 1946, eng. kr. 300, FIAT 600
1955 Shop Manual, eng., kr. 500.

Ib Jensen, tIf. 43994762 ibbente(@isho-
ejby.dk

De gratis rubrikannoncer
optages kun for keretgjer
der er mindst 25 ar
og kun én gang.
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TIL SALG

VOLVO AMAZON B16 1959
Bilen fremstar i concoursstand.
Preemieret ved flere lejligheder for
originalitet og finish. Farven oliven-
gron er meget sjelden og kun frem-
stillet 1 meget fa eksemplarer. Har
haft samme ejer fra 1959 til 1997.
Originale sorte nummerplader. Pris
kr. 120.000.

Keld Nissen, tIf. 4656 3552 og
41407987

TIL SALG

Ford A 1930 ladvogn,
god stand, star i Yorkshire.
Ring Leif Gr. Thomsen, 7456 6593

TIL SALG

MERCEDES-BENZ 300
”Adenauer” 1953
Komp. Original fantastisk kva-

litetsbil. Laderstue, kuffertset,
orig. radio. 290.000 kr.
S. Pedersen, Kobenhavn K

tlf. 2840 5161

stigge(@pedersen.mail.dk

VETERAN-, VINTAGE-

- PI1EV =

Auktionen foregar
Kr. Himmelfartsdag
torsdag d. 21/5-09 kl. 11.00

VEHICLE REMARKETING

AV N

Tilmeld din bil nu...

Denne arlige tilbagevendende begivenhed
tiltreekker saedvanligvis mange unikke koretojer
og vi har sat et max. pa 100 tilmeldinger for at
auktionen kan afvikles hensigstmaessigt.

Du kan tilmelde din bil ved henvendelse til os
eller download tilmeldingsblanketten fra vores
hjemmeside.

Vi meerker allerede nu stor interesse fra savel
indland som udland for denne szerlige auk-
tion, som treekker mange interesserede
kobere, saelgere og publikum.

Seneste tilmelding:

Seneste tilmelding er mandag d. 4/5-09.
Pladserne bliver tildelt efter forst-til-molle
princippet.

BCA Autoauktion A/S
Bugattivej 12 - 7100 Vejle
TIf. 7585 8300

www.bca.dk
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Keorejakker til sportsvognen W

Den engelske bombermodel i &gte rulam
Normalpris kr. 3.000 - Vores pris kr. 2.000

. D ks ubetinget starste annonc ked (over 1000 annoncer)
KgrEh.] elme kr' 3 5 0 =5 ‘/ Udkommer 12 gange &rligt med min. 52 sider
NYH ED t/ Arrangementskalender
3 3 Tips & Trix
Topgun - skindjakker m/pelsfor v seta sket

hos os kun kr. 1.200.-

Birger Overgaard
Skovvej 18, 9560 Hadsund
TIf. 98 58 30 75

Preveabonnement 3. mdr. kr. 95,-
Arsabonnement kr. 450,-

Sorptionsaffugtning af garager

* ¢ Forhindrer rustdannelser
g/

+ Forhindrer fugtskader pa
interigr og elektronik

+ Opvarmning ungdvendig

- fasialle farende klosker

. Besparelse pé 750/0 i - eller tegn et abonnement
. . VeteranPosten

forhold til opvarmning Sovejen 1 + 6500 Vojens

Telefon 76 40 00 14

Annoncekupon til Keb - Salg - Bytte i Veteran Tidende
Rubrikannoncer uden billeder vedrorende veterankeretojer og tilbeher optages gratis. En-
spaltede rubrikannoncer med billede koster 200 kr. Kobs- og segesannoncer optages kun fra
medlemmer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters ®gthed og stand.

USalg QKeb  Tekst: .. .
UBiler

UDele til biler

UdMc

WDele til me

Rustreparation af

JAutomobilia mv.

veteranbiler |
Pladedele fremstilles ODiverse
V/ BO KJ er Medl. nr. 0g navn
40 45 88 82 Adresse
bo@kjer.net
Ballerupvej 91, 3500 Verlose TIE ag s-mall
www.veteransmeden.dk DVE: - Nesen Bloveionie 3- 2850 Nerum

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!




P P DANMARK

Ny forsikringsaftale
i Veteran Forsikringsklubben fra 1. januar 2009

E-forsikringer og ETU Forsikring afleser Runa i en god og bred aftale — med prisgaranti. Du kan forsikre veteran-, vintage og
klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og -campingvogne.

Indtegning sker via os, som er medlem af Veteranbil Forsikringsklubben. Du kan desuden fa tilbud pa andre private forsikringer,
endda med prisgaranti.

De to beslaegtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer — specielt bilforsikring — og er i dag Danmarks hurtigst
voksende aktor pa omradet.

Vi gloQAQx os Hl at -l«z.gm, din Fovsik\rir\g.

Priseksempler:

Veteranbil arg. 1948 Veerdi Kr. 135.000 Selvrisiko Kr. 1.200 — ansvar/kasko Arlig premie Kr. 954 inkl. vejhjeelp
Vintage bil arg. 1973 Veerdi Kr. 210.000 Selvrisiko Kr. 1.200 — ansvar / kasko Arlig pramie Kr. 1.300 inkl. vejhjeelp
Klassisk bil arg. 1982 Veerdi Kr. 260.000 Selvrisiko Kr. 3.000 — ansvar / kasko Arlig praemie Kr. 3.225 inkl. vejhjaelp

Bemazerk: 25 % rabat p4 alle keretojer, hvis mere end 1 koretoj.

forsikringer ET U

[FORSIKRING Udgiveradresseret
| maskinel magasinpost

ID nr. 42123
OBS - OBS: Vedr. forsikring skal al henv. foregé til DVK Al henvendelse:
Se tlf., mail og kontortid pa side 2. Dansk Veteranbil Klub

TIf. 45 56 56 10
Mail: kontor@veteranbilklub.dk




