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INFO 

Dansk Veteranbil Klub 
Gl. Strandvej 20, 2990 Nivå 
Telefon 4914 5906 

Telefax hele døgnet: 49 I 4 1114 

Giro: 600-4253 

Administrator: Dorthe Thies 

Telefontid kl. I 0-13 

e-mail: dvk@vip.cybercity.dk 

www.veteranbil.dk 

Bestyrelsen 
Formand 
Peter Løvstrøm Sørensen 
Enghavevej 131. Gårslev 

7080 Børkop, 75 86 95 10 

67mustan�@vip.cybercity.dk 

Næstformand 
Henrik Thostrup 
Birkevænget 16 

2880 Bagsværd, 44 44 56 19 
henrik.thostrup@tcl iamai I .dk 

Sekretær, registre og sektioner 
Bo Ødegaard 
Høstbuen 18 

2750 Ballerup, 44 64 42 94 
bo@mobil.dk 

Kasserer 
Henning Kjeldgaard Knudsen 
Holstebrovej 17 

6971 Spjald, 97 38 12 64 
hkknudsen@oran�enet.dk 

Bent Friis 
Søbakken 29 
7000 Fredericia, 75 94 09 97 
bentfriis@orangenet.dk 

Frits Johansen 

Sjellerupvej 48 

6430 Nordborg, 74 45 94 50 
familien.johansen@e-box.dk 

Terkel Lund Ovesen 
Skovbrynet 6 

9000 Aalborg, 98 IO IO 97 
terkel@hasserishus.dk 

Registre 

Rover: 
Henning Helmer - 4919 2700 

Morris: 
\\lllibald Farbmacher - 4914 5167 

Fiat: 
Ole Emil Riisager 
Se under Veteran Tidende 

Fiat • Efterkrigs: 
Asbjørn Funder - 4777 7774 

Renault: 
Anker Krarup• 6611 4314 

Opel: 
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237 

Sektioner 

Ford V8: 
BirgerBlakø - 3294 9397 

Morris8: 

Henrik Christensen - 97 12 24 14 

M.G.: 
Henning Andersen - 38 79 51 79 

Pcugeot: 
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77 

Sokkclund Herreds Køreselskab: 
Svend Draaby - 38 71 39 02 

Køreselskab Fyn: 
Fritz Knudsen - 66 13 66 IO 

Køreselskab Vest: 
Erik ldougaard - 75 83 00 49 

Jytlsk Køreselskab: 
Ivan Kristiansen - 97 12 07 li 
aften: 97 11 91 79 

Forti T: 
Jon Friis Wandall • 63 90 70 40 

Ferdinand Porschc: 
Claus Neble - 38 19 82 72 

American Automobiles: 
Peter Løvstrøm Sørensen - 75 86 95 I 0 

Distriktsans,var for 
medlemspleje, møder, løb, 
udstillinger m.m. 

København og Nordsjælland 
Claus E. Neble 
Fuglebakkevej I 
2000 Frederiksberg - 38198272 

Øvrige Sjælland, 
Lolland-Falster og Bornholm 
Ole Poulsen • 54 70 03 58 

Fyn 
John Jørgensen - 66 18 12 12 

Jylland 
Frits B. Johansen - 74 45 94 50 

Forsiden: Jaguar E type 1 
Foto: Hans Pedersen 
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Mødesteder og mødesledsansvarlige 
Nordsjælland 
Nivågård, Gl. Strandvej 20, Nivå 
Claus Neble, 38198272 
Fuglebakkevej I, 2000 Frederiksberg 

Midtsjælland: 
Kværkebyvej 79, Kværkeby, Ringsted 
"Steffensgård" 
Kontakt: Kaj Sørensen, 5572 6198. 
Fredensvej 6, 4700 Næstved. 

Østsjælland: 
Nygadc 3, Klippinge 
Kontakt: Kai Wrcdstrøm. 5657 8205 
Ny gade 3, 4672 Klippinge 

Fyn: 
Egeskov Veteran Museum, Kværndrup 
Kontakt: John Jørgensen, 66181212 
Firkløvervej 6, 5270 Odense N 

Østjylland: 
Ristrup Hovedgård, ved Sabro 
Kontakt: Arne Jespersen, 8698 5504 
Skoletoftcn J 2, Grundfor, 8382 Hinnerup 
Lars Hoffbeck Kranncstrup. 86999161 
8530 Hjortshøj 

Midtjylland-Vesterbede 
Refshøjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig 
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 932 t 
Refshøjvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig 
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Højgård, Holstebrovcj 17, Spjald 
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264 
Holstebrovej 17, 6971 Spjald 

Sønderjylland: 
Lundcrup Markvej, Rødekro 
Kontakt: Frits Johansen, 7445 9450 
Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg 

Sydøstjylland 
Børkop Vandmølle, Børkop 
Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487 
Bækkeskovvcj 8, 8722 Hedensted 

Bibliotek 

Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129 
Boserupvej 510, 3050 Humlebæk 

Forsikringsforlwld 

Jørgen Behrendt, 4353 5503 
Klintsøvej 8, 2665 Vallensbæk 
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Revision 

Poul G. Jensen, 3250 6575 

FIVA 
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Svend Aage Tholstrup. 
tel./fax 8689 8777, e-mail: sat@egd dk 
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Dansk Veteranbil Klub. 
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December 
Il. 19.00 
13. 19.30 

13. 18.30 

13. 19.00 
14. 19.00 

Kværkeby 
Rødekro 

Børkop 
Nivå-Storkbh. 

Spjald 

Julefrokost. 
Julefrokost. 

KALEMlER 

MØDER 

Julefrokost. Bemærk tidspunktet. 
Julefrokost på Landtransportskolen. 
Julefrokost. Bemærk tidspunkt og husk tilmelding. 

Bemærk klokkeslet og tilmeldingsfrister for julefrokoster. Se sidste blad. 

Januar 
3. 19.30 

7. 19.00 
8. 19.30 
10. 19.30 
15. 19.00 

17. 19.30 

17. 19.00 

22. 19.00 

29. 19.30 

Februar 
5. 19.30 
14. 19.30 

19. 19.00 

Marts 
14. 19.30 

April 
Il . 19.30 

Maj 
9. 19.30 

Juni 
8. 19.30 

Januar 
29. 19.00 

Februar 
28. 19.00 

Marts 
21. 19.00 

April 
27.-28. 

Nivå 
Vesterhede 
Ristrup 
Rødekro 
Kværkeby 

Spjald 

Nivå 
Klippinge 

Egeskov 

Ristrup 

Rødekro 
Kværkeby 

Rødekro 

Rødekro 

Rødekro 

Rødekro 

Klubmøde. Drøftelse af lokaler. 

Klubmøde. 
Klubaften. 
Klubmøde. Video. 

Klubmøde. 

Klubmøde. 
Virksomhedsbesøg - se Klubaktiviteter. 

Klubmøde med lidt ekstra. Se Klubaktiviteter. 

Klubmøde, besøg af Kent Industri om svejsning i aluminium. 

Klubmøde. 
Marked. 

Klubmøde. 

Garagebesøg hos Thomas Petersen, Drejervej 3 i Bolderslev. 

Tilmelding senest I 0. marts på 7464 6877. 

Video. 

Ude af huset. Nærmere senere. 

Sommerafslutning i klubhuset. 

LØBS- OG AKTIVITETSKALENDER 

Morris-møde hos Rimmy Tschernia, Krogagervej 39, 2605 Brøndby. 
TIimelding senest 28.01 tlf. 4345 2301. 

Morris-møde hos Claus Neble, Fuglebak.kevej 1, 2000 Frederiksberg. 
TIimeiding senest 25.02. Tlf. 2253 5550. 

Morris-møde hos Verner Christiansen, Sønderlundsvej 85, 4000 Roskilde. 
TIimeiding senest 18.03. Tlof. 4635 9520. 

Fionia-Iøbet. lnfo/tilmeld Ole Andreassen 6597 8595. 

Løb og begivenheder i udlandet 

OBS: FIVA-pas fås ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk 

Vær opmærksom på at britiske arrangementer kan være aflyst pga. mund- og klovsyge, så undersøg 
selv. 

----- ----··· - ---
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FYN EGESKOV 

Alle er velkomne til vores klubmøder 
- kør bag om Egeskov ad Volstrup
vejen og drej ned ad alleen til gods
kontoret og vores klublokaler. 
Husk til klubaften straks ved ankom
sten at skrive dig på kaffelisten. 
Ingen klubaften i december - men ak
tivitetsudvalget ønsker alle vore med
lemmer en god jul og et godt nytår. 
Tirsdag den 29. januar kl. 19 .30 får vi 
besøg af Kent Industri, som vil lære 
os noget om svejsning i aluminium til 
små penge. 

På udvalgets vegne 
John Jørgensen 

SØNDERJYLLAND 
RØDEKRO 

Der er møde i klubhuset torsdag den 
I 0. januar kl. 19 .30. Vi ser endnu et 
afsnit af"Gamle Danmark". 
Torsdag den 14. februar kl. 19.30 
mødes vi i klubben til et lille, rask 
marked. Har du gamle brochurer, bil
bøger eller -blade, som du vil sælge 
eller bytte, så tag dem med. 
Torsdag den 14. marts kl. 19.30 gara
gebesøg hos Thomas Petersen, Dre
jervej 3 i Bonderslev. Tilmelding på 
7464 6877 senest I 0. marts. 
Der er i øvrigt lagt program for hele 
2002 - se mødekalenderen. 

Med venlig hilsen 
Frits Johansen 

ØSTJYLLAND - RISTRUP 

I lyskrydset Sabro Korsvej på Viborg
vej drej mod Hadsten. T il højre mod 
Ristrup og Sabro, følg vejen til vej-T, 
kør til venstre ved kirken, 1.2 km læn
gere fremme ligger Ristrup. 
Tirsdag den 8. januar kl. 19.30 klub
aften, forhåbentlig med ny arrangører. 
Tirsdag den 5. februar kl. 19.30 klub
møde. 

Med venlig hilsen 
Lars Hoffbeck 8699 9161 

og Arne Jespersen 8698 5504. 

KLUBAKTMTETER 

ØSTSJÆLLAND -
KLIPPINGE 

Alle møder i Klippinge foregår den 4. 
tirsdag i måneden kl. 19 .00. 
Da vores normale klubmøde i decem
ber ville falde på juledag er vi i stedet 
enedes om at begynde det ny år på en 
festlig måde. Tirsdag den 22. januar 
holder vi en "bagjulekomsammen" 
med lidt godt til både hals og mave, 
og så vil Niels Jonassen, som er 
DVK's repræsentant i Danmarks Tek
niske Museums ledelse, komme og 
delagtiggøre os i den spændende ver
den. 
Men for at nå det hele vil vi forsøge 
at starte præcis kl. 19.00, og da DVK's 
ny bestyrelse har glædet os med at gi
ve tilskud på 50 kroner også til ægte
fælle/partner ønskes bindende tilmel
ding senest I 0. januar på 5657 8205. 
Så her fra Klippinge ønskes I alle en 
rigtig glædelig jul. 

På gensyn, hilsen 
Kai Wredstrøm 

MIDTSJÆLLAND -
KVÆRKEBY 

Mødestedet er Steffensgård, Kværke
byvej 79, Kværkeby, Vejen går ned til 
gården lige overfor kirken og slutter 
på gårdspladsen. 
Tirsdag den 16. oktober indviede ca. 
30 medlemmer Steffensgårds Video
biograf. Det er næsten som selv at 
være med når billederne er så store. 
Tirsdag den I 5. januar kl. 19.00 klub
møde. 

Venlig hilsen 
Preben Boisen 5752 5040 
Kaj Sørensen 5572 6198 

L BØRKOP VANDMØLLE 

Mødetiden i Børkop er kl. 19.30 når 
ikke andet er skrevet. 
I 0. januar møde på Vandmøllen kl. 
19.30, vi tager hul på det ny år. 

Med venlig hilsen 
Poul-Erik Jakobsen 

MIDT JYLLAND
VESTERHEDE 

Der er møde i Vesterhede hver den 

første mandag i måneden kl. 19.00. 
Husk tilmelding til møderne i Vester
hede= brød til kaffen. 
November-mødet blev lidt af en over
raskelse. Hans fra Esbjerg kom med 
to gamle film om veteranbiler, mest 
Ford A. De var vældig interessante at 
se. Ny mand i klubben var Bent fra 
\brbasse. Han havde billeder med af 
sin fine Singer og en anden, meget 
gammel bil, vist nok af fransk oprin
delse. Navnet husker jeg ikke. 
Jeg vil forsøge at finde noget at se til 
mødet 7. januar kl. 19.00. Ved tilmel
dingen kan jeg forhåbentlig oplyse 
hvad vi skal se. 
Hermed en glædelig jul og et godt nyt
år. 

Ove H. Iversen 
7533 9321 

VESTJYLLAND- SPJALD 

Der er møde i Spjald hver den tredje 
torsdag i måneden kl. 19.30. 

Med venlig hilsen 
Henning Knudsen 

KØBENHAVN
NORDSJÆLLAND - NIVÅ 

Møderne i Nivå er den første torsdag 
i hver måned kl. 19.30 - kom i gam
melt køretøj! 
Torsdag den 3. januar kl. 19.30 gen
optages drøftelsen af mødestedet i for
længelse af diskussionerne i efteråret, 
hvor der blev uddelt et spørgeark. Be
svarelserne er nu analyseret og måske 
har nogle af vores bestyrelsesmedlem
mer svar på de spørgsmål, der blev 
stillet. 
Torsdag den 17. januar kl. 19 .00 virk
somhedsbesøg på forkromningsan
stalten Tempo-Krom, Andantevej I i 
Herlev. Harmin Larsen og en medar
bejder vil svare på spørgsmål om de 
processer, virksomheden råder over. 
Har du lyst til at se en moderne virk
somhed af den art, så meld dig til hos 
Dorthe Thies på kontoret, te!. 4914 
5906. Begrænset antal efter princip
pet først til mølle. 
Man kan i øvrigt læse om virksomhe
d en på internettet,  på adressen 
www.tempo-krom.dk 

\enlig hilsen 
Claus E. Neble. 



Kulturhistorisk arv på hjul 

Er det noget gammelt ragelse, der 
bare tager plads op på vejene eller 
står og flyder hjemme i indkørs
len? Spørgsmålet blev stillet i et 
oplæg til et debatmøde i Videbæk i 
Vestjylland. Emnet var veterankø
retøjer, og svaret blev givet på ste
det. 
De 1 00 mødedeltagere havde ikke 
svært ved at enes om, at gamle køre
tøjer er en del af vores kulturhistori
ske arv. De fylder ikke meget i gade
billedet, for de kører ikke ret meget. 
Men gamle biler og motorcykler for
tæller historie, og derfor burde man 
ikke betragte de motorhistoriske kø
retøjer og deres ejere som økonomisk 
malkekvæg. 
- Jamen, når der nu er tale om histo
riske værdie1; så gå til kulturministe
ren og understreg, at her er tale om 
kulturpolitik, ikke skattepolitik, lød 
svaret fra en af aftenens indledere, det 
konservative folketingsmedlem, tid
ligere arbejdsminister Knud E. Kir
kegaard, Aulum. 
Den erfarne politiker erindrede også 
om, at det vil være en både lang vej 

Nyt hovedsæde? 

Nu da bestyrelsen søger mulighed for 
at finde et nyt hovedsæde for Dansk 
Veteranbil Klub, har Ib Jensen sendt 
os vedstående to fotografier og føl
gende spøgefulde forslag : 
I London Chelsea ligger Michelins 
daværende hovedsæde. Bygningen er 
nu restaureret og indeholder i stue
etagen en østersbar og på første sal 
en restaurant af de bedre. 
Jeg vil foreslå, at DYK forsøger at 
købe bygningen og få den fragtet til 
Danmark, hvor den kan genopføres 
på en passende grund. 
Michelin-bygningen indeholder fine 
detaljer, såsom vægfriser i glaserede 
fliser, der viser tidligere tiders væd
deløbssejre, selvfølgelig med Miche
lin dæk. 

og et sejt træk, for den ekstremt høje 
danske beskatning på nyere biler 
smitter af på de gamle. Så de gamle 
køretøjer vil nok fortsat interessere 
trafikministeren og skatteministeren. 

Metode vækker undren 
Spørgsmålet om beskatning af de 
gamle biler og motorcykler var blandt 
mange, der kom til debat under det 
tre timer lange møde på Westergaards 
Hotel i Videbæk mellem Herning og 
Ringkøbing. En af de indledere der 
stod for skud, var Anitta Fjordside fra 
Told og Skat i Herning. Hendes op
gave var at redegøre for de mange 
forskellige love, regler og bestem
melser i øvrigt, som anvendes, når 
gamle biler og motorcykler skal ud 
at køre. 
Selv om enkelte kan glæde sig ove1; 
at der er toldfrihed for køretøjer, som 
bevisligt er anvendt ved en historisk 
begivenhed og derfor betragtes som 
samlerobjekter, blev der fra forsam
lingen fremført mange eksempler på, 
hvorledes man står uforstående over 
for Told og Skats vurderingsmåde og 

grundlag, når regningen skal betales. 
- Kom på banen, gå direkte efter må
let og tal med en stemme, lød opfor
dringen fra Knud E. Kirkegaard til 
veteranbilorganisationerne, og med
lem af bestyrelsen for Motorhistorisk 
Samråd, Svend Aage Tholstrup, Gl. 
Rye, bekræftede, at netop denne pa
raplyorganisation forsøger at råbe 
politikerne op. Både han og aftenens 
to øvrige indledere, Søren Markdal, 
Sorring, fra Dansk Yintage Motor 
Club, og formanden for Dansk Vete
ranbil Klub, Peter Løvstrøm Søren
sen, Børkop, lovede at øge presset for 
det synspunkt, at veteranbiler og ve
teranmotorcykler er kulturhistoriske 
værdier og bør behandles med re
spekt. De to klubber er også enige 
om, at de gamle køretøjer først og 
fremmest skal ses på vejene, ikke kun 
på museum. 
Mødet i Videbæk var arrangeret af 
organisationen Motorhistoriske Mø
der Midt-Vest. 

Gorm Albrechtsen 
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Hvad får bestyrelsen tiden til at gå med? 

Siden sidst har bestyrelsen igen holdt 
møde, denne gang i forbindelse med 
Fredericia-messen den 21/ 1 0. Efter
hånden er vi ved at have fået samlet 
op på alle de løse ender, som en be
styrelse med mange nye og uerfarne 
medlemmer uvægerligt står over for. 
Og selvom der på møderne er lange 
diskussioner, hvor bølgerne går højt, 
er der fortsat respekt for klubbens 
behov for ro og samarbejde. 

Bestyrelsesmøde 21/10-2001 
Formandens beretning 
Peter L.S. kunne berette at han fort
sat får mange positive tilkendegivei
set: De fleste i bestyrelsen er relativt 
uerfarne, og vi har derfor endnu me
get at lære, lige som vi også skal ar
bejde med den indbyrdes kommuni
kation. 

Bestyrelsens arbejde 
Igangværende opgaver: 
Der indledtes med at gennemgå sta
tus for de ved sidste møde uddelte 
opgaver. Der arbejdes videre på en 
egentlig forretningsorden for besty
relsesarbejdet. 
Udpegning af løbsansvarlig: 
Peter L.S. foreslog Terkel L.O., som 
accepterede, da formanden lovede at 
hjælpe til. 
Oplæg - Tilskud til løb & arrange
menter: Terkel L.O. påtog sig også 
denne opgave, med Peter L.S.' hjælp. 
Oplæg - Bestyrelsesudgifter: 
Henrik T. ville tage fat på opgaven 
inden for en måned. 
Oplæg - Registre & sektioner: 
Henrik S.-N. havde fået tilbagemel
dinger og arbejdede videre. 
Oplæg - PR: 
Henrik S.-N. og Claude T.-S. havde 
annonceret i V T  og var i gang med at 
rekruttere folk. 
Oplæg - Drift af mødesteder: 
Frits B.J. havde på forhånd udsendt 
information med tilbagemeldinger fra 
mødestederne. Han arbejder videre. 
Medarbejdersamtale - Dorthe T.: 
Peter L.S. og Bo Ø. manglede at af
tale dato med Dorthe T. for en sam
tale om arbejdsforhold og løn. 
Indkøb af pc'er og kontormaski
ner: Bo Ø. havde til lejligheden med
bragt 2 komplette pc-anlæg til Bent 
F. og Henning K.K .. Udstyret var le-

jet, da der kun var et halvt år til ge
neralforsamlingen, hvor begge to vil 
være på valg. Efter denne tages stil
ling til en evt. mere permanent ord
ning. Der arbejdes videre på en ud
skiftning af systemet på kontoret, 
herunder konvertering til Microsoft 
Office. 
Medlems- & 
Køretøjsliste:matrikel: 
Claude T.-S. afventer løsning af kon
torets edb-problemer. En udsendelse 
af medlemslisten inden jul kunne 
ikke længere nås. Bo Ø. arbejder på 
nødløsning .. 

Klubartikler: Henrik S.-N. havde 
medbragt materialer ti I senere gen
nemgang. (Blev ikke nået) 
Annonce - Web-master: 
Claude T.-S. havde annonceret i V T  
o g  fået flere tilbagemeldinger. 
Annonce - Biler til udlån: Der var 
annonceret i VT, dels efter medlem
mer til limousine/bryllupskørsel, dels 
efter køretøjer, der kunne stilles til 
rådighed for filmoptagelser og re
klame. Ifølge Dorthe T. var der kom
met nogle henvendelser fra branche
folk, der - trods annoncens direkte 
krav om limousinetilladelse - havde 
truet med bål og brand, hvis D Y K  
anviste amatører. Dorthe T. ønskede 
at vide, hvorvidt hun måtte henvise 
til køreselskaber eller anvise fra 
medlemslisten. Peter L.S. og Henrik 
T. fastslog samstemmende, at det må 
hun ikke. 
Annonce -
Vedtægtsændringsudvalg: 
Claude T.-S. mente, at det var nød
vendigt, at bestyrelsen melder ud om 
emnet. Henrik T. lovede at sammen
sætte noget til VT. Der var enighed 
om, at der bør annonceres efter del
tagere til udvalget. 
Kandidater til MhS: 
Kandidater var fundet. V ille blive 
præsenteret senere. 
Tilmelding til PBS: 
Claude T.-S. arbejdede på sagen. 
Salg af aktiepost: 
Kursen var fortsat dårlig. Da klub
ben ikke manglede penge, beslutte
des det at vente yderligere med et 
salg. 
Indhyring af ekstern revisor: 
Flere havde konkrete forslag. Peter 

L.S. mente at vedkommende burde 
være ikke-medlem. Henrik S.-N. til
bød at komme med forslag. 
Dirigent Jan Hornemann: 
Peter L.S. havde aftalt med Frits B.J., 
at sidstnævnte skulle tage kontakt 
med ham. 
Foreløbigt regelsæt til løb og arran
gementer: 
Peter L.S. og Terkel L.O. stykker et 
oplæg sammen. 
Datoer for fremtidige bestyrelses
møder: 
Peter L.S. mente at der burde fort
sættes med regelmæssige bestyrelses
møder, indtil det rent faktisk lykkes 
at nå helt igennem en dagsorden. 
Henrik T. mente at når nu alle besty
relsesmedlemmer var på e-mail, så 
ville mange emner kunne ordnes 
uden for møderne. Næste møde den 
25-11-0 I på Nivågård. 
Regnskab, almen orientering: 
Claude T.-S. berettede at regnskabet 
kørte fint, og at klubben havde et 
sundt overskud. Han foreslog at 
droppe girokontoen, når PBS-aftalen 
træder i kraft. Bo 0. ville genoplive 
klubbens homebanking, som Dorthe 
T. aldrig var blevet sat ind i. 
MhS, kandidater: 
Claude T.-S. fortalte ,  at Gorm 
Albrechtsen ville stille op sammen 
med Niels Jørgen Kanneworf. Hvis 
de ikke begge blev valgt, ville en 
eventuel valgt kandidat af de to 
trække sig ud efter afstemningen. 
Peter L.S. forklarede lidt om MhS for 
dem, som ikke kendte til det i forve
jen. Bo 0., Claude T.-S. og samt en 
kandidat fra DYK skulle deltage i 
årsmødet. Udover de to tidligere 
nævnte kandidater havde MhS' be
styrelse fundet en kandidat, Kaj 
Dyring Larsen. Bo Ø. havde desuden 
medbragt Svend Carstensen som et 
bud på en D V  K-kandidat. Svend 
Carstensen introducerede sig selv til 
alles tilfredshed. 
Holdning til FIVA/IHVO: 
Bo  Ø. indledte med at spørge, hvad 
der var sket i forholdet mellem MhS 
og FIVA siden sidste årsmøde. Hen
rik T. fortalte at MhS på Claude T-S' 
foranledning har henvendt sig til FI
VA med kritik af manglende EU-ini
tiativer. FIVA har reageret med at 
invitere MhS' Svend-Aage Tholstrup 



til deltagelse i arbejdet. MhS vurde
rer til stadighed den konkurrerende 
organisation IHVO. På årsmødet den 
1 7- 1 1 -0 1  skulle der stemmes om 
MhS' medlemskab af FIV A kontra 
!HVO. Samrådet anbefaler at man 
bliver hos FIVA og følger den nye 
gunstige udvikling. Claude T.-S. for
talte at han har siddet 5 år i FIV A og 
frarådede fortsat medlemskab. IHV O 
blev dannet i frustration over forhol
dene i FIVA. Claude T.-S. var oprin
deligt imod dette, men har nu skiftet 
mening. Efter en længere diskussion 
omkring afvikling af løb generelt, 
IHYO's resultater kontra F IYA's samt 
det problematiske i eventuelt at un
derkende MhS' anbefaling, enedes 
man om at undlade at stemme. 
Repræsentanter ved årsmødet: 
Claude T.-S. og Bo Ø. skulle deltage 
og samtidig medbringe Svend Car
stensen som klubbens kandidat. Pe
ter L.S. mindede om, at der ikke kun
ne argumenteres for enkeltstående 
synspunkter, når klubben havde be
sluttet at stemme blankt i FIV A/IH
VO-spørgsmålet. C laude T.-S. ud
trykte skuffelse over ikke at have 
kunnet argumentere, hverken i YT 
eller over for MhS. 
Bibliotek: 
Bo Ø. holder møde med Niels Jonas
sen. 
Nivågårds fremtid: 
Der hersker stor diskussion blandt 
Nivågårds stamgæster om stedets 
fremtid. Dels på grund af pladsman
gel, men også fordi akustikken er 
dårlig. En sammenflytning med Dan
marks Tekniske Museum spøger sta
dig, men intet konkret foreligger. Ef
ter en længere diskussion enedes man 
om at bestyrelsens københavner
medlemmerne tager hånd om sagen. 
Kandidater til generalforsamlin
gen: 
Peter L.S. mindede om at der kun var 
6 måneder til næste generalforsam
ling og at det denne gang vil være 
vest-medlemmerne, der er på valg. 
Han bad dem overveje at genopstille 
og tænke over det til næste bestyrel
sesmøde. Bent F. erklærede på for
hånd at han ønsker at fortsætte. 
Bevilling til Morris Registerets 
møder: 
Efter en længere diskussion om en 

konkret ansøgning enedes man om at 
betragte det meget aktive Morris Re
gister på lige fod med et mødested. 
Det får derfor samme tilskud som 
disse. 
Bevilling til Skåneløbet: 
Fælles dansk-svensk arrangement, 
der skal finde sted næste år i Skåne. 
Tilskud givet mod synlighed for 
DYK. 
Tilskud til julefrokost: 
Man enedes om at give 50,- pr delta
ger. 
Eventuelt: 
Bent F. havde fået lavet udkast til 
nogle julekort, som han foreslog 
sendt ud til medlemmerne. Denne 
gode ide blev støttet. 
Dorthe T. nævnte at hun havde pro
blemer med at anvise folk, der hen
vendte sig vedrørende biler til bryl
lups/limousinekørsel. Hun vidste at 
nogle medlemmer kører uden at ha
ve de nødvendige tilladelser. Bo Ø. 
ville kontrollere de frivillige der mel
der sig efter annonceringen i V T. 
Annonceringen skulle gerne munde 
ud i en positivliste til Dorthe T. 
Claude T.-S. meddelte, at hans entu
siasme for bestyrelsesarbejdet var 
blevet væk, nu da han ikke havde få
et den ønskede opbakning i FIV A/IH
VO-spørgsmålet. Han ønskede der
for ikke længere at beskæftige med 
andre opgaver end dem, som er di
rekte relateret til kassererposten. Men 
han agtede i øvrigt fortsat at deltage 
i MhS' årsmøde. Samtlige bestyrel
sesmedlemmer udtrykte skuffelse 
over den beslutning, og opfordrede 
Claude T.-S. til at sove på den. 
( Efterfølgende har Claude T -S . .fast
holdt ovennævnte beslutning om at 

Nye Vedtægter 

lægge alle ikke-kasserer-relevante 
opgaver .fra sig, men valgte at und
lade at deltage i MhS ' årsmøde. Den 
beslutning respekterer vi alle; der er 
rigeligt med arbejde i selve kasserer
posten. Men tilbage står dog nu at .få 
genfordelt hans opgave,; hvilket bl.a. 
vil forsinke opdateringen af med
lemslisten yderligere. Vi beklager det 
naturligvis, men lover at der bliver 
arbejdet på sagen!) 
Bo Ødegaard, sekretæ1: 
( Men på bestyrelsesmødet 20/11 skete 
så det, der fremgår på side 8. Red.) 

MHS' bestyrelse: 
Efter at have sendt VT ovenstående 
referat fra bestyrelsesmødet i D VK 
oplyser Bo Ødegaard, at samtlige de 
bestyrelsesposter i Motorhistorisk 
Samråd, der var på valg i år, blev 
besat af DVK-medlemmer. Nemlig 
Henrik Thostrup, der blev genvalgt 
som kasserer, Kaj Dyring Larsen og 
som ny .formand ejier den legendari
ske Erik Kristoffersen blev valgt 
Svend Carstensen. 
Dertil kommer at også tre af de sid
dende bestyrelsesmedlemmer er med
lemmer af D VK: Ole Lindberg, 
Svend-Aage Tholstrup og Sten-Erik 
Brand. 
Så nok mistede DVK status som vo
res interesseområdes vigtigste kon
takt til myndighederne da MhS blev 
stiftet, men vi er da ganske godt re
præsenteret! 

Vi regner med i næste nummer af VT 
at bringe et kort referat fra MhS ' års
møde. 

Der har i de seneste år været flere tiltag til at forny og præcisere klubbens vedtæg
tet� uden der dog er kommet så meget ud heraf. 
På og efter sensommerens generalforsamling er der fra flere sider kommet opfor
dringer til at der arbejdes med at udforme et sæt nye og mere nutidige vedtægter. 
Bestyrelsen opfordrer hermed interesserede medlemmer til at give lyd og melde sig 
til en arbejdsgruppe som i samarbejde med kvalificeret juridisk bistand kan frem
sætte først et debatoplæg og senere et revideret sæt vedtægter gerne til generalfor
samlingen i 2003. 
Medlemmer der ønsker at deltage i udvalgsarbejdet bedes snarest melde sig enten 
til klubbens sekretariat eller til næstformanden. 

7 
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FRA BESTYRELSEN 

Udtrædelse af bestyrelsen 

På bestyrelsesmødet søndag den 25/11 valgte Claude 
Teisen-Simony og Henrik Schou-Nielsen at træde ud af 
Dansk Veteranbil Klubs bestyrelse. Dette skete som kon
sekvens af uoverstigelige forskelle i synspunkter omkring 
DV K's engagement i Veteran Forsikrings K lubben 
(V FK). 

Claude og Henrik går ind for at DYK med sin majoritet, 
imod grundlaget og ånden der hersker i V FK ,  stopper 
for tilgangen af nye medlemsklubber. Den resterende 
bestyrelse går ind for at DYK ikke isolerer sig over for 
resten af veteranbilbevægelsen ved at udelukke andre 
klubber. 

Undervejs i debatten har Henrik Thostrup og Peter Løv
strøm på den ene side og Claude og Henrik på den anden 
side mistet den gensidige tillid og det var ikke muligt at 
fortsætte samarbejdet. 

Udtrædelse af bestyrelsen 

På bestyrelsesmødet i september besluttedes det ved af
stemning, at DYK, som medlem af Veteran Forsikrings 
Klubben, ikke ønskede at optage nye medlemsklubber i 
RUNA-forsikringsordningen, fordi forsikringer netop var 
årsag til DV Ks store medlemstilgang. Medlemstallet er 
fordoblet på de 4 å1� RUNA forsikringen har eksisteret. 
Dette er et faktum, som få indser. 

På trods heraf var formand Peter Løvstrøm Sørensen og 
næstformand Henrik Thostrup få uger senere med til i 
Veteran Forsikrings Klubben at beslutte optagelse af 
DKW-klubben med Steffen Frølich som formand. 
Det skete selv om, at DYK havde majoriten på 57 % af 
stemmerne i Veteran Forsikrings Klubben og dermed 
skulle gennemføre bestyrelsens beslutning. 
Det har efterfølgende vist sig, at Veteran Forsikrings 
Klubben med Henrik Thostrup som formand ikke bare i 
den konkrete sag, men på flere punkter overtrådte sine 
vedtægter og havde gjort det i flere åi: 

Henrik Schou-Nielsen og Claude Teisen-Simony ønske
de på den baggrund ikke længere at være medlem af 
DV K 's bestyrelse, hvor vi ikke kunne stole på at for
mand og næstformand overholdt demokrati ske beslut
ninger og vedtægter. 

Claude og Henrik valgte at trække sig ud. Den resteren
de bestyrelse valgte at omstøde den tidligere beslutning 
om at blokere for optagelse af nye medlemsklubber i V FK 
og fortsætter sit arbejde i god ro og orden med Henning 
Kjeldgaard Knudsen som ny kasserer. Da øst ved Claude 
og Henriks udtrædelse er kommet i undertal vil der blive 
holdt suppleringsvalg i forbindelse med den næste ordi
nære generalforsamling. 

Selvom vi beklager det skete dybt, forstår og respekterer 
vi deres beslutning. 

Ligeledes håber vi naturl igvis, at den resterende besty
relse fortsat har medlemmernes opbakning til det store 
arbejde, der l igger foran os. 

På bestyrelsens vegne 
Peter Løvstrøm Sørensen 

Bestyrelsens sekretær Bo Ødegaard stod i spidsen for 
gennemførelsen af et kompromis, som indebar at besty
relsen forblev samlet, mod at der blev lagt låg over sa
gen, samt at der skulle indkaldes til en ekstraordinær ge
neralforsamling i Veteran Forsikrings Klubben. Her skul
le en revision af vedtægterne gennemføres, og Henrik 
Thostrup skulle trække sig ti lbage som formand. Dette 
kompromis blev almindeligt accepteret af bestyrelsen, 
og vi var klar til at fortsætte samarbejdet. 

Men straks efter brød formand Peter Løvstrøm kompro
misset. Han ønskede at genoptage den tidligere afgjorte 
demokratiske beslutning, hvor bestyrelsen var enig om 
ikke at optage nye medlemsklubber i RUNA-forsikrings
ordningen. Årsagen skulle være, at man havde fundet et 
underordnet charte1; som imidlertid hverken var et na
turligt bilag til vedtægterne eller havde været rundsendt 
sammen med vedtægterne før mødet. 

Resultatet b lev, at Claude Teisen-Simony og Henrik 
Schou-Nielsen nu havde så ringe tillid til formand og 
næstformand at de forlod bestyrelsen med henvisning til 
at kompromisset, som bestyrelsen var enedes om, allere
de var overtrådt. 

Med beklagelse 
Henrik Schou-Nielsen & Claude Teisen Simony 



To dødsfald 

Efterhånden som DYK bliver ældre 
falder naturligt også ældre medlem
mer fra. Det var ikke uventet at vores 
gamle ven Poul Suhr, Amage1: 24. no
vember gav op efter årelang sygdom. 
Men Peter Paul Ponsel var ikke i den 
aldersklasse. Så meget mere chokeren
de var meddelelsen om at Ponsel 21. 
november om formiddagen blev fun
det død ved sin computer, som han 
havde arbejdet ved om natten. 

To mangeårige og markante medlem
mer af DYK er borte. Poul Suhr var 
flasket op med motorkøretøjer, fade
ren var bilmekanike1� en onkel bilfor
handler. Poul havde lært hos nogle af 
branchens veterane1; Harry Brinks og 
Niels Nielsen. Selv havde han i man
ge år et stort autoophug på Amager. 
Virksomheden føres videre af hans 
søn. I årenes løn puslede Poul med 
mange gamle biler og en enkelt Har
ley Oavidson; han kom til alle Køben
havns-områdets medlemsmøder og fik 
en solid vennekreds blandt klubkam
meraterne, for Poul var foruden fag
mand selskabeligt anlagt. 

En af vennerne, Kurt Skov, skriver: -
Poul Suhr var kendt i det ganske land, 
dels for sin dejlige humor og ikke 
mindst for den store hjælp, som han 
ydede så mange af vore medlemmer, 
når de manglede et eller andet til den 
gamle bil. Som den professionelle fag
mand han var, kunne man altid få en 
god hjælp hos Poul. 

Henrik Schou-Nielsen og Peter Juel 
Jeppesen sender følgende mindeord 
om Peter Paul Ponse l :  

En af  DYK's største personligheder, 
og nok Christiania Veteranbil Klubs 
største, Peter Paul Ponsel ,  er ikke me
re. 
Om natten den 20. november faldt han 
stille sammen over sin pc i færd med 
at skrive eller forfatte, hvilket han 
bedst gjorde på sene tidspunkter. 
Ponsel blev kun 55 år, men havde nok 
været her i l 00 år. Gamle ting og livet 
før krigen var nu bedre: Internettet 
havde ingen fremtid. IBM kugleho
vedskrivemaskinen og slettelak var alt 
nok og i virkel igheden hurtigere! - og 

så alligevel accepteredes 
det. I begyndelsen med 
mange opkald om pc-as
sistance, men så virkede 
det, og talrige mails be
gyndte at ti I flyde med 
underskrifter som 
"Schreiftsfiihrer fi.ir die 
Partei" og værre ! 
Ponsel kom til Danmark 
fra Tyskland for snart 40 
år siden. Han havde mødt 
den dejlige danske Su
zette fra Stokkemarke, 
og sammen blev de et 
ubrydeligt par på en måde, som man 
sjældent ser nu. De var hinandens to
tale støtter, og Suzette kunne som få 
acceptere Ponsels forskelligheder og 
særheder, men som vi andre, hel ler 
ikke stå for hans utrolige charme. 
Han kunne blive irriteret og være irri
terende, han kunne sætte sindene i kog 
i diskussioner. 
Han kunne udeblive fra aftaler, men 
af en el ler anden grund tilgav vi ham 
altid. Det må være fordi, vi kunne se 
igennem disse ting og ti l  stadighed 
komme tilbage til hans positive og 
humørspredende jeg. 
Beslutninger var altid svære at træf
fe ; "Skal jeg købe en Delage?". "Skal 
jeg sælge Ford A'en?" Eller på vej 
mod den store udfletning i Sydfran
krig: "Skal vi til venstre til Nice el ler 
til højre til Camarque?" Trods tanker 
i løbet af 500 km før udfletningen en
der Ponsel og Zette med at stoppe midt 
på motorvejen i udfletningen - for så 
at tage en overnatning og sove på det! 
Ponsel satte stor pris på ting som: 
Hygge: "Vi ta'r hjem til mig efter 
mødet, Zette har Bierwursten und Sau
erkraut, el ler kaffe." 
Samværd, - "Er der nogen der skal 
med på Palæ bar?" 
Mageligt liv, "Du skal ikke blande dig 
i om jeg kører ind på Christiania - og 
i øvrigt er min Golf I en klassiker
bil ." 
Ponsel, med alle sine finurlighede•� 
excentriciteter og specielle humo1� var 
en person, som det ville have været 
tomt at være foruden.  Talrige histori
er, optrin og skriverier dukker op i 
vores sind. Se blot dette citat fra sid
ste uge: 
"Geehrter Herr Bugatti-Heinrich, 
tak for tituleringen - lidt ufortjent -
som Diplom-Ingeniem: Helst vil jeg 

jo have promoveret mig til Dr. phil . , , Ponsel (til hø_jre) 
el ler Di: rer. pol .  ved et af traditions- sammen med 
universiteterne som Heidelberg, el ler The boys " 
T iibingen, med lystigt studenterliv 

"Wein, Weib und Gesang", i de dybe 
kældre - og så ender man som blad-
smører i et underligt lille smalspor-
land nord for E lben ,  he l t  uden 
Spitzki.ihler-Benz, og uden nogensin-
de at have gjort sig fortjent til at tjene 
som Obersturmbann-Fi.ihrer i Waffen-
SS." 
Det er måske svært for udenforståen
de at forstå alt dette, men alle vi der 
har kendt han, klukker når vi genop
lever disse ting. Det var dog ikke kun 
pjat og pjank, for Ponsel var vidt be
læst og vidende. Diskussioner kunne 
handle om andet end biler, nemlig 
kunst, kultur og arkitektur. 
Han var den første fra DYK, som jeg 
talte med for 25 år siden i 1976. Til 
hans irritation, men senere morskab 
havde jeg min far med, da jeg i denne 
unge alder skulle købe en Ford A, som 
han og Yiklit havde til salg. Jeg købte 
den ikke, men siden fik vi et venskab, 
og hvor vi kunne brokke os, more os, 
eller tale om rigtige biler fra før 1931. 
I andre har sikkert lignende historier. 
Vikl it og Ponsel var et sandt makker
par. Jørn Uldahl næsten fast inventar 
på Frederikslundsvej. 
Schultz - i virkeligheden Steen Ulrik 
Pedersen - var hans trofaste adjudant 
i byen. Og sådan var vi heldigvis tal
rige, som har kendt ham - og nu vil 
savne hans utrolige tilstedeværelse i 
ethvert selvskab. 
Lad os sende en kærlig tanke til Su
zette, og husk at holde kontakten - for 
den største del af omgangskredsen var 
gennem os fra DYK og CYK. 

Henrik Schou-Nielsen & Peter Juel 
Jeppesen 9 



Sæsonafslutning 
Tekst �g fotos Bo Larsen 

Efterårsturen 28. oktober 

Sæsonafslutningen, arrangeret af Kurt Skov og Peter Schmidt Jensen, 

gik fra Bøndernes Hegn ved Hareskoven over Jørlunde til Frederikssund og Jægerspris . 

Frokost på Skuldelev Kro. Derfra ned gennem Hornshe1Ted forbi Selsø Slot 

og Skibby til Roskilde, hvor der var afslutning ved Vikingemuseets havneanlæg. 

De ro arrangørers vogne, Peter Schmidt Jensens Dyna-Panliard PL 17 He11rik Fredenksens Cadt!lac 1951. 
og Kurt Skovs Afvis TA 21 1952. 

Peter Falks EMW 340/3 1 952 
med dansk pickup-karrosseri. 
Derefter Per Pagh og Jørgen 
Klausen i MG A hhv. 1 957 og 
1 960 og Hans H. Christensen 
i A ustin-Healey 3000. 



Austin Seven Ruby 19.15, J,.y11d1/;tji-em/ørt af bilinspektør Jø,:r;en �Jønrr,ji. 

. .,.. ,, ,,7." 
'"iC1; 
(11f; 

Arne Pedersens Peugeo/ 40.J /958, Peter Sclzmidl Jensens Ci!tvei1 l IB Nor
male cabriolet 19.18 og Ole Rasmussens Clzevrole! Impala 1965 

En deltager.fio SJJerige - Helge Rasmussen i V(Jlkswagen-Porsclze 9/4. 

Rover- registrator iDVK i mange dr Henning Helmer kom i Rover 12 /946. 

Frokost i Skuldelev. Forrest Kaj Dy1ing Lm:rens Singer Nine /939. Deref
ter Le(/ Hildti1g Hansens Mordr O.Æjord MO /95.J . 

lbmmy Jensen i den lzØjt-eslyt-ede R11-d V.:\' 19.18. 

Gunnar Garde/I i Buick /956. 

Hans Hol/man i MG TC 1946 og Søren Lund, stående, spekuln-erpå om 
del gode vejr lzolder til ly'em!m-en. 
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De røde Orme 

I 1947 præsenterede DSB en bus

konstruktion, der ikke tidligere 

havde været indregistreret i Dan

mark. Køretøjet var baseret på en 

trækkende forvogn og en sætte
vogn, et vogntog på en samlet læng

de af 17 meter, der hurtigt fik po

pulærnavnet Røde Orm. Bussen 

var bygget til DSBs største rute 

København-Køge, som statsbaner

ne overtog fra en privat vognmand 

i 1934. Allerede ved overtagelsen 

indsatte DSB køretøjer som også 

kunne kaldes orme, busser med 

påhængsvogne, disse busser var 

også en nydannelse. 

Røde Orm blev ti l  ved et samarbejde 
mellem to industriforetagener, der 
havde årtiers erfaring med automo
bilbyggeri. DAPA, Dansk Påhængs
vognsfabrik i Åbenrå fremsti l lede 
sættevognschassi set, DAB, Dansk 
Automobil Byggeri i Silkeborg byg
gede karrosserierne på forvogn og 
sættevogn. Det var nyt for DAPA at 
bygge et sættevognschassis til per
sontrans port, DAB havde s i den 
grundlæggelsen i 1912 bygget man
ge hundrede busser med DSB som 
den største enkelt kunde. 
Busserne blev bygget i en tid med 
valutamangel, derfor var det afgøren
de at mest muligt arbejde blev udført 
i Danmark. Et forhold som blev over
våget af statsadministrationen, der i 

Nummer 329 og 330 havde en noget højere 
ji-o11t end 145 og 146, langslagsmotorerne 

fra AEC krævede større byggehøjde. 
Sættevognene havde to aksler. 

Numrene 145, 146 og 97, som var DSBs i111erne numre, .fcJtograferet i Valby. Af de 
fem DSB busser havde kun 111: 97.fi'embygget førerhus. Kr!f'angerhornene bærer in
skriptionen LEYLAND DIESEL. Nr. 145 og 146 lwFde den velkendte DABfront, der 
blev brugtfØr krigen. DAB var gode til at skjule chassisnavnet, intet sted på busser
ne fra sidst i 1 930 'me Ji-emgik at de var bygget /)(I Biissing chassise1: 

Ejer Fabrikat1 Tvoe2 Chassis nr. Motorfabrikat & -tvne2 Leveret1 Pladser1 Axler oå sættevogn 
DSB nr. 97 Levland Beaver 12B33 1 024 Leyfand 0.600 15.08.47 64+13 2 
DSB nr. 145 Levland 650 50783 Levland 0.600 12.08.48 53+20 1 
DSB nr. 146 Leyland 650 50784 Levland 0.600 12.08.48 53+20 1 
DSB nr. 329 NAG 650 50806 AEC? A217-A1741 04.06.51 57+34 2 
DSB nr. 330 NAG 650 50807 AEC? A217-A1741 14.06.51 57+34 2 

Skagensbanen Bussing 650 50788 I Leyland 0.600 I 28.04.49 53+20 1 

I )  Som anført i DSBs vognliste 

2) Som anl\1r1 i DSBs protokoller 

3) Visse kilder anfører, al der er tale om el PS2 Tiger-chassis med kort akselafstand og BUssing gearkasse. 

Totallængde: ca 16,8 111, anskaffelsespris ca. I 50.000 h Hydrauliske bremser virkende p/1 alle hjul .  

Fjernbetjente døre, som passagererne kunne fi1 åbnet ved hjælp af elektriske trykknapper. 

begyndelsen af l 930' rne oprettede 
valutacentralen, som skulle admini
strere valutadispositionerne til uden
landske indkøb. 
Den trækkende forvogn kunne have 
været en dansk Triangel, De forene
de Automobilfabrikker var aktive ti l 
slutningen af l 950'rne, nu blev det 
et mix af engelske og tyske forvog
ne. Siden I 931 havde DAB importe
ret tyske Bii ssing NAG og på disse 

chassiser bygget busser af høj kvali
tet. Men to forhold gjorde efterkrigs
tiden vanskelig for DAB. Dels var 
Biissing fabrikkerne ødelagte, dels 
fik DAB en værnemagersag på hal
sen. DABs grundlægger og ejer J. 
W Darr var tysker og havde beholdt 
sit tyske statsborgerskab, og med ef
terkrigstidens syn på tyske statsbor
gere blev tiden vanskelig for Darr. 
Efter befrielsen blev J. W. Darr an-



Skagensbanens hus, med lup kan q/læses 
LEYLAND DIESEL på kofc111gerlrornene 

skønt der var en Biissing. Man brugre hvad 
der var.fc1r hånden. 

holdt og forment adgang til fabrik
ken. De allierede styrker beslaglag
de DAB som tysk ejendom, og virk
somheden blev sat under administa
tion af Handelsministeriet. Vi skal 
ikke gå i detaljer med hele denne 
historie, man kan læse om Darrs van
skeligheder i DABs jubilæumshæfte 
fra 1 982. 
Som daglig leder blev civilingeniør 
J. F. Engberg indsat. Engberg havde 
virket hos Dodge Brothers i l 920'rne 
og senere hos De forenede Automo
bilfabrikke1; i 1 945 havde han en råd
givende ingeniørforretning i Horsens 
og var motorsagkyndig. Engbergs 
biografi kan læses i Automobilets 
Historie og dets Mænd. 

Fra DAB modtog DSB fem sætte
vognsbusse1; skemaet viser at der var 
tale om tre Leyland og to NAG. 
Mærkeligt at DSB anfører NAG i 
vognprotokollen, når NAG fra 1 93 1  
var sammenlagt med Bii s sing og 
markeds ført under dobbeltnavnet 
Biissing NAG til 1 950, hvor NAG 
udgik af navnet. Har det været en 
ældre vognmesters veneration for 
navnet NAG? En anden pudsighed er 
at man benytter engelske AEC mo
torer i NAG chassiser - og dog. Selv 
om krigen sluttede i 1 945 gik der 
nogle år før alt var normaliseret. 
Motormæssig er det velkendt at dan
ske BUR-WAIN og engelske Perkins 
dieselmotorer blev monteret i nye 
amerikanske lastvognchassiser som 
Danmark fik ved Marshall hjælpe
programmet efter 1 945. På intet tids
punkt indenfor danske erhvervskøre
tøjers historie har mangfoldigheden 
og sære løsninger været større end 
tiden 1 945-50. 
Udover de fem DSB busser byggede 
DAB en enkelt sættevognsbus til 
Skagensbanen, også denne var rød 
men med sort bælte påført ruteangi-

Benelux-bussen hidrører.fra DA PAs arkiv. I modsælning til DA/3 busserne er denne 
bus bygger ri! ruris(farr. Forvognen, en rune/snude! Volvo, har er temmelig langt 
chassis, som er unormalt .fcJr en rrækkende fc1rvog11. Den s/ore chassislængde er 
udnyt/el ved ar indbygge et bagagerum hag .førerhuse/. Vi har ingen oplysninger <JIil 
kørerø)e1, er fronrbillede viser en prøve11u111111erp/ade Æ 480, er gær kan være ar 
Åbenrå Karrosserifabrik har bygger bussen. 

velsen. Denførsre sæ//evogn er ved ar værefii:rdigbygger hos DAB i 1947. DABsfabriksan-

Tak til Jens Birch, Sorø, for informa
tioner og lån af billedmateriale. 

P. E. Hansen 

læg lå midt i Silkeborg by med posradresse på Torvet. Fabrikken var udvidet i _flere 
omgange med etagebyggeri, som ikke var særlig hensigtsmæssig.for en rationel pro
dukrion. Man bemærker at karrosserierne kunne sænkes gennem eragerne fra afde
ling ri/ afdeling. Karrosseribygningen begyndre på tredje erage og blev førr til stue
plan efterhånden som bussen blev færdigmonterer 

1 3  



Jaguar E-typens 40 års 
Tekst og foto: Hans Pedersen 

Er det virkelig 40 år siden verden for 
første gang så de lækre fotos af Ja
guar E? Du milde, 4 årtier er gået si
den vi fik præsenteret denne skøn
hed. Designet var forud for sin tid, 
sammenlign den med de øvrige biler 
på det danske marked. Jo, den var 
absolut noget for sig selv, og uden
for de fleste danskeres rækkevidde. 
Prisen var omkring kr. 75.000,- for 
en coupe, og det var mange penge 
dengang i 1 96 1 ,  hvor man f.eks. kun
ne købe en Opel Rekord for kr. 
1 5.000,-. Nu 40 år senere må alle bil
e lskere vel indrømme, at den var 
mere end køn. 
Nogle få danskere faldt også for E
typen da den gjorde sin entre på det 
danske marked. Den allerførste Jagu
ar E-type i Danmark blev solgt til den 
kendte møbelarkitekt og tidligere 
motorsportsmand Poul Cadovius, der 
byggede det cirkelrunde hus i Kok
kedal (Nordsjælland) (Cadovius er i 
efteråret fyldt 90 år og kører stadig 
bil - hurtigt ! Red.). Simon Spies eje
de også på et tidspunkt en E-type. 
Jaguar-chefen William Lyons, der i 
1 956 var blevet til Sir William, præ
senterede Jaguar E-type på Geneve 
Motor Show i marts 1 96 1 .  Model len 
var en efterfølger af de tidligere Ja
guar modeller XK 1 20, XK 1 40 og 
XK I 50, der alle også blev berømte 
biler. 

E-typens hjerte var den berømte XK
motor, der var drivkraften i alle Ja
guar-modeller fra 1 948 til 1 986. XK
motoren blev udviklet i slutningen af 
2. Verdenskrig, men blev først intro
duceret sammen med sportsvognen 
XK 1 20 i 1 948. I forhold til den op
rindelige XK-motor havde E-typens 
XK-motor større boring og slaglæng
de, andre knastet; og tre SU karbura
toret; men var ellers i princippet og 
grundkonstruktionen den samme 
motor. 
Jaguar fabrikken havde naturligvis en 
pressebil med det senere berømte ind
registreringsnummer 9600 HP. 
Den blev klargjort på fabrikken, og 
skulle nu køre til Belgien, hvor te
sten skulle foregå på Jabbeke-stræk
ningen. 
Man startede testen ved solopgang, 
og tophastigheden blev målt til de 
magiske I 50 mph, svarende til 242 
km/t. De senere standardmodel ler 
klarede "kun" ca. 225 km/t. Det un
drede verdenspressen sig lidt over, og 
først mange år senere fik man forkla
ringen. Testbilen var klargjort lige 
lovligt meget. Samme testbil stod 
mange år senere i England som et 
fuldkomment vrag, indtil Jaguar-eks
perten Phi lip Porter fik fat i den. Bi
len var virkelig i dårlig stand, men 
den er i dag renoveret og fremstår 
som fabriksny. Under den omfatten
de renovering fandt man ud af man-

ge interessante ting, f.eks. var de ba
gerste sideruder fremstillet i plastic 
for at spare på vægten, og hele bag
klappen var fremstillet i aluminium. 
Der var også pi I let ved motoren, man 
mener i dag at testbilen var monteret 
med en såkaldt "Blueprintet" motm; 
måske også knastaksler fra Jaguars 
tidligere C-model. 
Jaguar E-typen var egentlig en lan
devejsmodel baseret på Jaguar D-ty
pen, en decideret racermodel der bl.a. 
vandt Le Mans løbene i 1 955, 1 956 
og 1 957. E-typen var monteret med 
en Jaguar XK l 50 S-motor på 3,8 li
ter, der ydede 265 hk. 
Jaguar E-typen blev produceret i åre
ne 1 96 1 - 1 975, og den totale produk
tion blev i alt 72.507 stk. af samtlige 
modeller. Hovedparten blev ekspor
teret til bl.a. USA. Gennem produk
tionstiden gennemgik E-typen natur
ligvis en udvikling, og man skelner 
mellem serie I ,  serie I ½, serie 2 og 
serie 3. Den ægte vare er serie I iflg. 
specialisterne. 

Serie I betragtes som den rigtige Ja
guar E, og kunne leveres som fixed 
head coupe og som roadstei: De før
ste E-typer havde en flad bund (flat 
floor), og det kneb med benpladsen. 
I I 964 voksede motoren til 4,2 liter, 
og man benyttede lejligheden til at 
synkronisere alle geai: Senere kunne 
serie I også leveres som 2 + 2 med 



jubilælllll 

Fra oven: 
Instrumentbræt i serie I, rigtig .flot design. 

Instrumentbræt i serie 2, lidt ændret i 
forhold til serie 1. 

Instrumentbræt i serie 3, meget ændret i 
jcJrhold til tidligere. Man ser tydeligt det er 

blevet moderniseret, for meget 
sort plastic mener mange. 



en længere akselafstand, der samti
dig gav plads til en automatgearkas
se. Serie I har de rigtige forlygter 
med plexiglas, køleråbningen er lille 
og de små baglygter er placeret over 
en 2-delt bagkofangei: De allersidste 
serie I modeller blev leveret med for
lygter uden plexiglas. Vi nærmer os 
serie I ½. 

Den lidt mystiske model I ½  var en 
overgangsmodel fra serie I til serie 
2, og betegnelsen er ikke officiel, 
men benyttes blandt bilfolk for at 
kunne hitte ud af det hele. Serie 1 ½ 
var en modificering af Serie I på bag
grund af de amerikanske myndighe
ders sikkerhedskrav. Forlygterne 
blev gjort åbne uden den strømlinje
de overdækning af plexiglas, for at 
de kunne lyse. De æstetisk vellykke
de plexiglas var tilbøjelige til at dug
ge, så lyset spredtes og ikke var me
get bevendt. Serie I ½  har nøjagtig 
samme kromudstyr som serie I ,  så 
det er meget svært at se forskel på de 
to modeller. Med serie 2 bliver skrid
tet taget fuldt ud i form af tilpasning 
til de amerikanske miljø- og sikker
hedskrav. 
Den helt ægte Jaguar E er og bliver 
serie 1, den vi alle sammen kender 
som modellen med de flotte forlyg
ter med plexiglas. 
På serie 2 modellen er der tydelige 
ændringer, mest af hensyn  til det 
amerikanske marked. Bilen får også 
en større køleråbning, højere place
rede forlygter, som sagt uden plexi
glasoverdækning. Nu også større 
baglygter monteret under kofange-

ren, der nu omslutter hele bagenden. 
Kigger man på motoren er de klassi
ske blankpolerede ventildæksler er
stattet af matsorte dæksler med ril
ler. Modellerne til USA var monte
ret med dobbelte Stromberg karbu
ratorer. Det betød færre hk men en 
renere udstødning. I øvrigt var mo
dellerne til Europa og USA ofte lidt 
forskellige. F.eks. kunne motorhjel
men på serie I ½  være en smule an
derledes, dørhængslerne ligeså. Man 
pillede lidt hist og her for bl.a. at op
fylde diverse krav på det amerikan
ske marked. Men talløse forskelle fra 
den ene vogn til den anden skyldtes 
også at man tog de dele der lå på hyl
derne - Sir William købte hvor han 
kunne få det bil ligst og intet måtte 
gå til spilde. Derfor er det også umu
ligt at tale om originalitet. 
Med serie 3 sker der noget mærke
ligt. Den kan kun leveres med den 
nye 12-cyl. motor på 5,3 l iter. Igen 
får bilen et nyt  og anderledes køler
gitter, den får en større sporvidde og 
udbyggede skærmkanter, og endelig 
får den servostyring. Serie 3 fremstil
les altså kun som roadster og 2 + 2 
coupe. Og kun med den længere ak
selafstand .. 
En 12-cyl .  motor er jo ganske fanta
stisk, men desværre indtræffer olie
krisen som bekendt i 1 973, hvor se
rie 3 kun havde været på markedet i 
et par år. Oliekrisen sætter forment
lig punktum for E-typen. Samme år 
stopper produktionen af 2 + 2 mo
dellen, og i løbet af 1974 ruller den 
sidste roadster af samlebåndet i Co
ventry, hvor Jaguar-fabrikken hører 

hjemme. De allersidste 50 Jaguar E 
blev lakeret sort, og mærkeligt nok 
var det uhyre vanskeligt at sælge dis
se 50 biler. Faktisk stod de meget 
længe ude hos forhandlerne. 
Kigger vi på salgstallene ser de såle
des ud: 
Serie I 3,8 liters fra 1961 til 1964: 
roadster 7815 stk., fixed head coupe 
7667 stk. 
Serie I \/2 4,2 liters fra 1 964 til 1968: 
roadster 9548 stk., fixed head coupe 
7770 stk. 
Serie 2 4,2 liters fra 1968 til 197 1 :  
roadster 8628 stk., fixed head coupe 
490 I stk., 2 + 2 fixed head coupe 
5325 stk. 
Serie 3 5,3 liters fra 1971 til 1 975: 
roadster 7985 stk., 2 + 2 fixed head 
coupe 7298 stk. 
Stk.-antal er cirkatal, idet der fore
ligger lidt forskellige oplysninger, 
men de er meget tæt på de rigtige tal. 

Jaguar E var en fin bil, men den ru
stede ud over alle grænser. I dag kan 
man finde eksemplarer der simpelt 
hen er rustet totalt op, der var mange 
mørke kroge på en Jaguar E .  

Også indvendig sker der ændringe1� 
hvilket også fremgår af vore fotos af 
de 3 typer modelle1� der venligst er 
udlånt til os af autofirmaet Vitesse i 
Nykøbing F, der handler med klassi
ske køretøjer. Tak for synet af de dej
lige bile,� og tak for de mange nytti
ge oplysninger. Og tak til Niels Due 
Abrahamsen for kritisk gennemlæs
ning. 



TEKNISKE SPECIFIKATIONER: 

Motor 
Antal cyl. 
Type 
Boring 
Slagvolumen 
Slaglængde 
Knastaksler 
Kompression 
Karburatortype 
Max. effekt 
Omdrejningstal 
Drejningsmoment 

Transmission 
Bagtøj 
Kobling 
Gearkasse 
Udveksling 
Hjulophæng foran 

Hjulophæng bag 

Styretøj 
Bremser 
Dæk og hjul 
Længde 
Bredde 
Akselafstand 
V ægt cabriolet 
V ægt coupe 
Tophastighed 
Acceleration O - 160 km/t 

3,8 liter 4,2 Iiter 
6 6 
rækkemotor rækkemotor V -motor 
87 mm 92 mm 90 mm 
3781 cm3 4235 cm3 5343 cm3 
106 mm 106 mm 70 mm 
2 overlig. 2 overlig. 
9 :  1 9 :  1 
SU HOS SU HOS Zenith 
265 hk 265 hk 314 hk 
5500 5400 6200 
36 kpm 39 kpm 42 kpm 

Gearkasse og kobling monteret på motor. Kardanaksel til hypoidbagaksel. 
Hypoid kron- og spidshjul. Spærredifferentiale. 
T ør enkeltpladet lamel 
4 trins manuel, automatisk gearkasse som ekstra udstyr på 4,2 og 5 ,3 l iters modellerne 
3.31 : I e ller 3.07 : I 
Uafhængig med tværgående triangelarme, torsionsstænge1� teleskopstøddæmpere og 
krængningsstabilisator 
Uafhængig med nedre, rørformede tværgående svingarme og drivaksler som øvre svingarme. 
Dobbelte teleskopstøddæmpere og skruefjedre i hver side. Krængningsstabi lisatoc 
Tandstang 
Hydrauliske, skivebremser hele vejen rundt, skiver bagtil er placeret tæt på differentiale 
6.40 x 15 eller E70V R x 1 5  (på 5,3 liter modellen). T rådhjul SV2 x 15 
4457 mm 4457 mm 4673 mm 
163 1 mm 1656 mm 1681 mm 
2438 mm 2438 mm 2667 mm 
111 7  kg 
1143 kg 
240 km/t 
16,2 sek. 

240 km/t 
17,2 sek. 

235 km/t 
15,4 sek. 

Accelerationen fra O til 160 km/t er virkelig barsk, det går meget, meget hurtigt, og man fornemmer Jaguar E bare bliver 
ved og bliver ved. Jeg selv har været så heldig at prøve det i den 1 2-cyl. model, og det er endnu mere fantast isk. Disse 
tekniske specifikationer samt modellens fantastiske design har gjort E-typen til en klassiker, og den blev da 
også efter endt produktion parkeret på Museum of Modem Art i New York 
Det var den sidste sportsvogn fra Jaguar. 
Efterfølgeren XJ-S var mere en 
komfortabel luksusvogn. 



STORM P. OG BILERNE 
Af O.E. Riisager 

Robert Storm Petersen var 19 år, 
slagtersvend og københavner med 
K, da de to første biludstillinger 
hurtigt efter hinanden blev holdt i 
København i 1902. Indtil da havde 
der været meget få motorkøretø
jer i Danmark, men så begyndte 
det at tage fart, og Storm P. blev 
betaget af disse indretninger og ik
ke mindst de mænd som kunne be
tvinge dem. Ganske som han nog
le år senere også blev fascineret af 
de første flyvemaskiner og flyvere. 

Men han var en moden mand før han 
selv i 1 924 fik bil, han blev ikke no
gen særlig ivrig bilist, fik aldrig an
dre biler end den første. Da den gik 
ti l  grunde over tyve år senere købte 
han ingen ny. 

Storm P. fik tid l igt  gode venner 
blandt bil- og flyvepionererne, og de 
kunne li' den løjerlige mand og tog 
ham til sig. Det var først og fremmest 
den et par år ældre journalist på Poli
tiken Alfred Nervø. De traf hinanden 
hos Storms skuespillerkol lega Olaf 
Fønss og fandt ud af at de havde sam
menfaldende interessei: De blev bed-

Nervøs røde stevenne1; og da Nervø i 1 907 fik ud
Darracq havde skiftet en Oldsmobile med styrestang 

'cun 2 cylindre og med en lille rød, tocyl indret Darracq 
IO hk, men den fra Frankrig turede de i to år ofte Dan
var nu ikke så mark rundt og nød de glæder og kva

lille endda, ler, som bilkørsel dengang var for
•1ærmest mellem- bundet med. Nervø selv døde al lere-

Der tidligste fotografi af Robert Storm Petersen i bi/sammenhæng hænger i 
en lille ramme på hans genskabte kontor på Storm P. Museet på Frederiks
berg. Storm har selv skrevet på bagsiden at det forestiller skibsreder John
sen, brygger Hansen fra Glostrup og R. Storm Petersen, og det er taget qf" 
A(f"red Nervø på en .f.i111sk landevej.fredag den 9. oktober 1 908. Bilen er en ql 
Johnsens, en 60 hk Clement der kunne køre 100 km/t. Det var efter den. 
Johnsenfik sin berømte Itala (se Bi/historisk Tidsskr(ft 111: 3 1, april 1 972, og 
m: 38, forår I 974 ). Johnsen kom nogle år senere af dage ved en bilulykke i 
Frankrig. 

erindringsbind "Ti Aar ved Rattet" 
beskrevet s i ne pionerår som bil ist og 
flyver. Beretningen har vi også fra 
motormanden Cai Caspersen, der 
lærte Storm P. at kende dels gennem 
Nervø, del s  gennem s i n  ægtefæ lle, 
Storms skuespi l lerkollega Karen Ca
spersen. 

Storm skrev aldrig sine erindringer, 
han vi lle ikke, fortæller forlagsbog
handler Poul Carit Andersen, der t i l  
gengæld skrev dem i to bind, som 
udkom en del år efter Storms død, 

Gåde". Carit Andersen citerer Storm 
for: - Nervø var et fint menneske og 
en glimrende og morsom kammerat. 
Han havde det held at være med i den 
lykkelige tid, da automobilerne gik i 
stykker hvert tredje minut. Da der 
endnu var noget spændende ved at 
køre bil. Det var jo spændende blot 
at køre til Roskilde eller Korsør. Alt 
var nyt - og navnlig indenfor flyve
væsenet var alt så uprøvet, at det vir
kel ig var morsomt at beskæftige sig 
med. 

stor. de i 1 92 1 ,  men han har i sine to store "Livet er en Cirkus" og "Livet er en Det fri liv som bilist 
Caspersen har i et kapitel i "Bogen 
om Storm P. Skrevet af hans Venner" 
( 1 948) skildret "Dage og Nætter med 
Robert". Han skriver (delvis med 



Nervø som kilde) at Nervø og Storm 
tilbragte mere tid med at forsøge at 
starte den røde Darracq og med at 
skifte dæk og slanger end med at kø
re, men Storm var fuld af beundring 
for mekanikken, bare at få lov at dreje 
håndsvinget var en oplevelse. Tænk 
hvis den kunne gå i gang ! Med døgn
gamle skægstubbe og i væddeløbs
hætte, blå sweater, oversmurt med 
olie, landevejsstøv og talkum fra 
slanger og dæk og med en rød reser
veslange om halsen dansede Storm 
rundt på vejen, ivrig efter at hjælpe 
til, mens den stædige Nervø lå under 
vognen og sled i det. 

Sådan var situationen en tidlig mor
gen på en øde egn i Vestjylland, da 
en ko gav sit besyv med. Storm stak 
hovedet ned til Nervø og hviskede: -
Jeg vidste ikke her fandtes indiane
re. 

Selv om Nervø næppe overlod Storm 
rattet har Storm utvivlsomt følt bilis
men som et symbol på frihed og fri
gørelse fra hverdagens trummerum. 
Storm var ikke bare begejstret over 
farten og den ny måde at opleve ver
den på, men også over selve "dyret" 
med al dets sælsomme indmad, som 
han ikke fattede ret meget af, men 
som måske var med til at inspirere 
ham til senere tegninger af indvikle
de konstruktioner. 

Det skal indskydes at Storm på det 
tidspunkt for længst havde forladt 
løbebanen i faderens fodspor som 
slagter og var i fuld gang med en be
synderlig karriere som skuespiller på 
teater og stumfilm, og han var også 
så småt begyndt at blive kendt som 
tegner. 

En særlig mindeværdig bilfærd med 
den lille røde indledtes da Nervø hav
de fået for sig at han nødvendigvis 
på en foredragstourne måtte indvi 
hele landets befolkning i hvad der 
foregik af forsøg med flyvemaskiner 
ude i den store verden. Han anskaf
fede lysbilleder, endog fire stumper 
levende billeder og et gammelt frem
visningsapparat, og et transportabelt 
operatørrum, et træskur, pga af 
brandfaren indvendig beklædt med 
asbest. Alt dette blev stablet op på 

A lfred Nervø arrangerede Skagen-løbene for Politiken. Ved løbet i 1914 var Storm med ham 
i kontrolvognen, en Ford T. 

I filmen "Favoritten " spillede stun�filmstjernen Valdemar Psilander en jiw1sk racerkører, 
med Storm som mekanike1: Den smilende dame med hatte.fjeren er heltinden Else Frølich. 
Storm er tilsyneladende lidt utilfreds med ikke at være fotografens hovedmotiv og lader som 
om han er optaget af et eller andet på vognen. Det var en Wanderer 5/12 PS med et specielt 
racerkarrosseri. Den har formentlig tilhørt importøren Hans Lystrup, men blev i Skagens
løbet 1913 kørt af Hersleb Christiansen og ved andre lejligheder qfA!ji·ed Nervø og vist 
også Cai Caspersen. En fremragende og hurtig lille vogn med en topventilet motor på l 145 
cc. Caspersen kørte i sommeren 1 914, kort før krigsudbruddet, en standardmodel Wande
rer fra Paris til København på tre dage med Nervø i bagsædet. 

Darracq' en, så det ragede flere me
ter op og bagud. Nervø skriver om
kring 1918: 

"Jeg aftalte med min nu berømte 
landsmand Storm Petersen, at han 
skulle gøre turen med som mekani
ker - han havde ikke begreb om mo
torer - som elektriker (han havde ik
ke begreb om elektro-mekanik) og 
som filmoperatør -her må jeg i sand
hedens interesse sige, at han var lidt 

dygtigere i den branche, da han hav
de spillet den første danske film hos 
Ole Olsen." 
Det blev lavet tryksager og plakater, 
så tourneen var tilsyneladende plan
lagt så omhyggeligt som nogen. Ner
vø skriver videre: 

"Når den alligevel fik et tragikomisk 
forløb, kunne det måske synes, det 
var Storms skyld. Han har alle dage 
haft en sjælden evne til at få tragiko-
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Storms berømmelige specialbyggede Ford T Casi111i1; pudsigt nok fotograferet under prø
verne på Kronborg (karrosseriet varjo qffabrikat Kronborg), hvor Storm i 1 926 viste sin 
særprægede opfattelse af rollen som Grumio i vennen Johannes PoulsensfriliiftsopfØrel
se cif'Shakespeares "Trold kan tæmmes". En qfStorms største scenesuccesser, som sene
re blev gentaget på Det Kongelige Teatet: 
Bi/ledet kan for resten give ny næring til den evige diskussion om hvilken vej sparrerne i 
Dunlops kendte chevron-clækmønster skal vende. 

mik ud af, hvad han kom i berøring 
med. Og selv om hans evner i den 
retning endnu på den tid kun var lidt 
kendte - mest kendt var det, at han 
var en tegner 'man' påstod ikke kun
ne tegne - vil dog alle hans venner 
sværge på at han dengang var mindst 
dobbelt så morsom som senere, da 
han ved at udnytte sine ejendomme
lige evner blev genstand for en hel 
helgendyrkelse. I virkeligheden var 
Storm dog temmelig uskyldig, han 
passede troligt nok, hvad han skulle. 
Det var de andre assisterende, der 
ikke var helt vellykkede". 

Tourneen løber simpelthen ind i alle 
tænkelige og utænkelige besværlig
heder. Der sælges ingen billetter, til 
dels fordi de gang på gang render ind 
i en konkurrerende tourne, det er 
Storms skuespillerkollega fra Dag
marteatret, den henrivende og fejre
de Anna Larssen (Bjørner), der er ude 
med den uopslidelige Kameliadame 
(måske sidste gang inden hun i 1909 
blev grebet af Pinsebevægelsen, for
lod sin strålende scenekarriere og 
blev vækkelsesprædikant resten af sit 
liv). Filmene knækker og de bryder i 
brand - og det transportable opera
tørrum har en velmenende nyetable
ret snedkermester konstrueret så so-

det med sin tyngde ustandselig for
årsager punkterede slanger og dæk. 
Det er svært nok at skifte eller lappe 
gummi, der er endnu ikke aftagelige 
fælge. På et tidspunkt er de nødt til 
at stoppe et dæk ud med hø, og efter
hånden må de telegrafere efter flere 
slanger og dæk fra København, un
dervejs i provinsen kan de ikke skaf
fes. Helt galt bliver det da der går et 
plejlstangsleje. Nervø skriver: 

"Det var et af de alvorligste motor
uheld, vi kunne få, det kunne kun 
repareres på værkstedet, og repara
tionen vi I le vare flere dage, ja på den 
tid kunne den næppe foretages uden
for København. Og at fortsætte var 
meget risikabelt, hvert øjeblik kun
ne jeg vente at plejlstangen slog bun
den ud på stemplet, eller cylinderen 
ødelagdes. Men vi skulle være i Ran
ders så tidligt som muligt den dag, 
og dette uventede uheld, netop som 
jeg troede at have fået bugt med de 
drilagtige hindringer, gjorde mig stæ
dig. Nu skulle vi videre, så længe det 
blot var muligt uden hensyn til risi
koen. Jeg pøsede motoren fuld af olie 
og lod stå til. Det gik længe helt godt, 
skønt det skærer i en gammel auto
mobilists hjerte at høre 'smedeværk
stedet' i virksomhed for hvert stem-

lidt som en mindre sommervilla, så pelslag. Det var som om min trofaste 

20 Nu er man begyndt på at lave benzin 
cif· kokosnøddet: 

Det af:1·kallede skilt med ordene Ca
simir og Cirque d 'Hiver ligger sta
dig i Storms skrivebordsskuffe. 

Darracq havde fået astma og stønne
de og hev efter vejret af anstrengelse 
under løbet. Vi nåede Horsens, og det 
eneste fornuftige havde naturligvis 
været at standse der. Men det var om 
at gøre at komme så hurtigt som mu
ligt til Århus, og der var også et svagt 
håb om at få repareret der. Vi fortsat
te derfor, og vi havde allerede fået 
udstillingsbygningerne i Århus i sig
te, da motoren endelig gik i stå og 
ikke var til at rokke." 
Nervø og Storm skubber vognen ind 
blandt en samling skure på hvad der 
ligner en oplagsplads, det viser sig 
at være en af Århus' lossepladser. 

Men under alle genvordighederne be
varer Storm sin begejstring for den
ne vidunderlige ting at bevæge sig i 
et automobil. Han slæber og slider, 
og Nervø skriver at Storms glæde 
over tilværelsen fik ham samtidig til 
at føle en uendelig medlidenhed med 
den største part af menneskeheden, 
disse stakkels individer der ikke ane
de, hvilken herlighed det var at være 
automobilist, og hvilken sørgelig til-



værelse det i grunden var de selv før
te, når de tossede rundt og troede, de 
morede sig. 

Nervø arrangerede flere af de tidlige 
motorløb herhjemme, så det var en 
erfaren mand der talte da han og 
Storm som bagsædepassagerer i en 
weekend deltog i et todages løb Sjæl
land på kryds og tværs som andre 
havde lavet. Nervø mente en af dem 
måtte have været sindssvag, for der 
blev forlangt en fast hastighed på kun 
28 km/t på hele turen. Det lykkedes 
ikke Nervø og Storm at finde noget 
ordentligt natlogi, så en stor del af 
den næste dag lå de sammenkrøl let 
som små hunde på henholdsvis bag
sædet og gulvet og sov. En gang imel
lem måtte de bytte for at få afveks
ling i radbrækningen. Til Nervøs og 
sikkert også Storms fornøjelse blev 
det om aftenen et forrygende regn
vejr - for hvad er en mere ædel ny
delse for et mandfolk end at køre i 
åben vogn i regn, hvis man er udha
let til det ! Og helst i mørke og gen
nem en skov. Jo, en ting er endnu bed
re - at køre i bidende vinterkulde. 

Politiken overlod Nervø at arrangere 
Skagensløbene; det første var i I 9 I 3. 
Med stait fra Frederiksberg Slotsgård 
gik distancen til Skagen og retur, tu
sind kilometer med en frist på 48 ti
mer. Af 72 startende biler og motor
cykler nåede 4 I til Skagen og af dem 
kun 2 I tilbage til København. Storm 
fulgte med Nervø i kontrolvognen 
(Ford T) ved Skagensløbet i 1 9 1 4. 
Desværre fik Nervø aldrig skrevet det 
tredje bind af sine erindringer; der 
blandt andet skulle have handlet om 
det. 
I nden det havde Nervø beredt køben
havnerne en uforglemmelig oplevel
se, da han som den første fløj over 
København i sit franske Voisin biplan 
\¼mpa. Det var i sommeren 1 9 1 0. 
I ngen fulgte forberedelserne med 
større interesse end Storm, og det 
havde nær kostet ham livet, da han 
under en motorprøve var ved at bli
ve halshugget af propellen i hanga
ren på Kløvermarken på Amager. 
Storm og "Store Knud" Ågerup var 
"haleholdere" under startforsøgene. 
Da Nervø senere ville forsøge en 
Sundflyvning (Robe1t Svendsen kom 
ham i forkøbet) blev Storm og Store 
Knud sendt til Malmø for at obser-

vere vejrforholdene. Nu kom
mer vi for højt til vejs, det var 
bilerne det skulle dreje sig om, 
læs selv om flyveforsøgene i 
Nervøs fremragende bøger. 

Storm og bilen i filmens ver
den 
l foråret I 9 I 5 optog Nordisk 
Films Komp. filmen "Favorit
ten" efter manuskript af Ner
vø. Helterol len som berømt 
bilvæddeløbskører blev udført 
af Valdemar Psilander, Storm 
spillede hans mekaniker. Den 
smukke Else Frølich var helt
inden. Til formålet var Psilan
der iført Cai Caspersens gam
le racer-gummifrakke. Storm 
var i tyk, ulden sweater; racer
hætte og bri l ler. Caspersen 
erindrer at Storm tog rol len 
meget alvorligt, uden nogen af 
sine sædvanlige pjattede på
fund. 
I en stor artikel i bladet "Vore 
Herrer" i 1 920 fortæller Ner
vø om "Automobilet i Filmens 
Tjeneste - Nogle Erindringer 
fra Filmens Kulisser". "Favo
ritten" havde oprindelig titlen 
"Den døde Automobili st", 
men da Psilander pludselig 
døde, inden filmen havde haft 

I tiden da Storm dannede par med Christian Arho.ff som 
Storm og Stiffe lavede han sjov med en Ford T (ikke 
Casimir). Kørepelsen havde været Nervøs, hatten havde 
Storm købt i USA. 

premiere, var den titel ikke 
passende, selv om den døde bilist i 
filmen ikke var den person han spil
lede, men en anden. 
Løbsscenerne skulle forestille at fore
gå i Frankrig, men var i virkelighe
den optaget i den gamle Bondeby i 
den nordlige del af Lyngby, hvor po
litiet i Nordre Birk velvil l igst havde 
givet tilladelse. Man forsøgte at gøre 
det fransk med blandt andet nogle 
franske plakater for biler og bildæk 
på husrnure og plankeværker; det lyk
kedes ikke ret godt. En hastighed der 
blot tilnærmelsesvis lignede vædde
løb kun ne naturligvis ikke opnås, 
men effekten fik man ved at filmfo
tografen drejede lidt langsommere 
end sædvanligt på sit håndsving. Så 
så det hurtigere ud ved fremvisnin
gen. Uheldigvis voksede hastigheden 
i tilskuernes fagter tilsvarende - men 
det virkede bare så meget mere syd
landsk. Som begejstret publikum var 
indforskrevet et par hundrede køben
havnske damer og herrer a 5 kroner. 
Endnu talrigere mødte den lokale 

ungdom og øvrige befolkning op for 
at se hal løjet, og morede sig strålen
de. 
Når væddeløberne var passeret forbi 
kameraet drejede de rundt om et par 
hjørner og korn forbi en gang til. Det 
opdagede man ikke i skyndingen. Der 
blev naturligvis også arrangeret en 
hasarderet overhaling, foretaget af 
filmens helt midt inde i "den franske 
landsby". 
Da det alt sammen var i kassen, flyt
tede man kameraet og lavede stort set 
de samme manøvrer med en anden 
baggrund. 
Som en egentlig væddeløbsstrækning 
illuderede et vejstykke på Hillerød
vejen ved Tokkekøb Hegn, både med 
et farligt sving og et stykke med li
geud. Deltagerne gik op i det med liv 
og sjæl ,  og Nervø fortæller at et par 
stykker nær ikke havde klaret stra
badserne. 
På det tidspunkt, i verdenskrigens 
første år, var manglen på bilgummi 
allerede følelig. At skrabe noget sam-
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men der lignede rigtige væddeløbs
biler var aldeles umuligt, så det dre
jede sig om et voiturette-løb. En del 
kendte motormænd stillede køretøjer 
og sig selv til rådighed, og til brug 
for hovedpersonen lånte man den lil
le, fikse Wanderer racer, som Hersleb 
Christiansen havde kørt og vundet så 
mange løb med, blandt andet de før
ste Skagensløb. 
Storm var ifølge Nervø bare taget ud 
for at se på optagelserne, men blev 
shanghajet til rollen som Psilanders 
mekaniker. 
Nervø fortsætter sin artikel med at 
berette om andre filmoptagelser, men 
det må vi komme tilbage til en anden 
god gang. Artiklen er blandt andet 
illustreret med selv samme fotografi 
fra "Favoritten", som vi er i stand til 
at bringe. 

Casimir 
Endnu i mange år var skuespilleriet 
Storms hovederhverv, selv om han nu 
også var en opstigende stjerne som 
tegner. Alligevel har det måske væ
ret af økonomiske årsager han først i 
1924 fik ønsket om egen bil opfyldt. 
27. juni døde Storms første kone, den 
23 år ældre Lydia Olementina, kal
det Mads. Så nu kunne forholdet til 
veninden, modehandlerske Ellen 
Margrethe Jacobsen, gøres officielt 
- de blev dog først gift i oktober året 
efter. Storm havde truffet Ellen flere 
år tidligere, på Fanø, hvor hun be
styrede et udsalg af Just Andersens 
tinvarer. Bilen blev købt i Ellen Ja
cobsens navn. Det var en Ford T med 
et topersoners sportskarrosseri med 
svinelæderssæder. Der har været for
skellige formodninger om karrosse
riets fabrikat, der blev lavet danske 
specialkarrosserier og ombygninger 
utallige steder. Men det er sandsyn
liggjort at det var fra Riff, karrosse
rifabrikken Kronborg i Helsingør. 
Caspersen skriver at af netop den ty
pe blev der fremstillet 6. En anden af 
de seks blev købt af Prinsesse Dag
mars ægtefælle, hofjægermester Jør
gen Castenskjold, de øvrige fire af 
læger og dyrlæger. Storm døbte bi
len Casimir efter en fransk klovn, der 
havde succes med et komisk bilnum
me1: Et lille emaljeskjold med nav
net Casimir og Cirque d'Hiver blev 
loddet på køleren. Cirque d'Hiver var 
den ene af de to faste cirkusbygnin-

ger i Paris. Storm P. Museets leder 
Jens Bing mener Storm må have hug
get skiltet i Paris - men hvad dets 
første anvendelse har været står hen 
i det uvisse. Måske har det været en 
slags æresbevisning til Casimir fra 
cirkus, selv om den slags plejede at 
være mere fornemme saget; som ci
garetetuier i sølv. Jeg har for øvrigt 
ledt forgæves efter Casimir i min 
egen righoldige, og ikke mindst fran
ske, samling af cirkuslitteratur. 

Købekontrakten blev underskrevet 
hos AJS Scania-Vabis & Rådvaddam 
af Ellen Jacobsen den 8. juli 1 924. I 
Stk. Ford Sportsvogn m/Selvstarte1: 
Kr. 5 .250.00. Omsætningsafgift 
995.90 kroner, i alt 6.245.90. På af
betaling med en udbetaling på kr. 
1 .800 og resten på en tre måneders 
veksel. Dagen efter indregistreredes 
vognen til Ellen Jacobsen under 
nummeret K 910 1 fordi hun boede i 
Laksegade i det indre af København. 
Det fremgår at fabrikationsnumme
ret er 6490 1 71 (Ford brugte kun mo
tornumre, ikke chassisnumre). Og det 
nummer afslører at motoren er sam
let i USA 5. september 1922. Orde
ne på kontrakten om at vognen er 
købt "som beset" kunne tyde på at 
den blev købt brugt - men at der blev 
erlagt omsætningsafgift peger i den 
modsatte retning. Den skulle nemlig 
kun falde for en ny vogn. Det var ik
ke ualmindeligt at vogne med spe
cialkarrosserier var et godt stykke tid 
undervejs. Ford T-eksperten Pierre 
Lefevre kan se på billedet at flere ting 
bekræfter 1922 - lav køler, løse fæl
ge, todelt startsving. Allerede 19. 
august overføres købekontrakten til 
Robert Storm Petersen, Akacievej 5 
(med bemærkningen fra midt i sep
tember Smallegade 3), og 29. septem
ber omregistreres den til ham under 
F rederiksberg-nummeret A 1209. 
Det foregår på Frederiksberg Politi
station - i den bygning på Frederiks
berg Runddel som i dag huser Storm 
P. Museet. Alle papiret; også forsik
ringspolicen, er bevaret til denne dag, 
og man kan læse at Storm fik udle
veret benzin-rationereringskort 25 .  
november 1 939, 1 .  marts 1 940 og 9. 
maj 1 940, nu på adressen Asgårds
vej 17. 

I begyndelsen blev vognen brugt en 

-Nu skal tre- og 
fireårige børn lære færdselsreglerne. 
-Storartet - for l'i voksne lærer dem 
aldrig. 

del, ned til Lellinge Å ved Køge for 
at fiske, eller til Bromølle Kro ved 
Jyderup, undertiden en tur efter en 
optræden for at få frisk luft. Dog hav
de Storm ikke altid lyst til at styre, så 
overlod han rattet til sin husholder
ske, hvis køreundervisning han hav
de bekostet. Som gammel fortalte 
hun Jens Bing, da han besøgte hende 
i Esbjerg, at Storm havde moret sig 
over at hun havde en kontrovers med 
en sporvogn, men han havde så stor 
tillid til hendes evner som bilist at han 
forlangte at hun kørte ham til og fra 
Det Kongelige Tea te 1: da han var fast 
engageret i begyndelsen af l 930'rne. 
Der gik bus fra dør til dø1; men Storm 
brød sig åbenbart ikke om at være så 
tæt på sit publikum og ville altså hel
ler ikke selv køre. Vognen blev også 
brugt til nogle provinstourneer, og på 
en rejse til Paris kørte Storm i den til 
Esbj erg, hvor den blev opstaldet 
mens Storm fortsatte med skib. 

Om sommeren var den med til som
merhuset Halvvejshuset i Julebæk 
ved Øresundskysten nord for Helsin
gør - resten af året stod den tæt ved 
hjemmet på Asgårdsvej ("huset er 
bygget af konditor Otto") i et af dati
dens mange store garagekomplekser, 
Alleenbergs Garager i Frederiksberg 
Alle, hos garagemester Andersen. 
Storm kiggede jævnligt ind til Casi
mir og Andersen, og juleaften gik han 
over i garagen og tændte et julelys. 

Ingen af de skriftlige kilder oplyser 
hvilken farve, Casimir havde. Den ser 
grå ud på fotografierne, men det kun
ne med den tids filmmateriale også 
betyde rød. Så havde det nu nok væ
ret nævnt, og vores gamle medlem 
Knud Arhøj fortæller at han som lil
le dreng var med på besøg hos Storm 



i Halvvejshuset, og han husker vog
nen som blank og ulakeret - det er 
dog næppe troligt at Riff lavede alu
miniumskarrosserier, og Arhøj kan 
godt gå med til at vognen var lyse
grå. Han kom med Storm på en ind
købstur til Helsingør - hunden Grog 
blev anbragt i klappen i vognens bag
parti. Undervejs sagde Storm til lille 
Knud: - Synes du ikke vi joller godt ! 

Om Storm P. som bilist skriver Poul 
Carit Andersen: 

"En af Storms gode venner fra de 
unge år (vi får desværre ikke at vide 
hvem. Red) har fortalt, at han ikke 
forstod hvordan Storm havde båret 
sig ad med at få kørekort, for selv om 
Storm havde været med fra bilernes 
første dage, var han aldrig blevet 
nogen stor bilist. Vennen forklarede 
sagen med at det nok skyldtes at man 
dengang Storm skulle have sit kort 
ikke tog det så højtideligt med prø
ven, der skulle aflægges. T rods sin 
skepsis overfor Storms køreegenska
ber havde vennen så megen tiltro til 
dem, at han uden tøven svarede ja, 
da Storm en dag ringede ham og sag
de at Casimir trængte til motion og 
foreslog en biltur Danmark rundt. 
Adskillige aftener gik med at plan
lægge turen i alle enkeltheder, og man 
benyttede både landkort og passer, så 
alt kunne klappe. Endelig oprandt af-

rejsedagen. S torm havde allerede 
læsset Casimir, da vennen mødte op 
i de tidlige morgentimer. Bilen var 
renvasket og veloplagt - og den var 
fyldt med gods. Der var blandt andet 
et tegnebræt, 17- 1 8  piber, tobak til et 
å r, magelige tøfler og meget andet. 
Efter hjertegribende afskedstagen 
med de tilbageblivende startede man 
mod Frederiksberg Bakke. Denne 
første vanskelige strækning var lige 
ved at overstige Ford-vognens kræf
ter, men Storm sagde: - Bare rolig, 
Casimir er en gentleman, men den 
skal ha' sin tid. Og man kom over 
bakken. Storm kørte aldrig over 25 
kilometer i timen, og holdt sig altid 
midt på vejen. Der sad han i den åb
ne bil fantastisk udstyret med stort 
halstørklæde, særpræget kasket og 
kæmpe bilbriller og ganske uanfæg
tet af de mange bilister, der truttede 
for at komme forbi. - Folk tror, de 
har så travlt, sagde Storm. Lad dem 
se på naturen og nyde den. Det er vig
tigere end at jage. 
Da man nåede frem til den anden si
de Roskilde, blev Casimir underlig i 
gangarten, og vennen konstaterede at 
den måtte være punkteret. - Punkte
ret, sagde Storm, hvad er det for et 
underligt udtryk. Trænger du måske 
ikke til frisk luft, hvis du har løbet 
som en vild hen ad vejen, som Casi
mir har gjort? Storm drejede dog ud 
til vejkanten, til glæde for bilerne, der 

nu kunne komme forbi. Så skulle der 
skiftes hjul. Men det havde Storm 
ingen lyst til, og han ventede til en 
behjertet mand for en krone gjorde 
arbejdet for ham. 
Man nåede om eftermiddagen Kor
sør, hvor man måtte afvente færgens 
afsejling, og først sent om aftenen 
kom de tre venner frem til Odense, 
hvor man overnattede og næste dag 
hilste på gamle venner. 
Over Lillebælt måtte man atter benyt
te færge (der var ingen broer endnu. 
Red.) og så nåede man op til Århus, 
hvor de fandt logi på Hotel Royal. 
Og da de på Royal fik et par gode 
værelser med bad iførte Storm sig 
hjemmejakke og tøfler, pibe og teg
nebræt og sagde til vennen: - Her er 
dejligt, du gamle. Her bli ' r  vi, så kan 
vi se resten af Danmark en anden 
gang." 
Dårligere blev det ikke af at midda
gen blev serveret af en tidligere tje
ner på den berømmelige restaurant 
Paraplyen på Rådhuspladsen i Kø
benhavn. Den lå på det hjørne hvor 
Richshuset kom. 

Den første, den mest begavede, den 
mest berømte og den højst elskede af 
Storms hunde var Grog, opkaldt ef
ter den schweiziske klovn Grock 
(Adrian Wettach). Storm fortalte Poul 
Carit Andersen: 

Storms elskede 
hund Grog, en 
"langhåret 
engelsk foxterri
er", agtede på 
Casimirs mindste 
nykke,: 
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"Når vi kørte sammen i vores lille 
vogn, og det begyndte at banke for
uroligende i den gamle Ford, gav 
Grog sig til at hyle og klynke. Så 
stoppede man køretøjet og kiggede 
på motoren. en Ford kunne man jo  
reparere med en blyant, og når den 
så havde genvundet sit svigtende hel
bred, betegnede Grog sin glæde og 
tilfredshed ved at kysse alt hvad der 
var blankt i vognen. Hvorpå den lag
de sig trygt til at sove i ukuelig tillid 
til, at nu kom vi nok hjem. 
Han kunne også se om man skulle på 
en lang eller kort rejse. Grog fulgte 
med op på loftet efter kufferterne og 
vurderede rækkevidden af deres stør
relse, og af øjnenes udtryk kunne vi 
tydeligt se, at den forstod afstandens 
alv01: " 

Casimirs endeligt 
Efterhånden kørte Storm så sjældent, 
at garagemester Andersen foreslog 
ham at sælge vognen. Men aldrig ! 
Casimir på andre hænde1� endsige 
ombygget til varevogn ! Utænkeligt. 
Den blev i garagen, også klodset op 
under den tyske besættelse. 2 1 .  marts 
1 945 brændte Casimir da garagerne 
gik til under englændernes forfærde
lige fej lbombning af Den Franske 

_ Å _ den er Skole. Tabet af de over 80 menne
bedårende - fzFad skeliv var grufuldt, en sølle bils en

hedder den ? deligt var det uanstændigt at regne. 
- Ben::Jn ' Og Storm anskaffede aldrig en anden 
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bil. Selv levede han kun fire år til og 
døde 6. marts 1 949 i en alder af 66 
åt: 

I "Bilisten Storm P." skrev en anden 
af hans gode venne1� forfatteren Ha
rald H. Lund (ham med Elefantens 
Vuggevise) :  

"Den der har set Robert Storm Pe
tersen stå i garagen i Frederiksberg 
Alle og klappe gamle Casimir på kø
leren forstår, at en af hans fornemste 
egenskaber var trofasthed. Ligesom 
kusken ikke nænner at skille sig af 
med sin gamle, udslidte hest, der har 
tjent ham tro, kunne den kære Storm 
heller ikke tænke sig at skille sig af 
med gamle C asimir og få en ny 
vogn . . . . . .  meddelelsen om katastro-
fen i den franske skole og det omlig
gende kvarter gjorde Storm tavs og 
indesluttet. Først da han for sjette 
gang forgæves havde forsøgt at tæn
de piben, sagde han til vennen der 
besøgte ham (Harald H. Lund) og fru 
Ellen: - Ak j a, du gamle, vi menne
sker ligner i en sådan situationen 
klovne1� der står og ser på tomten af 
det nedbrændte cirkus. Det var lige i 
nærheden, men vi kommer først af 
sted når vi skal, det er jeg aldeles sik
ker på." 

Dagen efter katastrofen i Den Fran
ske Skole fik Storm og fru Ellen lov 
at passere politiafspærringerne. Ca
simir lignede en sardindåse, der hav
de været under en damptromle. Storm 
brækkede det afskallede emaljeskilt 
af køleren og opbevarede det resten 
af sin tid i sin skrivebordsskuffe - og 
der ligger det endnu i hans genskab
te arbejdsrum på Storm P. Museet. 
For bilvraget fik Storm 900 kroner, 
nok mest fordi der var fire gode dæk, 
dengang en virkelig mangelvare. 
Han filosoferede: - Med den har Grog 
og jeg taget mange drømmeture ud 
til stille mosebredde1� hvor vi sad og 
filosoferede. Og Storm havde sikkert 
sin fiskestang med. 

Storm i cirkus - med bil 
Storm var hele livet betaget af artist
livet og cirkus, og især tryllekunst
nere, komikere og klovner. Under si
ne optrædener på scenen og i kaba
ret var han ofte en klovnefigur. Men 
kun en gang optrådte han i en cirkus-

manege. Det var ved en midnats-vel
gørenhedsforestilling i Cirkus Schu
mann i C irkusbygningen i Køben
havn. Storm var kostumeret og smin
ket som en slags poetisk hvid klovn, 
lavede et stilfærdigt tryllenummer, 
hvorunder han hele tiden kiksede 
tricksene fordi han blev distraheret 
af en smilende dame på første ræk
ke. På et tidspunkt hører han motor
lyd fra ridegangen og hale,� som med 
et usynligt reb, en lille fiks varebil 
ind i manegen. Den kører en omgang 
langs pisten, standser med front mod 
ridegangen, Storm åbner bagdøren og 
udtager en blomsterbuket, som han 
tilkaster damen på første række -
hans egen elskede Ellen. 

Benzin i blodet 
Motorkøretøjet, benzinen var måske 
med til at inspirere Storm til noget 
der blev hans livs største fiasko, bal
letten "Benzin" på Det Kongelige 
Teater i 1 930 til musik af komponi
sten Knudåge Riisager, som dog var 
den der fik ideen. Balletten fik en 
forfærdelig modtagelse af de fleste 
kritikere såvelsom publikum. Hand
lingen var at en motorcyklist kørte tør 
for benzin og mens en velvillig bon
deknøs (Harald Lander ! )  cyklede ef
ter en dunk benzin gjorde motorcyk
listen kortvarigt kur til bondedreng
ens pige. Storm (dengang selv skue
spiller ved Det Kongelige Teater) 
svævede ved ballettens slutning over 
scenen, ophængt i en stålwire ved si
den af månen, og rullede et langt 
skæg ned, hvorpå der stod "Glæde
lig Jul". Publikum hyssede ad den 
ellers så elskede Storm. 
Musikken var for moderne, koreogra
fien (af Knudåge Riisagers tidligere 
svigerinde Elna Jørgen-Jensen) til 
gengæld for Bournonville-agtigt 
gammeldags. 1 9  år senere blev "Ben
zin" sat op på ny under mere private 
former til Det Danske Petroleums 
Aktieselskabs jubilæum - og gjorde 
sig meget bedre. Ligeledes i Sten Jør
gensens lille fjernsynsversion, end
nu i tv's sorthvide tid .. Ellers er det 
teaterhistorie - men med en vis til
knytning til vores emne. 

Storm som cyklist 
Storm cyklede gerne - men han be
klagede at en cykel fyldte så meget 
og ønskede at han igen var i stand til 



at køre på et hjul, som han havde 
kunnet som ung. I 1 945 faldt han med 
cyklen på Henrik Ibsensvej . En el
lers skikkelig hest trådte et skridt ti l  
venstre, da den blev forskrækket for 
en avis (sikkert BT, sagde Storm) og 
ramte hr: Petersen, som stille lagde 
sig på gaden med cyklen. 
Men Storm mente nu at cyklen var 
den mest fornuftige opfindelse, sam
men med tændstikken. B ilkørsel var 
et overstået stadium for ham. 

Søren Kighul 

I en af sine historie1� "Færdsel" (som 
findes i samlingen 'Gemytlige Folk' ), 
lader Storm vagabonden Søren Kig
hul være sit talerør for nogle betragt
ninger over den moderne trafik. Sø
ren Kighul s idder på trappen til Thor
valdsens Museum i København og 
vender blikket mod Højbro Plads og 
Storkespringvandet på Amagertorv 
(han må have kunnet se om hjørner ! ) .  

Søren siger blandt andet: 

"Hvis a' man ve' blande sig i Stor
stadslivets centrumistiske Virvar og 
man har en Antomobil ,  saa æ man 
straks sidestillet med en Rovmorder 
- man æ' udelukket fra det saakaldte 
bedre Selskav og æ' overladt til sig 
se! ' og sit nedhængende Overskæg 
med og uden Nedløvsrende . . . .  Ska' 
man ud og køre i sin Antomobil en 
dag, saa skal man etter Reglementet 
først ta' og sende en Mand i Forve
jen, og han ska' gaa og sie' te' Folk 
a '  nu kommer der en Antomobil - for 
a' de inte ska' bie' altfor forskræk
kede naar a' man kommer kørendes 
- og saa ska' der også gaa en bag ved 
og be' mejet undskylde at det var en 
Antomobil der kørte forbi - æ De 
med, Peddersen? 

For a' man inte ska' køre for stærkt, 
saa a' man sjenerer bedre Folk med 
Haaraffald og daarlig Appetit - saa 
æ' det praktisk og ha' en Skildpadde 
kryvenne ved Siden a' Vognen, saa 
a' de ka' se a' man æ'  Sjentlemand 
og intet kører for stærkt. Dog ska' 
man inte jave, men passe paa a' 
Skildpadden ikke løver Livet a' sig. 

Naar man kører over Kongens Ny-

torv - saa æ'  det rart, hvis a' man ka' 
faa Vagtparaden te ' og gaa i Forve
jen og bortlede Opmærksomheden 
fra Antomobilen - og det æ' også rart 
og ha' nogle Kurvestole og Hænge
køjer te' ældre Damet� hvis a' de sku' 
besvime naar de hører Motoren. Et 
Kræmmerhus Bolsjer te' Betjenten 
æ' ikke a' Vejen. 

Ska' man ned a' Østergade, saa ind
ge's der Ansøgning to Maaneder i 
Forvejen - saa a' Gaden ka' bie' ryd
det og der ka' bie' sla' et Brædder for 
Vinduerne - det æ '  kuns til ladt og 
køre mejet langsomt, da Banan- og 
Appelsinskrællerne ikke maa berøres 
for så b i '  er den kommunale Feje
mand ked a'et - for han har gaaet og 
lagt dem saa pent t ' rette. 

Man sku' ta' og lave Antomobillo
vene om, saa a' Folk ska' køre på 
venstre Side a' Gaden - saa kør de 
nemlig på højre og de æ'  jo det de 
ska' - og saa maa der inte køres hur
tigere end en Murer gaar. Men jæ' 
vi l  la '  dem kævles, jæ '  æ '  Fodgæn
ger - det vil sie' jæ' sej ler immer i en 
stille Brise - saa mig raver det ikke 
a' Folk render og b i '  er kørt over 
bare for det de æ' ædru - " 

For inspiration og oplysninger 
takkes Mogens Espersen, Pier
re Lefevre og Storm P. Muse
ets leder Jens Bing, som også har 
hjulpet med nogle af illustrationer
ne og givet os tilladelse til at gen
give materiale som er beskyttet af 
ophavsretten. Endvidere Madeleine 
Schlawitz og Lisbeth Richter Lar
sen på Det Danske Filminstitut. De 
skriftlige kilder har været de bø
ger og artikler der nævnes i tek
sten - især er Nervøs skildrin
ger dog langt mere omfattende 
end det fremgår, og hvad Poul 
Carit Andersens angår skal 
man være opmærksom på at 
der er ret mange unøjagtig
heder. Men der står også me
get i dem. Desuden er blandt 
andet anvendt " B i l i s ten 
Storm P.", udsendt af Dansk 
Esso i 1 952, og "Buket for 
B i l i ster" , redigeret af Erik 

Seidenfaden. Vil man vide mere om 
Storm er der mange andre bøger -
nævnes kan Ib B oyes ,  Mogens 
Espersens og Jens B ings bøger om 
henholdsvis Storm som skuespiller, 
lystfi sker og opfinder. Selv skrev 
Storm ikke sine erindringer - han 
ville ikke, dog udgav Poul Carit An
dersen i 1 97 1  nogle ikke alt for 
sandru småberetninger af Storm om 
skuespillertilværelsen. 

Et lille NB: Storms Casimir eksiste
rer selvsagt ikke. Men i en årrække 
var Storm partner med Christian A r
hoff - Storm og Stille. Arho_ff:� store 
Pontiac "8" 1 933 bej111der sig hos 
vort medlem Bo Jensen i Gl. Havdrup 
og har det godt. 

A utomobil 
beregnet til 
transport af 
gi rafle 1: 
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Julenat i Garagen 
Et efter et brænder lysene ned - julens fred er i stuen. 
Tot er slumret ind foran kaminen, med en halv klejne 
foran snuden - han har haft en dejlig aften og er nu træt 
og mæt. 
Jeg åbner døren ud mod haven, alt er stille - sneen dæk
ker alle buske, de står som hvide kupler i de hvide bede. 
En enlig stjerne glimter trofast deroppe, men luften er 
kold og fugtig, der kommer sikkert mere sne i løbet af 
natten. 
Roligt stopper jeg en pibe, kryber i den tykke vinterka
vaj, sætter huen godt ned om ørerne, og så er der stok
ken - den rosentræ 's, ja - og så lyset - lad mig endelig 
ikke glemme det lille hvide julelys. 
Så begiver jeg mig ud i natten. 
Sneen knirker under støvlesålerne - den funkler og gni
strer som tusinder af diamanter - den rolige stjerne der
oppe blinker så fortroligt. 
Over vejens sne er spor efter en kat, stakkels fyr, hvor 
mon du er henne i denne kolde nat, nej, det er ikke nemt 
at være kat. 
Villavejene ligger så øde og stille, hist og her skinner 
lyset ud og lægger en gylden stribe over sneen. 
Et par mørke skikkelser går forbi - ligesom små tyste 
julenisser forsvinder de i mørket. 
Nu drejer jeg nedad alleen og når den store plads, hvor 
garage ligger ved garage, men også der er øde og tomt -
benzintankene drømmer med høje snehuer på - intet spor 
er der i sneen, jeg er ganske ene her. 
Jeg standser ved nr. ni, finder nøglen frem og åbner den 
svære port - stille går jeg ind i det mørke rum, hvor en 
klam indelukket luft slår mig imøde. 
Jeg finder lyset frem og tænder det, trækker porten i - så 
er jeg ene med min gamle Fordvogn. Forsigtigt stiller 
jeg lyset på forskærmen og betragter min gamle trofaste 
Casimir - der står han'klodset op, disse ækle ord - der 
står han berøvet alt, på sine trækasse1; med hjulene svæ
vende i luften, støvet og sat ud af spillet. 
Det hele er så trist, de grå kolde mure, ensomheden - og 
min før så muntre ven i denne ydmygende stilling på 
fire kasser hævet over al kritik. 
Det begynder så småt at blæse op derude, vinden rusker 
i porten, og det trækker ind, lyset blafrer og kaster min 
skygge som en stor trold over muren. 
Det sukker og knager i gamle Casimir - jeg går hen og 
sætter den indvendige krog på porten - da hører jeg en 
svag stemme i halvmørket: Hvem er du, som forstyrrer 
min fred? 
Jeg ser mig hastigt om, men jeg er jo ene i garagen, der 
står lyset og brænder klart - og der Casimir i al sin elen
dighed. 
Hvem er du, som forstyrrer min fred - siger stemmen 
igen og til min usigelige glæde hører jeg, at det er vog
nen, der taler, det er Casimir, der spørger. 
Ganske bevæget lægger jeg hånden på køleren og siger: 

Af Robert Storm Petersen 

Det er mig, Casimir, din gamle ven, jeg kommer for at 
ønske dig en glædelig jul. 

Og nu er det ligesom Casimir vågner - det strækker og 
klinger i ham, og han siger med klar stemme: Nej, vel
kommen, er det dig gamle dreng, det er mig en stor glæ
de, jeg troede ellers, at du aldrig mere kom igen, jeg 
troede sandt for dyden, at jeg var solgt til en kludekræm
mer - hvad er det du siger - er det jul - juleaften - så er 
føret vel rædsomt? 
Nej, det er rigtig gammeldags snevejr, hør hvor det tu
der derude, vær du glad, at du står her og ikke i en sne
drive på landevejen - det fryser stærkt. 
F ryser, nå, ja, jeg fryser ikke, må du tro - ikke det mind
ste - jeg ved af intet mere, hvad er klokken - er det jule
nat, tænk engang - åh, gamle ven, hvor er jeg glad for at 
se dig igen - jeg er jo helt ude af det hele, hvad er dette 
dog for en tilværelse - hvad siger Ford til den redelighed 
- skal vi køre? Men hvor er min magnet, jeg kan jo ikke 
køre uden magnet, og der er intet vand på køleren, olien 
er også tørret ind - alting er tørret ind - og min nummer
plade - har du kendt mage, jeg har ingen nummerplade ! 
Og mine lygter lyser ikke - ejheller kan jeg trutte i hor
net, nej, kære gamle ven, jeg kan ikke trutte jeg er fær
dig og duer til intet mere - er du ked af mig? 
Det e1; som garagen med et er blevet lun, vinden derude 
fra den store plads lyder som en blid musik - det lille 
julelys brænder med sin stille flamme og spreder en egen 
varmende hygge omkring sig. 
Jeg klapper Casimir og sige1; nej, jeg er ikke ked af dig, 
jeg holder af dig som aldrig før - derfor gik jeg jo over 
til dig, mange gange har jeg været her før, men du sov 
din lange søvn, og jeg nænnede ikke at vække dig. 
Og det hele er jo også blot en overgang, noget, som er 
for vanskeligt at forklare, du kommer atter ud på lande
vejen, gamle dreng ! 
Landevejen, sukker Casimir, landevejen ! 
Vinden stryger nu sneen ind under porten og hvirvler 
den op i små dynger, på væggen hænger en gammel regn
frakke og ser tragisk ud, i hjørnet står et gammelt dæk 
og ømmer sig - og en tom petroleumsflaske viser ironisk 
sin røde etiket. Landevejen - ja - jeg sætter mig på trin
brættet og banker vanterne mod hinanden. 
Så er det, som om motoren spinder, som om lygterne 
tændes og vandet står højt og varmt i køleren - hjulene 
begynder at snurre - vi er startet - Casimir og jeg - af
sted, ud på landevejen. 
Casimir er i sit es, som en svale lægger han sig i svinget, 
stryger forbi de knudrede piletræer, forbi smedien, hvor 
hammerslag lyder som muntert klokkespil. 
Videre forbi den skønne gamle landsbykirke, der som 
en stm; hvid høne vogter sine kyllinger - møllen, hvis 
vinger sindigt drejer med en knirkende lyd, som af tov i 
taljer på et gammelt sejlskib. 



Sommerfugle danser i solskinnet over grøftekantens 
blomste1; og dernede i dalen, en lille sø, som låner farve 
af himlens vidunderlige blå - stille, dejlige landevej, med 
duft af sommer, med fred og venlighed. 
Så holder vi ved skovbrynet - Casimir siger pludselig 
muntert - ja. ja - skovbrynet, kan du huske, dengang vi 
var kørt tør for benzin - du måtte traske afsted med dun
ken ad den hede og støvede vej, jeg så dig blive mindre 
og mindre og tilsidst forsvinde langt, langt borte. 
Men snart kom du tilbage, flot kørende bag på mekani
kerens motorcykle - i havde benzin med. 
Ja, min ven, jeg husker så tydeligt, hvor du blev glad, da 
vi rullede op foran mekanikerens hus, og du fik fyldt 
tanken. 
Ja, gryntede Casimir, du aner ikke, hvor det er flovt at 
stå og glo uden benzin, alle de andre biler griner ad en. 
Jo, jeg forstår det - og kan du så huske vejen gennem 
skoven, den skyggefulde, kølige vej, hvor granerne stod 
på begge sider som store skæggede kæmper - og skov
bækken, der dansede i små lystige kluk afsted under bro
en. 
Ja, du - det var dengang. Casimir knirkede i alle led af 
glæde, det var dengang - og så kom vi ud til havet, hu
sker du det? De skrigende måger og det alt for meget 
vand - du satte mig i skyggen af et par store elmetræer -
køerne gik i græs til bugen inde på engen og sagde 

buh, men de havde vel heller ikke mere at sige. Du sad 
længe og så ud over havet - tænker du, når du sidder 
sådan? 
Ja, det kan være, Casimir - men dejligt var det at sidde 
der og se fiskerbåde med røde sejl langt ude. 
Casimir havde kørt sig varm i minderne - ture ad Øde 
hedeveje, gennem store, tavse skove, langs det buldren
de Vesterhav - dejlige dage ved Karup Å med fiskestang 
og malerkasse, festlige dage på Skagen og Fanø, yndige 
landsbyer på Fyen - altsammen gamle, skønne mindei: 
Lyset var ved at brænde ned, vinden slog i porten med 
hårde dunk, sneen føg ind og dansede rundt som sære 
spøgelser - så gik lyset ud, det ligesom gav et dybt suk 
og slukkede. 
Stille klappede jeg min gamle Fordvogn, og stille åbne
de jeg den store garageport og gik ud i snevejret. 
Vejene var mørke og tomme, alt lys var slukket, det var 
som om blæsten var ved at lægge sig. Snefnuggene blev 
færre. 
Da jeg nåede hjem, var det blevet stille vej1; det sneede 
ikke mere - og deroppe stod den klare stjerne og blinke
de så fredeligt. 
(Med tilladelse af Storm P. Museet.) 
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Velkommen til nye medlemmer 
Flemming Leth Jættehøjen 1 6  
Jørgen Jensen Ågårdvej 37 
Ejvind Davidsen Østervang 26 
Anders Andersen Ridder Stigsvej 1 9  
Hans Hermansen Fjeldparken 26 
lim Bonde Larsen Jomfrustien 5 I .  th. 
Ralf Laursen Sødovervej 30 
Henning Berntsen Stenlandsvej 39 
Tom Bille Steffensen Næsbyvej 2 
Finn Lundvig Oensvej 20, Hatting 
Per Bargmann Krogtoftevej 7 
Bent Højvang Sønderhedevej 2 
Villy Gaardal Møller Vej levej 232 
Leif Nielsen Stautrupvej 38  
Tage Jensen Ravnholtvej 2 1 ,  Herrested 
Age L. Nielsen Rendsagervej 37 
Bent Halling Agrivej 4 
Michael Nielsen Ryesvej 25 
Solvej Thorsen Hobrovej 52 D 
Peter Halmøe Schiødt Strandvejen 627 B 
Bent Rosendal Nielsen Lystruphavevej I 0 
Klaus Glavind Horsbøl Søndergade 56 
John Randahl Larsen Norlysvej 5 
Henrik Høybye Degnevænget 2 
Hans Stefan Moulvad Svalmstrupvej 65 
Jørn Walsøe Ndr. Strandvej 1 49 B 
Thomas Lavsen Skovhavevej 4 
Arne Brocelius Kristensen Horserødvej 1 7  
Bill W. Kristensen Marselis Boulevard 28 I lej l .  4 
Morten Salemonsson Damvadvej 38 
Ole Brylle Herslevvej 1 2  
Jørn Knudsen Nørrebro 20 
Peter Trasborg Rødager Alle 55 A 
Dennis Michael Jensin Corneliusmindevej 1 9  
John Hansen Baunhøjvej 38  
Casper Toubro Eriksen Teglværksgade 1 3  2. th. 
Bruno Sten Jensen Høj lund 80, Vestre Sottrup 
Anders Kirk Johansen Bogensegade 9 2. tv. 
Aksel Christensen Degnemosealle 1 0  3. tv. 
Claus Cornett Vestervang 34B I .  tv. 
Claus Wester Skanderupgade 42 A 
Jesper Nielsen Aarhusvej 26 
Brian Jepsen Allegade 5 I .  tv. 
Jesper Holmark Strandboulevarden 95 4. tv. 
Michael Christiansen Carl Møllers Alle 1 8  st. tv. 
Jonas Karlberg Broholms Alle 20 3. th. 
Thorleif Engelstoft-Schmidt Lil liendalsvej I .  st. 002 
Sven Ulrik Pedersen Johanne Korchsvej 96 
Sv. Peter Svensson Jordbærvangen 97 
Niels Lucassen Ved Stranden I 05 
Ole Damsbo Rungsted Strandvej 292 B 
Azad Ghaderi Grønjordskollegiet l ej l .  2604 
Kristian Vielwerth Brøndsteds Alle 6 3. th. 
Preben Bertelsen Dronning Dagmars Vej 1 7  
Mads Seeberg Buddingevej 78 st. tv. 
Benny Hansen Smedegade 1 1  
Jimmy Kjær Skolegade 5, Sønder Hygum 
Ture Andersen Ørholmstationsvej 1 1  
Bobby Onsberg Rørbækvej 1 9  
Lars Eeg Højholt Ærøvænget 4, Skærbæk 
Erling Astrup Bellisvej 3 
D.N.I. Strangeways Lindholmgaardsvej 5 
Alfred Gerald Davison Enghavevej 9 A 
Marianne Dolva Andersen Nexø Vej 36 
Claus Bahne Wiirtz Skovvej 1 23 
Arne Sørensen Tornebakken 1 8  Bistrup 
Tommy Bonde Kornstykket 1 3  

8240 R isskov 
6040 Egtved 
5492 Vissenbjerg 
7 100 Vejle  
6000 Kolding 
6 1 00 Haderslev 
7 1 82 Bredsten 
4000 Roskilde 
8500 Grenå 
8700 Horsens 
7000 Fredericia 
6623 Vorbasse 
7323 Give 
8260 Viby J .  
5853 Ørbæk 
2625 Val lensbæk 
8240 R isskov 
3000 Helsingør 
9530 Støvring 
2930 Klampenborg 
8654 Bryrup 
8370 Hadsten 
4500 Nykøbing Sj. 
4330 Hvalsø 

862 1 2072 
7555 4082 
6447 1 543 
7582 586 1 
7553 7970 
7452 5329 
2443 9890 
4637 36 1 0  
8632 5584 
7565 3582 
7594 2693 
7533 3624 
7573 2095 
8628 4330 

4364 0009 
86 1 7  9362 
4920 1 1 80 
9837 4993 
3964 2669 
7575 6665 
8698 1 488 
599 1 0667 
4640 98 1 8  

4360 Kirke Eskildstrup 59 1 7  I 004 
8240 Risskov 86 1 7  4860 
3500 Værløse 
2 1 00 København Ø 3927 4420 
8000 Århus C 2227 4364 
3670 Veksø Sj. 48 1 9  59 1 0  
5900 Rudkøbing 6257 1 742 
5985 Søby Ærø 6258 1 653 
26 1 0  Rødovre 364 1 2022 
2770 Kastrup 
6840 Oksbøl 7527 1 7 1 9  
8000 Århus C 
6400 Sønderborg 
8000 Aarhus C 
2700 Brønshøj 
2500 Valby 
8660 Skanderborg 865 1 1 506 
8660 Skanderborg 8657 004 1 
6 1 00 Haderslev 7352 5928 
2 1 00 København Ø 3526 9905 
2860 Søborg 3956 0887 
2920 Charlottenlund 2082 968 1 
2600 Glostrup 4057 930 1  
4700 Næstved 5573 5007 
2765 Smørum 4465 5230 
8250 Egå 8674 1 457 
2970 Hørsholm 4576 1 1 65 
2300 København S 22 1 3  6828 
1 803 Frederiksberg C 3323 2263 
7 1 00 Vejle  7583  8435 
2800 Lyngby 
3500 Værløse 
6630 Rødding 
2800 Lyngby 
2730 Herlev 
7000 Fredericia 7556 24 1 4  
8464 Galten 8694 544 1 
3460 Birkerød 4582 1 088 
7800 Skive 5 1 50 6 1 46 
2860 Søborg 3966 2249 
2750 Ballerup 4465 6505 
3230 Græsted 487 1 5343 
279 1 Dragør 

MG B 
Renault 8 S 

Audi 80 
Nimbus 
FIAT 500 
Opel Kadett B 
Ford Anglia 

BMW 502 
Toyota 

Mercedes-Benz 220 

Jaguar XJ 6 serie I 
Triumph TR 3 

Jaguar XJ 6 L 

Humber MK. III 

Triumph TR 3 A 

Triumph Spitfire 

Wil lys 
Porsche 9 1 2  
FIAT 850 

Triumph TR 4 A 

Volvo Amazon 1 2 1  
Citroen 

Dodge WC 5 1  
Jaguar XJ 6 



Verdens første bil sættes 

atter i produktion 

Af Tomas Fjalldal 

Koncernen DaimlerChrysler har taget en noget 
usædvanlig beslutning vedrørende udvidelse af sit 
i forvejen omfattende modelprogram. Der er jo 
ikke tvivl om at bilfabrikkerne forsøger at 
trække paralleller mellem deres nykonstruk
tioner og tidligere tiders sagnomspundne, 
klassiske biltyper. Mercedes-Benz har taget 
konsekvensen og har bebudet reintrodukti
on af sin første vogn og dermed verdens 
(måske, Red.) første bil, Karl Benz' Patent
Motorwagen fra 1886. Bilen går simpelt
hen igen i produktion ! Originalen er beva-
ret på Deutsche Museum i MUnchen, og 
den skal være udgangspunktet for fremstil
lingen af den begrænsede serie af nye 1886-
å rgange . .... Bilerne får en prisseddel på godt 
1 1 0 .000 DM, eller svarende til små 420.000 kro-
ner plus de sædvanlige alt for høje afgifter, som den dan
ske stat beredvilligt står klar til at modtage. Rent teknisk 
er vognen udstyret med en vandkølet, 1-cylindret 954 
kubikcentimeter motor, placeret bag i vognen. Det tre
hjulede køretøj mestrer således 0,75 hk ved 400 omdrej
ninger i minuttet, som overføres via baghjul. Tophastig-

heden opgives til 1 6  km/t. Køberne vil naturligvis være 
entusiaster, men enkelte Mercedes-forhandlere investe
rer helt sikkert også i et eksemplar for at skabe opmærk
somhed omkring det berømte bilmærkes glorværdige 
fortid. 

Ford T igen i produktion! 
Af Tomas Fjalldal 

Ikke kun Mercedes-Benz i Tyskland kigger i bilens barn
dom for at finde nye produktionsmodeller. På den anden 
side af Atlanten har også Ford fået en utraditionel ide: 
Genskabelsen af verdens næstmest producerede bilmo
del, Ford T. Hvis man vil have en sådan bil, kunne man 
måske overveje at købe et eksisterende eksemplar og evt. 
restaurere det t i l  fortids storhed. Men nej. Ingen grund 
til at reparere, når man kan skabe nyt. Ford har besluttet 
at bygge 6 splinternye T-modeller ud fra en eksisteren
de, original 1914-model. Hele baggrunden for den usæd
vanlige ide er at Ford i 2003 kan fejre hundredeårs jubi
læum og i den forbindelse skal bilerne bruges. Derefter 
får de en enkeltbillet til udvalgte museeI: Ford har allie
ret sig med to bilentusiaster, og deres samarbejde med 

flere Ford-ansatte og en række underleverandører har 
betydet, at der nu er bygget de første tre eksemplarer. De 
manglende 3 stk. skal laves af Bill Leland, der har været 
ingeniør hos Ford i mange å1� og veteranbileksperten Guy 
Zaninovich. Det tog 11 måneder at bygge den første bil. 
Vognene kan dog ikke kaldes rent amerikanske, da de 
nye karrosserier af træ med metalbeklædning er frem
stillet i vores broderland Sverige. Desuden har en hjul
mager fra Amish-folket, der jo lever som for hundrede 
år siden,  fremstillet hjulene med træeger. Motorenheden 
er selvfølgelig også fabriksny og er kopieret via en ori
ginal Ford T-motor ved hjælp af CAT-skanning og en 
efterfølgende 3D computermodel. 
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Når Historisk Motor Sport er sagen 
Eller: Hvordan jeg avancerede fra pit-boy til team manager 

Af Knud Hartmann 

Selv om Henning Sejersen fra Od

der har været aktiv banekører helt 

tilbage i de glade dage på Roskilde 

Ring og fra Jyllands Ringens start, 

har jeg først opdaget ham på et me

get senere tidspunkt i forbindelse 

med Historisk Motor Sport. 

l 1995 bragte den tids bedste danske 
motorblad, "Sport & Classic", en ar
tikel om denne særlige gren af mo
torsporten, og heri hed det om Hen
ning Sejersen: " . . .  han har en beske
den og afslappet holdning til sejre . . .  
selv om han går til den når han sid
der bag rattet . . .  men mest ud fra den 
underholdningsværdi, det giver ham 
personligt . . .  " 
En indstilling efter mit hoved, jeg har 
altid været mere interesseret i disse 
prægtige mænd og deres maskiner 
end i resultaterne. 
Senere traf jeg tilfældigt Henning på 
et værksted i Odder, selv gentleman
kørere får jo en bule i ny og næ. 
Siden har vi delt meget, og da Hen
ning i forbindelse med Classic Car 
Cup i Esbjerg spurgte mig om ikke 
vi skulle udvide hans enmands-team 
med 100%, var min betænkningstid 
kortere end MG A' ens accelerations
tid til 60 mph. 
Som det fremgår af billedet mødtes 
teamet på en parkeringsplads syd for 
Århus, det var fredag eftermiddag og 

kursen blev straks sat mod sydvest. 
Vi udgjorde et noget usædvanligt syn. 
I Historisk Motor Sport er det ikke 
spor ualmindeligt at man ankommer 
til arrangementet i den samme bil som 
man skal køre race i. Men ligefrem 
at føre sig frem med beboelsen på 
krogen, det er der ikke mange som 
gør. 
Nu begyndte så indsatsen som hårdt
arbejdende, ulønnet pit-boy. Opstil
ling af campingvognene på parke
ringspladsen, indretning af pit i ryt
tergården, træning på banen og, sidst 
men ikke mindst, øl og snak med 
gamle og ny kammerater til godt ud 
på aftenen. 
Både lørdag og søndag var desværre 
præget af regnbyger, så pit-boyens 
job bestod blandt meget andet i at 
holde paraplyen over bossens hoved, 
når han ventede på at køre ud til start, 
tørre fronthjelm, forrude 
og hje lmvisir rene for 
vanddråber og ikke 
mindst at holde ekstra 
hjul, dunke og værktøj til
dækket i den noget primi
tive pit. Og, jo det ind
rømmer vi, vi var bare lidt 
misundelige på de team, 
der havde flotte telte og 
værkstedsvogne. 
Søndag forfremmede jeg 
mig selv til team manager 
og blandede mig i taktik-

ken og andre vigtige spørgsmål, og 
det var ikke uden stolthed at jeg sidst 
på dagen kunne fotografere Henning 
på podiet efter en flot 2. plads, kun 
slået af en imponerende, stor Jaguar 
single-seatei: 
Selvfølgelig er kammeratskabet og 
selve det at deltage det vigtigste, men 
en præmie for en god placering er nu 
heller ikke at kimse af. 
Ugen efter Esbjerg var der hill climb 
på Munkebjerg, men pga. Dansk Tri
umph Automobil Klubs årstræf måt
te den selvudnævnte team manager 
melde afbud. Det var derfor med no
get blandede følelser j eg modtog 
meddelelsen om at Henning var ble
vet nr. I i sin klasses, helt uden min 
uvurderlige støtte. 
Nå - lad os minde hinanden om, at 
vi deltager i alt dette fordi det er sjovt. 



Flere julegaver 

Der er kommet - eller kommer in
den jul - endnu et par bøger af in
teresse for os. Dansk Vejhistorisk 
Selskab og Vejdirektoratet iværk
satte i anledning af 200-året for Vej
forordningen af 13. december 1793 
forskningsprojektet "Det overord
nede danske vejnets udvikling si
den 1793". 
Det er nu resulteret i en diger bog, 
forfattet af Steffen Elmer Jørgen
sen, og med titlen "Fra chausse til 
motorvej. Der er op mod 300 illu
stratione1� hvoraf en del fotografi
er er lånt i DV K's arkiv. Desværre 
er Dansk Veteranbil Klub konse
kvent stavet forkert i krediteringen. 
Det er i enhver betydning et væg
tigt værk. Prisen i boghandelen er 
328 kroner. 

Vor tidligere formand Niels Jonassen 
har taget hul på en ny motorhistorisk 
bogserie, første bind har titlen "Fra 
legetøj til transport" og drejer sig om 
tidsrummet 1900 til I 920. I stedet for 
moderne farvebilleder af restaurere
de motorkøretøjer er anvendt et stort 
antal samtidige fotografier, også de 
stammer for de flestes vedkommen
de fra DVK's arkiv. 
Som Niels plejer i sine bøger lægger 
han ikke kun vægt på at fortælle om 
bilernes teknik, men også på at sætte 
den ind i en samtidig sammenhæng 
og på at forklare hvordan bilerne ud
viklede sig i de tyve år. 
Som afslutning på bogen prøvekører 
Niels Jonassen et udvalg af biler fra 
perioden. Bogen er på cirka 100 si
der i stort format. Ved redaktionens 

Retromobile 
udstilling i Paris 

12.2 - 17 .2.02 
Traditionen tro arrangerer jeg 

bustur til denne flotte biludstilling i 

Paris 

Program: 
Tirsdag 1 2 .2.02 kl 1 8  afgang Århus / H.Jensens Plads 
Onsdag ca kl 1 0 .45 ankomst 3-stjernet hotel, Paris 
Lørdag 1 6.2. kl 1 9.00 afg Paris 
Søndag ca.kl 1 1 .30 ankomst Århus 

slutning var prisen ikke endeligt 
fastlagt, men den bliver 160-170 
kroner. 

Endelig har Jens Birch i anledning 
af at det er 70 år siden den første 
Bedford blev fremstillet lavet en 
bog om Bedford, og specielt Bed
ford busser. Produktionen af Bed
ford ophørte i 1986, men ikke 
mindst herhjemme var det jo et ud
bredt mærke. Bogen er kun på 32 
sider, men i stort A4 format, og der 
er over 40 illustratione1; og omslag 
i farver. Den koster kr. 85.- incl. 
forsendelse og kan bestilles hos J
bog, Skagensgade 26, 2630 Tå
strup. E-mail j-bog@privat.dk 
Se mere på hjemmesiden 
www.sitecenter.dk/j -bog 

Pris 1 550.-, der indbefatter Paris tur/retur i luksus bus, 3 hotelovernatninger med morgenbuffet på godt 
hotel i gå-afstand af udstillingen, I udflugt. Hvis under 30 deltagere + kr. 1 00,-. 

TIimelding venligst snarest. Skriftligt bindende tilmelding med navn, adresse 
og tlf. nr + vedlagt check. Husk at angive, hvor du ønsker at sidde og om du er ryger. 
Ultimo januar vil du modtage nærmere oplysninge1; 

Påstigning 
1 8 .50 D.T.C. Vejle 
I 9 .20 Kolding Banegård 
20.20 E4 grænseovergang 

Med venlig hilsen 
Kr. Korsgaard, Auningvej 89, 896 1 Allingåbro, Tlf / fax 86 48 69 68 
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BORNHOLM 

RUNDT 

2002 

Sølv løbet 

Bornholms Motor-Veteraner indbyder til det 25 . rally 
for veterankøretøjer til og med årg. 1959 i week-enden 
d. 6. og 7 .  juli 2002. Indbydelsen er for danske og 
udenlanske klubber. Danske køretøjer med prøveskilte 
skal medbringe syns-reg.attest jfr. lovgivningen - el
lers ingen deltagelse. 

Lørdag d. 6. Juli bedes køretøjerne være på startstedet 
"Cirkuspladsen" Strandvejen 2, 3770 Allinge senest 
kl. 0800. 
Kl. 1 830 er der festmiddag i Nordlandshallen, Strand
vejen 1 ,  3770 Allinge. 
Søndag d. 7. juli 2002 bedes køretøjerne være på start
stedet ld. 1 000. Der køres tur i det grønne kl. 1 1 00 til 
frokoststedet, hvor der serveres røgede sild. 

HUSK at bestille billetter i god tid : Bornholmstrafikken tlf. 56 95 1 866 I 33 1 3 1 866, Ystad tlf. S 
4 1 1 558 700, SassnitzJMukran D 38392 3 5226, E-mail :  info@bomholmstrafikken.dk.Hotel/ 
sommerhus m.v. Bornholms Sommerhus Udlejning tlf 56 480570, Fax 56 480470 eller E-mail 
www.bomholms-sommerhus.dk. Bornholms Velkomst Center tlf 56 959500. Nordbomholms 
Turistbureau tlf. 56 48000 1 ,  Sydbomholms Turistbureau tlf. 56 974520. 
Bindende tilmelding sendes inden d. 1 5 .  maj 2002 til rallyudvalget v/ Allan Pihl Hansen, Tele
grafstien 3 ,  3730 Nexø. ,  tlf 56 49 35 44 - bedst mandag-onsdag mellem kl. 1 800- 2000. 
Betaling ved checks eller på girokonto 698-8865. 

TILMELDING TIL BORNHOLM RUNDT 2002 "Sølv løbet" . (bedes udfyldt med blokbogsta
ver). 

NAVN: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

ADRESSE: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

KØRETØJ: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

ÅRGANG: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . TLF: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

På bagsiden bedes venligst skrevet en kort historie om dit køretøj . . . . . .  tak. 

Startgebyr incl. 1 kuvert lørdag d. 6. juli 2002 

stk. ekstra kuvert lørdag aften 

stk. børnekuvert 

stk. frokostpakke 

stk. røget sildeanretning - søndag. 

325,- kr. : 

1 75,- kr. : 

75,- kr. : 

50,- kr. : 

60,- kr. :  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  · · · · · 

i alt kr. : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Vel m�dt og på gensyn til det 25. Bornholm Rundt "Sølv løbet". Rallyudvalget. 



BILER SÆLGES 

Opel Rekord 1,9 I 970. Synet med 
sorte nr. pl. Ingen rust, meget velholdt 
garagebi l .  Pris k r. 29.900, - . T l f. 
2 1 250607 

MG YA 1 950, importeret fra England, 
teknikken er renoveret i 1 986 og har 
siden stået stille, alt svejsearbejde er 
lavet, krom er i god stand el ler ny, alt 

KØB - SALG - BYITE 

600x 16 monteret. Fabriksny komplet 
motor monteret med ny køler og slan
ger. Ny komplet udstødning. nyt batte
ri. Pris kr. 1 00.000 
Børge Jensen, 8625 9768 

Opel Kadett 1 937. Synet 5- 1 1 -0 1 ,  ny
renoveret, nyt indtræk, tidstypiske pla
der, orig. papir, blå/hvid tag. Tommas, 
56 1 400 1 6  

læder er i god stand, mange nye dele $ Fiat 1500 Juventus 196 1 /62. 
som dæk, gummi, ledningsnet, kofan- Kun 35 .000 Km fra ny. Rustfri, origi-
ger osv. følger med. Pris kr: 37.000.-. nal overalt, skal ses. Leveres nysynet 
Frank Neumann, tlf. 9754 2303 for kr. 35 .500,

T lf. 4583 1 802 
Opel Kapitlin 1 939 2-dørs med gl .  
nummerplader. Ekstra reservedele .P Ford Cortina1600 GT, MK 2, 1969 
medfølger. Kr: 39.800. Kun kørt 30.000 km fra ny. Finere end 
Opel Kapitlin 1950 4-dørs. Skal re- ny. Skal ses. Leveres nysynet for 
staureres. Reservedele medfølger. Kr. 49.500,-. 
Kr. 1 9.800. T l f. 4583 1 802 
T lf.. 4648 0073/4028 5073 

Morris 1000 1 970. Da jeg skal i gang 
med en Ford T må jeg afhænde min 
meget flotte Morris .  Blå, meget vel
holdt. Synet nov. 200 I .  Højeste bud 
over kr. 1 5 .000.-. 
T lf. 8656 0770 
e-mail erikmathiasen@get2net.dk 

"Commercialcars" sælges: Opel Blitz 
varevogn 1963, defekt motor men el
lers god stand, synet 1 98 1 ,  kr. 7 .500. 
Thames Trader model NC ca. 1 964, 
diesel ,  kr. 5 .000. Ford Koln 1 960 med 
Bedford diesel motor, perfekt t i l  op
bygning som studentervogn, kan star
te, ingen rust, tidl. brandkøretøj, kun 
få ki lometer, kr. 8.500. Volvo 833 ca. 
1 954 pick-up, førerhus bygget i Hår
by, lad mangler men el lers et pænt 
restaureringsobjekt, synet 1982, kr. 
9.000. Leyland 6 cyl . diesel til stor 
båd etc. kr. 2.000. 
Museum for Zone-Redningskorpset 
Frederik Madsen aften på 59436449. 

Peugeot 204, 1 97 1  sælges. Er synet 
for ca. I år siden. Hvide plader. 
Priside kr. 3.000. 
Henrik Jespersen, 56975445. 

Ford V8 1 947 5-prs.coupe de luxe. 
Følgende reparationer er udført: Sty
retøj - ratsnekke - ny bagfjeder - for
tjeder repareret. Bremsesystemet re
pareret med nye originale dele. Pak
dåser i for- og baghju l .  4 s langer 

� BMW 2002 Tii 1 974. 
Rustfri originalbi l .  Hovedrep" motor. 
Blå luksuskabine. Leveres nysynet for 
kr 59.500,-
T lf. 4583 1 802 

� Mercedes 220 S, sedan 1957 
Rustfri originalbi l .  Sort med rødt læ
der, nye dæk med hvid side m.v. 
Meget fin bi l .  Kr 98.000,- .  
T lf. 4583 1802 

Jaguar XK 120 Fixed Head Coupe, 
1953 .  Komplet og original .  Al l  match
ing numbers. Jaguar-Daimler Heritage 
Certificate. Ti l  istandsættelse/restaure
ring. 
Tag prøveplader med og kør hjem. 
Priside kr 225.000 + afgift. 
Claus Frausing, 44538700 

Mercedes 190 1963, benzin. Sælges 
omg. Kr. 3 .000,-
Henning Jespersen, 46350679 

Jaguar XJ6 Sl 4,2 aut. 1972. Hvid. 
Den klassiske XJ6. Alarm. Rustfri udst. 
God stand. Kr. 65 .000,- Evt. bytte med 
engelsk sportsvogn. 
Jens Hammer dagl . 492 1 1 9 1 7, aften 
4970 1 953 

Opel Rekord C Caravan 1 967, 1 ,9 
moto1; 3 gear, god stand. Synet feb. 0 I .  
sorte nr. plader. 
Opel Olympia 1 953. Mange nye mo
tordele. God t i l  restaurering. 

Opel Kapitan 1963-64 + mange dele 
t i l  64-68. 
T lf. 22948839 

Ford A Victoria coupe 1 93 1. Ikke 
kørt i 35 år. Kr. 65.000,-
Ford A 2-pers. cab. 1 930, ikke kørt 
i 20 år. kr. 1 15 .000,-
Sælges pga. bopæl i London. (står i 
Kbh. ). 
Dansk mobil 40302660 "Bent". 

Brabham F2 projekt. Brabham BT 
38 F2 sælges som renoveringsprojekt 
uden motor og gearkasse. Alt er 
løsdele. 
Carsten, 3969 1400 

Austin Healey I 00-6 1959, på pla
de1; 6-cyl .  god 3 I t!: mot01; lyseblå 
med nyt mørkeblåt interiør af læder, 
ny kaleche og tonneau, begge gear
kasser renoveret. Lav vægtafg. 
Kr. 178.000- T lf. 75653 173 

Vauxhall Firenza coupe 1972, me
get flot sort indtræk/kabine. DK pa
pirer. Rusten. 
Skoda Octavia st.car" 1 964. Rime
lig stand, sjælden model . Evt. bytte 
med Triumph 2000 MK I l  st.car. 
Buick LeSabre cabriolet I 963. 
Mange nye dele b la .  gulvtæppe, 
BFG-dæk med hvide sider, udstød
ning m.m. Evt. bytte med limo fra 
før 1 966 el ler 50'er b i l .  
T lf. 477421 8 1  - 40263 1 8 1  

Mercedes 200-8 benzin, 197 1 ,  reg. 
I .  gang 5/8 1 97 1 .  orig. sorte nr. pla
der, 4-dørs, hvid/beige, nysynet, km 
2 1 3.000. meget velholdt, skal ses. Kr. 
1 9.000,- T lf. 40682834 - 40530973 

Alfa Romeo 2000 Spider Veloce 
1 97 1 .  Synet april 2000. Pæn og vel
holdt, kører kun om sommeren. Ny 
kaleche og sædeindtræk, originale 
alu-fælge. 
Pris kr. 55 .000,-
Lars Hjorth, 49702925 - 40766 1 18 

Ford Anglia 105 E 1963. Nysynet, 
meget god stand. Pris k1: 20.000,
Ford Prefect 101 E 1 957. Starter og 
kører godt. Skal synes. Meget god 
stand. Pris kr. 1 2.000,-
T lf. 75333624 

Renault 4CV 1960 + ekstra karros-
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seri m.m. Indreg. men skal synes. 
Bent Sørensen, 35360 1 7 1  

Ford T I 927, to-dørs sedan. Adskilt . 
Pris kr. I 0.000,-. 
Tlf. 59595300 

Triumph Herald 1 962. Opbygget 
som tidstypisk ral lyvogn. Motor la
vet hos Triumphtune til stage plus D. 
ju s terbar undervogn. Vognen har 
været komplet adskilt før opbygning. 
Pris h 75.000,-
Svend Hansen, 97822272 

Volvo Amazon 121 1 969, gyldengul 
med hvidt indtræk. I ejer. Usædvan
l ig velholdt og med sorte nr. pladei: 
Synet 200 1 .  
Evt. bytte med veteran mc. 
Ole Callesen, 7456 1 6 1 1  

BILER KØBES J 

Triumph TR5 (250) eller TR 6. 
Skal være uden rust, gerne restaure
ret. Svend Hansen, 97822272 
Formel F2 - F3 - F2000 el ler Lotus 
Elan. Komplet bil som er køreklar. 
Carsten, 3969 1 400 

Jaguar E type coupe købes som re
staureringsprojekt. Gerne adskilt. 
Flemming Niel sen, 3967 1 1 05 

Fransk, italiensk bil fra 1 950-60 
med plader købes. I bytte skal tages 
Peugeot 203 1 954 med org. soltag, 
km. 54.000. Peugeot 203 1 959, km. 
76.000. Begge skal restaureres. 
Carl B undegaard, 747 1 6622 

l _ _ DELE SÆLGES 
_

] 

Chrysler årg.26: Foraksel og bagtøj 
med træegerhjul  sælges eller byttes 
t i l  Ford A dele. 
Chevrolet årg .  32: Motor, bagtøj , 
støddæmper, gearkasse, kølerkappe 
sælges eller byttes t i l  Ford A dele. 
Tlf.4752 1 403 

Chevrolet 1 932 -33 :  topstykke,  
nyrenoveret,kr. I 600,- .  Dynamo t i l  
Volvo 444 m. relæ.  kr. 1 50,-. 
Ernst Rempt, 
7466 1 1 70 - 22638 1 6 1 .  

Pakningssæt Ford T + benzintank. 
Div. dele Morris 8, bl .a. instrument-

KØB - SALG - BYTTE 

bræt, lyskontakt osv., styreboltsæt, pa
rabole1; fælg med navkapsel, egerhjul .  
I sæt stempler i æske. 
Tlf. 653 1 4 1 52 

MG Midget front. Orig. Speedwell 
Monza årg. 1 963.  God stand. Passer t i l  
M idget årg. 1 96 1 - 1 980. Erstatter front
hjelm, forskærme, stenpl & gri l l .  se evt. 
www.toyshop-resto.com Inklusive al
le nødvendige monteringsbeslag. Kr. 
5 .000,-
Tlf. 862 1 9 1 86 

Ford A, mot01;gearkasse, fortøj , bag
tøj , 4 tromle!'. 
Citroen 1 955-56 Berlina. Motorklap, 
frontgitter, køler, 2 forskærme, 2 ko
fangere, frontrude m/ramme, reserve
hjulskasse. 
Bent, 40302660 

Til Formel 3 - 1 000cc. Nova Motor 
aluminium indsugningsmanifold PFN-
68 for vertikal montering. Nova gl ide
spjæld med "venturi indsats" og nye 
teflon belægninger (uden aksler og 
spjæld) .  Begge dele som nye sælges for 
kr. 3 .200,-
Carsten ,  3969 1 400 

Solskærm. Pris h 400,-
Tlf. 47742 1 8 1  - 40263 1 8 1  

Til Fiat 500 F :  I venstre panel ,  kr. I 00. 
Til Fiat 1 26 1 972-75:  I sæt nye brem
sebakker kr. I 00. Til Volvo 164: gear
kasse uden overgear, fin stand kr. 500. 
I manifold kr. 1 50. Til Opel Rekord 
PI: I bagklap, lysegrøn, fin stand, h 
500. I baglygteglas som nyt, kr. I 00. 
Ti l Opel Kadett/Ascona/Manta: 4 
stjernefælge, trænger ti l  sandbl. kl: 600. 
Til Opel Kadett B 1 ,1  N: I udst. ma
nifold, kr. I 00. I indsugn. manifold, 
I 00. I topstykke komplet, kr. 200. Ti I 
Opel Kadett A: I ny forkofanger + I 
ny bagkofanger, kl: 700 pr. stk. el ler 
1 . 250 samlet. 
Thorleif Tofte-Hansen, 55996 1 1 9  

Ford A 1 928-30, komplet forbro m. 
fjeder, styrestænger, tr iange l ,  god 
stand. kr. 1 200. 
Tlf. 3965 1 855 

Til Fiat 500-600-850- 1 1 00- 1 300- 1 400 
+ andre model ler: kofangere og top
stykker. Arti l lerihju l  Fiat ca. 1 920 5 
hul ler. Nyt topstykke Simca Aronde. 
Henning Jespersen, 46350679 

Diagonaldæk 520x 1 3  ubrugte. Fiat 
1 27 mot01; gearkasse, ljederben, nye 
døre komplet, paneler m.m. 2 stk. 
vulst trådhjul  ca. 54 cm. 
Henning Jespersen, 46350679 

4 stk. nye Avon dæk 600x 1 6, 
kr. 300 pi: stk. 
Henning Jensen, 65958538 

DELE KØBES 7 
Kent tuningsdele. Motor ståldele som 
blok, krumtap, plej lstænger, stemple1; 
svinghjul ,  kobling l 600/ l 800cc kø
bes. Desuden tørsump til Kent Ford 
motor. Alt har i nteresse. 
Carsten og Caspe1; 3969 1 490 

Til Jaguar E type 4,2 1 965 trærat, 
bagerste udstødningsmanifold, 3 SU 
karburatorer incl .  manifold, kompl .  
udstødning, bagerste motorophæng, 
ol ierør fra pumpe til bundkar. Eger 8 
stk. (front-spokes). 
Peter Kristensen, 
5682 1 6 1 4  - 40 1 67443 

Til Chevrolet 1 929 2-dørs coach kø
bes 2 stk. komplette forstole. 
Tlf. 56956296 

MC l 
Veteranknallerter sælges samlet eller 
delt. Mange flotte, sjældne modeller 
fra 1 949-57.  BFC, Hurried, Derby, 
Hede Nielsen, Express. Nogle på 
special stel .  Remtræk, kædetræk og 
rulletræk. 
Tlf. 8656 0770 
e-mail erikmathiasen @get2net.dk 

Dune It 350  cc topventi let  1 930 ,  
istandsat, b i l l ig .  
BMW R65 Sport 1 979, som ny -
yder næsten som 900 cc, men fortol
des som 650 cc. 
Kr. 27.500 uden afgift. 
Tlf. 653 1 4 1 52 

Gilera Saturn 500cc. Verdensme
stercykel i 1 952. Renoveret i Italien 
for 6.200 pund. Kl'. 90.000,-
Bent, 40302660 

Købes: Gammel motorcykel, gerne 
amerikansk, evt. 4-cyl .  Gert Daniel
sen, 98373897 
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Købes: Magneter: Berl ing Spl i tdorf, 
D ixie, amerikansk Bosch, 2 el ler 4 
polet. Dele t i l  Henderson 1 9 1 7- 1 9. 
Særlig motorblok, men alt har inte
resse. 
Carl Danielsen, 98373897 

I DIVERSE 

Opbevaring af biler/campingvog
ne etc. Grevinge, Odsherred, 200 kr./ 
mdl. ved helårsleje. Også mulighed 
for kortere perioder. Tø1; tæt hal med 
fint betongulv, solid port, fine tilkør
selsforhold, hyppigt ti lsyn. Lys og el 
t i l  rådighed. Adgang t i l  toi let. Mu
l ighed for reparation efter aftale.  
Svend Carstensen, t lf. 39698 1 1 5 
svca@post3.tele.dk 

2 gamle æggeskal styrthjelme + 2 ny
rebælter i lædec 1 sæt meget fine sa
deltasker i kærnelæder, t i l  motorcy
kel ca. 1 930, perfekte. Til HD 750 
1 930 I bagnav + gearstang + dyna
mo. 1 Riemann tudehorn Nimbus 
+ to tanke og halv forgaffel, højt for
tøj .  I søgelygte t i l  mc, forniklet, som 
ny og flot - kopi . 
653 I 4 1 52 

Auto-Vip sælges. Med en auto-vip 
kan du nemt og enkelt vippe din bi l  
op på højkant. Meget praktisk for alt 
arbejde på undervogn inkl .  pladear
bejde, afrensning, udstødning m.m. 
Kun lidt brugt. Nypris omkring 7000 
kr. sælges for 2900,-. 
Tlf. 3232 5922 
e .mai l :  sfrolich @vip.cyberci ty.dk 

Hobbyværksted udlejes, 50m2, cen
tralvarme, koldt + varmt vand, toi
let, 380v. Ballerup, pr. md. 1 .320,
inkl. moms. 
Claus Sørensen t l f.20245689 e l ler 
tlf.387 1 2 1 53 

Standard Vanguard 1948 

Sælges: Håndkædetalje, elkædetalje, 
løbekat, treben, støjsvag li l le kompres
sor, metaldrejebænk ( max 70x 1 50 
cm.), søj leboremaskine, armbolt. 
Tlf. 2 1 2036 1 2  

Købes: Dele t i l  MKP campingvogn. 
Tlf. 22948839 

Købes: Påhængsvogn med rund num
merplade. 
Jesper Bering, 576080 I 2 - 233083 1 2  

Ransomes Ipswich cylinderklipper ml 

motor. Er komplet. Pris kr. 1 .000,
Tlf. 75333624 

AUTOMOBILIA J 
Værkstedshåndbøger t i l  Volvo lastbi
ler og busser 1 960-68. Mange forskel
l ige. Ring og hør. Værkstedshåndbog 
B27 motor og BW 55 automatgearkas
se, 340, 740. 
Ole Callesen, 7456 1 6 1 1  

Thorougbred & Classic Cars I 976-
1 998, I 00 kr/årg. 
Grand Prix International 
1 983- 1 985,  1 00 kr/årg. 
Fl 1 990- 1 997, 1 00 kr/årg. 
Carsten, 3969 1 400 

Reservedelskataloger til Ford USA
modeller, 4 bind kr. 50 pr. b ind.  
( 1 979 modeller). 
Thorleif Tofte-Hansen, 55996 1 1 9  

Bladet Motor indbundet i årgange 
sælges årg. 1 959-64-65-66 og 67. Pr. 
stk. 250,-. Årgang 70-7 I -72-73-7 4 
p r. stk. 200,-. Betydel ig reduktion 
ved samlet køb. 
Parelius, 39642435 

Reservedelskatalog Rover 3 Iiters kr. 
250 , - Reservedelskatalog Rover 
2000 h 250,-
Henning Jensen, 65958538 

Modelbiler & Motorbøger 
Velkommen i Danmarks førende 

specialforretning. 
Kig forbi - Vi har de billigste priser: 

Postordre til hele landet - hver dag: 

SamlerBørsen 

Restaureringsobjekt. Vognen har henstået i lade i mange 
å r. Tilbud ønskes. 

Jacobys Alle 2 - 4 
1806 Frederiksberg C 

Tlf. 33254022 Fax. 33250622 
Åben hverdage 1 2- 17.30 Tirsdag lukket. Lørdag 1 0- 12  H.  Ekstrand, Strøby Egede, 4600 Køge. 

Tlf. 5626 7030 - fax 5626 7029 www.samlerboersen.dk 



e teranf o rsik ring 

i RUNA FORSIKRING 
Veteranbiler 1900 - 1966 

Handels- Ansvar Stilstand 
værdi max. & kasko 

50.000 kr. 495 kr. 315 kr. 

100.000 kr. 695 kr. 425 kr. 

150.000 kr. 845 kr. 575 kr. 

200.000 kr. 955 kr. 700 kr. 

250.000 kr. 1.154 kr. 860 kr. 

300.000 kr. 1.295 kr. 995 kr. 

Brugsveteranbiler til og med 1976 
Max. handelsværdi 100. 000 kr. 

Ansvar & kasko 

Præmietrin Præmietrin Præmietrin 

1) 16.042 kr. 2) 11.917 kr. 3) 9.167 kr. 

4) 6.875 kr. 5) 5.042 kr. 6) 3.667 kr. 

7) 2.750 kr. 8) 2.200 kr. 

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler 
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer 
kan der også tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring 
til Dansk Veteranbil Klub og hør nærmere om betingelserne 
for veteranforsikringer og øvrige forsikringer. 

Veteran 
Forsikrings
klubben 

Klassiske biler 1967 - 1976 

Handels- Ansvar Stilstand 
værdi max. & kasko 

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr. 

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr. 

100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr. 

150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr. 

200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr. 

250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr. 

300.000 kr. 3.530 kr. 2.500 kr. 

Veteranmotorcykler 1900 - 1960 

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand 

værdi max. & kasko 

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr. 

100.000 kr. 650 kr. 125 kr. 350 kr. 

150.000 kr. 950 kr. 125 kr. 350 kr. 

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne. 
Der tages forbehold for trykfe7l og præmiereguleringer. 
Alle præmier er baseret på helårfig indbetalzng. 

Kontakt: 

Dansk Veteranbil Klub 
Gl. Strandvej 20 - 2990 Nivå 
Tlf. 49 14 59 06 (10 - 12) 
Fax 49 14 11 14 
E-mail: dvk@vip.cybercity.dk 




