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FORORD

AAR Teknologisk Institut har paataget sig Oversattelsen

og Udgivelsen af Ford Service-Bogen, der jo afviger noget
fra de af Institutet seedvanligt udgivne Haandbgger, skyldes dette
fgrst og fremmest, at vi gennem vort Arbejde har set, hvor van-
skeligt det er for en Automobilreparatgr at klare sig i den haarde
Konkurrence, med mindre han kender og er i Stand til at arbejde
efter de mest hensigtsmessige Arbejdsmetoder, — og dette ggr
sig navnlig gaeldende ved Reparation af Ford-Automobilerne, i
Seerdeleshed efter at FORD MOTOR COMPANY har opstillet
Standardprislister for Reparationer.

I Betragtning af Fordautomobilets store Udbredelse og speci-
eller Konstruktion har vi derfor ment det hensigtsmeessigt — gen-
nem Oversaettelse af Ford Service Bogen — at ggre de af Ford-
{fabrikkerne udarbejdede Arbejdsmetoder tilgeengelige for en stgrre
Kreds, hvilket hermed sker. Dog maa det ikke opfattes saaledes,
at Bogen kun har Zrinde til Reparatgren; enhver Ford-Kgrer, ja
blot Automobilinteresseret, vil kunne hgste Gavn af denne grun-
dige og klare Redeggrelse for Fordvognen og dens Konstruktion.

Vi takker FORD MOTOR COMPANY A/S, fordi det veder-
lagsfrit har overladt os de benyttede Clichéer, tilladt Oversattel-
sen samt, og ikke mindst, gennemlast og godkendt samme.

Kpbenhavn, den [0. Januar 1928.

Gunnar Gregersen.
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‘ I det danske Sprog findes
SERVICE

| intet Udtryk, der fuldt ud
i

deekker dette engelske Ord — i den Be- |
tydning som det nu har i Handels- og
Fagsproget. Af denne Grund har vi bi-
beholdt Ordet i den danske Oversatielse.
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ORMAALET med denne Bog er at standardisere Udfgrelsen
af Reparationer paa FORD Automobiler for derigennem at
sikre, at disse stadig arbejder tilfredsstillende Verden over.

De fglgende Sider heskriver »den autoriserede FORD-Maade«
at udfgre de forskellige Reparationer paa.

Metoderne, der anbefales, er omhyggeligt udarbejdede i
FORD Fabrikerne med det Formaal at give ngjagtige og detail-
lerede Anvisninger baade for fagleerte og ikke-faglarte Repara-
tgrer.

Fgrste Afsnit indeholder en Diskussion af de forskellige Fak-
torer, der bidrager til at fgre SERVICE Organisationen frem til
Sukces og Fortjeneste for Forhandlere og Reparatgrer.

Andet Afsnit beskriver den rigtige Fremgangsmaade ved
Adskillelse og Samling af FORD Automobilet.

Tredje Afsnit giver Anvisning paa den rigtige Udfgrelses-
maade af alle stgrre Reparationer, herunder Hovedeftersyn af
Automobilets forskellige vitale Dele.

Fjerde Afsnit handler om Eftersggning af Fejl i Automobilet
og forklarer, hvorledes disse findes hurtigt og hvorledes de af-
hjelpes.

Ved at f@glge de i denne Bog anviste Metoder, vil Forhandlere
og Reparatgrer opnaa, at deres Varksteder kommer til at arbejde
paa en gkonomisk og fordelagtig Basis samtidig med, at de sikrer
sig Kundernes Tilfredshed.



INDHOLDSFORTEGNELSE

Side
il e e e T T T T o e o v Sy ITI-V
Hvad ftorstaas ved? $God Servited, « voy s cur s on vasis vnb v ib ) IX
Nenlated SPlan el o ol e Gl et e bl S e e X
Vi r kSt d SO AR s v & s srs » 2omn 2o soaons Wi 5 ST 5 8 b S o X1
RESetVEdEIRIABEIEL .« s s s s v n e s i o s s s s XIII
Kontakt med Kun@erme oo e v s v s o ves s 3 85 2 5 XVI
KAPITEL 1
Adelillelge: af VIOBHE wr oy men £ 008 2607 5505 558 L5000 s & sk 1
KAPITEL II
Srarrebimigy el VIREIEI oL o ok sedis b v oo el o sty e $ pne sy 21
KAPITEL III
Nigtigere REPATAEIOTET . & cie o vor o rmon v o soms 5 saiin o1 o s o010 3 5 50
KAPITEL 1V
Rensning for Sod og Slibning af Ventiler........... ... .... 91
KAPITEL V
Sammenleegning af Plejlstangslejerne...................... 98
KAPITEL VI
Tilpasning af nye Stempler og Ringe...................... 103
KAPITEL VII
Justering at Hovedle jertien i « cuw sano vtu s cin i 550 500 5 o vnm 0 s 112
KAPITEL VIII
Indstilling af stgjende Vekseldfetr: - coe s i i vih v e mes vvm o s 116
KAPITEL IX
Indseetning af ny Knastaksellejer............... .. ... ...... 124
KAPITEL X
Rengdring af OMergret: - vnu o s somzums 555 3965 5 fom s ans v 130
KAPITEL XI
Tetning af Olieleek ved Krumtapakslens Forende. .. ...... . .. 131
KAPITEL XII
Udveksling af Transmissionsbaand .................... .. .. 133



INDHOLDSFORTEGNELSE

KAPITEL XIII
Montering af en ny Type Transmissionsbaand. .. ... ... ... .

KAPITEL XIV
Ombytning at KeblngsF e o o oo v i 2 i 0 v o 5 s

KAPITEL XV
Eftersyn af Bagakslen .......................

KAPITEL XVI
Forhindring af Olieleek ved Baghjulene.................... ..

KAPITEL XVII
Ombytning af Bagakselbarduner............................

KAPITEL XVIII
Qmbytiing Af Bagliedet:. v iy « i v = vt o wm s s s s

KAPITEL XIX
Eftetsyn af Boralelefi-x o o0 s 5005 989 5150 tueirn simis o ss o s 1 st scsin

KAPITEL XX
Omibyitning af BorfJedett . v cvs v etz see g s s pwn 5oy

KAPITEL XXI

Udskiftning af Bgsninger i Forfjeder og Fjederstgtter......
KAPITEL XXII

Ombytaitg af TEIANEIEN . ooty o u s v = tasie 5o 55 e 5o 5 S 3
KAPITEL XXIII

Oinbytinine af Boealeselo oim s 5lnd s me »ative s o5 s s o
KAPITEL XXIV

Udslertrtiinie af Forhjulsle e v s ons venoiss £ %5 00 2 58 vene o

KAPITEL XXV
FHersyn af SEPretPioh . o sy ven sact o e s b w5 e s g s 3
KAPITEL XXVI
Reparation A K@Iersn. ..« s soe vmh nes v aei o s sbe ol osg o
KAPITEL XXVII
Bltersyn. ot WathiEator: (o & oo s vonh G s o e 5t o e 5 ke e
KAPITEL XXVIII
Indseetning af ny Bendixaksel eller Fjeder..................
KAPITEL XXIX
BEftetsyn af DyRasio: soos s oy v s oie a2 5008 8005 004 630 8 4

KAPITEL XXX .
Eiftersyn af STATTHIGEOT o e nfer e i s an b s o s oam s b i

VII

Side

138

141

143

165

172

174

175

179

179

186

208

214

217

229




VIII INDHOLDSFORTEGNELSE

KAPITEL XXXI Side
e T e N2 L e Fn st w i BRI B P may et e 233
KAPITEL XXXII
Ujeevn Taending. .- .. ccvienmrsineionmmiiins siiiiiiinnn. 240
KAPITEL XXXIII
B PCEIIRE tocs  iriss s 5 ovmist o st 5 - & s wobi B 560 5 S0t o wone Aonie S Ve 245
KAPITEL XXXIV
Barlning 4. MOEOTEI . v vvis news s sims i nonid Bl Binfh 3 305 585 & 955 3 247
KAPITEL XXXV
FEOBITOOETET]: 1+ 5o 5162 2 v & g gt o v 2 wiavi & wrims S0 sers » St (81104 el » 249
KAPITEL XXXVI
Fejlfinding i Dynamoen ..........c..covimmemonioiinn, 252
KAPITEL XXXVII
Fejlfinding i Startmotoren...............oveouvmevannensaan 257
KAPITEL XXXVIII
FEjlfinding 1 LysHettet. o vun o oot sns s sma s on g vons 2 srs mong 259
KAPITEL XXXIX
Fejlfinding i Ladesystemet ..............c...covivono.nn 261
KAPITEL XL
Hornet fungerer ikl ... ..o.ounevrs v svonnnm nme vonsnsinie 263
KAPITEL XLI
Batteriets Behandling ........ ... 265
KAPITEL XLII
sService¢ ved den forbedrede Fordvogn.................... 267




FORD SERVICE IX

HVAD FORSTAAS VED »GOD SERVICEc«

Fgrsteklasses Service er en Livsbetingelse for Udviklingen af
en indbringende Reparationsvirksomhed, ja det er faktisk det ene-
ste sikre Grundlag at bygge en saadan Forretning paa.

Fgrsteklasses Service giver Udtryk for Forhandlerens Forret-
ningsstandard. Den giver Kunderne Tillid, og det er tilfredse
Kunder, der forgger en Forretnings Vakst,

Fgrsteklasses Service kraver:

Et oprigtigt Pnske hos Forhandleren eller Reparatgren om
at betjene Vognejerne saa godt, at de faar det stgrst mulige
Udbytte af deres Vogne.

Prompt, hgflig og intelligent Imgdekommenhed overfor
Kundernes Krav.

Faguddannede Mekanikere: Mend, der er Specialister i at
finde Fejlene og afhjeelpe disse. _

Et rent, praktisk arrangeret Verksted, forsynet med moderne
Varkstedsudstyr.

Et velordnet Reservedelslager med en komplet Forsyning
af Reservedele til enhver Tid, ledet af en Reservedelsekspe-
dient, som kan sit Kram og forstaar Betydningen af elsk-
veerdig og imgdekommende Behandling af Kunderne.

Man kan ikke legge for stor Vagt paa at beskzftige dygtige
Mekanikere, da Kvaliteten af deres Arbejde 1 heéj Grad er med-
bestemmende med Hensyn til Kundens Tilfredshed.

Et rent og praktisk arrangeret Vearksted, forsynet med mo-
derne Varktgj og Maskiner, er af stgrste Betydning for godt ud-
fort Reparationsarbejde. Moderne Verkstedsudstyr sparer ikke
alene Tid ved Udfgrelsen af de forskellige Reparationer, men
forgger i hgj Grad Arbejdets Ngjagtighed. De Varktgjer og Maale-
instrumenter, som nu kan faas til rimelige Priser, ggr det muligt
for Mekanikeren at arbejde lige saa ngjagtig som paa Fabriken.

I Fig. 1 er vist en ideel Vzrkstedsplan for en Gennemsnits-
forhandler. Udstyret er saaledes grupperet, at de paakravede Re-
parationer udfgres i naturlig Reakkefglge, efterhaanden som Ar-
bejdet skrider frem,

En fremtraedende Fordel er den forholdsvis ringe Gulvflade,
der krzves, nemlig kun ca. 8 3 13 Meter, saaledes at denne Plan
praktisk taget kan anvendes i en hvilkensomhelst Bygning.

Fremgangsmaaden, man fglger, naar en Vogn bringes ind til
en stgrre Reparation, er den, at Vognen bliver stillet hen i den Del
af Varkstedet, der er beregnet til mindre Reparationer. Den Del,
der skal efterses, demonteres og ved Hjzlp af Lgftekran og Lgbekat
fgres den til Vasketanken for at blive renset. Efter at den paa-
gzldende Del er vasket, fgres den hen til det Stativ eller den Ar-
bejdsbank, hvor Reparationen skal udfgres.

Naar Reparationen er feerdig, sendes Delen tilbage med Lgbe-
katten til Vognen, hvorfra den blev aftaget, og paaszttes paany.
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VICE XI

VIGTIGT VARKSTEDSUDSTYR

Til Reparation af Motor og Gear,

Varmeapparat for Smeltning af Lejemetal,

Ist;aibningsanordning for Lejemetal,

Rettejern til Retning af Plejlstenger og Pedaler,
Boremaskine til Udboring af Hovedlejerne,

I_ndl;?ibningsmaskine,

Drivdorne for Bgsninger til Knastaksel, Stempelpinde og Gear,
Maskine for Oprgmning af Gearkassebgsninger,

Drivdorn for Knastaksel,
Aftrackker for Knastaksel,
Retteplan for Krumtaphuse,

Stang til at dreje Krumtapakslen rundt med,

Cylindermaaleapparat,
Cylinderpoleresten,
Cy]inderudboremaskine,

Boremaskine til Brug ved Cy]inderboremaskine.

Motorlgftekroge,
Motorstativ,

Dorne og Aftrekkere for store og smaa Tandhjul samt Gear,

Stempelskruestik,
Stempel- og Plejlstangsopretter,
Transrnissionstromleholder,

Apparat til Paalzegning af Transmissionsbaand,

Til Reparation af For- og Bagaksler.

Alkselstativ,

Anordning til Paasatning af Forakslens Rullelejeskaale,

Foraksel-Rettejern,

Bgsningsdrivdorne til EBgsninger i
og Alkselled,

For-Ende Ldftekroge,

Bag-Ende Ldftekroge,

Spidshjulsaftraekker,

Egsningsaftrakker og -driver til B
Bagaksel Rullelejer,

Hjulindstillingslzre.

Fjedre, Stgtter, Kardanaksel

gsninger til Kardanaksel og

v
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Til Reparation af Karburatorer.

Karburatorreparationsveerktgj.

Til Reparation af Batterier.

Opladeanordning og Vearktd].

Til Reparation af den elektriske Installation.

Elektrisk Prgveapparat og Vearktg],
Prgveapparat for Induktionsruller,
Prgveapparat for Magneter,

Lezre til Maaling af Magnetspillerum.

Til Kelerreparation.

Se Pag. 191 og 192 om Reparationsverktg].

Forskelligt.

Dornpresse,

Rettejeern til Indstilling af Forlygter,
Beskyttelsesstykker,

Taljer,

Elektrisk Boremaskine,

Slibesten,

Opretterpresse med Indikator,
Retteplan.
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RESERVEDELSLAGERET

Et rent og praktisk indrettet Reservedelslager giver et varigt
Indtryk af god Service. Det gamle Ord, der siger, at »Godt ud-
stillede Varer er halvvejs solgt«, passer i sarlig Grad paa Reserve-
dele og Tilbehgr.

Reservedelslageret kan vare en glimrende Reklame for For-
handlerens Evne til at yde prompt Service, og derfor bgr det laeg-
ges ved Siden af Udstillingslokalet, hvor Reservedelene kan ud-
stilles med Fordel. Samtidig bgr Reservedelslageret ligge bekvemt
for Reparationsveerkstedet, thi den Tid, der medgaar til at hente
Materialer fra Reservedelslageret, har Betydning for Varkstedets
Fortjeneste.

Det er ogsaa af Betydning, at Reservedelsekspedienten ggr
et godt Indtryk paa Kunderne, thi disse kommer oftere i Bergring
med Reservedelsafdelingen og Varkstedet end med nogen anden
Afdeling af Forretningen. Forhandleren bgr derfor reprasenteres
af pent paakledte Mand, der kan tale med og betjene Kunderne
paa tillidveekkende Maade. Reservedelsekspedientens Hgflighed og
Hurtighed viser, at hele Organisationen er interesseret i Kundens
Tilfredshed.

En af de vigtigste Opgaver for Reservedelsekspedienten er at
vide, hvilke Dele, der medgaar til hvert Reparationsarbejde, og
paa en diplomatisk Maade give Kunden Oplysning i saa Henseende.
For Eksempel bgr Reservedelsekspedienten, naar en Kunde kgber
en Forfjeder, ggre opmarksom paa, at det maa tilraades ogsaa at
imontere nyt Leederunderlag saavel som ny Forfjederstgtte-Bgs-
ninger; maaske treenges der ogsaa til ny Forfjeder-Hangebolte.
Hvis Kunden kgber ny Stempler, bgr man tilbyde Stempelringe,
Stempelpinde og muligvis en ny Topstykkepakning eller underste
Krumtaphusdaeksel-Pakning.

Foruden at forgge Reservedelssalget er saadanne Forslag var-
difulde for Kunden, da de overflgdigggr et nyt Besgg og bevirker,
at Kunden faar det mest mulige ud af de Dele, som imonteres.

Den Mangde Reservedele, der gennemsnitlig salges pr. Vogn
i Forhandlerens Distrikt, bgr bestemme Lagerets Stgrrelse. Da
alle Dele ikke gaar lige regelmaessigt hver Maaned, er det som
Regel ngdvendigt for Forhandleren at ligge med et Lager, der
repraesenterer 3 Maaneders Omsatning. Man maa passe paa, at
Reservedelslageret ikke udgaar. Dette bevirker ikke alene en for-
mindsket Omsetning og Fortjeneste, men ogsaa Utilfredshed hos
Kunderne, som maa vente, indtil de manglende Dele kommer fra
Fabriken. Det betyder yderligere forgget og ungdvendig Udgift
til en Ilgodsforsendelse fra Fabriken,
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En ngje Kontrol bgr fgres hver Maaned med hvilke Dele,
der szlges regelmaessigt, og Ordre afgives i Overensstemmelse her-
med, under Hensyntagen til Szsonen,

Staalhylder kan med Fordel anvendes, iszr hvor Pladsen er
begraenset. Foruden at Lageret faar et mere tiltalende Udseende,
kan det lettere overses og kontrolleres, end Tilfaldet er med Tree-
hylder. Reservedelsreclerne bgr opstilles med Ryggen mod hin-
anden i en ret Vinkel paa Disken. Hylderne bgr ikke veere over
2 Meter hgje, og Gangen mellem dem bgr vare ca. 1 Meter, hvis
Pladsen tillader det.
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KONTAKT MED KUNDERNE

Fordelene ved systematisk at holde Forbindelsen med Kun-
derne vedlige er nu almindelig anerkendt, hvilket ogsaa bevises
af den Kendsgerning, at flere og flere Forhandlere har taget dette
System op med Held.

Der er forskellige gode Systemer, lige fra det simple Kort-
kartotek til de dyrere synlige Metalkartoteker.

Medens det hgjtudviklede og kostbare System kan vise sig
indbringende for den Forhandler, der har en tilstrazkkelig stor
Forretning, maa den mindre Forhandler anvende et fornuftigt
Skgn, for at han ikke skal blive overorganiseret.

Intet System passer sig selv; ethvert System kreever et vist
Maal af ARBEJDE for at give Resultat.

Formaalet med Systemet er at have en Liste over alle For-
handlerens Kunder samt alle Ford-Ejere, der bor indenfor en vis
Afstand, eller indenfor Forhandlerens naturlige Salgsdistrikt, saa-
ledes at Forbindelsen kan vedligeholdes med disse ved personlige
Besgg, Telefonopringninger og hyppige Service-Breve. Denne
stadige Forbindelse med disse Ejere er Ngglen til Forhandlerens
SERVICE Marked, og Kartoteket indeholder Kgberemner for
FORD Reservedele, Reparationer, Tilbehgr, Benzin, Olie og lig-
nende, og muligvis Emner til en anden FORD Person- eller Last-
vogn, eller maaske en FORDSON Traktor.

Naar Reparationsordrerne er udregnede og fardige, bgr de gaa
til en bestemt Person, der holdes ansvarlig for Indfgrelsen paa
Service Kortet. Det er ngdvendigt, at en bestemt Person har An-
svaret herfor, thi ellers vil Systemet efterhaanden blive forsgmt
og til sidst blive vardilgst.

Alle Noteringer paa Service Kortet bgr vise Dato, Reparations-
ordre-Nummer og Belghet for Reparationen.

Der er nogle mindre Reparationer, som ikke kraever Repara-
tionsordrer, og i saadanne Tilfzlde foretages lignende Posteringer
direkte fra Arbejdssedlerne til Service Kortet.

Dette Servicekort-System vil veere af stor Verdi for For-
handlerne i Bestraebelserne for at holde Veerkstedet gaaende ogsaa
i de ddde Perioder. Kortets Optegnelser giver Service-Ekspedien-
ten den ngdvendige Hjzlp til at szlge Kunden en ny Reparation
under Henvisning til tidligere Erfaring.

Service Systemet holder Forhandleren i stadig Kontakt med
Kunderne. Det viser, hvor mange Kunder, der mistes, og Grunden
til disses Utilfredshed. Det viser, om den Service, der ydes, er
tilfredsstillende, og giver Forslag til Forbedringer.

Hvorledes Service Kontakt Systemet arbejder.
Naar en ny Vogn er solgt, bgr fglgende Oplysninger noteres
paa Service Kortet (se Fig. 3):
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Navn og Adresse paa Kunden
Telefon Nummer

Model

Motor Nummer
Leveringsdato

Saxlgerens Navn.

Inden 3 Dage efter Leveringen er det en god Idé at sende et
Brev til Kunden omtrent saalydende:

»Samtidig med Leveringen af Deres nye FORD Vogn udtaler
vi Onsket om, at De maa faa mange Aars Gavn af Vognen. FORD
Vogne er bygget til at ggre mange Aars Nytte, og det er vort Maal
at hjeelpe Dem til at faa det mest mulige ud af Deres FORD Vogn.
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De er selviglgelig klar over, at enhver Maskindel kreaever sin Pas-
ning, hvis den skal kunne arbejde tilfredsstillende i en langere
Periode. Derfor er det 1 Deres egen Interesse, hvis De vil studere
FORD Haandbogen med Henblik paa FORD Vognens Pasning,
saaledes at De faar et Begreb om Vognens mekaniske Egenskaber.

Naar man kdrer med en ny Vogn, bgr man tage fglgende i Be-
tragtning: Kgr ikke Vognen med stgrre Fart end 30 kg i Timen
de fgrste 800 km. Skift Olien i Gearkassen efter de fgrste 600 km
og derefter hver 1200 km, undtagen i koldt Vejr, hvor det er
tilraadeligt at skifte Olien for hver 800 km.

Hold Vognen godt smurt hele Tiden. Lad Justeringer fore-
tage, saasnart De bemeerker, at de tiltranges.

Tgm Kglesystemet ofte, specielt medens Vognen er ny, og
fyld rent, blgdt Vand paa. Lad Batteriet inspicere hver anden Uge
og fyld destilleret Vand paa. Se efter, at alle Bolte og Mgtrikker
er fastspzendt.

Vi indbyder Dem til at benytte vort 3 Maaneders FRI SER-
VICE SYSTEM, og vi foreslaar, at De kgrer Deres Vogn ind paa
vort Vearksted til Justering og Inspektion hver 30. Dag i dette
Tidsrum. Dette vil sikre Dem den stgrste Nytte af Deres Vogn
for den mindste Udgift.

Vore Mekanikeres Erfaring og Kundskaber staar altid til Deres
Raadighed, og wvi gnsker, at De skal betragte vor Service Af-
deling som det Sted, hvor der altid findes Hjeelp.«

Med Hgjagtelse
N. N.

En Rytter smttes paa Service Kortet 10 Dage efter Leverings-
dagen. Naar Service Kortet kommer frem igen efter 10 Dages
Forlgb, adviseres Salgeren, der solgte Vognen, at han skal besgge
Kunden og undersgge, hvorledes det gaar med Vognen, og om
muligt faa opgivet nogle Kgberemner. Resultatet af Salgerens
Besgg noteres paa Service Kortet, og en Rytter sattes paa Datoen
30 Dage efter Szlgerens Besgg. (Hvis Kunden besgger Forhand-
leren fgr Udlgbet af de 30 Dage, saa flyttes Rytteren 30 Dage frem,
regnet fra Kundens sidste Besgg).

30 Dage efter Sealgerens eller Kundens Besgg kommer Ser-
vice Kortet frem igen, og et Brev, underskrevet af Service Afde-
lingens Chef, sendes til Kunden, omtrent som fglger:

»De har nu benyttet Deres Vogn i ca. ........ Dage, og vi
er interesseret i at faa at vide, om den svarer til Deres Forvent-
ninger. Hvis vi paa nogen Maade kan vare Dem til Hjeelp, skal
De vide, at vi altid er villige og parate til at yde Dem enhver
Assistance.

Vi henstiller til Dem, at De bringer Deres Vogn ind paa vort
Varksted og lader vor Batteri Mand undersgge Elektrolyten i

Batterief.« Med Hgjagtelse
N. N.
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Rytteren szttes 30 Dage frem efter Brevets Dato eller Kun-
dens sidste Besgg. Service Kortet vil da igen komme frem, og et
Brev eller Postkort, underskrevet af Service Afdelingens Chef,
bgr sendes, som fglger:

»Hvis der er noget, vi kan ggre, for at Deres Vogn kan blive
en Kilde til stgrre Glazde og Forngjelse for Dem, husk saa paa
os. Vi er altid rede til at betjene Dem med Glade.

Er Syren i Deres Batteri blevet undersggt fornylig? Hvis
ikke, saa foreslaar vi, at De kgrer Deres Vogn ind paa vort Veark-
sted og lader os foretage denne Undersggelse.«

Med Hgjagtelse
N. N.

Der seettes nu en Rytter paa Service Kortet, saaledes at dette
viser sig 7 Dage fgr, der er gaaet 3 Maaneder efter Leveringen.

Hvis Kunden ikke har varet i Varkstedet fornylig, bgr et
Brev, omtrent som fglgende, sendes ud, underskrevet af Service
Afdelingens Chef:

»Da De nu har kgrt med Deres Vogn i nasten 3 Maaneder,
foreslaar vi, at De bringer den ind paa vort Vzrksted og lader
vore Mekanikere inspicere den og foretage de ngdvendige Juste-
ringer.

Dette Arbejde vil vi foretage gratis, da det er en Del af vor
Betjening af Kunderne.

Idet vi forsikrer Dem om, at vi gnsker, at De maa faa det
bedste ud af Deres Ford, forbliver vi

med Hgjagtelse«
N. N.

Ejeren betragtes nu som et Emne til Vearkstedet, og Service
Kortet fgres under et sarligt Alfabet, der er inddelt i Maaneder
og Dage — 12 Skillerum benyttes for at betegne de 12 Maaneder.
Kartoteket benyttes nu som Adresseliste, Kartotek over SERVICE
Arbejde, der er udfgrt, og til at vise, hvilke Kunder, det er ngd-
vendigt at sztte sig i Forbindelse med specielt af den Grund, at
de ikke har veeret i Verkstedet af sig selv — hvilket sidste er
Kartotekets vigtigste Opgave.

Alle Reparationsordrer skal hver Dag indfdgres paa Service-
kortene af en bestemt Kontorist, der noterer Arbejdsseddel-Num-
mer, Dato og Belgb. Naar Noteringen er gjort, sacttes en Rytter paa
Service Kortet paa den Dato, hvor Reparationen er blevet noteret,
og Kortet seettes tilbage i Kartoteket under den Maaned (60 eller
90 Dage fremefter), hvor man gnsker igen at komme i Kontakt med

Kunden.
Som meddelt tidligere, er det af Vigtighed, at Service Kontakt
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Systemet fgres paa en regelmassig og systematisk Maade. Gode
Resultater kan ikke opnaas gennem et System, der behandles skg-
deslgst. Naar Talen er om stgrre Forhandlere, saa er den sedvan-
lige Fremgangsmaade den, at Service-Kartotek-Kontoristen treekker
Service Kortene frem paa den Dag, da de gnskes bragt op, og
placerer dem paa Afdelingschefens Bord; denne dikterer da det
Brev, der skal afsendes. Mindre Forhandlere bruger gerne den
Praksis, at de deler Alfabetet i 4 Dele og tager hver Del frem
engang om Ugen. Et Brev bgr skrives til Kunden bl a. indehol-
dende fglgende Linier:

sDet er to Maaneder siden, at Deres Vogn var i vort Veark-
sted. Der er ingen Tvivl om, at Grunden til, at vi ikke har set
Dem, er, at Deres Vogn gaar godt. ;

Muligvis kunde De gnske, at en af vore Mekanikere under-
sdgte Deres Vogn, saa De kan vare sikker paa, at den ogsaa i
Fremtiden vil arbejde tilfredsstillende. En Opringning paa (Telf.
Nr.) vil s=tte os i Arbejde for Dem gjeblikkelig.«

Med Hgjagtelse
N. N.

Hvis man ikke modtager noget Svar, bgr man ringe Kunden
op eller personligt aflegge ham et Besgg. Sidstnaevnte maa fore-
trazkkes.

Service Kortet holdes paa Afdelingschefens Bord, og Kunden
fglges stadig, indtil han kommer ind paa Verkstedet, hvorefter
Kortet settes tilbage i Kartoteket.
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RAPITEL 1.

1 I den Hensigt, at enhver Fordreparatgr skal have fuldsteendigt
Kendskab til, hvorledes hver enkelt Del udtages og indsattes,
beskrives fgrst, Skridt for Skridt, den rette Maade, hvorpaa
Vognen bgr adskilles og samles.

2 Fgrst og fremmest bgr der leegges tilpassede Beskyttelsesstyk-
ker af Larred e. 1. paa Trinbratter, Skerme, Rat og Sader,
hvorved disse gmtaalelige Dele beskyttes mod Beskadigelse samt
mod Olie og Snavs.

3 En ren Kasse anvendes til alle Smaadele, saasom Bolte, Mgtrik-
ker, Skiver etc., saaledes at disse Dele stadig haves bekvemt ved
Haanden, og uden at man risikerer, at de bortkommer.,

4 Ved Udfgrelsen af stgrre Arbejder demonteres straks Kablet
til Startmotoren (Fig. 35-C). Herved hindres Motoren i ved en
Fejltagelse at blive sat igang og skade nogen af dem, som ar-
bejder paa Vognen.

Adskillelse af Vognen.

5 Aftagning af Bagskarme.
(a) Udtag de 2 Bolte, der gaar gennem Trinbret og Skeerm
(Fig. 5-A).
(b) Udtag de 2 Bolte, der forbinder Stankskarm med Skarm-
stiver »Be.
(c) Lgs @jebolten C, og Bagskarmen kan tages af.

Fig. § Fig. 6
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6 Aftagning af Trinbret.
(a) Udtag de 4 Trinbretsbolte (Fig. 6-A).
(b) Udtag de 2 Bolte »B«, der gaar gennem Trinbrat og For-
skeerm,
(c) Udtag de 2 Bolte »C, der gaar gennem Trinbraet med Side-
skaarm, og Trinbreaettet kan fjernes.

7 Aftagning af Forlygter.

(a) Udtag Stikpropperne til Lygterne. Det ggres ved at trykke
ind paa Propperne og dreje disse til venstre (modsat Uhr-
visernes Gang).

(b) Afskru Lygteholdermgtrikken (Se Fig. 7-A).

Fig. 7 Fig. 8

8 Udlgs de fire Hjzlmlaase og tag Hjeelmen af.

9 Udskil Lygteledningerne ved at afskrue Stikkontakten og
lgsne Klemskruerne (Fig. 8-A).

10 Hjzlmens Fodstykker fjmrnes ved at skrue Mgtrikkerne af
Befestigelsesskruerne (se Fig. 9-A) og lgfte Fodstykkerne op.

Fiz, 9
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Fig. 10 Fig, 11

11 Aftagning af Forskerme.
(a) Udtag de 2 Bolte, der gaar gennem Skarm, Kabelkrampe og
Stelramme (Fig. 10-A).
(b) Lgs Mgtrikken paa @jebolten »C« Fig. 11,
(c) Afskru Bolten gennem Skerm og Stelramme og lgft Skeer-
men af,

12 Aftagning af Karosseri.
(a) Skru Mgtrikkerne af de 6 Karosseribolte (3 paa hver Side
af Automobilet, se Fig. 12-A).
Skru de 2 Treeskruer »B« ud, som paa hver Side holder
Sideskarmene til Karosseriet.

Fig. 12

(b) Skru Mgtrikkerne af og udtag de 4 Bolte, der holder For-
brzedtet til Karosseriet (Se Fig. 13-A).

(c) Lgs de 6 Skruer »B« paa Klemstykket og udtag de smaa
Ledningskabler, Aftag Mgtrikken »C« for Induktionskablet
og trek Kabelenden ind i Karosseriet gennem Hullet i For-
bradtet.
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(d)

(e)
(f)

(g)
(h)

Fig. 13
Adskil Regulatorstangen fra Vinkelarmen ved at udtage
Splitten »D«. Trak Regulatorstangen tilbage gennem For-
braedtet.
Fjern Rattet ved at skrue Ratmgtrikken af og trak Rattet
af med en Aftrazkker (Fig. 14).
Udtag den ene af Boltene i Ratstammens Overfald, 1gs den
anden og sving Overfaldet til Side (se Fig. 15-A).
Udtag Maatter og Bundbradder, fjern Reservefzlgen.
Lgft Karosseriet af. Hvis der ikke disponeres over Talje til
Lgftning af Karosseriet, kan det fjernes ved at Igite en
Ende ad Gangen og stikke en Lgftestang af haardt Tre
ind under hver af dem. Fire Mand (to paa hver Side) kan
da 1gfte Karosseriet fra Chassiset (se Fig. 16). Naar Ka-
rosseriet er lgftet af, bgr det helst sazttes paa en flad Trans-
portvogn og stilles paa en Plads, hvor det er af Vejen, og
hvor der ingen Mulighed er for, at det bliver beskadiget.

13 Aftagning af Sideskarme.
Udtag Boltene, der gaar gennem Sideskzrme og Ramme (se

Fig. 17 A).

Fig. 14 Fig. 15




Fig. 17

Fig, 18
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Fig. 19 Fig. 20

14 Aftagning af Keleren.

(a) Aabn Bundhanen og, medens Vandet lgber af, lgs Tippe-
stangen (se Fig. 18-A) ved at hafte den af Karburatorspjeel-
det »B¢ og treek den fremad ud gennem Kglerkappen.

(b) Udtag de to Skruer i Cylinderhovedets Aflgbsflange (se
Fig. 19-A) og de to Skruer »B« i Indlgbsflangen for Kgle-
vandet.

(c) Aftag begge Kglermgtrikkerne »C« og Underlagsskiverne
»D« paa hver Side af Kgleren.

(d) Lgs Kglerbardunens Mgtrik (se Fig. 20-A) og skru Bar-
dunen »B« ud af dens Befastigelse »C« paa Kgleren.

(e) Lgft Kgleren af med Fjedre og Underlagsskiver (se Fig. 21).

(f) Udtag Kglerbardunen ved at skrue Mgtrikken »A«¢ af (se
Fig. 22).

Fig, 21 Fig. 22

15 Aftagning af Kelerskarmen.
(a) Udtag de fire Forskarmsstiverbolte »B« (Fig. 22), Kgler-
skeermen kan da trsekkes over Startsvinget.
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Fig, 23 Fig. 24

16 Aftagning af Ventilator.
(a) Lgs Justeringsskruen »C« (Fig. 22).
(b) Udtag Splitten af Ventilatorarm-Bolten »D«.
(c) Fjern Ventilator og Ventilatorrem (se Fig. 23).

17 Aftagning af Krumtaphusets forreste Rammeleje-
Pande.
Udtag de 2 Skruer »A« (Fig. 24), som holder Panden til Lejet.

18 Fjern Strgmfordeler-Reguleringsstangen ved Udtagning af
de to Splitter »B« (Fig. 24).

19 Afmonter Ledningen ved Relaisskruen »C« (Fig. 24) paa Dy-
namoen.

20 Aftag Strgmfordeleren ved at lgse Fjederskruen »D« og tag
Fordelerhuset ud af dets Szde i forreste Cylinderdaksel.

Fig. 25 Fig. 26
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21 Aftagning af Signalhornet. Lgs Kablet »A« (Fig. 25) og
udtag Cylinderhovedbolten »B«, der holder Hornet til Cylinder-
hovedet.

22 Aftag T=ndkablerne »C« (Fig. 25) ved Tandrdrene.

23 Aftagning af venstre Oliebakke. Lgs de tre Bolte »A«
(Fig. 26), som holder Oliebakken til Krumtaphuset og fjern
Oliebakken.

Fig. 27 Fig. 28

24 Aftagning af hejre Oliebakke. Lgs de to Krumtaphus-
bolte »B« (Fig. 27) og fjern Oliebakken.

25 Aftagning af Karburatorreguleringsstang.
Udtag de to Splitter (Fig. 28-A), hvormed Stangen fastholdes i
hver Ende.

Fig. 20 Fig. 30

26 Aftagning af Karburator-Indstillingsstangen.
Udtag Splitten »B«, 1gft Stangens gaffelformede Ende af Kar-
buratorens Naaleventil og trak Regulatorstangen ud gennem
Forbrzdtet. ; :

27 Aftagning af Tippetraaden.
Lgft Krogen ved »C« af (Fig. 28).
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28 Afspeerring af Benzintilferslen.
Luk Hanen paa Slamsamleren under Benzintanken (Fig. 12-C).

29 Adskillelse af Benzintilferselsrer fra Karburator.
Afskru Pakdaasemgtrikken paa Karburatoren (Fig. 29-A).
(For at forebygge enhver Mulighed for, at Lgftekrogen skulde
slippe, naar Motoren lgftes ud af Rammen, er det sikrest at
aftage Varmluftrgret, dette ggres ved at afskrue Mgtrikken »B«
(Fig. 29) og aftage Klampe og Rgr).

30 Adskillelse af Udstedsreret fra Udstodsforgreningsreret.
Afskru Omlgbsmgtrikken (Fig. 30-A) paa Udstddsrgret.

31 Aftagning af Magnetkablet.
Aftag Magnetkablet ved Magnetkontakten »B« paa Gearkassen
(Fig. 30).

Fig. 31 Fig. 32
32 Udtagning af Krumtaphusarms-Klodserne.
Skru Mgtrikkerne af de to Sidebolte i Krumtaphusarmene (Fig.
31-A). Skyd Klodserne »B« ud bagom Krumtaphusarmene og
tag dem ud af Chassisrammen.
33 Udtagning af Boltene i Krumtaphusarmene.
Fjern Splitterne og afskru Kronemgtrikkerne »C« (Fig. 31).

Fig. 33 Fig. 34
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Fig. 35 ' Fig. 36

34 Adskillelse af Kardanakslen fra Gearakslen.
Udtag de to Bolte i Universalkugleskaalen (Fig. 32-A). Over-
klip Sikringstraaden og udtag Boltene »B«.

35 Udtagning af Styremekanismen.
(a) Aftag Kronemgtrikken paa Styreakslens nederste Ende (Fig.
33-A), 1gs Kuglearmen »B« med en Metal- eller Blyhammer, driv
Armens Kile ud med Hammer og Dorn.
(b) Udtag Bolten paa Stgttelejets Side (Fig. 34-A) og tag Mel-
lemlegskoldsen »B« ud af Stelrammen.
(¢) Udtag de to Bolte »A« med Mgtrikker (Fig. 35).
(d) Udtag de 4 Styrespjleholderbolte »B¢ paa Forbraedtet (Fig.

a5 B
(e) Driv Stiften ud af Armen (Fig. 33-C) og tag Arm og Stgtte-
leje af Styreakslen (Fig. 36-A). P

(f) Udtag hele Styremekanismen gennem Forbradtet.

Fig. 37
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Iig. 39

36 Aftagning af Kablet paa Startmotoren.

Afskru Mgtrikken »C« (Fig. 35) paa Startmotoren og lgft Kab-
let af.

37 Afskru de 2 Metrikker paa Triangel Kugleskaalen
(Fig. 37-A) og -aftag Fjedrene »B« og Overfaldet »C«.

38 Fjern Tandrerene og isxt istedet Traepropper. Herved
risikerer man ikke, at Tandrgrene gdelegges og forhindrer
samtidig Smuds i at komme ned i Cylindrene.

39 Loft Motoren ud ved Hj=zlp af Talje og Motorlgftekroge
(Fig. 38).

40 Aftagning af Induktionsspolekassen.

Skru de 8 Kabelmgtrikker af (Fig. 39-A) samt de 4 Mgtrik-
ker »Be«.

41 Aftagning af Belysningskablet.

Opgaa Kabelskruerne og fjern Kablet fra Klemstykket (Fig.
39-C).

42 Aftagning af Stremfordeler og Kabel
Fjern Fordelerkablet »D« og Belysningskablet »C« (Fig. 39) ved
at lgsne Kabelholderne paa Forbreadtet »Ec.

Fig. 40
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Fig. 41 Fig. 42

43 TUdskillelse af Baglygfekablet.

(a) Lgs Kablet ved Baglygten (Fig. 40-H) og trzk det ud gen-
nem de 5 Kabelbgsninger »Be.

44 TUdtagning af Akkumulatorbatteriet med Batteri-
kabel, Akkumulatorkasse, Batterikurv, Jordforbin-
delse, Kabel og Kabelholdere.

(a) Afskru Mgtrikkerne »A« (Fig. 41) og fjern Dakslet.

(b) Skru Mgtrikkerne paa Kabelskoene (Fig. 42-A) af og fjern
Kablerne. Lgft Akkumulatorbatteriet med Kasse ud.

Fig. 43 ‘ Fig. 44

(c) Afskru de 2 Mgtrikker paa Startkontakten (Fig. 43-A) og
tag Kablerne af.

(d) Trzk Belysningskablet ud af Kabelslangen (Fig. 44-A).
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Fig. 45 ‘ Fig. 46

(e) Trak Batterikablet ud gennem Kabelbgsningen (Fig. 45-A).
Udtag Bolten B« og fjern Bgsningen. Aftag Batterikur-
ven (Fig. 46-A) og Jordledningskontakten »B« ved at ud-
tage Boltene »C«.

Fig. 47

45 Aftagning af Benzinreret.
Lgs Pakdaasemgtrikken (Fig. 47-A) paa Benzintankens Slam-
samler og aftag Benzinrgret.

46 Aftagning af Benzintank.
Udtag de 3 Befastigelsesbolte (Fig. 47-B), som holder Tanken
til Chassisrammen og borttag Tanken.

47 Aftagning af Klemstykket.
Skru de to Traskruer, der holder Klemstykket til Forbredtet.
ud (Fig. 48-A).

48 Aftagning af Forbradtet.
Tag de 4 Mgtrikker af Boltene »B« (Fig. 48) og lgft Forbreed-
tet af.
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Fig. 48

49 Aftagning af Forbradtstiverne.
Fjern de 4 Mgtrikker »C« og udtag Boltene.

50 Aftagning af Kelerpindbolte, Motrikker og Fjedre.
Udtag Splitterne og afskru Kronemgtrikkerne, fjern Fjedrene
»Dg (Fig. 48).

51 Aftagning af Forskarmstiverne.

Afskru de to Skarmstivermgtrikker (Fig. 48-E), tag Boltene ud
og fjern Skarmstiverne.

52 Aftagning af Starterkontakten.

Afskru Mgtrikkerne af de to Befastigelsesbolte (Fig. 49-A).
Udtag disse og fjern Kontakten.

53 Aftagning af Baglygte- og Nummerpladeholder.
"Afskru Mdtrikkerne paa Boltene, som holder Nummerpladehol-
deren til Reservefalgsholderen (Fig. 50-A).

Fig. 49 Fig. 50

54 Aftagning af Vdstedsrer og Lydpotte.

Fjern Bolten, som befeester Lydpotten til Chassisrammen (Fig.
51-A).



16 FORD SERVICE

Fig. 51 Fig. 52

55 Aftagning af Reservefzlgsholderen.

Fjern de 8 Bolte »B« Fig. 51, som holder hver Side af Falg-
holderen til Rammens bageste Tvzrvange.

56 Aftagning af Bremsestangen.
Fjern Splitten og udtag Bolten »A« Fig. 52.

57 Aftagning af Bagakslen.
(a) Skru Navkapslerne og Mgtrikkerne af (Fig. 53-A).
(b) Lgft Bagchassiset ved Hj®lp af Talje og Lgftekroge »B«.

Fig. 53

(c) Trzk Baghjulene af Akslen ved Hjzlp af en Hjulaftraek-
ker. Aftrzekkeren skrues ind paa Navet og laases med en
Klemskrue, hvorefter Hjulet traeekkes af ved at tilspeende
Aftrekkerens Centrumsskrue (Fig, 54-A),
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Fig. 54 Fig. §5

(d) Tag Bremsebaandet af ved at afskrue Bremseboltens Mgtrik
(Fig. 55-A) og skru Bremsebaandsbolten ud. Denne Ope-
ration udfgres ved at lgsne Mgtrikken med een Nggle og
skrue Bolten ud ved Hjzlp af en anden Nggle.

(e) Aftag Fjeder-Stgtte-Mgtrikken »B« i begge Sider og tag
Akslen ud. '

58 Aftagning af Fjedre, Hangebolte og Bagfjeder-
Stetter.
(a) Udtag Hengselboltene (Fig. 56-A) og Hzngebolt-Spande-
stykkerne, »B« Fjeder-Stgtterne og Hzngslerne kan da ud-
tages som vist ved »Cc.

(b) Afskru de 4 Taskebolt-Mgtrikker »D« og aftag Taskeboltene
»E«. Fjern Fjederen fra Bagstykket, bank den eventuelt Igs
med en Metal- eller Blyhammer. Hvis Fjederen sidder fast
indesluttet i Bagstykket, kan den drives ud ved Hjzlp af
en Trekile, som presses ind mellem Fjeder og Bagstykke.

Fig., 56
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M e S

Pig. 57 Fig. 58

59 TUdtagning af Kontrolaksel. !
Udtag de 4 Kontrolaksel-Holder-Bolte og Mgtrikker.

60 Aftagning af Forakselsystemet.
(a) Lgft Forenden af Chassiset. '
(b) Afskru Navkapslerne (Fig. 58-A).
(¢) Udtag Splitten »B«, Kronemgtrikken »C« og Skiven »D«.
(d) Afskru Rullelejet »E« og treek Hjulet af.

(e) Aftag Krumtaphusets forreste Rammeleje og Taskebolt ved
at afskrue Mgtrikkerne og borttage Nummerpladeholder (se
Fig. 59-A) og Taskebolt-Spzndestykke »B«.

61 Fjern hele Forakselsystemet fra Chassisrammen, og Vognen
er hermed helt demonteret.

Fig. 59
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KAPITEL II.

| Samling af Vognen.

Fig, 62 Fig, 63

| 62 Indlegning af Laderunderlag til Forfjeder.

l Anbring Forakselpartiet paa et Par Bukke. Lazg Laderunder-
i laget paa Toppen af Forfjederen. Pas paa, at Hovedet af Fjeder-

samlebolten (Fig. 62-A) kommer lige ud for Hullet »B¢ i Lader-
underlaget.

63 Montering af Forakselsystemet paa Chassisrammen.
Lzg Chassisrammen paa Forakselsystemet og paase, at Hove-
det af Fjedersamlebolten kommer lige i Hullet i Forstykket
(Fig. 63-A).

s
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Fig. 64
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64 Paasetning af forreste Krumtaphus-Rammeleje og
Forfjeder-Taskebolt.
Anbring Rammelejet (Fig. 64-A) paa Forstykket og indskyd
.Taskebolt-Spaendestykket 3B« over Taskeboltens Ender.

_—
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Tig. 65

65 Paas=ztning af Nummerpladeholder.

Fastspeend de to Taskeboltsmgtrikker (Fig. 59-A) og sikrer
dem med Splitter.

66 Paasatning af Forhjulene.
(a) Fyld Navene med Kuglelejefedt.
(b) Skyd Hjulet ind paa Akslen.
(c¢) Paaszt Rullelejet (Fig. 58-E), saa Hjulet lgber frit, men

uden noget merkbart Slgr mellem Lejeskaal og Rulleleje.

(d) Paasat Skiven »D«.
(e) Skru Kronemdtrikken »C« paa og sikrer den med Split.
(f) Fyld Navkapslen »A« med Fedt fgr Paaskruningen.

67 Paas=ztning af Kontrolakslen og Benzinrersklampe.
" Indseet de 4 Kontrolakselholder-Bolte (Fig. 65-A) samt Benzin-
rgrsklampen under Hovedet paa Bolten »B«. Skru Mgtrikkerne
»C¢ til, men lad »B« lgs til Benzinrgret er indlagt.

68 Paas=ztning af Bagfjeder.

Anbring Fjederen i Bagstykket, men paase, at Hovedet af Fje-
dersamlebolten passer i Hullet i Bagstykket (Fig. 66-A).

69 Paasztning af Bagfjedertaskeboltene.
Anbring Fjedertaskeboltene paa Bagstykket. Sgrg for, at Taske-
boltens Styretap »B« (Fig. 66) traeffer Hullet »C« i Bagstykket.

70 Paas=ztning af Bagfjedertaskeboltens Spsendestyk—
ker. (Fig. 67-A).

Szt Spendestykkerne ind paa Plads. Skru Mgtrikkerne paa og

spaend dem godt til Sikrer de 3 Mgtrikker med Splitter og den

fjerde med Ledningen, som holder Baglygtens Kabelbgsning »B«.
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Fig. 66 Fig. 67

71 Paasatning af Bagfjederhangebolt og Bagfjeder-
stotte.
(a) Stik Hangeboltene gennem Fjeder og Fjederstdtte (Fig.
56-C).
{b) Paasat Hzngebolt-Spandestykkerne »B«.
(c) Spznd Mgtrikkerne »A« godt til og sikrer med Splitter.

72 Paamontering af Bagaksel.

(a) Lgft Chassiset med Strop og Talje og leeg Bagakslen paa
Bukke (Fig. 68).

(b) Indset Bagfjederstgtterne »A« i Hullerne »B« i Flangerne
paa begge Bagakselhuse. En Fjederstrazkker eller to Tre-
stykker kan bruges til at lette Indfgringen af Bagfjeder-
stgtterne i Flangehullerne som vist i Fig, 366.

(c) Spzend Mgtrikkerne godt til paa Fjederstgtterne og sikrer
med Splitter.

Fig. 68
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Fig. 69 Fig. 70

73 Indsatning af Bremsebaand.

(a)
(b)
(c)

Anbring Bremsebaandet saaledes paa Akselhusflangen, at
Ekspansionsbolten passer i Aabningen (Fig. 69-A).

Indsaet Bremsebolten »B« gennem Bremsebaandet, spaend
Mgtrikken godt til og sikrer med Split.

Smgr saavel Bolt som Ekspansionshbolten med lidt Fedt.

74 Paasatning af Baghjul.

(2)

(b)
(c)
(d)

Undersgg fgr Paasatningen af Hjulet, at Kilen paa Akslen
(Fig. 70-A) og Filtpakningen »B« i Hjulet er i absolut god
Stand.

Skyd Hjulet ind paa Akslen, men iagttag, at Kilen »Ac¢
paa Akslen treffer Kilesporet »C« i Hjulnavet.

Skru Kronemgtrikken paa Akseltoppen og spand den godt
til samt sikrer den med Split.

Fastspandingen af Baghjulet paa Bagakslen er en Opera-
tion, som kraver sarlig Opmearksomhed. Hvis Aksel-
mgtrikken ikke er spaendt godt fast, vil Hjulnavet stadig
stgde imod Kilen paa Akslen, hvilket til sidst vil resultere
i, at de herved fremkomne Spaaner vil gdelegge saavel
Aksel som Nav. Anvend derfor til Udfgrelsen af denne
Operation en fast Nggle med et 20 til 25” langt Skaft til
Fastspanding af Akselmgtrikken. Den Nggle, der bgr an-
vendes til Automobiler, er optaget paa Reservedelslisterne
som Nummer 5-Z-248, medens den, som bgr bruges til Last-
vogn, er opfgrt under Listenummer 5-Z-591. Ved Paaszt-
ningen af Hjulet, naar dette sker paa Monteringstransport-
keeden i Fabrikken, anvendes en Stang (vist i Fig. 72), som
hindrer. Hjulet i at dreje rundt, idet den gaffelformede

‘-“‘kEnfﬂéi%f‘Stangen er anbragt over Kardanrgret som vist paa
- Fig. 71°B .og med den flade Ende af Stangen hvilende paa

en Hjulege.

-z
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Fig. 711 Fig. 72

75 Paamontering af Bremsebardun og Indstilling af

()

(b)
(c)

Bremserne.

Szt Gaffelstykkerne ind over Kontrolakslens Regulerings-
arm.

Indszt Gaffelstykkeboltene (Fig. 73-A).

Indstil Bremsebardunerne saaledes, at de treekker ens paa
begge Hjulene, og saaledes, at Bremserne vil spznde, naar
Haandbremsestangen staar lodret. Indstillingen sker ved at
dreje det gevindskaarne Gaffelstykke »B« paa Enden af
Bremsebardunen. Almindeligvis kan Bolten let indsattes
i Gaffelstykket, men hvis det volder Vanskelighed, saa lag-
ges Haandbremsestangen frem og Bardunen traekker fremad,
indtil Regulatorarmen gaar ind i Gaffelstykket, hvorefter
Hullet rettes op med en '/,” Dorn. Prgv paa fglgende Maade,
om Bremserne tager ens: Lgft Bagakslen og traek Haand-
bremsestangen saa langt tilbage som muligt. Undersgg om
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£

begge Hjulene er godt laast, hvis ikke saa indstil om igen,
indtil begge Bremser er ens indstillet. Lgs da Bremserne
og undersgg, om de ikke slaber paa paa noget af Hjulene.
(d) Naar Indstillingen er rigtig, inds=ttes Splitter i Gaffelbol-
ten, og Laasemgtrikken »C¢ speendes mod Gaffelstykket.

76 Pa.a.saetﬁing af Navkapslerne.
Skru Navkapslerne paa Navene af de lgftede Hjul

R T

77 Paasatning af Reservefalgsholderen.
Anbring Reservefzxlgsholderen, speend — efter Anbringelsen af
Fjederskiver — de 4 Reservefalgsholderbolte-Mgtrikker til,
som holder hver Side af Bareren til Bagstykket (Fig. 51-B).
Fgr Isetningen af Bolten i den fremadvendende Del af Bere-
rens venstre Side anbringes Spiralfjedren for Baglygtekablet
(Fig. 74-A).

78 Indsatning af Baglygtekablets Fiberbssning.
Anbring Fiberbgsningen ved at bukke Traadkrampen om i Hul-
let paa Reservefalgsholderen (Fig. 75-A).

Fig. 75 Fig. 76

79 Paasatning af Baglygte- og Nummerpladeholder.
Indszt de to Nummerpladeholderbolte igennem Nummerplade-
holder og Reservefmlgsbzrer. Anvend Fjederskiver og speend
Mgtrikkerne godt til (Fig. 76-A).

‘ 80 Paas=ztning af Startkontalkt.
| Anbring Startkontakten paa Sidevangen, skru de to Befastigel-
sesbolte godt til og sikrer dem med Splitter (Fig. 49).

81 Paasmtning af Batterikurv og Jordforbindelse.
(a) Anbring Batterikurven (Fig. 46-A) paa Chassisrammen og
fastspaend de 3 Batterikurvbolte »C« samtidig med, at Jord-
forbindelsen »B« anbringes paa Bolten.

:_——
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Fig, 77 Fig. 78

(b) Sgrg for, at Bolten, der holder Jordforbindelsen til Batteri-
kurven, fgr den skrues i paa det, hvor Jordkontalkten er bol-
tet til Batterikurven, er fuldsteendig ren og al Maling fjer-
net, dette sikrer en god Forbindelse.

(c) Spaend Mgtrikkerne til og sikrer med Splitter.

82 Paamontering af Lyddemper og Tdstedningsrer.
(a) Anbring forreste Lydpotte-Flange med Boltehullet mod
Hullet i Chassisrammen.
(b) Indseet Bolten (Fig. 51-A) gennem Chassisrammen og Lyd-
potte-Flangen.
(¢) Spznd Mgtrikken til og sikrer med Splitter.

83 Paasaxtning af Benzintanken.
Anbring Benzintanken paa dens Plads paa Chassisrammen og

ret Boltehulelrne ind for hinanden, spzend Boltene til og sikrer
Mgtrikkerne med Splitter (Fig. 47-B).

84 Installation af Benzinreret.

(a) Bles Rgret ud med Trykluft.

(b) Undersgg Pakningerne i begge Pakdaasemgtrikker (Fig.
442-A),

(c) Forbind Benzinrgret ved Pakdaasen paa Slamsamleren (Fig.
77-A).

(d) Anbring Benzinrgret i Krampen »B«, spznd Mgtrikken til
og sikrer med Splitter.

85 Paasatning af Forbradtsvinklerne.
Anbring Forbradtsvinklerne, tilspend de 4 Befaestigelsesholte
og sikrer dem med Splitter.
(Grundet paa en Aindring i Konstruktionen bruges nu kun
een Bolt i hvert Hjgrne af Vinklen til at fastspznde denne til
Chassisrammen). ;
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Fig. 79 Fig. 80

86 Paasztning af Forbredtet.
(a) Anbring Forbreedtet imod Forbradtsholderne.
(b) Indszt de fire Forbradtsbolte (Fig. 79-A).
(c¢) Anbring Kabelkramperne »B« paa de to gverste Forbradts- |
bolte. 1
(d) Anbring Fjederskiver og Mgtrikker paa Boltene og spand
Mgtrikkerne godt til.

87 Paasztning af Kabelkramperne.
Indszt Stgttebolten »C« gennem Forbradtet, anbring Kabel-

krampen »D« paa Bolten, spend Mgtrikken til efter at have
sikret med Fjederskive.

88 Paas=xtning af Fordelingstavle paa Forbradtet.
Fastskru Fordelingstavlen med de to Treaskruer (Fig. 48-A).

89 Paasztning af Induktionsrullehus.
(a) Anbring Induktionsrullehuset paa Forbradtet (Fig. 80-A).
(b) Indsat de 4 Bolte »A« (Fig. 81) gennem Induktionsrullehus
og Forbradt.
(c) Anbring Kabelkramperne »B« paa de to gverste Bolte.
(d) Spand Mgtrikkerne til efter at have sikret med Fjeder-
skiver.

90 Anbringelse af Lyskablet i Kabelkrampen paa For-
bradtet.
Anbring Kablet i Kabelkrampen (Fig. 82-A). Trak Baglampe-
kablet »B« (sort) sammen med Batterikablet »C«¢ (gult) og
Motorkontaktkablet »D« gennem Kabelslangen, men lad For-
lygtekablet »E« (sort og grgnt) samt Magnetkablet sF« (rgdt)
blive udenfor Slangen.

i 91 Anbringelse af Batterikurv og Batteri.
Anbring Batteri og Batterikurv i Batterikurvholderen saaledes,

at Batteriet vender den negative Poltap nzrmest Chassisram-
men (Fig. 83-A).

G

3
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Fig. 81 Tig. 82
92 Montering af Batterikablet.

Anbring Batterikabelbgsningen (Fig. 45-A) under Bolten »Bg,

speend Mgtrikken til og sikre med Split.

(a) Trazk Kablet gennem Kabelbgsningen (Fig. 45-A).

(b) Rens omhyggeligt Batteriets Poltappe og indsmgr dem i
Vaseline.

(c) Forbind Kablets Kabelsko med Batteriets positive (1)
Gruppeforbindelsesstykke og Jordledningen til Chassisram-
men med det negative (—) Gruppeforbindelsesstykke.

(d) Spezend Kabelklemskoenes Mgtrikker godt til (Fig. 42-A).

93 Forbindelse af Motorkabel og Batterikabel med Start-
kontalkt.
Forbind Motorkablet med Bolten »A« (Fig. 84) og Batterikab-
let med Bolten »B« paa Startkontakten, spzend Mgtrikkerne godt
til, efter at have sikret med Fjederskiver.
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Fig. 85

M=

94 Paasatning af Batteridakslet.
Anbring Dakslet paa Batterikurven. Tilpas Batterispendestyk- |
kerne og spend Mgtrikkerne godt til (Fig. 41-A).
95 Forbindelse af Baglampekabel med Raglampe.
Trazk Baglampekablet gennem Kabelbgsningerne »B«¢ og for-
bind Kabelskoen »A« til Baglampen (Fig. 40).

96 Anbringelse af Motoren i Chassiset.
Lgft Motoren ved Hjezlp af Talje og Motorlgftekrog og anbring
den paa Plads i Chassiset, men pas paa, at Pedalerne ikke stgder
mod Induktionsrullehuset (Fig 38).

97 Forbindelse af Tniversalkobling med Gearalsel.
Fyld Universalkugleskaalen med Fedt og indfgr Koblingslappen
(Fig. 85-A) 1 Gearakslen »B« ved Hjalp af en Specialtang. Un-
der Udfgrelsen af denne Operation maa en Mand staa foran
Vognen og skyde Motoren bagud, medens Universalledet ind-
fgres i Gearakslen. For let at kunne dreje Koblingsakslen ved
Indfgringen lgftes det ene Baghjul. Efter at Universalledet er
indfgrt i Gearakslen, skrues de to Kugleskaalsskruer igennem
Kugleskaalen ind i Transmissionshuset, men spandes ikke til,
fgr de to Kugleskaalsbolte er inde,

98 Isatning af Krumtaphusarm-Boltene.

Indsat de to Krumtaphusarmbolte igennem Chassisramme og
Krumtaphusarme underfra, spend Mgtrikkerne til og sikre med
Splitter (Fig. 86-A).

99 Inds=tning af Krumtaphusarm-Klodserne.

Anbring Krumtaphusarm-Klodserne i Chasissrammens hule Pro- {
fil og skub dem ind bagved Krumtaphusarmene, ret Hullet i ‘
Klodserne op med Boltehullet i Chasissrammen og i Krumtap-
husarmene (Fig. 86-B).

100 Isztning af Krumtaphusarm-Sidebolte.

Indszt Krumtaphusarm-Sideboltene (Fig. 86-C) udefra igennem
Chassisramme, Klods og Arm. Spand Mgtrikkerne til og laas
med Splitter (Fig. 87-A).

_
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Disse Mgtrikker skal speendes godt til, dog maa der absolut
ikke anvendes Vold ved Tilspendingen, da der herved skabes
en Mulighed for at traekke Krumtaphusarmen saa tat til Chas-
sisrammen, at Motorens Vibrationer overfgres til denne, hvilket
eventuelt kan have det Resultat, at Chassisrammen krystalliseres
og knakker ved Punktet »Be.

101 Forbindelse af Kardan-Aksel og Transmission.
Indszet de to Kugleskaalsbolte (Fig. 32-A), spznd Mgtrikkerne
til og laas med Splitter. Spend de to Kugleskaalsskruer »B« til
og sikre dem begge med en gennemgaaende Staaltraad.

102 Forbindelse af Magnetkablet til Magnetpolskruen.
Anbring Magnetkablet paa Magnetpolskruen (Fig. 30-B) og
speend Klemmgtrikken godt til.

103 Forbindelse af Udstedsreret.

Spaend Udstgdsrgrets Pakdaasemgtrik til (Fig. 30-A).

104 Forbindelse af Trianglen med Krumtaphuset.
(a) Anbring Kugleskaalen paa Krumtaphuset med Fedt.
(b) Anbring Trianglens Kugle i Kugleskaalen (Fig. 88-A).

Fig. 88
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(¢) Paasat Overfaldet »B.
(d) Paaset Spiralfjedrene »C« paa Pindboltene, spand Mgtrik-
kerne »D« til, sikre dem sammen med Staaltraad.

105 Montering af Krumtaphusets forreste Rammeleje.

Anbring Krumtaphusets Rammelejes Overfald og skru Skruerne
gennem Overfaldet fast i efter at have sikret dem med Fjeder-
skiver (Fig. 24-A). Efter at Rammelejet er samlet maa det ngje
undersgges, om Krumtaphusets Forendestykke holdes urokkeligt
fast i Lejet, thi hvis der er noget Slgr paa dette Punkt, er det
ngdvendigt at tilfile Overfaldet paa samme Maade som Plejl-
stangslejerne (Fig. 232).

106 Indsztning af hajre Oliebakke.

Lgs de to Krumtaphusbolte »B« (Fig. 27) og skyd Oliebakken
ind under Boltehovederne.

107 Indsztning af venstre Oliebaklke.

Indsat Bakken paa samme Maade som den hgjre med Undta-
gelse af, at Bakken indsezttes under de tre Krumtaphusbolte »A«
(Fig. 26).

108 Paas®tning af Forskarmsbolte, Kelerfjedre, Pind-
bolte og Kronemsatrikker,

Indset de to Forskeermshbolte underfra gennem Chassisrammen
(Fig. 89-A). Indsz=t Kglerpindboltene »B¢ i den gverste Chas-
sisrammeflange, anbring Kglerfjedrene »C« paa den nederste
Ende af hver Pindbolt. Anbring Kronemgtrikken »D« paa Pind-
bolten og spaend til, indtil en Split kan indszttes gennem Hullet
»E« i Pindholten.

109 Paaswetning af Kelerforskaermen.
Fgr den ind over Startsvinget (Fig. 90-4).
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Fig, 90

110 Paas®tning af Forskarmstiver (hgjre og venstre).

(2) Anbring Forskaermstiverne paa de to Skarmstiverbolte og
skru Mgtrikkerne til med Fingrene.

(b) Indszt Sideboltene »B« (Fig. 90) gennem Chassisramme,
Skzrm og Skearmstiver, som vist paa Fig. 90-C. Efter Iszt-
ningen af Bolten spaxndes Mgtrikkerne paa alle Skaermsti-
verboltene godt til og sikres med Splitter.

111 Benzinrerets Forbindelse med Karburatoren.
Skru Pakdaasemgtrikken paa Enden af Benzinrgret ind over Kar-
buratorens Benzintilfgrselsknz (Fig. 29-A), men undersgg fgrst,
om Pakningen er god.

112 Aabn for Benzintilferslen.
Aabn Hanen paa Slamsamleren under Benzintanken.

113 Paasztning af Varmluftreret.
(2) Indszt Enden af Forgreningsrgret i Varmluftrgret (Fig.
91-A).
(b) Anbring Bgjle og Rgr over Pindbolten »B«.
(c) Anbring Varmluftrgrets underste Ende »C« i Karburatorens
Blandingskammer »D«. Spznd Mgtrikken paa Pindbolten
»Be¢ godt til.

114 Forbindelse af Karburatorreguleringsstangen med
Tilferselsspjeeld.
Stik Karburatorreguelringsstangen gennem Hullet i Ventil-
daekslet (Fig. 92-A), indszt Enden af Reguleringsstangen i Til-
fgrselsspjeeldets Reguleringsarm 3»B« og sikrer Forbindelsen
med en Split i Reguleringsstangen.

115 Paas=ztning af EKarburatorens Indstiller-Gaffel.
Stik Stangen ind gennem Hullet i Forbradtet, inds=t Gaffel-
enden »C« i Naaleventilens Tvarhoved og laas den ved Ind-
seetning af en Split igennem Gaffelen.
3
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Fig. 91 Fig. 92

116 Paas®=tning af Tippestang.
Inds=t den ene Ende af Tippestangen i Armen »D« paa Tippe-
Vingebeslaget og Stangens anden Ende i Spjeldarmen »E« paa
Karburatoren. Sikrer Tippestangens Forbliven paa Plads ved
at ombgje dens Ender med en Tang.

117 Fordelerkablets Installation.
(a) Laeg Kablet i de fire Kabelholdere paa Forbradtet (Fig.
93-A). ;
(b) Anbring Fordelerkablets Kabelsko over Enden af de fire
Induktionspolers Klemskruer »B«.
(¢) St Mgtrikker paa Klemskruerne og spznd dem godt til.

118 Forbindelse af Forlygter og Relais med Ampere-
meterledningsrne.
Forbind Forlygte og Amperemeterledningerne (Fig. 94-C) paa
Fordelingstavlen ved at indsette Forlygtekablernes (sort med
grgnt) Kabelsko paa Klemskruerne »A« og Relaiskablet »D«s
(gult med sort) paa Klemskruen »B«.
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Fig. 95 Fig. 96

119 Paasatning af Stremfordeler.

(a)

(b)

(©)

120
(a)

(b)

(c)

Anbring Strgmfordeleren (Fig. 95-A) i sit Seede paa for-
reste Cylinderdacksel.

Indszt Skruebolten »B« gennem Strgmfordelerfiedren, an-
bring Fjedren henover Strgmfordelerdakslet og skru Bol-
ten i.

Forbind Amperemeterkablet med Relaiset og tag en Fjeder-
skive under Hovedet paa Skruen »C«.

Anbringelse af Styremekanismen.

Indseet Styremekanismen gennem Hullet i Forbradtet og
paaszt Stgttelejet (Fig. 36).

Szt Reguleringsarmen (Fig. 96-A) paa Teandingsregule-
ringsstangen og sikrer dens Stilling ved at drive Regule-
ringsstangstiften »B« igennem saavel Reguleringsarm som
Tendingsreguleringsstang og nit Stiften i begge Ender.

Anbring Stgttelejet paa Chassisrammen. Indszt de to korte
Bolte gennem Stgtteleje og Chassisramme, spand Mgtrik-
kerne godt til og sikre med Splitter (Fig. 97-A).

121 Indsatning af Stetteleje-Mellemlzgsklods.

Anbring Stdtteleje-Mellemlzegsklodsen »B« mellem Lejet og
Chassisramme. Indszt den lange Bolt »C« gennem Chassis-
ramme, Klods og Leje, speend Mgtrikkén godt og sikrer med
Split.
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Fig. 97

122 Karburatorreguleringsstangens Tilkobling til Regu-
leringsarmen.

Indszt Enden af Karburatorreguleringsstangen gennem Hullet
i Reguleringsarmen (Fig. 98-A) og laas ved at indsaette en Split
i Reguleringsstangen.

123 Inds®tning af Kuglestyrearmskilen.
Indsa=t Kilen »B¢ (Fig. 98) i Kilegangen og pas den godt til
med en lille Hammer. Det er meget vigtigt, at Kilen slutter
teet 1 Kilegangen.

Fig. 98 Fig. 99

124 Paasztning af Styrekuglearm.
Anbring Styrekuglearmen (Fig. 33-B) paa Enden af Styre-
akslen, sgrg for, at Kilen treeffer Kilegangen i Armen. Driv
Styrekuglearmen paa Akslen med en Bly- eller Kobberhammer.
Paaset Laasemgtrikken og sikrer den med en Split (Fig. 33-A).
125 Paasetning af Styresejleholderen paa Forbradtet.
(a) Indset de fire Styresgjleholderbolte igennem Flange og
Forbradt, sikre Mgtrikkerne med Fjederskiver og speend -
dem godt til (Fig. 99-A).
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(b) Trazk Signalhornskablerne »B« gennem Hullet i Forbradtet
og sat det korteste Kabels Kabelsko under Hovedet paa
Skruen »C« paa Fordelingstavlen.

126 Pﬁ.asaetning- af Stromfordeler-Reguleringsstangen.

Indszt Reguleringsstangen henholdsvis igennem Regulerings-
armen paa Styretgjet og Strgmfordeleren, og luk med en Split i
hver Ende (Fig. 24-B). Kontroller samtidig, at Indsztningen
af Fordeleren er rigtig, thi fejlagtigt reguleret Tznding resul-
terer i brendte Ventiler, Bankning i Motoren og maaske Skade
paa Materialer. Indstil Fordstrgmfordeleren paa den eneste rig-
tige Maade, nemlig med en Afstand paa 2'/,” (engl.) eller 63 m/m
mellem Fordelerfjedrens Centrum og Reguleringsstangens, naar
Tneedingsreguleringsarmen staar helt oppe paa Segmentet under
Rattet (paa laveste Tending). Indstillingen sker ved at bukke
Reguleringsarmen (Fig. 100-A). Brugen af en Lwzre »B« letter
Udfgrelsen af Indstillingen,

127 Paas®tning af Ventilator og Ventilatorrem.

(a) Skru Justeringsskruen ud (Fig. 101-A), saaledes at Dret »B«
paa Ventilatorlejet ikke kommer i Vejen.

(b) Szt Ventilatorremmen paa Krumtapakslens Remskive.
(c) Indsxt Ventilatorlejebolten »C« gennem Ventilatorlejet og
anbring Ventilatorremmen paa Ventilatorermskiven.

(d) Skru Ventilator-Lejebolten ind i Cylinderblokken og isat
Split gennem Enden af Bolten.

(e) Spznd Ventilatorremmen ved Hjwlp af Reguleringsskruen,
sikrer med en Laasemgtrik. Den rigtige Stramning kontrol-
leres ved at hange et 2,5 kg Lod paa Enden af en af Ven-
tilatorvingerne, hvad der skal veere i Stand til at faa Rem-
men til at glide paa Remskiven.

(f) Remsmgrelse eller Olie bgr ikke bruges paa Ventilatorrem-
men.

Fig. 100 Fig. 101
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Fig. 102

128 Paas=tning af Keler og Signalhorn.

(a) Seet Fjedrene op paa Kglerpindboltene (Fig. 102-A) og de
underste Kglerpindbolt-Kravebgsninger »B«.

(b) Szt Kgleren over Pindholtene (Fig. 103-A) paa Kravebgds-
ningerne »B«. |

{c) Szt de gverste Kravebgsninger (Fig. 104-A) paa Kglerpind-
boltene og spznd Kronemgtrikkerne til samt sikre med
Splitter gennem Pindboltene. ‘

(d) Forbind Kgleren og Cylindertopstykket ved at indsztte
Flangepakningen »C« mellem Forbindelsesstykket og Cylin-
dertopstykket og skru de to Skruer »D«, som holder For-
bindelsesstykket til Cylindertopstykket.

(e) Forbind Kgleren med Cylinderblokken ved Flangepaknin-
gen »E« og Skruen »F«. 1

(f) Anbring Hornet paa Cylinderblokken og fastskru Daksel-
bolten »G« og derefter den tilbageblevne Skrue »H«.
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Fig. 105

(g) Paaszt Kglerstiveren ved at fgre den ind gennem Forbrad-
tet (Fig. 105-A) og paaszt en Fjederskive og Mgtrikken »B¢
paa Enden af Stiveren.

(h) Skru den gevindskaarne Ende »C« af Kglerstiveren ind i
Stgttelejet »D« og skru Mgtrikken »B« til, men ikke for
stramt, fgr Hj=lmen paaseettes.

129 Paas=ztning af Tippestangen.

Indszt Enden af Tippestangen (Fig. 18-A) gennem Kglerkap-

pen og forbind den med Spjzldarmen »B« paa Karburatoren ved

at ombgje Enden af Traaden.
130 Iszetning af Taendrerene.

Fjern Beskyttelsespropperne (se Paragraf 38) og skru Tend-

rgrene i. Paasaet Kablerne mellem Induktmnsspolerne (Fig.

106-A) og Tendrgrene »Be.

Fig. 106

131 Paasztning af Trinbradder og Trinbradtskarme.
(a) Anbring Sideskarmen paa Chassisrammen. Szt Fjederski-
ver paa Boltene og spaznd dem godt.til (Fig. 17-A).
(b) Anbring Trinbradtsklodserne (Fig. 107-A) paa Trinbradts-
stiverne
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Big. 107

(¢) Anbring Trinbradtet paa Trinbradtsklodserne og indszt de
4 Bolte »B« gennem Trinbraedt, Trekklodser og Stivere.
Szt Fjederskiver paa Enden af Boltene og spand Mgtrik-
kerne til.

(c) Indsazt de 2 Bolte (Fig. 6-C) gennem Trinbredt og Side-
skeerm, paaszt Fjederskiver og spend Mgtrikkerne godt til.

Fig. 108 Fig. 109

132 Paasetning af Forskarme.

(a) Indszt Skeermstiveren (Fig. 108-A) gennem Skermgjebol-
ten »Be.

(b) Indszt Bolten (Fig. 11-B), der gaar gennem Chaissisramme
og Skarmholder, st Mgtrikken lgst paa Enden af Bolten,
men spend den ikke til, fgr alle Boltene er sat i.

{(c) Indszt de 2 Bolte gennem Ramme og Skarm samt szt
Kabelkramperne paa Boltene (Fig. 109-A). Paaset Mgtrik-
kerne »B« lgst.
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Fig, 110

(d) Anbring de to Underlagsskiver mellem Skeerm og Trinbradt
(Fig. 110-A). Paa Vogne fabrikerede efter August 1924 er
det ikke ngdvendigt at anbringe Underlagsskiver mellem
Skarm og Trinbradt, da der blev foretaget en Xndring i
Konstruktionen.

(e) Indszt de to Befastigelsesbolte gennem Trinbraedt, Under-
lagsskiver og Skarm. Anbring Fjederskiver paa Boltene og
spaend Mgtrikkerne fast til.

(f) Spand Mgtrikken paa Bolten gennem Skarm og Chassis-
ramme og sikre med en Split.

(g) Speend Skeermgjebolten til .

133 Montéring' af Szedestykkerne.

(a) Skyd Forlygtekabelbgsningen (Fig. 111-A) ind paa For-
lygtekablerne »B«.

Fig. 111
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Fig. 112

La=g Szdestykket paa Chassisrammen og traek Forlygtekab-
let gennem Hullet i Szdestykket. Anbring Forlygtekabel-
bgsningen i Hullet i Szedestykket (Fig. 112-A). Denne Bgs-
ning heskytter Kabelisolationen imod at blive gnavet igen-
nem.

Indsat de to Bolte »B« gennem Szdestykke og Chassisramme,
anbring Fjederskiver paa Boltene og spaend Mgtrikkerne til.

Paasztning af Forlygter.

Indszt Forlygteholderne igennem Skeermstiverne, spaend
Mgtrikkerne til (Fig. 7-A) paa Enden af Lygteholderne og
sikrer med Splitter.

Trek Kontakthylsteret paa Lyskablet (Fig. 113-A). Indsat
Forlygtekablerne »B« i Forlygtekontakten »C«. Skru de to
Skruer »D« til for at holde Traadene paa Plads.

Skru Kontakthylsteret paa Kontaktproppen.

Indsat Kontaktproppen i Forlygten og drej hgjre om rundt.

Fig. 113 Fig. 114
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135 Paasatning af Karosseri paa Chassis.
(a) Lgft Karosseriet op paa Chassiset enten med Talje eller som
vist paa Fig. 16.

(b) Indleeg Filt mellem Karosseri og Forbraedt (Fig. 114-A),
(c) Szt de 6 Chassisholte igennem Karosseri og Karosseristgtter
(Fig. 12-A), forsyn dem med Fjederskiver og Mgtrikker.

(d) Set de 2 Skruer gennem Sideskrame og Karosseri (Fig.
12-B).

(e) Indset de fire Bolte gennem Forbreedt og Karosseri, szt
Fjederskiver paa og spand Mgtrikkerne til (Fig. 13-A).

(f) Leag Gulvbreadder og Maatter ind.

136 Paasetning af Tippestangen.

Stik Stangen ind gennem Forbreaedtet, forbind den til Tippe-
vingebeslaget med en Split (Fig. 13-D).

137 Forbinding af Stremafbryderkablerne.
Trek Strgmafbryderkablerne gennem Hullet i Forbradtet (Fig.
115-A). Anbring de 2 Forlygtekabler »B«, Baglygtekablet »Cx,
Batterikablet »D«, Magnetkablet »E« og Amperemeterkablet »F«

paa hver sin Skrue paa Fordelingstavlen og skru fast. Forbind
Teandkablet med Induktionsspolen »Ge.

Fig, 115

138 Paasztning af Kabel paa Signalhorn.
Anbring Signalhornskablets Kabelsko paa Signalhornets Klem-
skrue og sp=nd Mgtrikken til (Fig. 25-A).

139 Paas=ztning af Kabel paa Startmotor.

Anbring Kablet paa Startmotorens Klemskrue og spand Mgtrik-
ken til. Sikrer med Fjederskive (Fig. 35-C).

140 Fastspaending af Overfaldet for Styressjle.
(Fig. 15-A). Skru de 2 Skruer, der holder Overfaldet til Styre-
s¢jleholderen, fast.
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Fig. 116 Fig. 117

141 Paas®tning af Rattet.
(a) Indsat Kilen i Styredrevets Kilegang (Fig. 116-A). Sgrg
for, at Kilen passer godt i Kilegangen.
(b) Anbring Rattet med Kilegangen »B« mod Kilen.
(c) Driv Rattet paa Styredrevet med en Dorn som vist paa
Fig. 117. -
(d) Spxnd Ratmgtrikken.

142 Paasatning af Bagskarmene.

(a) Indszt Skermholderen (Fig. 118-A) gennem (jet paa Bol-
ten »B«.

(b) Indsxt de to Bolte, der gaar gennem Sideskzrme og Bag-
skaerm (Fig. 5-B). Anbring Fjederskiver paa Boltene og
spend Mgtrikkerne til.

(¢) Indset de to Bolte, der gaar gennem Skeerm og Trinbraedt
(Fig. 5-A). Sikrer med Fjederskiver.

(d) Spand Mgtrikken paa @jebolten (Fig. 5-C) haardt til.
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143 Paasaztning af Reservefzlg.

Szt Reservefzlgen paa Reservefalgholderen ved at skrue Klampe
og Mgtrik fast.

144 Fyld Olie i Krumtaphuset og Benzin i Benzintanken.

145 Paasatning af Hjelmen.
Szt Hj=lmen paa og paase, at den passer godt mod saavel Tor-
pedo som Kgler. Regulering af Kglerstiverens Lengde sker ved
at skrue denne ind eller ud, hvorefter Kglerstivermgtrikken
spendes til Torpedoen. Luk Kglerens Bundhane og fyld Kgle-
ren med rent Vand. Vognen er nu feerdigmonteret.

Indstilling af Foraksel og Hjul.

Fig. 119

146 Forakslens Haldning skal nu kontrolleres ligesom Forhju-
lenes Indstilling,.

147 Forakslen skal have en Haldning bagud paa 5Y.,°. For at
kontrollere Haldningen anbringes Vognen paa et vandret Gulv.
En Vinkel anbringes med det ene Ben. paa Gulvet og det andet
hvilende mod Forakslens underste Spindelbgsning (Fig. 119-A).

148 Maal Afstanden mellem Vinklen B« og den gverste Spindel-
bgsning »C«. Afstanden mellem disse Punkter maa ikke vere
mindre end Y/’ og ikke stgrre end °/,,”. Hvis Afstanden er stgrre
eller mindre end disse Maal, kan Akslen indstilles ved forsigtigt
at vrides med et specielt Aksel-Rettejern. Rettejernet anbringes
paa Undersiden af Akslen over Enderne af Fjederholderen.
Akslen maa ikke varmes, men rettes koldt.
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Fig. 120

149 Forhjulenes Heeldning og Sporing undersgges. Sporingen
er Forhjulenes Spidsning fremefter maalt paa en horisontal
Linie gennem Centrummet af Navene. Haldningen er Skraa-
stillingen udad foroven paa Hjulene.

150 Forhjulenes Sporing bgr maale %/, til Y/,”, medens Haldnin-
gen maa vare ca. 3",

151 Sporingen maales ved at man trazkker en horisontal Linie
fra Navets Centrum til Hjulfxlgens For- og Bagende paa begge
Hjulene (se »A« og »B« Fig. 120) og maaler Afstanden mellem
Faxlgene paa disse Punkter. Der maa vare en Forskel af ¥/ "
til ¥/, mellem disse 2 Maal. Hvis Sporingen er stgrre eller min-
dre end angivet, kan dette justeres ved at opgaa Spindel-For-
bindelsesstangens Kugleboltmgtrik (se »A« Fig. 121) og udtage
Kuglen fra Forbindelsesstangen. Mgtriken »B« og Bolten »C«
til Spindel-Forbindelsesstangen Ilgsnes. Spindel-Forbindelses-
stangens Gaffel »D« drejes derefter, indtil man har opnaaet den
rette Justering. Forbindelsesstangens Bolt paasaettes derefter,
Mgtriken paasattes og forsynes med Split. Kuglebolten fgres
gennem Gaflen, og Mgtriken paaszettes og forsynes med Split.

Fig. 121
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| 2

Fig. 122

152 Forhjulenes Styrt kan ikke reguleres, thi Spindelstykkerne
er smedede i Vinkel. Den eneste Mulighed for Forandring af
Styrtningen vil veere en bukket Aksel eller Spindel eller staerkt
udslidte Spindelbgsninger.

153 Hjulenes Styrtning kontrolleres ved at maale Afstanden
mellem Hjulfalgenes Over- og Underkant (Fig. 122: C og D).
Forskellen paa de to Maal (C og D) skal vere cirka 3” (75 mm),
med andre Ord, den skal veere ca. 1Y,” paa hvert Hjul

154 Brugen af et sHjulkontrolmaaleapparatz (Fig. 123) vil lette
Kontrollen af »Spidsningen« og af »Styrtningen< meget bety-
deligt, men det er ikke alene tidsbesparende, det giver ogsaa ngj-
agtigere Kontrol end det ellers er muligt at opnaa ved alminde-
lige Midler.

Fig. 123
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Forlygternes Indstilling og Braendpunktindstillingen.

Fin, 124 Fig. 125

155 Forlygterne skal kontrolleres med Hensyn til Haldning og
Brazndpunkt (Focus). Dette ggres med den tomme Vogn staa-
ende paa et plant Gulv med Front mod en hvid Vag i en Af-
stand af 25 Fod fra Forlygterne. Vaggen maa vere merket af
med sorte Linier, som vist i Fig. 124 og 125, og maa vare saa
mgrk som mulig, saa Lyspletten fra Lygterne tydeligt kan ses.

Braendpunktindstilling.

156 Drej fgrst Kontakten paa fuldt Lys, og indstil da fgrst den
ene Lampe og saa den anden ved at stille paa Skruen paa Bag-
siden af Lampen (se Fig. 126). Indstil Lampen saaledes, at Lys-
pletten bliver en lang, vandret Oval med skarp og tydelig Over-
kant. Naar Lamperne er breendpunktindstillede med det starke
Lys, er de det ogsaa med det svage.

Fig. 126 Fig. 127
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Indstilling af Forlygternes Heldning.

7 ; 1]
' : 2 Bﬁ MAALENE | ENG. TOMMER

Fig. 128

157 Forlygternes Hzldning reguleres ved at bukke Lygtehol-
derne (Fig. 127) som fglger:

(a) Overkanten af Lyspletten paa Veeggen 25 Fod fremme bliver
32" over Gulvet (Fig. 128). Naar dette er Tilfzeldet med
tom Vogn, vil Forlygternes Indstilling ogsaa veere rigtig med
fuldt lastet Vogn.

(b) Afstanden mellem Midten af de to Lyspletter skal veere 28",

158 Med Vognen med Front mod en hvid Vag 25 Fod foran
Forlygterne kan disses rigtige Haldning konstateres ved Hjalp
af en vandret Linie trukket paa Vaggen 32" over Gulvfladen,
hvorpaa Vognen staar, og to lodrette Linier med 28” Mellem-
rum, d. v. s. hver lodret Linie 14" fra Vognens Midterlinie. Vog-
nens rigtige Stilling i Forhold til Merkerne paa Veggen kon-
trolleres ved Hj=lp af Hjulsporsklodser for den ene Side af
Vognen, som vist paa Fig. 128. Hvis det er upraktisk at anbringe
disse Hjulsporsklodser paa Gulvet, kan Marker tegnede paa
Gulvet ggre samme Nytte.

4
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KAPITEL III

Vigtigere Reparationer.

159 I dette Kapitel beskrives den rigtige Fremgangsmaade ved
Eftersyn af Vognens forskellige Dele samt de vigtigste Repa-
rationsmetoder.

160 Anvend aldrig Vold ved Afmontering. Brugen af en Aftrak-
ker, blégd Hammer eller Dgrslag vil forenkle Arbejdet og for-
hindre @deleggelse af Delene.

161 Det betaler sig at indsztte ny Pakninger, hvis de gamle ikke
er i absolut god Stand. Efterse hver Pakning og paase ligeledes,
at de Flader, hvorimellem de lagges, er rene og i god Stand.

162 Rens alle Dele omhyggeligt, fgr de samles. Smgr alle be-
vaegende Dele paa Slidfladerne, saasom Lejer, Bgsninger, Aks-
ler, Cylindre etc. Spand alle Bolte, Mgtrikker og Skruer godt
til og forvis Dem om, at de er sikrede med Fjederskiver eller
Splitter, eftersom det er foreskrevet.

Fuldsteendig Overhaling af Motor

og Gearkasse
(Udtagning af Motoren).

163 Tap Vandet af Kgleren,

164 Luk for Benzinen ved Hanen paa Slamsamleren under Ben-
zintanken (Fig. 12-C).

165 Overklip Sikringstraaden og udtag de to Bolte af Universal-
kugleskaalen (Fig. 32-B).

166 Afskru de 2 Mgttrikker paa Triangelkugleskaalen (Fig.
37-A) og aftag Fjedrene 3B« og Overfaldet »Cc.

167 Skru Mgtrikkerne af de 4 Befeestigelsesskruer for Hjzlmens
Fodstykker (Fig. 9-A).

168 Lgft Hjzlmen af.

169 Lgs Tippestangen (se Fig. 18-A) ved at haefte den af Kar-
buratorspjeldet »B« og trzzk den fremad ud gennem Kgler-
kappen.

170 Lgft Tippetraadens Kroge af (Fig. 28-C).

171 Adskil Karburator-Indstillingsstangen fra Karburatoren
(Fig. 28-B).

172 Aftag Karburatorreguleringsstangen ved begge Ender (Fig.
28-A).

173 Skil Benzintilfgrselsrgret fra Karburatoren (Fig. 29-A).

174 Udtag de 4 Skruer i Cylinderhovedets Aflgbsflange og Ud-
lgbsflange (Fig. 19-A og B).
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175 Lgs Kglerbardunens Mgtrik og skru Bardunen ud af dens
Befeastigelse paa Kgleren. Aftag begge Kglermgtrikkerne og
Underlagsskiverne samt 1gft Kgleren af (Fig. 20 og 21).

176 Skil Signalhornets Kabel fra Hornet og Koblingspladen og
udtag Cylinderhovedbolten, som holder Hornet til Cylinderho-
vedet (Fig. 25).

177 Skil Kablet fra Startmotoren (Fig. 35-C).

178 Skil Tendkablerne fra Teandrgrene, skru disse ud og ind-
skru i Stedet Rgrproppen.

179 Aftag Kglerskeermen ved at udtage Forskarmsstiverboltene
(Fig 22-B) og trakke Kglerskeermen over Startsvinget.

180 Aftag Ventilator og Ventilatorrem ved at udtage Ventila-
torarm-Bolten (Fig. 22-D).

181 Skru de to Skruer paa forreste Rammelejepande ud (Fig.
24-A).

182 Skil Strgmfordeler-Reguleringsstangen fra Strgmfordeleren
(Fig. 24-B).

183 Lgs Fordelerfjederskruen og aftag Strgmfordeleren med
Kabler (Fig. 24-D).

184 Skil Kablet fra Relaisset (Fig. 24-C).

185 Skil Kablerne fra Forlygterne ved at udtage Kontaktprop-
perne.

186 Lgft Fodstykkerne for Hjelmen af og leg dem tilside.

187 Udtag de fire Bolte og Satskruen, der holder Oliebakkerne
og udtag disse (Fig. 26 og 27).

188 Aftag Kronemgtrikken paa Styreakslens nederste Ende og
driv Kuglearmen af (Fig. 33-A og B).

189 Skru Mgtrikkerne af og aftag Stgttelejet (Fig. 34—35).
190 Udtag de fire Styresgjleholderbolte (Fig. 35-B).

191 Udtag den ene af Boltene i Ratstammens Overfald, 1gs den
anden og sving Overfaldet til Side (Fig. 15).

192 Trak Styresgjlen tilbage gennem Forbradtet.
1983 Udtag Maatter og Bundbradder. '

194 Skil Udstgdsrgret fra Forgreningsrgret ved at afskrue Om-
Igbermgtrikken paa Udstgdsrgret (Fig. 30-A).

185 Aftag Magnetkablet ved Magnetkontakten (Fig. 30-B).
196 Udtag de to Bolte i Universalledskugleskaalen (Fig. 32-A).
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Fig. 129

197 Skru Mgtrikkerne af de to Sidebolte i Krumtaphusarmene
og skyd Klodserne ud (Fig. 31-A og B).

198 Udtag de to andre Bolte (Fig. 31-C) i Krumtaphusarmene.

199 Lgft Motoren ud ved Hj=lp af Talje og Motorlgftekroge
(Fig. 38) og anbring den paa Motorstativet til Demontering.

Adskillelse af Motoren.

200 Aftag de fire Bgjler, som holder Indsugnings- og Udstgds-
rgrene (Fig. 129-A) og fjern Udstgdsrgret »B« samt Indsug-
ningsrgret »C« med Karburatoren »Dx«.

201 Udtag de fire Indsugnings- og Udstgdsrgrpindbolte (Fig.
130-4).

Fig, 130
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Fig. 131 Fig. 132

202 Skru de to Skruer »A« (Fig. 131) og Fordelerskruen »B«
ud, fjern derefter Dynamo og Dynamopakning.

203 Aftag Gearkassedakslet (Fig. 299-B) og lgs Transmissions-
baandene ved at lgsne Lavtgearets Laasemgtrik (Fig. 132-A), Ju-
steringsskruen »B« og Justeringsmgtrikkerne »Ce.

204 Aftag Krumtaphus og Gearkasse ved at udtage alle Bolte og
Skruer, som holder Krumtaphuset til Cylinderblok og Gearkasse
(Fig. 133), Krumtapaksel og Transmissionssystem ligger nu frit
(Fig. 134), og Transmissionsbaand og Kugleskaal kan aftages.

Fig. 133

205 Fraskil Transmissionssystemet fra Krumtapakslen ved at
overklippe Laasetraaden (Fig. 135-A) og skrue de fire Sving-
hjulsseetskruer »B« ud.

206 Udtag Oliergret (Fig. 136-A) samt Magnetsystemet »Bg,
overklip Laasetraaden og udtag de fire Skruer »Cx«.




54

FORD SERVICE

Fig. 134

207 Aftag Ventildzkslet, Topstykket og Ventilerne som beskre-

vet i Par. 363 til 369. Aftag de otte Plejlstangsholtmgtrikker og
fjern Plejlstangspanderne (se Fig. 229-A). Tag derpaa Stemp-
lerne ovenud af Blokken (Fig. 238). Aftag Ventilatorremskiven
som beskrevet i Par, 458-C. Aftag Strgmfordeleren og forreste
Cylinderdaksel som beskrevet i Par. 454 og 455. Borttag Dy-
namostgtten ved at skrue de to Skruer ud, der holder den til
Blokken. Udtag de to Skruer paa Knastakseldekslet (Fig.280-A.)
Mezrk Ventilerne med en Kgrner, inden de tages ud. Den for-
reste Ventil med 1 Marke, den anden med 2 o. s. v. til og med 7,
den ottende Ventil behgver nemlig ikke at markes. Ventilerne
skal ligge an paa Saderne, naar de merkes, for ikke at slaas
skave (Fig. 137).

Fiz. 135 Fig. 136

_——J
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TFiz. 137
208 Udtag Ventilfjedrene og Ventilfjederssederne ved at sam-
mentrykke Fjedrene (Fig, 138-A).

Fig. 138
209 Driv Knastakslen ud af Cylinderblokken med en Hammer
og en Messingdorn (Fig. 139-A). Forvis Dem inden Udfgrelsen

T

Fig. 129
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Fig. 140

af denne Operation ngje om, at Ventillgfternes Tallerken hvi-
ler paa Cylinderblokken og ikke hindrer Uddrivningen af
Akslen.

210 Fjern Krumtappanderne med tilhgrende Mellemleg ved at
udtage de seks Krumtappandebolte (Fig. 140-A).

211 Lgft Krumtapakslen »B« og Ventillgfterne »C¢ ud.

Eftersyn af Cylinderblok, Ventiler og Ventillaftere.

212 Renggr og efterse omhyggeligt hver Del, inden Samlingen
finder Sted.

213 Undersgg om Cylindrene (Fig. 141-A) er ovale, koniske el-
ler revne. Undersgg om saavel Ventiler og Ventillgftere som
deres Bgsninger »B« og »C« er slidte. Se efter, om Ventilsz-
derne »D¢ i Cylinderblokken er ujzvne eller slidte. Undersgdg
om Gevindene i Skruehullerne er hele, om Foringen i Lejet »E«
i Cylinderblokken beerer daarligt, er lgst eller revnet.

Fig. 141 Fig. 142

_—-_— 
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Fig. 143 Fig. 144

214 Cylindrene undersgges med et Cylindermaaleapparat med
Urskive inddelt i 1000-Dele Tommer. Maaleapparatet fgres op
og ned (som vist i Fig. 142) i Cylinderens hele Lzngde og paa
forskellige Steder. Viserens Udslag paa Maaleuret angiver da,
hvormeget Cylinderen er oval eller konisk. Rivninger i Cylin-
deren kan maales ved omhyggelig Undersggelse.

215 Hvis Cylinderen er mere
end 2!/, Tusindedel konisk eller
oval, eller hvis den er let revet,
kan Cylinderen repareres ved
Slibning. Slibningen kan fore-
tages med Slibeapparat drevet
af en elektrisk Boremaskine. En
Universalaksel kan bruges ved
Slibningen, saa at selv fjer-
de Cylinder kan slibes paa sin
Plads i Vognen (Fig. 143 og
144). Naar en Cylinder slibes i
Vognen, lagges en Klud under
Cylinderen for at forhindre
Slibestgvet i at komme ned i
Krumtaphuset. Slibeapparatet
indfgres i Cylinderen og bevee-
ges op og ned til Cylinderveeg-
gen er fuldstendig glat. Hvis
Cylinderen er steerkt revet, er
det ngdvendigt at udbore Cylin-
deren med et Specialudborings-
apparat. Fig. 145 viser Appara-
tet monteret paa en Sgjlebore-
maskine.

216 Da der er flere forskellige
Slibeapparater og Cylinder-
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Fig. 146 Fig. 147

boreapparater paa Markedet, er det ngdvendigt at fglge de til
Apparaterne hgrende Brugsanvisninger meget ngje.

9217 Ventilerne skal kasseres, hvis de er skeave eller revne, eller
hvis der er mere end 8 Tusindedel Tomme Slgr mellem Ventil-
spindel og Styr.

218 Ventillgfterne kasseres, hvis der er mere end 6 Tusindedel
Tomme Slgr mellem Ventillgfteren og Ventillgfterstyret, eller
hvis Ventillgfternes Ender er sterkt slidte.

219 Prgv Ventilforingen med en ny Ventil. Hvis Spindelen slg-
rer mere end 8 Tusindedel Tomme i Foringen, saa oprgmimes
Hullet i Ventilforingen med en 21/64” Rival, og Overstgrrelses-
ventiler indszettes (Reservedel 3052-B).

220 Ventillgfterbgsningen prgves paa samme Maade ved Indsat-
ning af en ny Ventillgfter. Hvis der er mere end 6 Tusindedel
Tomme Slgr mellem Ventillgfter og Bgsninger, oprgmmes med
en 29/64” Rival, og Overstgrrelseslgfterne indseettes (Reservedel
3058-B).

291 Hvis Ventilszderne i Cylinderblokken er ridsede, fjernes
Ridserne med en Vetilszdefraeser, der indsattes i Ventilsadet
som vist i Fig. 146. Er Ventilforingen i Forvejen udfreset, an-
vendes en Ventilfraeser med Overstgrrelsesstyr. Ventilerne sli-
bes da som beskrevet i Par. 369, og alt Slibepulver fjernes om-
hyggeligt.

2992 Skruehuller, i hvilke Gevindet er beskadiget, bores op og
proppes. For at forhindre den Mulighed, at Propperne arbejder
sig lgse, bores et /" Hul i Kanten af Propperne, og Cylinder-
blokken og en lille Staalpind /" » '/,” drives fast heri. I Prop-
perne bores derefter nye Huller, der forsynes med Gevind af
Standardstgrrelse.
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Stebning af nye Lejer i Cylinderblokken.

Fig. 148 Fig. 149

223 Hvis Metalforingerne i Cylinderblokken er gaaet lgse eller

steerkt slidte, stgbes nye, og Krumtapakslen indlghes.

224 Ved Istgbning af nyt Lejemetal og Indlgbning af Krum-

tapakslen er den fgrste Operation, der bgr udfgres, at fjerne
alt det gamle Lejemetal. Dette ggres ved fgrst at udmejsle en
Strimmel af Lejemetallet i Bunden af Lejet (Fig. 147-A) og
derefter ved Hjz=lp af en Mejsel udvendig uddrive de to Halv-
dele (Fig. 147-B). Hvis noget af Lejemetallet bliver siddende i
Ankerhullerne (Fig. 148-A), efter at den gamle Metalforing er
fjernet, bores dette ud.

225 Hele Resultatet af Istgbningen af det ny Lejemetal beror

for Stgrstedelen paa naste Operation, nemlig at sikre en tgr
Lejeskaal, thi er der Vand eller Olie derpaa — selv i de mindste
Kvantiteter — vil der blive Blarer og Huller i Lejemetallet.

226 Lejemetallet anbringes i en Gryde og smeltes. Metallets

Temperatur er meget vigtigt. Godt Stgbegods kan kun opnaas
ved Temperaturer mellem 480 og 510" Celsius. Temperaturen
kan kontrolleres med et Pyrometer (Fig. 149). Hvis et saadant
ikke staar til Raadighed, kan en erfaren Reparatgr bedgmme
Metallets Temperatur efter dets Udseende. Naar den rigtige
Temperatur er naaet, ligner Metallet Kviksglv, og Oxydhinden
dannes langsomt, naar den er brudt ved Skumning. For koldt
Metal har mat Oxydhinde og flyder traegt. Naar en tgr Fyrre-
pind, der stikkes ned i Metallet, forkuller og giver Rgg, har
Metallet passende Stghetemperatur.

227 Fglg Brugsanvisning fra Fabrikanten af Stgbeveerktdjet.



60 FORD SERVICE

Fig. 150

228 Fyld Olichullerne i Blokken med Asbest forinden Stgbnin-
gen, hvis ikke der med Stgbevarktgjet fglger sarskilte Propper
til dette @jemed.

229 Medens mange Fagfolk tilraader Opvarmning af Blokken
og Kokillerne, har vi naaet de bedste Resultater ved Stgbning i
kolde Blokke. Istgbningens Held er i hgj Grad afheengig af
Stgbefladens Renhed. Opvarmning med aaben Flamme giver
Sodafsztning. Hvis Blokkene — i Vintermaanederne — er lag-
rede, hvor der kun er lidt eller slet ingen Varme, maa Kulden
tages af Blokken fgr Istgbningen af Lejemetallet. Hvis en Bleese-
lampe bruges til dette Formaal, maa Flammen ikke rettes di-
rekte mod Lejet, i hvilket Metallet skal stgbes.

230 Hold Stgbeskeen i det smeltede Metal, saa den faar samme
Temperatur som dette. Naar alt er klar til Stgbning, anvendes
enten to Stgbeskeer eller en Stgbeske med to Tude. Skum Me-
tallet godt af, saa kun det klare Metal bruges til Lejet. Foretag
Istgbningen hurtigt og fra begge Sider (Fig. 150) paa samme
Tid. Hzld rigeligt med Metal i. Aftag Kokillen hurtigt, da
Lejemetallet stivner hurtigt.

231 Den nzste Operation er at bortmejsle det overflgdige Leje-
metal, dette ggres indvendig fra som vist paa Fig. 151.
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Fig. 151

232 Lejemetallet presses fast i Blokken med en Specialhammer,
med hvilken Metallet hamres ind fgrst paa den ene Side og der-
efter paa den anden, som vist i Fig. 152.

. Fig, 152

233 Lejerne er nu fardige til Udboring med en Specialudbo-
ringsmaskine. Dette udfgres som beskrevet i Instruktionen, der
fglger med dette Veerktgj, forvis Dem imidlertid om, at Free-
serne er saaledes indstillede, at alle Lejer vil blive skaaret til
ngjagtig samme Dybde.

234 For at sikre, at alle Freeserne skarer lige dybt anbringes to
paa Apparatet siddende Dorne i Knastakslens Hul i hver Ende
af Cylinderblokken. Udboringsmaskinen kan drives med en elek-
trisk Haandboremaskine og, hvis en saadan ikke er disponibel,
ved Haandkraft (Fig. 153). ‘
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Fig. 153

235 Renggr Blokken godt inden Udboringsapparatet paasattes.

236 Efter Udboringen affiles Kanterne til 45 Grader (Fig. 154)
og Endefladerne i Flugt med Stgbegodset. Overfladerne mellem
Lejepanderne skal vare plane og rene. Enderne paa Lejepan-

Fig, 154

derne til midterste og bageste Leje samt Bagenden af det for-
reste Leje skal have *,.” Runding. Denne Runding kan laves
enten med Specialveerktgj eller med et almindeligt Skrabejern
(Fig. 155).

237 Olichullerne opbores derefter i hvert af de tre Lejer og for-
senkes (Fig. 156-A).
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Fig. 155 Fig. 156

Hvis Udboringsapparatet ikke er forsynet med en Anordning
til Fraesning af Smgrekanaler, saa udfgres disse med en Special-
mejsel (se Fig. 157 og 158). Ved Udmejslingen af Smgrekana-

lerne maa Hamren bruges saa let, at enhver Mulighed for, at
Lejemetallet lgsnes, er udelukket.

Tig, 158
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Fig. 159

9238 Kontroller derefter Lejerne ved i disse at nedlaegge en Kon-
trolaksel oversmurt med Mzrkefarve og vrid den langsomt rundt
(Fig. 159). Hvis Farven marker jevnt paa alle Lejerne, er alt
godt. Hvis Prgveakslen kun farver paa een Side, paa Bunden el-
ler ikke jeevnt, saa maa Metallet fjernes, og nyt stgbes i.

239 Naar nye Lejer ikke flugter, kommer det i Almindelig-
hed af:

(a) at Fraserne er lgse eller ikke rigtigt indstillede,

(b) at Udboreapparatet ikke sidder taet paa Cylinderblokkens
Flanger, grundet paa at Smuds eller Metalspaaner er kom-
met imellem,

(c) at Udboreapparatet ikke er rigtigt fastskruet,

(d) at Udboreapparatets Styredorne er lgse eller ikke inde i Cy-
linderblokkens Huller.

240 Rens omhyggeligt Blokken for Metalspaaner efter Stgb-
ningen og Udboringen. Trykluft er udmerket til dette For-
maal.

Eftersyn af Krumtapakslen og dens Tandhjul.

241 Inden Monteringen undersgges Krumtapakslen og dens
Tandhjul omhyggeligt. Hvis Tanderne er sterkt slidt, kasseres
Tandhjulet. Det traekkes af i en Dornpresse, som vist i Fig. 160.

e
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Fig. 160 Fig. 161

242 Kontroller med et Mikrometer, om Sglerne er ovale, og i en
Specialpresse, om Akslen er bgjet (Fig. 162). Akslen kasse-
res, hvis Sglerne for Hovedlejerne er slidt mere end 1 Tusinde-
del Tomme ovale eller Sglerne for Plejlstangslejerne mere end
to Tusindedel Tomme ovale, eller hvis Akslen er bgjet mere end
12 Tusindedel Tomme. Hvis Akslens Bgjning er mindre end 12
Tusindedel Tomme, rettes den i Specialpressen, som vist i Fig.
163.

243 Naar Akslen er fundet god, presses det lille Tandhjul paa.
Indszt Kilen i Akslens Kilegang og tilpas den ngje. Anbring
Krumtapakslen i Pressen og stgt Akslen ved narmeste Krum-
tapbugt — ikke paa Flangeenden. Vend Hjulet med Market
»Ford« udad. Flugt Kilegangen i Hjulet med Kilen i Akslen og
pres Hjulet paa med en Metaldorn.

Fig. 162 Fig. 163

© R e
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Fig. 164
244 Anbring Krumtapakslen i Cylinderblokkens Lejer (Fig.
164). Hele Endetrykket i Krumtapakslen optages af det bageste
Hovedleje. Akslen maa derfor kun slgre med 2 til 4 Tusindedel

Fig. 166 Fig. 167

——ﬁl
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Fig. 168

Tomme mellem Flangen (Fig. 165-A) og Enden af Lejet. Dette
Spillerum kontrolleres med et Bladmaal (Fig. 166). Derefter
legges Overpanden paa, og Spillerummet mellem den og Flan-
gen kontrolleres (Fig. 167). Er Spillerummet stgrre end 4 Tu-
sindedel Tomme, paaszttes en Krumtappande af '/,,” Overstgr-
relse (Del T-3031), som freeses ned til den rigtige Langde (Fig.
168).

245 For at tillade, at Krumtapakslen — der bliver varm, naar
Motoren arbejder — kan udvide sig, skal midterste og forreste
Leje have et Endespillerum paa henholdsvis Wiy O Hlal

246 Der bgr altid indszttes nye Krumtappander og saa mange
Mellemleeg, at Spillerummet mellem disse (Fig. 169-A) og Pan-
den er 3 Tusindedele paa hver Side. Dette giver 2 til 3 Tusinde-
dele at arbejde ind paa. Szt Lejeboltene i og spand Mgtrik-
kerne saa haardt som muligt, uden at Gevindet gdeleegges.

Fig. 169

|..ll‘..IIlIlllllllllllllllllllllllllllI------"'--------------
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Fig. 170

247 Drej Krumtapakslen rundt med en Tgrnstang (Fig. 170-A).
Tilspandingen skal vare saa haard, at der krezeves en ca. 0,5 m
lang Stang for at vride Akslen rundt. Szt Stangtapperne i Skrue-
hullerne »B« i Flangen (ikke i Styrpindhullet). Naar Akslen
har varet drejet rundt, udtages den, og Overfladen af Lejerne i
saavel Krumtappander som i Blokken efterses ngje. De Leje-
metaloverflader, der er blanke, afskrabes let med Skrabestaal.
Lzg derefter Akslen ind igen og spend Krumtappanderne til,
til hvert Leje har 65 pCt. beerende Flade. Derefter smgres
Lejerne. Spend Panderne godt til og indstil Kronemgtrikken,
saa Splitterne umiddelbart kan sattes i, hvorefter Akslen ind-
1gbes i Maskinen.

Indlebning af Krumtapakslen.

248 Anbring Blokken paa en Indlgbningsmaskine (Fig. 171),
der ggr ca. 700 Omdrejninger pr. Minut. Arbejdet heri varer eet
til to Minutter. Lejerne skal ryge sterkt og smgres rigeligt un-
der Indlgbningen. Hvis de ikke ryger staerkt, viser det, at
Lejerne ikke er spaendt tilstreekkeligt, tag derfor nogle af Mel-
lemlzeggene ud fra begge Sider af Lejerne. Speend derefter at-
ter Lejerne til og gentag Indlgbningen.

249 Naar Alkslen er tilstrekkelig indlghet, kan den drejes rundt
med Indlgbsmaskinens Haandhjul (Fig. 171-A) eller ved Hjzlp
af en ca. 0,5 m lang Stang.

—
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250 Naar Akslen kan drejes
rundt paa denne Maade,
tages Krumtappanderne af
og undersgges. Akslen skal
have mindst 95 pCt. Bare-
flade paa alle tre Lejer.
Hvis dette ikke er Tilfzl-
det, skrabes Lejerne om, og
eet 2 to Mellemlaeg fjernes
paa hver Side, og Akslen
indlgbes paany.

251 Medens det ikke er
ngdvendigt for en erfaren
Reparatgr at fjerne den
midterste og forreste
Krumtappande, er det til-
raadeligt for Begynderen
at ggre dette, saa han er
sikker paa, at hans Arbejde
er rigtigt udfgrt. Naar
Krumtapakslen er rigtig indlgbet, sikres alle Bolte med Splitter.

Fig. 171

Eftersyn og Montering af Stempler og Ventilloftere.

252 Efter at Krumtapakslen er lagt i og indlgbet, kontrolleres
Stempler, Stempelpinde og Stempelringe samt Plejlsteenger.
Stemplerne indsettes som forklaret i Par. 401 og 431. Plejl-
stangslejerne tilskrabes og indlghes paa Indlgbningsmaskinen
paa samme Maade som Hovedlejerne.

253 Indsmgr Ventillgfterne i Olie og indszt dem 1 Ventillgfter-
Bgsningerne.

Eftersyn og Ilagning af Knastakslen med Lejer
og Tandhjul.

254 Aftag Knastaksellejerne som beskrevet i Par. 477.

255 Tag Tandhjulet af Knastakslen ved at skrue Laasemgtrik-
ken af og stéd den Ende af Akslen, hvorpaa Tandhjulet sidder,
mod en Traklods. Undersdg Tandhjulet. Hvis Teenderne er
steerkt slidt, eller der er sprunget Fliser af, eller hvis Navet er
revnet eller nyt Hjul sat paa Krumtapakslen, paassttes et nyt
Knastakseltandhjul. '
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Fig. 172

256 Undersgg om Knastakselbgsningen i Cylinderblokken bzerer
(Fig. 172-A). Dette ggres ved at indsatte Knastakslen i Bgsnin-
gen og undersgge Slgret mellem Bgsning og Aksel, hvis dette er
stgrre end 4 Tusindedel Tomme, indsettes en ny Bgsning. Den
gamle Bgsning drives ud med en Dorn og en ny Bgsning ind-
sazttes ved Hjzlp af en Bgsningsdorn. Den opskaarne Side af
Bgsningen vendes opad. Bgsningen drives i til Enden af Op-
skeeringen flugter med Enden af Blokken. Rg¢m derefter Bgs-
ningen op, til Akslen passer i Bgsningen med et Slgr fra 1Y, til
2 Tusindedel Tomme.

257 Efterse Knastaksel og Lejer, som beskrevet i Par. 478 til
481. Smgr Lejerne, inden disse og Knastakslen indseattes som
beskrevet i Par 482, Knastaksel-Tandhjulet drives derefter paa
Knastakslen og Dakselmgtrikken skrues paa og spzndes som
vist 1 Fig. 272 og 270. Hvis der er paasat nye Tandhjul, skal
Spillerummet mellem T@nderne paa Tandhjulene vaere mellem
*, Tusindedel og 3 Tusindedel Tomme. Hvis de gamle Tand-
hjul benyttes, er et Spillerum paa indtil 6 Tusindedel tilladeligt.
Spillerummet mellem Tanderne skal veere ens hele Vejen rundt.

Eftersyn og Montering af Ventilfjedre
og Ventilfjedersaeder.

258 Undersgg Styrken af Ventilfjedrene. Indsatte i Motoren
sammentrykkes de til 55 m/m med et Tryk paa ca. 11—12 kg
(24—28 1lbs). Tryk Fjedrene sammen og aflees Trykket paa en
Fjedervaegt.

259 Indszt Fjedrene og Fjedersaderne saaledes som vist paa
Fig. 138-A.

260 Indseet Ventilerne i Ventilforingerne og sammentryk Fjed-
rene, saaledes at Ventilfjederstifterne kan szettes i.
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Ventilindstilling.

Fig. 173

261 Ventilernes Aabning og Lukning i Forhold til Stemplets
Stilling kontrolleres paa fglgende Maade: Udblesningsventilen
aabnes, naar Stemplet staar */,,”" over nederste Dgdpunkt. Dette
konstateres ved at maale Afstanden fra Top af Stemplet til Over-
kant af Cylinderblok, der skal vaere 3%/ (se Fig. 173). Udblaes-
ningsventilen lukker i gverste Dgdpunkt, d. v. s. naar Stemplet
staar °/,,” over Cylinderblokkens Plan. Indsugningsventilen
aabner Y/.” efter, at Stemplet har passeret Topstilling, d. v. s.
naar Stemplet er '/,” over Cylindeblokkens Plan. Indsugnings-
ventilerne lukkes ¥/ /” efter nederste Dgdpunkt. Afstanden fra
Stemplet til Cylinderblokkens Plan er da 3'/.”.

262 Hvis en Ventil aabner for tidligt og lukker for sent, er Spin-
delen for lang. Indsat og tilfil derfor Ventilen i et Ventilfile-
apparat. Hvis en Ventil aabner for sent og lukker for tidlig, er
Spindelen for kort, og en ny Ventil indsaettes.

263 En slidt Knastaksel regulerer ikke altid ngjagtigt for baade
Aabning og Lukning af Indsugnings- og Udblasningsventilerne.
Indstil derfor Indsugningsventilerne ved Aabningen og Udblaes-
ningsventilerne ved Lukningen.

2864 Tidspunktet for Ventilernes Aabning og Lukning bestem-
mes paa fglgende Maade: Drej Motoren langsomt rundt med
den ene Haand og hold den anden Haand paa Ventilen (Fig.
174). Naar Ventilen er lukket, holder Fjederen den urgrligt i
Sadet, medens Ventilen, i samme @jeblik den lgfter, kan vri-
des rundt. ¢
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Fig. 174

265 Efter Kontrolleringen af Ventilernes Aabning og Lukning
paaszt da Topstykket, Ventildekslet og Dynamostgtten, som
beskrevet i Paragraf 373, 377 og 450, og derefter forreste Cylin-
derdeeksel og Strgmfordeleren, kontroller, at Dakslet flugter
med Knastakslen, som beskrevet i Par. 466 til 469. Driv Ventila-
torremskiven paa Krumtapakslen med en Dorn. Remskivens
Stilling paa Akslen sikres ved Isztning af Startstiften, som gen-
nem det stgrste af de to Huller i Ventilatorremskiven indsattes
med Splithullet opad (Fig. 278) og drives gennem Nav og Aksel.
Stiften sikres med en Split.

Adskillelse af Transmissionssystemet.

266 Sammentryk Koblingsfjederen med en Specialaftraekker til
Laasestiften flugter med Hullet i Fjederholderen (Fig. 175-A).

Fig, 17§ Fig. 176

a
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l Fig. 177 Fig. 178

Driv Stiften ud med en Dorn og aftag Koblingsfjederholderen
(Fig. 176-A), Koblingsfjederen »B« og Koblings-Udlgserstyk-
ket »Cx«.

267 Klip Laasetraaden over og skru de seks Drivpladeskruer
(Fig. 177-A) ud, udtag derefter Drivpladen (Fig. 178-A) og
Koblingsringen »Be.

268 Udtag de 13 store og 12 smaa Lameller ved at vende hele
Systemet, saa Lamellerne glider ud (Fig. 179).

269 Udtag Splitten (Fig. 180-A) og Stopskruen »Be¢ for Kob-
lingstromlen.

Fig. 179 Fig. 180

‘.
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270 Aftag Koblingstromlen med en Specialaftrakker, som vist
i Fig. 181.

271 Tag Tromlens Kile ud af Akslen (Fig. 182-A) og lgft de
tre Skiver »B« af.

279 Lgft Bremse-, Lavtgear-, Bakgearstromlerne og Drivhjulet
af Akslen sammen med Trehjulsdrevet, som vist i Fig. 183.

273 Driv Gearakslen ud med en Messinghammer, som vist i Fig.
184. Szt Bremsetromlen i en Specialskruestik for Geartromler
og track Drevet af med en Specialaftraeekker, som vist i Fig. 185.

Fig, 183 Fig, 184

A e et
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Fig, 185 Fig. 186

Udtag de to Drevkiler ved Hjzlp af Hammer og Dorn (Fig.
186), Bak- og Lavtgeartromlerne (Fig. 187-A og B) kan da skil-
les fra Bremsetromlen »Cs.

274 Undersgg Trehjulstappene, Magneterne og Tandringen paa
Svinghjulet.

275 Trehjulstappene undersgges for Slid ved at maale Diamete-
ren med et Mikrometer. Hvis de er slidt mere en 2 Tusindedel
Tomme, kasseres de og nye indseattes, som beskrevet i Par. 288
og 289.

Fig. 187
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Undersogelse af Magneternes Styrke.

Fig. 188

2768 Magneternes Styrke prgves med et Magnetprgveapparat.
Prgveapparatet anbringes mellem Enderne af Magneterne, saa-
ledes at Polerne paa Prgveapparatet kommer i Kontakt med
begge Sider af Magneten (Fig. 188). Denne Operation gentages,
til alle Magneter er kontrollerede. Hvis Magneterne er paa fuld
Styrke, skal de vise 50 Streger eller mere paa Prgveapparatets
Skala. (Naar Gearkassedeakslet er taget af, kan denne Prgve paa
samme Maade ogsaa foretages i Vognen ved at dreje Motoren
rundt ved Hjzlp af Startsvinget. Der drejes en kvart Omdrej-
ning ad Gangen, indtil alle Magneter er prgvede. Med Magnet-
kramperne anbragt direkte imellem Magnetkarnerne skal et Ud-
slag paa 45 eller mere vises paa Prgveapparatets Skala, naar
Magneterne prgves i Vognen. Fjernes Magneterne fra Sving-
hjulet og prgves hver for sig, skal de vise 35 Streger eller mere).

277 Hvis nogle af Magneterne er svage eller knzkkede, indsat-
tes et nyt Seet.

278 Undersgg om Tenderne paa Svinghjulets Tandkrans er
steerkt slidte eller knakkede.

279 Hvis Magneterne er i Orden, men Trehjulstappene er slidt,
saa indszttes nye som beskrevet i Par. 288 og 289,

280 Hvis Magneterne er svage og Tappen i Orden, eller hvis det
er ngdvendigt at indsztte et Szt nye Magneter saavel som nye
Trehjulstappe, er det ngdvendigt fgrst at udtage alle Magne-
terne.
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Fig, 180 Fig. 190

281 For at aftage de gamle Magneter mejsles Enderne af de 16
Magnetklampeskruer (Fig. 189), Skruerne skrues ud og Magnet-
klamperne (Fig. 190-A) aftages. Hvis Tzenderne paa Svinghjuls-

t. Tandkrandsen er slidte eller knazkkede, kan den nu fjernes ved
i Bankning med en Bly- eller Kobberhammer, og en ny Tand-
d krands paaszttes med den rillede Side af Teenderne mod Trans-
S, missionstromlen (se Fig. 191-A). Skru de 16 Magnetbolte og
d Underlagsskiver (Fig. 190-A) ud og lgft Magnetunderlagene og
s Magneter af.

A 282 De gamle Trehjulstappe kan fjernes og nye indsattes, som
n beskrevet i Par. 289.

) 283 Det er af stor Betydning, at de nye Magneter samles paa
t- Svinghjulet, saaledes at alle tilstgdende Magnetender har samine
1- Polaritet. Denne kan bestemmes ved at flytte Magneterne saa-
il ledes, at deres Sider kommer sammen, dog skal de vere fri af
2" hinanden. Hvis to eller flere Magneter hanger sammen, skal de
) drejes eller deres relative Stilling forandres, indtil ingen af

Magnetsiderne tiltraeekker hinanden.

=
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Fig. 192

284 Naar nye Magneter afsendes fra Fabriken, er de anbragt
paa et Brat (Fig. 192), og hvis de ikke har veeret forstyrrede, er
de ens i Forhold til hinanden, saaledes som de skal vare, naar
de anbringes paa Svinghjulet.

285 Ved Montering af Magneterne anbringes disse paa Sving-
hjulet, Magnetboltskiverne over Enden af Magnetboltene, hvor-
efter Boltene skrues til, men ikke spzendes.

286 Som en sidste Foranstaltning til at sikre, at alle tilstgdende
Magnetender har samme Polaritet, flyttes alle Magneterne frem
og tilbage paa Svinghjulet, og man forvisser sig om, at ingen
af dem tiltreekker hinanden (Fig. 193).

287 Naar Magneterne er rigtigt anbragt, indseattes Magnetstgt-
terne under Magnetenderne (Fig. 194-A), Magnetklamperne »B«
anbringes over Enderne af de 16 Skruer (nye Skruer bgr bruges),
og Skruerne skrues ned gennem Underlagene, Svinghjulet og
Tandkrandsen. Spznd Messingskruerne og Magnetboltene godt
til. (Enderne af Metalskruerne bgr ikke nittes, fgr hele Trans-
missionssystemet er samlet og Magnetklamperne efterset for
Hgjde og indbyrdes Stilling, som beskrevet i Par. 316 og 317).

Fig. 193 Fig. 194
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Udskiftning af Trehjulstappene.

Fig. 195 Fig. 196

288 For at fjerne Trehjulstappene, naar Magneterne er i Orden,
er det ngdvendigt fgrst at fjerne Magneterne, som forhindrer,
at Gearakslerne kan drives ud (se Par. 281). Inden Aftagningen
af Magneterne skal disse merkes, for at sikre, at de igen kan
anbringes i ngjagtig samme Stilling paa Svinghjulet.

289 Trehjulstappene drives ud fra den indvendige Side af Sving-
hjulet med en Metalhammer, som vist i Fig. 195. De nye Tappe
drives ind fra den modsatte Side. Da Hullerne i Stgbejernssving-
hjulet bliver ubetydeligt stgrre, naar Tappene trzkkes ud, er
det ngdvendigt at bruge T-3315 Tappe, som er 3 Tusindedel
Tomme Overstgrrelse paa den Del af Tappen, som passer ind i
Svinghjulet. Magneterne samles nu paa Svinghjulet, som be-
skrevet i Par. 285 til 287. Nye Magnetklampeskruer bruges.

Samling af Transmissionssystemet.

290 Vask alle Dele omhyggeligt rene i Petroleum, bortskrab alt
breendt Olie, som eventuelt har sat sig paa Lameller og Tromler.

291 Undersgg Trehjulsdrevet; hvis dets Tander er steerkt slidte
eller knekkede, indsattes nye Hjul.

292 Prgv Trehjulsdrevene paa Trehjulstappene; hvis der er
mere end 5 Tusindedel Tomme Slgr mellem Bgsninger og Tappe
(se Fig. 196-A), skal nye Bgsninger indsattes. Derefter oprgm-
mes Bgsningen (alle nye Bgsninger indsatte i Transmissions-
tromler og Gear rgmmes op til 2 Tusindedel Tomme Frigang.
Naar Oprgmningsoperationen er feerdig, fjernes alle Spaaner).
Naar de nye Bgsninger indsaettes i Trehjulsdrevene, forvis Dem
da om, at Bgsningerne rager fra 6 til 10,Tusindedel Tomme ud
over Godset (Fig. 197).

——
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Fig. 197 Fig. 198

293 Undersgg Gearakslen (Fig. 196-B) og Kilegangen »Ce«. Hvis

Akslen er slidt mere end 2 Tusindedel Tomme, eller hvis Kile-
gangen er slidt, saa Kilen ikke passer stramt, indszttes en ny
Gearaksel.

294 TUndersgg Bremsetromlen paa Punkterne »D«, »E«, »F¢ og

»G« (Fig. 196). Hvis Banen er revnet, Knasterne steerkt slidte,
Nitterne lgse, Kilegangen udslidt, eller hvis Tromlen er revnet,
skal ny Bremsetromle indszttes.

295 Anbring Bremsetromlen paa Gearakslen og undersgg Spille-

rummet mellem Aksel og Bgsning med et Bladmaal, som vist
ved »He¢ (Fig. 196). Hvis der er mere end 5 Tusindedel Spille-
rum mellem Bgsning og Aksel, skal nye Bgsninger indsattes og
oprgmmes. De gamle Bgsninger presses ud af Tromlen og nye
presses ind med en Bgsningsdorn i en Presse, som vist i Fig.
198. For at forhindre, at Tromlens Bane bgjes eller knakkes un-
der Udtagningen og Indsatningen af Bgsningen, anbringes
Tromlen paa et Underlag, saaledes at Trykket vil blive direkte
paa Underlaget i Stedet for paa Kanten af Tromlerne. Det er
vigtigt, at den nye Bgsning oprgmmes ngjagtigt. Dette kan ggres
ved at anbringe Tromlerne i et Specialapparat til Oprgmning af
Geartromler (se Fig. 199).




e

2 R ¢ o R WO or s IR ¢ w oa UM

oy T Wwow 1l .

L—

™

FORD SERVICE 81

296 Undersgg Lavtgear- og Bakgearsdrevene og Tromlerne.
Hvis T@nderne er steerkt slidt, Banen revnet, Nitterne lgse eller
Tromlerne revne, skal nye Tromler og Drev indszttes. Hvis
Lavtgeartromlen er i Orden, anbringes den paa Bremsetromle-
akslen, og Lavtgearhgsningen undersgges for Slid. Hvis der er
mere end 5 Tusindedel Tomme Spillerum mellem Bgsning og
Bremsetromleaksel, indsazttes og oprgmmes en ny Bgsning.

297 Hvis Bakgeartromlen er i Orden, anbringes den over Lavt-
gearsdrevet, og Spillerummet mellem Drev og Bgsning kontrol-
leres. Hvis der er mere end 5 Tusindedel Tomme Spillerum mel-
lem Bakgeartromlebgsningen og Lavtgearsdrevet, presses den
gamle Bgsning (se Fig. 198) ud, 0g en ny indsaettes og oprgmmes.

298 Efter at Akslerne, Trehjulsdrevene og Tromlerne har varet
undersggt som ovenfor anfgrt, smgres Lejegangene, og derefter
settes fgrst Lavtgeartromlen over Bremsetromlen og derefter
Bakgeartromlen paa Lavtgeartromlen.

299 Rens de to Kilegange i-Bremsetromleakslen og indszt de to
Kiler.

300 Undersgg om Drevets Tander er slidte. Hvis Tanderne er
i Orden, anbring Bremsetromlen i en Tromleskruestik og pres
Drevet paa Bremsetromleakslen., Drevet skal presses ned paa
Akslen, indtil den udvendige Side af Drevet flugter med Enden
af Bremsetromleakslen. Spillerummet mellem Drevet og Lavt-
gearet skal nu undersgges. Der skal veere et Spillerum paa ca.
6 Tusindedel Tomme mellem Drevene.

301 Undersgg om Tromlerne lgber let, i Seerdeleshed Bremse-
tromlen. Undersgg Nitterne i Drivpladen, samt om Bgsningen
slgrer mere end 5 Tusindedel Tomme paa Akslen. Saafremt dette
er Tilfeeldet, indsattes ny Bgsning, som oprgmmes.

302 Anbring Gearakslen paa Svinghjulet. Forvis Dem om, at
Styredornene i Svinghjulet treeffer Hullerne j Drivpladen (Fig.
200-A). Akslen indsattes derefter i Svinghjulet ved Hjzlp af
en Kobber- eller Blyhammer. Medens Tromle 0g Drev samles,
holdes Akslen paa Plads ved Hjelp af de fire Svinghjulsskruer,
som er skruede ned gennem Drivpladen i Svinghjulet. Hvis der
ikke bruges en Specialskruestik, som vist i Fig. 194, er det ngd-
vendigt at lagge ',” tykke Mellemlaegsskiver over Enden af
Svinghjulsskruerne, inden Skruerne skrues i Svinghjulet (Fig.
200-B). Dette forhindrer Skruernes Fremtraengen gennem Inder-
siden af Svinghjulet, og at disse kommer i Forbindelse med Tre-
hjulsdrevet, fgr Krumtapakslen forbindes, til Svinghjulet.

303 Anbring hele Systemet paa Filebaznken med Drevet opad.

6
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Fig. 200 Fig. 201

304 Indstil Trehjulsdrevet og Drivhjulet rigtigt. Forvis Dem
om, at Kgrnemerkerne (se Fig. 201-A) mellem Trehjulsdrevets
Taznder mgdes med en Tand i Drivhjulet. Det ene af Trehjuls-
drevene kan sattes i Indgreb med en hvilken som helst Tand
paa Drivhjulet, de to andre Trehjulsdrev anbringes paa samme
Maade som det fgrste, men i en Afstand af 9 Tander (eller 120 2)
fra det fgrstes Indgrebspunkt.

305 Efter at Trehjulsdrevet er samlet paa Tromlesystemet, kom-
mes Olie paa Trehjulsdrevet og Gearakslen, og saml da hele
Tromle- og Gearsystemet (Fig. 202) og anbring det paa Gear-
akslen. Anbring Trehjulsdrevene paa Trehjulstappene, Tromler
og Gear skal kunne bevage sig frit paa Akslerne.

306 Undersgeg om de tre Drivhjulsskiver er steerkt slidt. Hvis
de er i Orden, indsmgres de og paasattes Drivakslen (Fig. 182).

307 Prgv om Kilen i Koblingstromlen passer stramt i Kilegan-
gen paa Gearakslen (Fig. 203-A). Undersgg Kilegangen »Be 1
Lameltromlen. Hvis den ikke er udslidt, driv da Lameltrom-
len ned paa Akslen med en Dorn, indtil der er fra 15 til 22 Tu-

Fig, 202 Fig. 203
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Fig. 204 Fig. 205

sindedel Tomme Spillerum mellem Skiverne og Bremsetromlen.

Tromlerne skal kunne bevaege sig frit. Hvis dette ikke er Til-
fzldet, kan de i Almindelighed lgsnes ved Bankning paa Enden
af Akslen med en Blyhammer. '

308 Koblingstromlens Stopskrue skrues ned mod Gearakslen og
sikres med en Split gennem Skruens Hoved (Fig. 180).

309 Undersgg om Lamellerne er slidte eller revnede. Hvis de
er i Orden, indszttes de i Bremsetromlen vel indsmurte i Olie.
Der er ialt 25 Lameller, hvoraf 12 smaa og 13 store Lameller.
Ved Samlingen begyndes med en stor Lamel (Fig. 204), derefter
indleegges en lille Lamel, derpaa igen en stor Lamel og saa
fremdeles. Der sluttes med en stor Lamel.

310 Undersgg om Koblingsringens Stifter er slidte eller I1gse.
Hvis de er i Orden, anbringes Koblingsringen ovenpaa Lamel-
lerne (Fig. 178-B).

311 Paasxt Drivpladen »B« (Fig. 205) paa Gearakslen og an-
bring den saaledes paa Bremsetromlen, at Enden af Regulerings-
skruerne »C« i Koblingsfingrene kommer i Bergring med de tre
Tappe paa Koblingsringen.

312 Skru de seks Setskruer, som holder Drivpladen til Bremse-
tromlen, i. Skruerne spzndes godt til og sikres to og to med
Traad (se Fig. 177).

313 Paaszt Koblingsindlgserstykket, Koblingsfjederen og Kob-
lingsfjederholderen (Fig. 176).

314 Sammentryk Koblingsfjederen, indtil Fjederholderens Laase-
stift kan indseattes i Hullet i Fjederholderen og Akslen (Fig.
175). Drej derpaa Fjederholderen, til Stiften glider ind i sit
Leje. :

315 Indstil de tre Koblingsfingerskruer saaledes, at Spillerum-
met mellem Koblingsudlgserstykkets Underkant og Drivplade-
akslens Flange er *%/,,” (Fig. 206). Stilleskruerne sikres ved Ind-
sztning af Splitter gennem Fingre og Skruer.
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Fig. 206

Indstilling af Magnetklamperne.

316 Kontroller omhyggeligt Klampernes Hgjde og Anbringelse.
Afstanden mellem Magnetklamperne og Gearakslens Flange skal
veere mellem %/,,” og "/,,”. Brugen af et Specialmaal, som er
beregnet for disse Dimensioner, vil spare megen Tid ved Mag-
netindstillingen.

317 Undersgg Magneternes Hgjde med et Specialmaal ved at
anbringe Maalet paa Gearakslens Flange og beveege Maalet rundt
(se Fig. 207). Hvis der da er Forskel mellem Magneternes
Hgjde, vil det straks ses. Magneter, hvis Hgjde er for stor, kan
bringes i den rigtige Stilling ved forsigtig Bankning paa Mag-
netklamperne med en Kobber- eller Blyhammer. Magnetklampe-
Skruerne efterspendes. Enderne af Messingskruerne nittes,
og det undersgges omhyggeligt, at de alle er skruet godt til.

Fig. 207
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Fig. 208 Fig, 209

318 Rens Oliergret godt. Hertil kan anvendes Trykluft. Efter

at have renset Oliergret, anbringes Magnetspolen paa Cylinder-

blokken, og de tre af de fire Magnetspoleskruer, som holder Spo-
-« len til Cylinderblokken, fastskrues (se Fig, 208-A). Fgr Enden
1 af Oliergret »B« gennem Hullet i Cylinderblokken. Trak Rgret
5 tilbage, til det gaar ind i Hullet i Cylinderens forreste Vag.
" Den sidste Magnetspolesatskrue, som holder Oliergret til Mag-

netspolen, iszttes og fastskrues.
319 Magnetspolerne justeres saaledes, at Spillerummet mellem
t Magnetklamperne og Spolekarnerne ikke er mindre end 25 og
t ikke stgrre end 40 Tusindedel Tomme, naar Gearet monteres
5 paa Maskinen. Indstillingen foretages ved Anbringelse af Mel-
5 lemleg mellem Magnetstgtten og Cylinderblok, indtil Afstan-
den mellem Krumtapakslens Flange og Spolekeernen paa gverste
Halvdel af Magnetstgtten maaler ca. *7/,,” (se Fig. 209). Da Veg-
3 ten af Svinghjul og Transmission sgger at formindske Afstan-
den mellem Magnetklamperne og den nederste Halvdel af Mag-
netstgtten, indstilles denne med et Spillerum, der er fra 6—10
Tusindedel Tomme stgrre end gverste Halvdel.

Fig. 210 Fig. 211

__—
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Mellemlaggene fabrikeres i forskellige Tykkelser (se Fig.
210), saaledes at Afstanden kan justeres meget ngje. Mellemlag-
gene holdes paa Plads mellem Spolestgtten og Cylinderblokken
af de fire Magnetspolesatskruer, som indszttes gennem dem.

320 Specialmaalet til Kontrollering af Magneternes Hgjde giver
stor Tidsbesparelse ved Reguleringen af den ngjagtige Afstand
mellem Magnetklamperne og Spolekarnen.

321 Ved Samling af Magnetstgtte og Cylinderblok anbringes
Specialmaalet paa Akslen. Afstanden mellem Enden af Maalet
og Spolefladen udggr Tykkelsen af Mellemleggene, som skal
indszttes mellem Magnetstgtte og Cylinderblok. Med Mellem-
lzzggene indlagt skal Maalet, naar det beveges, rgre ved Spole-
fladen og den gverste Halvdel af Magnetstgtten (Fig. 211-A).
Afstanden skal vare fra 6 til 10 Tusindedel Tomme fra Enden
af Maalet til Spolefladen paa Stgttens underste Halvdel for at
udligne Systemets egen Vagt. Hvis der er Forskel paa Hgjden
af Kaernerne, kan Afstanden reguleres ved at udtage eller ind-
legge forskellige Mellemlag mellem Magnetstgtte og Cylinder-
blok. Naar den rigtige Indstilling har fundet Sted, sikres de fire
Magnetspolesztskruer ved Laasning med Messingtraad (Fig.
136-C).

Samling af Transmission og Motor.

39292 Paase fgr Samling af Transmission og Motor, at Krumtap-
akslens og Gearakslens Flangeflader er fri for Snavs og Spaa-
ner. Transmissionen samles med Motoren ved at anbringes paa
Krumtapakslens Flange. Forvis Dem om, at Svinghjulets Styre-
tap treeffer Styretaphullet i Krumtapakslens Flange. Skru der-
efter de fire Svinghjulsskruer godt til, de sikres alle med Traad
(Fig. 135).

323 Undersgg Spillerummet mellem Magnetklamper og Spole-
kerner ved at indfgre en Sgger mellem Magneternes og Kzr-
nernes Flader. Spillerummets Stgrrelse skal vaere fra 25 til 40
Tusindedel Tomme.

324 Undersgg om Transmissionsbremsebaandene er slidte. Hvis
dette er Tilfxldet, paasattes nye som beskrevet i Par. 515.

395 Ved Anbringelsen af Baandene paa Tromlerne bruges en
Klemme til forelgbig at holde dem paa Plads, som vist i Fig. 304.

Eftersyn og Montering af Krumtaphuset.

396 Rens Krumtaphuset omhyggeligt og efterse, at intet af de
gamle Pakninger sidder fast paa Krumtaphusets Flanger.

327 Anbring Krumtaphuset paa en Specialretteplan for Ford-
Krumtaphuse for at undersgge, om Krumtaphuset er skaevt
(Fig. 212). Huset skal slutte teet til Retteplanen, naar Styre-
tappene »A« og »B« er gaaet gennem saavel Krumtaphus som
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TFig. 212
Retteplan, og Styretappene »C« gennem begge Krumtaphusets
Arme og Retteplanen. Hvis Krumtaphuset kun er lidt ujavnt,

kan det rettes paa Retteplanen; hvis det er meget ujaevnt, maa
et nyt Krumtaphus paasattes.

328 Efter Kontrolleringen af Krumtaphuset paaszttes nye

Krumtaphus- og Transmissionsdaksel Pakninger samt lidt Fedt
paa Pakningerne for at holde dem paa Plads, medens Krumtap-
huset monteres paa Motoren.

329 Anbring Krumtaphuset paa Cylinderblokken og skru de to

Krumtaphussaztskruer gennem forreste Cylinderd=ksel og ind
i Krumtaphuset (Fig. 213-A). Lag Pakning paa Universalkugle-
skaalen (Fig. 214-A), indsmgr Drivpladeakslen i Olie og anbring
Kugleskaalen paa Enden af Akslen med Smgrehullet »B« opad
samt de to Universalkugleskaalsetskruer igennem Hullerne i
Kugleskaalen og skru dem halvt ind i Krumtaphuset (Fig. 215-A).
(De to Skruer i forreste Cylinderdaksel og de to Universal-
kugleskaalsatskruer anbringes fgrst for at sikre en rigtig Sty-
ring af Krumtaphuset ved Samling af Krumtaphus og Cylinder-
blok). De resterende Krumtaphusbolte indszttes derefter, og
Fjederskiver og Mgtrikker paaszttes og spandes til.

Fig. 213 Fig. 214
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Fig. 215 Fig. 216

330 Anbring Transmissionsdakslets Filtpakning som vist i Fig.

304-D. Efter at Pakningen er anbragt, indsettes et lille Stykke
Lampeveege under Enderne af denne, som vist ved »E« (Fig.
304). Gearkassen med Startmotoren anbringes ved at indszette
Koblingsudlgsningsgaffelen i bageste Spor paa Koblings-Udlg-
serstykket (se Fig. 305) og derpaa laegge Dakslet over Baan-
dene. Transmissionsbaandsfjedrene anbringes mellem Baandenes
@ren. Transmissionsbaandsholderen trekkes ud, og Dakslet
trykkes ned paa Krumtaphuset, som beskrevet i Par. 518. De
12 Bolte og Setskruer med tilhgrende Fjederskiver og Mgtrik-
ker, som holder Transmissionsdakslet til Krumtaphuset, skrues
teet til, som beskrevet i Par. 519. Efter Anbringelsen af Dakslet
indstilles Baandene, og Transmissionsdackselpladen paaseettes
som beskrevet i Par. 523 til 527.

331 Tilpasningen af Universalkugleskaalen paa Drivpladeakslen

skal nu kontrolleres ved at lgsne de to Kugleskaals-Szetskruer.
Hvis Krumtaphuset og Cylinderblokken er rigtigt oprettede,
kan Kugleskaalen beveaeges frit paa Drivpladeakslen. Hvis Kugle-
skaalen ikke kan bevages frit paa Akslen, indszt da en fladet
Stang mellem Cylinderblok og Transmissionsdaksel (Fig. 553)
og tryk langsomt Dakslet tilbage, indtil Kugleskaalen kan be-
veeges frit paa Akslen uden Brug af Stangen.

Fardiggorelse af Monteringen.

332 Indsext de fire Udblesnings- og Indsugningsrgrspindbolte

i Cylinderblokken og spznd dem godt til (Fig. 130-A). Anbring
Indsugnings- og Udstgdningsrgrs Pakningerne paa Pakningsrin-
gene og indszt disse i Indsugnings- og Udstgdningskanaler-
nes Aabninger, Anbring Udstgdningsrgret (Fig. 129-B) og Ind-
sugningsrgret »C« sammen med Karburatoren paa Cylinder-
blokken og forvis Dem om, at Pakningerne paa saavel Indsug-
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nings- som Udstgdningsrgrene passer tat til Cylinderblokken.
Anbring de fire Indsugnings- og Udstgdningsrgrs-Spandestyk-
ker »Ag paa Pindboltene og spand Mgtrikkerne til.

333 Fyld 4 Liter (1 gallon) Fordolie i Krumtaphuset igennem
Oliepaafyldningsrgret.

334 Anbring Motoren med Transmissionssystemet paa en Ind-
Igbningsmaskine (Fig. 216) og indlgh Motoren i mindst 20 Mi-
nutter og undersgg omhyggeligt, at den er tzt for Olie, og om

der forekommer Bankninger hidrgrende fra forkert Samling af
de forskellige Dele.

335 Efter Afslutningen af Indlgbningsperiodens Undersggelser
skal Motoren arbejde for egen Kraft paa Prgvestanden, medens
det igen kontrolleres, om den arbejder rigtigt. Forvis Dem om,
at der er tilstraekkelig Olie i Krumtaphuset, og at Kglevandet

cirkulerer frit i Kglekapperne. Motoren er derefter feerdig til
Indsaetning i Vognen.

Indszetning af Motoren i Vognen.

336 (a) Anbring Motoren paa Chassisrammen.

(b) Indfgr Universalkoblingen i Drivpladesystemet.

(c) Indsat Krumtaphusarmenes Bolte og Klodser.

(d) Forbind Aksel og Transmission.

(¢) Forbind Magnetkablet til Magnetpolskruen paa Gear-
kassen.

(f) Forbind Udstgdningsrgret med Forgreningsrgret.

(g) Forbind Trianglen med Krumtaphuset.

(h) Paaszt Krumtaphusets forreste Rammelejepande.

(i) Indsazt Oliebakkerne (hgjre og venstre).
Disse Operationer er beskrevet i Par. 96 til 107 begge

inklusive.

337 Paasezt Kglerskeermen ved at skyde den ind over Startsvin-
get og anbring Enderne af Skaermen mellem Rammen og Skarm-
stiveren. Skarmholderboltenes Mgtrikker spazndes og sikres
med Splitter (Fig. 90).

338 Indseaet Styresgjlen, Styresgjlens Stgtteleje og Klodser ved
at skrue de tre Bolte og Mgtrikker til, som holder Stgttelejet og
Klodsen til Rammen (Fig. 97).

339 Forbind Ratstammens Flange til Forbradtet ved at inds=tte
de fire Flangebolte gennem Flange og Forbradt og spande Mg-
trikkerne til efter at have sikret med Fjederskiver (Fig. 99).

340 Paaszt Strgmfordeleren og Amperemetret til Relaiset som
beskrevet i Par. 119.

341 DPaaszt Styresgjlens Kuglearm som beskrevet i Par. 124.

342 Forbind Strgmfordeler-Reguleringsstangen til Fordeleren
ved at inds=tte Enden af Stangen i Armen paa Strgmfordeleren,
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dens Stilling sikres med en Split (se Fig. 24-B). Strgmforde-
lerens rigtige Indstilling kontrolleres som beskrevet i Par. 126.

343 Paaszt Karburatorreguleringsstangen ved at indfgre Stan-
gen igennem Hullet i Ventildakslet og indsztte Stangens Ende
' igennem Karburatorspjeldets Arm og Reguleringsarmen. Stan-
gens Stilling sikres med Splitter (Fig. 28-A).
344 Paaset Varmluftrgret som beskrevet i Par. 113,

345 Forbind Tippetraaden med Armen paa Tippe-Vingebesla-
get og Karburatorens Spjeeldarm og ombgj Traaden, som vist paa
Fig. 92-E.

346 Forbind Karburatorreguleringsarmen med Karburatoren ved
at indsztte den gaffelformede Ende i Naaleventilens Tver-
stykke, Stangens Stilling sikres med Splitter (Fig. 92-C).

347 Forbind Benzintilfgrselsrgret til Karburatoren ved at skrue
Benzintilfgrselsrgrets Pakdaasemgtrik til (Fig. 29-A).

348 Paasat Ventilator, Ventilatorrem, Kgler, Horn og Karbu-
rator Tippestang, som beskrevet i Par. 127 til 129.

349 Anbring Fodstykkerne for Hjzlmen paa Chassisrammen og
forvis Dem om, at Forlygternes Kabelbgsning indseettes 1 Hullet i
Fodstykkerne (Fig. 112-A). Indsat de fire Bolte, som holder
Oliebakkerne gennem Fodstykkerne, to Bolte paa hver Side (Fig.
112-B). Anbring Fjederskiver paa Enderne af Boltene og spand
Mgtrikkerne til.

350 Forbind Forlygtekablerne ved at indsette Kontaktprop-
perne og dreje disse tilhgjre.

351 Szt Tendrgrene i og forbind Tendingskablerne hermed
(Fig. 106-B).

352 Forbind Startkontakten med Startmotorkablet ved at an-
bringe Kablet paa Startmotorens Kontaktskrue og spande Fje-
derskive og Mgtrik til (Fig. 35-C).

353 Trz=k Signalhornskablet gennem Hullet i Forbradtet, som
vist 1 Fig 99-B, og forbind den korteste Traad med Skruen »C«
(Fig. 99) paa Fordelingsbredtet. Det andet Kabel forbindes
med Hornet, som vist i Fig. 25-A.

354 Paaszt Styresgjlens Overfald (Fig. 15-A) ved at skrue de
to Skruer til, som holder Overfaldet.

355 Lezg Bundbraedder og Maatter 1.

356 Aabn Benzinhanen paa Slamsamleren under Benzintanken
(Fig. 12-C).

357 Lezg Hjxlmen paa og indstil Kglerbardunen. Paase, at
Hjelmen slutter til saavel Forbraedtet som Kglertanken, saaledes
som beskrevet i Par. 145.

358 Luk for Kglerens Aftapningshane og fyld Kgleren op med
rent Vand.
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359 . Normal Arbejdstid.

(=Tt SO e WY N FUR

11

14

15

16

Eftersyn af Motor og Transmission.

Tim, Min.

Anbring Overtraek paa Forskszrmene, Trinbrzdt, Rat

DETA R Bt et el mt el e Rl e s e 5
Udtagning af MoOtOren ..; - pod sws 5 v s s sean some s oo - 38
Aefvaskning b NOORET coon vis s s fons i ek mo 10
Adskillelse af Motoren og Afvaskning af alle Dele. . 40
Fraesning af Ventiler og Ventillgftere .............. 22
Frasning af Ventilsaeder og Slibning af Ventiler.... 1 10
Udboring af Cylinderblolk ... ... s s e o o o s 5 55
Istgbning af Lejemetal og Udboring af Hovedlejerne 35
Tilpasning af Krumtapakslen og Indlgbning af Lejerne 45
Tilpasning af Stempler, Plejlsteenger, Ventillgftere,

Knastaksel og Drev samt Indlgbning .............. 1 55
Indsztning af Ventiler og Ventilfjedre, Kontrollering

ab - Ventilitdstillingen .0 van vioen sime ssns ons s s o5 20
Undersgg Transmissionssystemet inklusive Prgvning

og Udskiftning af Magneter . ... cw venwams nos oo 1 %50
Montering af Magnetspolen, Oliergret og Transmis-

siotigsystemet pag MoOtoren . ..o sy wen ot ws 18
Paas=t Topstykket, Ventildzkslet, forreste Cylinder-

dxksel og Ventilatorremskive ...... 30

Paasaetmng af Krumtaphus, Transmlssmnsdaeksel Ind-
sugnings- og Udstddningsrgr samt Afprgvning paa

BProvetmalilie s o e v o s sesen s 4 ssin l shs et m o T &
Anbringelse af Motoren i Chassiset ................ 42
Ialt Timer.... 12 35

Med Undtagelse af Udtagning og Ileegning af Motoren, ved
hvilket Arbejde to Mand er ngdvendigt, er alle andre Repara-
tionstider beregnede for een Mand.
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KAPITEL 1V,

Rensning for Sod og Slibning af Ventiler.

Fig. 217 Fig. 218

360 Aabn Kglerens Aftapningshane.

361 Lgft Hjelmen af.

362 Aftag Karburaterforbindelsesstangen (Fig. 28-A).

363 Aftag Ventildekslet og Pakningen ved at skrue de to Cy-
linderdeekselskruer af (Fig. 217-A).

364 Udtag Txndrgrene for at undgaa, at disse gdelagges. Af-
tag fgrst Teendkablerne.

365 Udtag de to Udlgbsflangeskruer (Fig. 218-A). Aftag Hor-
net ved at skrue Indlgbsflangeskruen »B« og Topstykkebolten
»C« ud. Skru derpaa de resterende 14 Topstykkebolte »D« ud
og lgft Topstykke og Pakning af.

366 Drag Omsorg for, at intet Sod fra Stempler og Topstykke
kommer ned i Cylindrene, i Kglekappehullerne, i Skruehuller
eller under Ventilerne.

367 Drej Motoren rundt ved Startsvinget til Stempel Nr. 2 og
3 kommer i Topstilling, og Indsugnings-og Udstgdningsventi-
lerne for disse Cylindre lukker. Anbring Klude i Cylindrene 1
og 4 og skrab Kul fra Fladen af Cylinderblokken, Toppen af
Stemplerne og Ventilerne. (En flad Skraber, eller en lille Spartel
kan bruges hertil) (Fig. 219). Bles alt lgst Sod vaek med Tryk-
luft. (Hvis Ventilerne skal slibes, ggres dette hurtigst ved fgrst
at fjerne Soden ved Hj=lp af Pudsemaskine). Hvis Soden er
fjernet fra Stemplerne Nr. 2 og 3, drejes Motoren rundt indtil
Nr. 1 og Nr. 4 Stempler er i Top, og Klude anbringes i Cylinder
Nr. 2 og 3, og Sodrensningsoperationen gentages, indtil alle
Stemplerne og Ventilerne er rene. Med Enden af en lille Skrue-

_
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Fig. 219

traekker lgsnes enhver Smule Sod i Bunden af Topstykkeskrue-
hullerne, og Soden blases ud med komprimeret Luft. Dette ggres
for at tillade, at Topstykkeboltene spandes fast til og for at
fjerne Muligheden for Vand- og Kompressionslezkage, efter at
Topstykket er paasat.

368 Kul kan fjernes fra Topstykket ved Hjaelp af en lille rund
Staalbgrste indsat i en elektrisk Haandboremaskine (Fig. 220-A).
Alt lgst Kul, som efterlades i Kompressionsrummet eller i Tzend-

' rgrshullerne, fjernes med komprimeret Luft.

1

;

] Fig. 220 ‘ Fig. 221

i . « i

1 Ventilslibning.

= 369 Udtag Ventilerne ved at indsatte en Ventillgfter under
E Ventilfjederseedet (Fig. 221-A) og presse Ventilfjederen sam-
g men, indtil Ventilfjederszdestiften »B«¢ kan trzekkes ud af
| Spindelen. Ventilen kan derefter lgftes ud af Blokken. Under-
: sgg Ventilerne; hvis en Ventil er skeev, revet eller sterkt slidt
3 paa Spindelen, indseettes en ny Ventil.

T SRR e
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Fig. 222 ; Fig, 223

370 Undersgg Ventilseederne.

(a) Hvis et Ventilszede er breendt eller revet, fraeses det rent
med en Ventilssedefraeser. Frzeseren anbringes i Ventilsae-
det i Cylinderblokken, som vist i Fig. 146, og affrases til-
strazkkeligt til at give Ventilsazzdet den forngdne, glatte
Flade.

(b) Ved Slibning af Ventilerne anbringes en Smule Slibemasse
paa Ventilkeglen (Fig. 222).

(c) Anbring Ventilen paa Ventilszdet og beveeg den ved Hjzlp
af en Ventilnggle ca. !/, Omdrejning frem og tilbage.
Lgft derpaa Ventilen lidt fra dens Sede, drej den en
kvart Omdrejning og fortseet Drejningen frem og tilbage,
indtil baade Ventil og Szde er glat. For at lette Lgft-
ning af Ventilen under Slibningen, indszettes en Fjeder over
Enden af Ventilen. (En Startsvingfjeder kan bruges til
dette Formaal). (Fig. 223-A). Ventilen maa ikke drejes en
hel Omdrejning paa een Gang, da dette vil foraarsage, at
saavel Ventil som Sade rives.

271 Det ideale Ventilsaede paa en Motor er en haarfin Anlegs-
flade. Den narmest praktisk mulige Udfgrelse heraf er na-

Fig. 224

B ...
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Big. 225
turligvis en lige Flade paa Ventilen i Forbindelse med en
; buet paa Sadet (Fig. 224-A). Fordelen ved en smal Tat-

ningsflade er, at et fuldsteendigt Anleeg hele Vejen rundt
faas sikrere, og at den smalle Anlaegsflade bliver bedre un-
der Motorens Arbejde. Hvor Szedet i Cylinderblokken er
freeset lige af, som vist ved »B«, er der en stgrre Mulighed
for at faa Kulafsztning i Ventilseedet.

(d) Naar Slibningen er feerdig, tages Ventilen ud og wvaskes

AL

w

: omhyggeligt i Petroleum. Ventilseedet renggres ogsaa om-
; hyggeligt. Udvis ganske serlig Omhu for ikke at risikere
. at faa Slibemasse eller Pulver ind i Cylindrene eller Ventil-

bgsningerne. Dette kan undgaas, hvis Slibemassen kun smg-
; res sparsomt paa Ventilkeglen.
¢ (¢) Ved Indsztning af en Ventil efter Slibning smgres lidt
1 Olie paa Ventilspindelen, og den anbringes i Ventilbgsnin-
1 gen. Ventilfjederen presses derpaa tilstreckkelig sammen
t til, at den tillader Indseetning af Ventilspindelen under
Fjederseedet. I Tilfeelde af, at mere end een af Ventilerne
= ad Gangen har veeret udtaget til Slibning, sgrg da for atter
: at anbringe Ventilerne i deres oprindelige Ventilbgsning.

Fig. 226

- BRSO T
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Fig. 227

372 Kontroller Spillerummet mellem Ventilspindelen og Ven-
tillgfteren efter Slibningen af Ventilerne. Dette kan ggres ved
Hjeelp af en saakaldt Sgger (se Fig. 225), der indfgres mellem
Ventil og Ventillgfter. Spillerummet maa ikke vazre stgrre end
Yy, eller mindre end Y,,”.

373 Paaszt Topstykket og indsz=t de 14 Topstykkebolte (se Fig.
226).

(a) Anbring Pakningen over Boltene med det store Hul i Pak-
ningen anbragt bagud, som vist ved »Ax.

(b) Drej Motoren rundt, indtil Stemplerne 1 og 4 er i Top (dette
forhindrer, at Toppakningen forskyder sig).

(¢) Anbring Topstykket paa Cylinderblokken (Fig. 227).

(d) Skru de 14 Topstykkebolte til. Skru fgrst Skruerne i begge
Topstykkets Ender til og spznd derpaa Boltene til fra Mid-
ten og udefter til begge Sider, indtil alle Bolte er spandt
fast til.

374 Paasat Hornet ved at skrue de to Bolte i, der holder Hornet
til Indlghsflangen og Topstykket (se Fig. 218-B og C).

375 Indszt Topstykkets Aflgbsflangepakning og skru de to
Skruer til, som holder Aflghsflangen til Topstykket (Fig. 218-A).

376 Skru Tendrgrene i og paasaet Tandkablerne.

377 Paaszt Ventildekslet og Pakningen ved at anbringe Pak-
ningen og Dakslet paa de to Dakselpindbolte og skru Mgtrik-
kerne til (Fig. 217-A). Fgr Pakningen paasattes, undersgges
det, om den er fuldstendig i Orden.

378 Karburatorreguleringsstangen paaszttes mellem Styresgjlen
og Karburatorens Reguleringsarm, og dens Stilling sikres med
Splitter.

379 Lezg Hjelmen paa.
380 Luk Aftapningshanen paa Kgleren og fyld rent Vand paa.

e
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38l Normal Arbejdstid.
Rensning for Sod og Slibning af Ventiler.

~J

(Arbejdet udfgrt af een Mand).

Aftapning af Vandet, Paasztning af Beskyttelsesstyk-
ker, Aftagning af Hjalm, Topstykke og Ventil-
o, R e A

Rensning af Cylindre og Stempler for Bod i sin e

Markning af Ventilerne, Udtagning af Stifter og Ven-
tiler. Rensning og Undersggelse af Ventiler og Ven-
tilseeder '

Komplet Indsztning af Ventilerne. Kontrol af Spille-
rummet mellem Ventiler og Ventillgftere og Paaszet-
ning af Ventildaeksel .....................0 ... .. ...

Rensning af Topstykket, Undersggelse af Pakningen,
Paasztning af Topstykket, Isztning og Tilspen-
Qe B BoINRGR: o o sons g mgs s s i .0 o Sss

Paaleegning af Hjzlmen, Paafyldning af Kglevand og
Fjernelse af Beskyttelsesstykkerne

Tim. Min,

18
3

12

32
20

18

3
56

Hvis det er ngdvendigt at frase Ventilsaederne, legges 24
Minutter til ovenanfgrte Tid.




KAPITEL V.

Sammenlaxgning af Plejlstangslejerne.

Fig. 228

382 Aftag Krumtaphusets underste Daksel og Pakning ved at
skrue de 17 Skruer ud, som holder Daksel og Pakning til Krum-
taphuset (Fig. 228-A). Drej Motoren rundt med Startsvinget
til Plejlstengerne Nr. 1 og 4 er i Bund. (Hvis Vognen er for-
synet med den gamle Model Krumtaphus, se Par. 399-f).

383 Aftag Plejlstangspanderne (Fig. 229-A) fra Plejlstzngerne
Nr. 1 og Nr. 4 ved at skrue de to Bolte ud, der holder hver
Pande. Fgr Panderne tages af, undersgg da begge Plejlstenger
og Pander for at vaere sikker paa, at de er markede. Naar Plejl-
stenger og Pander er samlede i en ny Motor, markes de med
et Filemearke, som korresponderer med Nummeret paa Cylinde-
ren, i hvilken de arbejder, f. Eks. er Plejlstang og Pande, som

g e PO e e e S e R ST s b |
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Fig. 230 ) Fig. 231

arbejder i Cylinder Nr., 1 (Cylinderen nzrmest Kgleren) meer-
kede med 1 Filemzrke, Plejlstangen i Nr. 2 med 2 Marker o. s. v.
op til Nr. 4, der barer fire Mearker (Fig. 230). Naar en Pande
seettes paa igen, skal Markerne korrespondere sammen med dem
paa Plejlstangen og veaere paa samme Side som Plejlstangens
Topskrue.

: 384 Kontroller Sglerne paa Krumtapakslen med et Mikrometer
“ for at se, om de er slidt ovale (Fig. 231-A). Tag Maalet paa
t mange forskellige Steder. Hvis Sglerne viser mere end to Tu-
2 sindedel Tomme Forskel, udskiftes Akslen. Hvis Akslen er i
Orden, og hvis Lejemetallet i saavel Plejlstang som Pande er
e godt, nedfiles Panden med en stor Sletfil, som vist i Fig. 232. Der
fi affiles ca. 2 Tusindedel Tomme af Fladerne paa Panden. (Hvis
r Lejemetallet har vaeret breendt af, se Par. 389). Reparatgren maa
- legge serlig Veegt paa at fgre Filen lige paa Lejepanden.
d 385 Naar Lejepanden er filet tilstreekkeligt ned, kontroller da
¥ Panden paa en Retteplan for at veere sikker paa, at Fladerne paa

H Panden er filet lige (Fig. 233).

Fig. 232
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Fig. 233

386 Plejlstangen skal tilpasses saaledes paa Krumtapakslen, at
den vil beveges let paa Akslen, naar der bankes paa Siden af
Panden med en lille Messinghammer. Bevagelsen af Plejlstan-
gen paa Akslen kan fgles ved at anbringe en Finger paa den ene
Side af Panden, medens der bankes paa den modsatte (Fig. 237).
Spillerummet mellem Plejlstang og Stempelpinds-Bgsningerne
skal derefter kontrolleres. Hvis det er mindre end /,,”, fjernes
Stangen, og Enden af Stempelindbgsningen affiles let. Dette
ngdvendigggr en Udtagning af Stempler og Stempelpinde, som
beskrevet i Par. 399 og 413. Naar Affilingen er feerdig, renses
Stemplerne med komprimeret Luft og Plejlstang og Stempel
samles og indsattes i Cylinderen. Naar rigtig Indstilling er op-
naaet, laases de to Plejlstangslejeboltes Mgtrikker med Splitter.

387 Naar Nr. 1 og Nr. 4 Leje er justeret, drejes Motoren med
Startsvinget, og Operationen gentages med Leje Nr2 og Nr. 3

378 Efter Eftersynet af Plejlstangslejerne undersgg da Pak-
ningen til Krumtaphusets underste Daksel for at sikre, at den
er i Orden. Szt Dakslet paa Plads og skru de 17 Skruer i, der
holder Dakslet til Krumtaphuset (14 Skruer paa den gamle Mo-
dels Daksel). Hvis Olien har veeret tappet af Krumtaphuset,
fyld da 4 Liter (1 Gallon) frisk Olie paa gennem Paafyldnings-
rgret.

389 Hvis Lejemetallet har vearet brandt ud, skal en ny Plejl-
stang indsattes. Dette ngdvendigggr Udtagning af Stempel og
Stempelpind, som udviklet i Par. 399 og 413. Ved Inds®tningen
af en ny Plejlstang i Stedet for en, der er brandt ud, sgrges
for, at Krumtappens Sgle er fri for Metal fra den udbrzendte
Stang. Hvis noget Metal er blevet tilbage paa Sglen, kan det
fiernes ved at oliere en Strimmel fint Sandpapir og vikle det
rundt om Sglen, hvorefter det trazkkes frem og tilbage som
vist i Fig. 161. Det er ogsaa godt at aftappe Olien og fjerne alt
lgst Lejemetal fra Krumtaphuset.

390 Fgr Indsztningen af en Plejlstang undersgges det omhyg-
geligt, om den er vredet eller bgjet, da dette vil foraarsage stort
Slid og Bankning.

__ﬁ
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Fig. 234 Fig. 235

391 Denne Kontrollering af Plejlstangen kan ske ved at ind-
seette en Stempelpind gennem Stangen og anbringe Stangen i et
Opretteapparat (Fig. 234). Hvis Plejlstangen er lige, vil Stem-
pelpinden slutte taet til Apparatet i Punkterne A og B. Hvis
derimod Stangen er bgjet eller vredet, vil der blive et Spille-
rum et af disse Steder.

392 Hvis en Plejlstang er let bgjet eller vredet, kan den rettes
med et Plejlstangsrettejern, som vist i Fig. 235. Hvis Plejlstan-
gen er i Orden, indszttes den i Stemplet og kontrolleres, som
beskrevet i Par. 418 til 420.

393 Ved Indsatning af en ny Plejlstang paa en gammel Krum-
tapaksel er Sglen sadvanligvis slidt ned. Dette ikke alene ngd-
vendigggr Udtagningen af to Mellemleg imellem Plejlstang og
Pande, men det fordrer ogsaa, at Fladerne paa baade Panden og
Stangen affiles. Fgr Panderne tages af Plejlsteengerne, skal de
merkes som beskrevet i Par. 383 for at sikre, at de samles rig-
tigt. Hvis Sglen er steerkt udslidt, er det ngdvendigt at skrabe
Lejet til, indtil det har mindst 50 pCt. Bareflade paa baade
Lejepande og Plejlstang.

394 Tilskrabning af Lejer. —

(a) Saml Pande og Plejlstang til Krumtapakslen ved at indseette
Stempel og Plejlstang i Cylinderen, som beskrevet i Par.
431 og pres Stemplet ned, indtil Plejlstangens Leje hviler
paa Krumtapakslen. Plejlstangs-Lejepanden paasattes da
ved at s®tte den ind over Enderne af de to Lejepandebolte
og skrue Mgtrikkerne tet til.

(b) Drej Motoren rundt med Startsvinget.

(c) Fjern Pande og Plejlstang fra Krumtapakslen og undersgg
Lejerne.

(d) De Punkter af Lejet, der er kommet i Forbindelse med

] Akslen, vil vise sig blanke. Dette er de hgje Punkter, og

; de skal fjernes med en Lejeskraber {Fig. 236). Skrab meget

let, da et dybt Hul er sveert at faa ud.

_;_
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Fig. 236 Fig. 237

395 Naar en Bzreflade paa ca. 50 pCt. er naaet paa baade Plejl-
stang og Pande, anbringes lidt Olie paa Pande og Stang, og
Plejlstangen samles paa Krumtappen ved at Plejlstangspanden
paas=ttes og Mgtrikkerne spaendes til paa Plejlstangslejeboltene,
som sikres med Splitter, hvorefter Krumtaphusets underste
Daksel paasaettes som beskrevet i Par. 388,

396 Normal Arbejdstid.

Tilpasning af Plejlstangslejer.
(Arbejdet udfgrt af een Mand).

Tim. Min.
1. Paalgnimg af Beskytteldesstyklter v oos vusvovuvins 5
2 Udtagning af Plejlstangspanderne Nr. 1 og 4, Tilfiling,
Paasztning af Lejepanderne og Prgve af Tilpasnin-
T s e i SR B B e B Se e an v e g s 32
3 Drejning af Motoren, Udtagning af Lejepanderne Nr.
2 ap 3 CEilpasning 0g Provel oo i s s b sdion g & _ 32
4 Rengdring og Paasatning af Krumtaphusets underste
Dazksel og Aftagning af Beskyttelsesstykker ...... 10
1 19

Ovenstaaende Tider er beregnet for Vogne forsynet med det
ny i Fig. 256 viste Krumtaphus. For Vogne forsynede med den
gamle Type Krumtaphus legges 15 Minutter til. Hvis det er
negdvendigt at paasaztte en ny Plejlstang, fordi den gamle har
veeret braendt ud, le2gges 45 Minutter til ovenanfgrte Tid.

|
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KAPITEL VL

Tilpasning af nye Stempler og Ringe.

Fig. 238 Fig. 239

397 Stemplerne og Stempelringene i en Automobilmotor skal
udelukke, at Gassen undslipper, naar den komprimeres, samt
overfgrer dens Energi til Krumtapakslen. Det er derfor ngdven-
digt, at baade Stempler og Ringe slutter taet til Cylinderveeggene.

398 Da Stemplerne udvider sig ved Varmen i Cylindrene, er det
ngdvendigt at tilpasse Stemplerne med et Spillerum i Cylin-
drene. Da Stempelbunden faar mere Varme end Stempelkappen,
er det ngdvendigt at tillade mere Spillerum foroven end for-
neden paa Stemplet. Dette er der ogsaa taget Hensyn til ved
Fabrikationen, idet Stemplet bliver 1 Hundredel Tomme mindre
ved Stempelbunden end ved Kappen.

399 Udtagning af Stemplerne:

(a) Tgm Vandet af Kgleren.

(b) Lgft Hjelmen af.

(c¢) Aftag Topstykket, som beskrevet i Par. 365.

(d) Drej Motoren rundt med Startsvinget til Stemplerne Nr. 2
og 3 er i Top, hvilket vil bringe Nr. 1 og Nr. 4 i1 en saadan
Stilling, at Lejepanderne kan aftages.

(e) Aftag Krumtaphusets underste Dzksel og Plejlstangs-Pan-
derne, som beskrevet i Par. 382 og 383.

(f) For at lette Afskruningen af Mgtrikkerne paa Plejlstangs-
pande Nr. 4 paa Vogne forsynede med den gamle Type
Krumtaphus, drejes Motoren om, indtil Stempel Nr. 4 naar
til et Punkt ca. 1| Tomme fgr Bund. Dette bringer en af Nr.
#'s Plejlstangs-Lejepandemgtrikker 1 en Stilling, hvor den
meget let kan skrues af. Drej derefter Motoren, indtil
Stemplet er ca. 1 Tomme over Bund og skru den nzste
Mgtrik af.

... . A
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(g) Skyd Stemplerne Nr. 1 og 4 op i Cylindrene til Stempel-
ringene kommer over Cylinderplanet og udtag dem som
vist i Fig. 238.
(h) Drej Motoren en halv Omdrejning med Startsvinget. Dette
’ vil bringe Plejlstangspanderne Nr. 2 og 3 i Stilling, saa de
kan fjernes og Stemplerne udtages.

400 Efter Udtagningen af Stemplerne undersgg da, om Cylin-
drene er revne, koniske eller ovale.

401 Undersgg om Stemplerne er revne, slidte eller revnede.
Stempler, som ikke er alt for revne, kan rettes af med en Sletfil.
Denne Praksis er imidlertid ikke at anbefale, med mindre Repa-
ratgren er dygtig til at bruge en Fil. Som almindelig Regel gzel-
der, at det er bedre at indsztte et nyt Stempel.

402 Utetheder i Stemplerne kan findes ved at fylde omkring
1 Tomme Benzin i Stemplets Indre efter at Stempelringene er
fjernede med en Ringaabner, som vist i Fig. 239, og Olien tgrret
af Rillerne. Benzinen vil da trazde ud gennem eventuelle Utat-
heder.

403 Stemplerne undersgges for Slid ved at indsattes i Cylindrene
og ved at maale Spillerummet mellem Stempel og Cylindervag
(Fig. 240-A). Sggeren eller Bladmaalet kan anvendes hertil.
Hvis der er mere end 6 Tusindedele Tomme Spillerum, kasseres
det gamle Stempel efter at Stempelpind og Plejlstang er aftaget
som beskrevet i Par. 413 og nyt Overstgrrelsesstempel indsattes.

404 Nye Stempler skal have et Spillerum paa mellem 3 og 4 Tu-
sindedel Tomme mellem Stempel og Cylindervaeg. Ved Kontrolle-
ringen af Stemplerne skal Sggeren prgves paa flere forskellige
Steder mellem Stempel og Cylinderveeg (Fig. 240-B). Om Stemp-
lerne er ovale kan undersgges ved at indsette Sggeren mellem
Stempel og Cylinder og holde Sggeren fast, medens Stemplet
drejes en kvart Omdrejning ad Gangen. Hvis Stemplet er ovalt,
udtages Stemplet og bankes let med en Raahudshammer paa
Kappens stgrste Diameter.

405 Ved Indsztning af nye Stempler udvalges Stempler, der
alle har omtrent samme Vagt. Dette kan ggres ved at veje dem,
som vist i Fig. 241.

406 Inden Indsztningen af de gamle Pinde og Plejlsteenger i
de nye Stempler kontrolleres det, om de er lige eller slidte.

407 Stempelpindene kontrolleres for Slid ved at maale Dia-
metren med Mikrometer. Diametren af en ny Stempelpind er
fra 0,740” til 0,741”. Hvis den gamle Stempelpind er slidt 1 Tu-
sindedel Tomme eller mere, kasseres den og en ny indsettes.

408 Stempelpinde tilpasses og indsettes, som beskrevet i Par.
415 og 418.

L
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Fig, 240 Fig. 241

409 Plejlsteengerne skal undersgges for Bgjning og Vridning
som beskrevet i Par. 391 og 392, Hvis Metalforingen er slidt
eller revnet, kasseres baade Pande og Plejlstang, og der indsact-
tes saavel ny Plejlstang som Pande.

410 Efter at Stemplerne er undersggt for 8lid, undersgges
Stempelpinde og Stempelpindebgsningerne for at konstatere, at
der intet Slgr er mellem Pind og Bgsning.

411 For at undersgge Slgret mellem Pinde og Bgsninger holdes
Stemplet med Stempelpinden lodret mod Bmznken, og Plejlstan-
gen bevazges frem og tilbage paa en saadan Maade, at Pinden
presses imod fgrst den ene Side og saa den anden Side af Bgs-
ningen.

412 Hyvis der er mere Slgr end 2 Tusindedel Tomme, tilpasses en
ny Pind. Er dette ikke tilstrazkkeligt, indsezttes ogsaa nye
Bgsninger.

413 Stempelpinden fjernes ved at skrue Plcﬂstanos Topskruen
(Fig. 243-A) ud og udtage Stempelpinden.

Fig. 242 Fig. 243
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Fig. 244 Fig. 245

414 En Specialskruestik til Fastspsending af Stempler skal be-
nyttes under disse Operationer, da Brugen af de almindelige
Skruestikke nzesten altid resulterer i vredne eller bgjede Plejl-
stenger.

415 Stempelpindene udvalges og tilpasses i Bgsningerne. Hver
Stempelpind prgves i Bgsningen. Hvis den drejes let, veelges
en anden, indtil der findes en, som ggr Modstand mod at skydes
ind og drejes.

416 Bgsningerne kan udtages i en Dornpresse. Pas paa, at Stemp-
lerne under denne Operation ikke bliver ovale, hvilket som Regel
sker, hvis de drives ud med en Hammer. Pressen skal forsy-
nes med et Apparat til Stgtte for Stemplet, og Dornen skal veere
forsynet med et Styr, som styrer i det gverste Hul ved Uddriv-
ning af det underste (Fig. 244). Naar de nye Bdgsninger presses
ind, er det ngdvendigt at have dem i Flugt med Hullerne i
Stemplet, da en skav Bgsning kresver meget stgrre Tryk for
at presses i med det Resultat, at Stemplet bliver ovalt.

"

417 Bgsningen skal presses i, til omkring '/,,”" rager ud indven-
digt i Stemplet, og til ca. '/;,” er under Stemplets Yderside. Naar
Bgsningerne er paa Plads, rgmmes de op med en 74 Hundrededel
Tomme Rival med Styredorn. Hvis en Boremaskine ikke staar
til Disposition, kan Bgsningerne oprgmmes med Haandkraft
(Fig. 245).

418 Efter at baade Stempelpind og Bgsninger er indsmurte, an-
bring da Plejlstangen i Stemplet, og indfgr Stempelpinden gen-
nem Stempel og Plejlstang. Drej Sporet i Pinden i Flugt med
Bolthullet i Plejlstangen (Fig. 246-A) og spend Bolten fast med
en Specialnggle. Paase at Stempelpinden ikke rager udenfor
Stemplet paa nogen af Siderne (Fig. 247-A). Hvis den ggr det,
udtages Plejlstang og Stempelpind, og Stempelpindbgsningen
presses en lille Smule ind. Hvis den ikke rager uden for, span-
des Skruerne »Bg, og Stempelpinden sikres med Splitten »Cx.

e ...
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Fig. 246 Fig. 247

419 Kontroller Stempelpindens Pasning i Bgsningerne, som vist
paa Fig. 248, det vil sige: Hold om Stemplet med begge Hander
og giv et hurtigt Ryk — Plejlstangen skal da gaa langsomt ned.

420 Kontroller Stemplet med Plejlstangen ved at anbringe det
i en Plejlstang- og Stempelafretter. Da Diameteren af Stemplet
er en Hundrededel Tomme mindre ved Stemplets Top end for-
neden, skal der vaere et Spillerum af 5 Tusindedel Tomme imel-
lem Stemplets Top og Apparatets Plan ved Punkt »A« paa Fig.
249. Mellem det underste af Stempelkappen — paa Figuren
Punkt »B« — og Apparatets Plan maa der absolut intet Spille-
rum vare. Hvis det er let bgjet eller vredet, rettes dette ved
Hjzlp af et Rettejern, som wist i Fig. 235, indtil det passer rig-
tigt ved Punkterne »A« og »B« (Fig. 249).

421 Pas Stempelringen til og indsaet Stemplerne 1 Cylindrene
som nedenfor beskrevet.

Tilpasning af Stempelringe.

422 Stempelringenes Opgave er at udfylde Slgret mellem Stem-
plet og Cylindervaeggen, dels for at forhindre, at Gasblandingen
undslipper ned i Krumtaphuset og dels for at hindre Olien i at
trzenge op 1 Kompressionsrummet.

—_—h
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. Fig. 250 Fig. 251
423 Ford Stempelringe er fabrikerede koniske med 3 Tusinde-
del Tomme mindre Diameter paa Overkanten — der er market

»Ford¢ som paa Fig. 250 — end paa Underkanten. Dette bevir-
ker, at Ringen paa den kortest mulige Tid slider sig ind mod
Cylinderveeggen. Naar Ringen gaar ned, skraber dens skarpe
Nederkant Olien foran sig ned i Krumtaphuset, og ved den der-
paa fglgende nedadgaaende Bevagelse glider den let affassede
gverste Side hen over Oliefilmen, hvilket forhindrer, at Olien
arbejder sig op i Forbrendingsrummet,

424 Da Stempelringene er af blgdere Materiale end Cylinder-
veeggene, imod hvilke de presser haardt og til at begynde med
kun med en lille Flade, slides de Tid efter anden ned. For at
sikre den stgrst mulige Kraftudfoldelse ved det mindst mulige
Olie- og Benzinforbrug, bgr Stempelringene derfor fornyes for
hver 15—16,000 km,

425 Hvis en Stempelring er slidt eller den ikke slutter hele
Vejen rundt, tillader den Olie og Benzin at passere forbi og
skal derfor udveksles. Stempelringen fjernes med en Speciel-
Aftager, som vist i Fig. 239. Rillerne i Stemplet maa renses om-
hyggeligt for Kul og Sod.

426 Fgr Indsetningen af ny Stempelringe skal Afstanden mel-
lem Ringens Ender kontrolleres. Dette ggres ved at anbringe
Ringen inden i den Cylinder, hvori den skal arbejde, og der-
efter kontrollere Afstandens Stgrrelse ved Hjzlp af én Sgger
(Fig. 251). For at sikre, at Ringen sidder lige i Cylinderen, an-
bringes et Stempel uden Ringe i Cylinderen, og Stempelringen
anbringes ovenpaa. Ved at have Stemplet op mod Ringen vil
man opnaa at faa denne aldeles plan i Cylinderen. De to gverste
Ringe kontrolleres ved Cylinderens Top. Imedens det, i en Vogn,
der har veeret i Brug i nogen Tid, er tilraadeligt at kontrollere
den nederste Ring ved Cylinderens nederste Ende, da Cylinderen
til Tider viser sig at veere slidt lidt konisk. Afstanden mellem
Ringens Ender er 8 til 12 Tusindedel Tomme for den gverste
Ring, 6 til 8 Tusindedel Tomme for Midterringen og 4 til 6
Tusindedel Tomme for den nederste Stempelring.

N S e e
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Fig. 252 Fig. 253

427 Dersom Afstanden er for lille, kan Ringens Ender affiles
(Fig. 252), indtil den rigtige Afstand naaes. Ved Affilingen af
Enderne paases det, at Ringene ikke spazndes ud, saa at Afstan-
den kommer til at synes stgrre end den i Virkeligheden er.

428 Derefter kontrolleres Ringene paa en Planskive for at sikre,
at de ikke er skaeve (Fig. 253). Hvis de er gode, prgves de 1
Rillen paa det Stempel, i hvilket de skal arbjede, som vist i Fig.
254, Ringen skal passe i Rillen med en Tolerance fra 1 til 2
Tusindedel Tomme. Hvis Ringen gaar for stramt, kan den sli-
bes til ved at gnides frem og tilbage paa fint Sandpapir anbragt
paa Planskiven.

429 Tilpasningen af Stempelringene i Rillerne og mod Cylin-
dervaeggene er af vital Betydning for Forebyggelse af 011epump-
ning og Laekage. Hvis en Stempelring har betydeligt Slgr i Ril-
len, vil den virke som en lille Oliepumpe, thi naar Stemplet
bevaeges nedad, flyttes Ringen op mod Rillens Overkant, og
Olien fra Cylindervesggen treenger da ind under og bagom Rin-
gen. Naar Stemplet gaar opad, flytter Ringen sig ned mod
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Rillens Underside, hvorved Olien tvinges bagom og ind over
Ringen. Naar Stemplet har naaet Top og atter vandrer nedad,
sklfter Ringen igen Plads, nemlig mod Rillens Overside, og
afseetter Ohen paa Cylindervaeggen ovenfor Ringen, saaledes at
den ikke kan fgres tilbage med Stemplet ved den nedadgaaende
Bevegelse. Det vil heraf ses, at et stgrre Kvantum Olie paa
denne Maade kan pumpes ind i Forbraendingsrummet.

430 Efter at Stemplerne er kontrollerede, og Stempelringene er
rigtigt tilpassede, anbringes Ringene i R1llerne saaledes, at
Aabningerne ikke ligger i samme Linie. Aabningerne forssttes
ca. 120 ° for hinanden.

431 Fgr Stemplet indsettes i Cylinderen, indsmgres det med
Olie, og Cylindrene aftgrres med en Klud, som er fri for Fnug.
Stemplernc indszettes derefter ved at presse Ringene ind i R11~
lerne med en Stempelringsklemme og banke Stemplet ned i Cy-
linderen med Haanden (Fig. 255), indtil Plejlstangslejet hviler
paa Krumtapakslen.

432 Kom Olie paa Plejlstangslejerne og szt Panden paa Plads
over Boltene, og spend Mgtrikkerne fast til. (Plejlstengerne
skal forud wvere tilpassede paa Krumtapakslen, som beskrevet i
Par. 386). Mgtrikkerne sikres med Splitter, og Krumtaphusets
Daksel paasaettes som beskrevet i Par. 388.

433 Paasat Toppakningen, Topstykket og Hornet som beskre-
vet i Par. 373 til 376.

434 Paaset Hjxlmen, luk for Kgleraftapningshanen og fyld Kg-
leren med rent Vand.

435 Normale Arbejdstider.

Tilpasning af nye Stempler.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.

1 Aftapning af Vandet, Paaleegning af Beskyttelsesstyk-
ker, Aftagning af Hjelm og Topstykke .......... 15

2 Aftagning af Krumtaphusdaksel, Plejlstangspander
OF STEMPIET o6 o i o o2 i 86 0 667 % 595 3k i s Srain 20

Tilpasning af nye Stempler og Stempelpinde, Monte-
ring af Plejlstzenger og Undersggelse af, at de er
lige i Prgveapparatet. Tilpasning og Isztning af

G

BEEMIDEITINGE oy 5 ot & 5 i s i 5 b e Yo e bt e I 6

4 Indseetning af Stempler og Paaskruning af Plejlstangs-
Patidetiofe b et v w5 0ty v Ay S g R e e S e 20

5 Paasztning af Krumtaphusdaksel, Rensning og Paa-
setinng; at TopstyIEet e v v sims vapes v v bus s 28

6 Paasztning af Hjeelm. Paafyldning af Kglevand og
Aftagning af Beskyttelsesstykker ................ 8
2.0
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436 Udveksling af Stempelringe.

S S

n

(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Aftapning af Kglevand. Paalegning af Beskyttelses-
stykker, Aftagning af Hjzlm og Topstykke ......
Aftagning af Krumtaphusdaeksel ....................
Lgsning af Plejlstenger og Udtagning af Stempler. .
Aftagning af Stempelringe, Rensning af Rillerne og
Stemplets Top £62 Kl « cop v i vig i 6% 50 5o iin o
Undersggelse af om Plejlsteenger og Stempler er lige,
og om ngdvendigt foretage Opretning ............
Tilpasning af nye Ringe. Tilpasning af Ringene i Ril-
lerne og Kontrol paa Retteplanen. Paasztning af
SRDCITIREERY | ©ouiiihn veon foniismn s bmm % bom s sadare
Isztning af Stempler og Fastspzending af Plejl-
SEAtESIETEr  we s ovp wonyvon 5l 50 r 3505 390 Bin Dok 5 ae
Renggring af Krumtaphusdaksel, Anbringelse af Pak-
ning, Paasztning af Deaksel og Fjernelse af Beskyt-
FElSERSETIRIEET | oo b 005 H i 4 dee s ms min s st b e g

111

18

15

20

20

10
58

Ovenstaaende Tider refererer til Vogne forsynet med den ny
Model Krumtaphus (Fig. 256). For Vogne forsynet med den

gamle Type leegges 15 Minutter til.
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KAPITEL VII.
Justering af Hovedlejerne.

Fig. 256

437 Naar de ikke er breendt af eller er stzrkt slidte, kan Ho-
vedlejerne paa Vogne forsynet med den ny Type Krumtaphus
(Fig. 256-»A«) tages ud, uden at Motoren tages ud af Vognen.
(For at aftage Leje Nr. 3 paa Vogne med den gamle Type »B«
er det ngdvendigt at tage Motoren ud og fjerne Krumtaphuset
som beskrevet i Paragrafferne 163 til 205).

438 Justering af Hovedlejerne: —

439 Aftag Hjelmen.

440 Aftag Karburatorreguleringsstangen (Fig. 28-A).

441 Aftag Ventildakslet ved at skrue de to Mgtrikker af, der
holder dette (Fig. 217).

442 Aftag Bundpanden i Krumtaphus (Fig. 228-A).

e ... ... ..




Fig. 257 Fig. 258

443 Aftagning af bagerste Krumtapleje: —

(a) Overklip Laasetraaden (Fig. 257-A) og skru Skruen »B«
ud, som forhindrer, at Krumtaplejet kan lgftes af Boltene.

(b) Udtag Splitterne og skru de to Mgtrikker »C« af Lejebol-
tene.

(c) Hovederne paa Lejeboltene er forarbejdede med Flade paa
den ene Side af Hovedet. Fladen slutter tat til Cylinderen
og holder Boltene i Stilling, saaledes at de ikke kan dreje
rundt, naar Mgtrikkerne skrues af (Fig. 258-A).

(d) Lgft Krumtappanden af efter at have maerket den for at
veere sikker paa, at den kommer tilbage paa rette Plads.

(e) Tag et Mellemlaeg bort fra hver Bolt (Fig. 259). Hvis der
ingen Mellemlaeg findes, affiles Panden paa samme Maade
som Plejlstangen (Fig. 232). Som almindelig Regel galder
det dog, at paa den Tid, da alle Mellemlagene er fjernede,
er Lejemetallet slidt saa tyndt, at nyt bgr istghes.
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Fig. 260

(f) Rens alt Lejemetallet ud af Lejets Oliekanaler og indsmgr
Fladerne med Olie.

(g) Anbring Krumtappanden paa Boltene og paase, at den lag-
ges rigtigt paa efter Afmerkningen.

(h) Skru de to Lejeboltmgtrikker paa og spend dem godt til
og saaledes, at Splithullerne flugter. Ved Flugtning af
Splithuller maa De aldrig dreje Mgtrikken tilbage. Dersom
Splithullet i Bolten ikke kommer lige med Hullet i Mgtrik-
ken, maa denne lgsnes saa meget, at Fastspzndingen kan
foretages paany, spend fast igen, men vear forsigtig, ikke
at passere over Splitpindhullet.

(i) Prgv om Lejet binder ved at dreje Krumtappen langsomt
rundt med Startsvinget, den skal da gaa noget strammere
end fgr. I modsat Fald er det ngdvendigt at fjerne endnu
et Mellemlaeg fra hver af Boltene eller at affile Panden gan-
ske let. Hvis Lejet gaar for stramt, anbringes et Mellemlag
paa een af Boltene.

(j) Naar den rigtige Tilspanding er naaet, sikres Lejeboltenes
Mgtrikker med Splitter.

(k) Skru Svinghjulsskruen i og sikrer den med Traad.

444 Midterste Hovedleje justeres derefter og tilslut det forre-
ste. Disse to Lejer justeres igvrigt paa samme Maade som det
bagerste med Undtagelse af, at det er ngdvendigt at fjerne baade
Lejebolte og Mgtrikker for at kunne udtage eller indlegge
Mellemlaegene. Naar Panderne aftages, maa en Mand holde en
Skruenggle paa de to Lejeboltmgtrikker, som paa Midterlejet er
anbragt mellem anden og tredie Cylinder (Fig. 260-A), medens
en anden Mand under Vognen skruer Boltene ud (Fig. 261-A).
Forreste Hovedlejes Mgtrikker (Fig. 260-B) er anbragt foran
forreste Cylinder.

445 Naar alle Lejerne er justerede, skal det vaere muligt at dreje
Motoren rundt ved Hjelp af Startsvinget med sadvanlig Start-
ningsfart. Hvis Motoren ikke kan drejes med Startsvinget, er

B s G
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Fig. 261

Lejerne spzndt for haardt, og det er ngdvendigt at Igsne dem
ved at indlegge Mellemleeg. Efter at Lejerne er justerede og
Mgtrikkerne sikrede med Splitter, anbringes Krumtaphusdaks-
lets Pakning, og Dakslet paasattes som beskrevet i Par. 388.

Anbring derefter Ventildeekselpakningen og Dakslet samt
spend de to Mgtrikker til, der holder dette til Blokken. Paaszt
Karburatorforbindelsesstangen. Forbind Kablet til Selvstarteren
og leeg Hjelmen paa.

A5 Normal Arbejdstid.
Justering af Hovedlejerne. — Ny Type Krumtaphus.

N o=

o

wn

Tim. Min.
Paalzgning af Beskyttelsesstykker .................. 5
Aftagning af Krumtapdeeksel ............c.co.0oonnn.. 5
Udtagning af Svinghjulsskruer, Aftagning af Lejebolt-
mgtrikker og Lejepande samt Fjernelse af Mellemlag 40
Paalegning af Lejepande og Iseetning af Svinghjuls-
BIEBIE i vow bl sy misisn anins 5 a8 0 55508 o dd Yy 2025 o 250 B 05n 45
Aftagning af midterste og forreste Hovedlejes Pander,
Udtagning af Mellemlaeg og atter Paasztning af
LEjeDaiiderne [ox s s v ous nioe 5 st v vam v 200 & 108 S0 o 30
Renggring og Paasetning af Krumtapdaeksel og Af-
tagning af Beskyttelsesstykker .................. .. 10
Z 15

Med Undtagelse af Aftagningen og Paasatningen af Leje-
panderne og Mellemlegene paa det midterste og det forreste
Hovedleje, til hvilket Arbejde to Mand er ngdvendige, er alle
Tider beregnet for een Mand.
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KAPITEL VIIL
Indstilling af stejende Vekseldrev.

Fig. 262 Fig. 263

447 Stgj ved Vekseldrevene stammer som Regel fra

(a) Udslidte Kamhjul.

(b) Daarlig Indpasning af Hjulene.

(¢) Taznderne gjort ujevne paa Grund af, at et eller andet er
kommet imellem dem.

(d) Laasemgtrikkerne paa Knastakslens Drev er ikke ordentlig
fastspeaendt.

(¢) Bgjet Knastaksel eller det forreste Knastakselleje er starkt
slidt.

448 Stgj, som henfgres til Vekseldrevene, stammer undertiden
fra, at Dynamodrevet (Fig. 262-A) ikke er i korrekt Indgribning
med Knastakseltandhjulet »B«. For at bestemme, hvor Fejlen
ligger, lgftes Hjzlmen af, og Dynamoen aftages ved at lgsne
Fordelerskruen og de to Dynamoskruer (Fig. 263-A) samt af-
koble Kablet ved Relaisskruen »B«, hvorefter Dynamoen kan ud-
tages. Luk Tandhjulshuset med Dakselpladen T-3017 D 1773 ved
at anbringe Pladen paa de tre Bolte »A« Fig. 213 og spaend
Mgtrikkerne fast. Derefter startes Motoren.

449 Hvis Stgjen nu er ophgrt, skyldes den altsaa fejlagtig Ind-
gribning mellem Dynamodrevet og Knastakseltandhjulet. (Hvis
Stgjen ikke er forsvundet, se Par. 451). Dynamodrevets Ten-
der skal mangle mellem 2 og 4 Tusindedel Tomme i at gaa i Bund
og kan reguleres ved Indlegning af Mellemlag ved »C« (Fig.
262). Hvis Drevet gaar for haardt i Bund, aftages Dynamostgt-
ten ved Udtagning af de fire Skruer »A« (Fig. 264), som holder
Stgtten til Cylinderblokken og Krumtaphuset, og en svearere

_——__4




Pakning indlegges ved »C« (Fig. 262). Hvis der derimod er for
stort Spillerum mellem Drev og Tandhjul, indleegges en tyndere
Pakning ved »C«¢. Er Spillerummet stadig for stort, kan det
rettes ved at slibe noget af Dynamostgtten. Dette kan ggres med
fint Sandpapir paa en Plan.

450 Dynamostgtten paasattes atter sammen med Pakningen, og
de fire Skruer skrues i. En Fjederskive sattes paa den inder-
ste, der indsazttes gennem Krumtaphuset, hvorpaa Dynamoen
settes paa Plads, Drevet i Indgreb med Knastakseltandhjulet.
Strgmfordelerfjedren sattes paa Fjederbolten, og denne samt de

4 to Skruer, der holder Dynamoen, spzndes haardt til. Ampere-

meterkablet sattes paa Relaisskruen, og Hjalmen leegges paa.

451 Hvis Stgjen vedvarer ogsaa efter at Dynamoen er fjernet,
stammer den fra Vekselhjulene, Knastakslen eller Knastaksel-
lejerne, hvilke Dele da maa omhyggeligt undersgges.

452 Stgj i Vekseldrevene kan undertiden afhjalpes ved blot at
udveksle Knastakslens Tandhjul. Ved Vogne, der har veret i
Drift i leengere Tid, er det sdvanligvis nddvendigt at udveksle
saavel Drev som Hjul

BRI O e S

el et

453 For at komme til Vekselhjulene, fjernes Kgleren og Ven-
tilatoren som beskrevet i Par. 14 og 16.

454 Aftag Dynamoen ved at skrue Fordelerfjederbolten (Fig.
265-A) af og aftage Fordeleren. Skru Mgtrikken »B« af For-
delerakslen samt endvidere Ringen »A« (Fig. 266) og Laasestif-
ten »B«. Fordelerrullen og Ttningsringene mod forreste Cylin-
derdacksel kan derefter udtages.

455 Skru Mgtrikkerne af de to Dynamobolte og lgft Dakslet
af. De to Dynamobolte kan derefter fjernes fra forreste Cylin-
e derdaeksel. Dette aftages derefter sammen med Pakningen ved
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Fig. 266 Fig. 267

at Igsne de syv tilbageblevne Skruer og Bolte (Fig. 267-A), der
holder D==kslet til Cylinderblokken og Krumtaghuset. Forreste
Cylinderd=ksel kan derefter trackkes ud over Enden af Knast-
akslen.

456 To Messingstenger paa omkring %/, i Diameter og ca. 14"
lange med Enderne formede som en Skruetrazkker benyttes til
at kontrollere Spillerummet mellem Tanderne paa Vekseldrevene
og Knastakslens Slgr i forreste Knastakselbgsning. Skruetreek-
kere bgr ikke anvendes til dette Formaal, da de vil satte Grat
paa Taenderne.

457 Nye Vekselhjul monteres med */, til 3 Tusindedel Tomme
Tolerance mellem Tanderne. I Tilfaelde, hvor de gamle Hjul
indszettes, maa Spillerummet hgjst vaere 6 Tusindedel Tomme.
En erfaren Reparatgr er istand til at bedgmme Spillerummet ved
at rokke Knastakselhjulet frem og tilbage ved Hjeelp af Mes-
singstangerne (Fig. 268). Den ngjagtigste Maade at kontrollere
Spillerummet paa er at holde Tanderne til den ene Side med en
Messingstang og indsztte en »Fgler« mellem de fri Sider af

Fig, 268 Fig. 269
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Fig. 270 Fig. 271

2 Tanderne, som vist i Fig. 269. Prgv Hjulene paa flere Steder
: for at se, om Tanderne er ulige slidt. Hvis der konstateres
Steder med stgrre Teethed, meerkes disse paa begge Hjul med
Kridt. Knastakslens Tandhjul aftages ved at skrue Kronemgtrik-
’ ken af (Fig. 270-A) og traekke Hjulet af Akslen med en Aftrak-

] ker, som vist i Fig. 271. Undersgg om hegge Hjulene paa de
: mearkede Steder har Grater paa Tenderne og, hvis dette er Til-
; feeldet, fjern dem da med en fin Fil. Anbring derefter Knast-
1 akseltandhjulet i dets oprindelige Stilling ved at drive det paa

Akslen med en Dorn (Fig. 272) og kontroller derefter Gearene
g igen. Hvis der ingen Grater findes, anbring da igen Hjulet paa
i Knastakslen og drej den til den Stilling, i hvilken Tandhjulet

oprindeligt var indstillet i Forhold til Drevene, og undersgg der-
efter Spillerummet mellem Teanderne. Hvis der stadig findes
Steder, hvor Tenderne gaar for teet, skyldes det rimeligvis, at
Knastakslen er bgjet, og den maa da rettes som beskrevet i Kapi-
tel IX. Hvis der over det hele er jeevnt meget Slgr mellem Taen-
derne, kontrolleres det om forreste Knastakselbgsning er lgs;
dette kan ggres ved at indsette Messingsteenger mellem hver

hara & U T T R R i

Fig. 272 Fig. 273
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Side af Knastaksel-Tandhjulet og Cylinderblokkenog presse
Knastakslen frem og tilbage i Bgsningen. Samtidig observeres '
det, om Akslen slgrer. Hvis der er Slgr i Bgsningen, er det ngd-
vendigt at udtage Knastakslen og indsaztte en ny Bgsning som
beskrevet 1 Kapitel IX. Hvis der intet Slgr er 1 Bgsningen, er
Aarsagen til Stgjen utvivlsomt slidte Teander, og det vil vare
ngdvendigt at paaseette nye Hjul.

Aftagning og Paasatning af

Fig. 274 Fig. 275
458 Aftagning af Krumtapaksel-Tandhjulet efter at Knast-
akseldrevet og Dynamoen er fjernet:

(a) Udtag Splitten af Laasestiften for Startsvinget og driv der-
efter Stiften ud med en Dorn (Fig. 273-A).

(b) Udtag Startsvinget og Klokoblingen.

(c) Udtag Splitten og Laasestiften, der gaar gennem Ventila-
torremskiven, som derefter aftages (Fig. 274-A).

(d) Udskil Karburatorforbindelsesstangen (Fig. 28-A og B).
Borttag Varmluftrgret (Fig. 29-B). Luk Benzinhanen paa
Slamsamleren under Benzintanken og skru Benzinrgret af
ved Karburatoren (Fig. 29-A). Udtag Maatter og Bund-
breedder samt skru Udstgdningsrgrets Pakmgtrik af (Fig.
30-A). Udtag Universalledsbolte og Skruer som beskrevet
i Par. 34.

(e) Udtag de tilbagevarende 27 Bolte og Mgtrikker, som for-
binder Gearkasse og Cylinderblok med Krumtaphus (Fig.
275). :

(f) Lgft Motorens Forende saa meget ved Hjzlp af Talje og Lgf-
tekrog, at Krumtapakseltandhjulet kan gaa klar af Krum-
taphusets forreste Vag. Lad Motoren blive i denne Stilling
ved at indsztte et Par Trekiler mellem Cylinderblokken og
Krumtaphuset (se Fig. 276-A).

RN e e
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Fig. 276 Fig. 277

(g) Krumtapaksel-Tandhjulet kan da aftages med en Aftraek-
ker, som vist ved »B« (Fig. 276).

(h) Paasat det nye Tandhjul med Ordet »Ford« fremad. Flugt
Kilegangen i Hjulet med Kilegangen i Akslen. Hjulet dri-
ves paa Akslen med en Dorn paa samme Maade som Knast-
akseltandhjulet (Fig. 272).

(i) Paaseet Knastakseltandhjulet med en Dorn, som vist i Fig.
272. Sgrg for, at Tanden meerket »Ford« kommer ind i Mel-
lemrummet market O paa Knastakseltandhjulet. Paasat
Knastakselmgtrikken og speend den godt til

459 Undersgg Filtpakningen 1 Krumtaphusets Forvaeg og ind-
szt en ny, hvis den gamle er slidt.

460 Udtag Trezkilerne og senk Motoren efter at have lagt Pak-
ningen tilrette. Spaend alle Skrueforbindelser mellem Cylinder-
blok, Gearkasse og Krumtaphus godt til.

461 Sat Ventilatorremskiven paa Krumtapakslen. Dette ggres
ved at anbringe et Stykke Jern tvars over Remskiven og drive
den paa med en Dorn fgrt ind gennem Startsvingsbgsningen
(Fig. 277). Remskiven sikres derpaa ved Indsesetning af Laase-
stiften, som indsattes med Splithuller opad (se Fig. 278) og
gennem det stgrste af de to Huller i Remskiven. Laasestiften
sikres med Split.

462 Indszt Startsvinget gennem Bgsningen, paasat Klokoblin-
gen, driv Laasestiften i og sikrer med Split.

463 Saml Kugleleddet ved Hjeelp af dets to Bolte og to Skruer
samt sikrer Mgtrikkerne med Splitter og Skruerne med Traad
(Fig. 32-B).

!
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Fig, 278 Fig. 279

464 TForbind Udstgdningsrgret ved Tilspeending af Pakdaase-
mgtrikken og indleeg Bundbradder og Maatter.

465 Paasxt Dynamo, Varmluftrgr og Karburatorforbindelses-
stangen som beskrevet i Par. 450, 113, 114 og 115. Forbind
Benzintilfgrselsrgret med Karburatoren (Fig. 29-A) og aabn for
Benzinhanen paa Slamsamleren.

466 Anbring lidt Konsistensfedt paa Pakningen til forreste
Cylinderd=ksel og anbring den paa Cylinderblokken. Hvis den
gamle er slidt, erstattes den med en ny. Paasat Cylinderdakslet
over Enden paa Knastakslen ind mod Cylinderblokken.

467 Det er af stgrste Vigtighed, at Dakslet centrerer ngjagtigt
om Knastakslen. I modsat Fald bliver Fordelerrullen ekcen-
trisk, Teendingen ujavn og Motoren muligvis gdelagt.

468 Anvend en Centrumsdorn til at kontrollere, om Dakslet
centrerer om Knastakslen (Fig. 279-A), medens de tre Skruer
»B«, der holder Dakslet til Cylinderblokken, indszttes og til-
spaendes. Centrumsdornen fjernes derefter, og de resterende
Skruer og Bolte, som holder Dakslet til Krumtaphuset og Cy-
linderblokken, issttes-og:spandes fast til. Efter at samtlige
Skruer er spandt til, indszttes Centrumsdornen igen for at kon-
trollere, om Dakslet ikke er trukket ekcentrisk af Skruerne.

469 Indszet Filtpakningen -omkring Fordelerakslen i Recessen
paa forreste Cylinderdazksel. Anbring Fordelerrullen paa En-
den af Knastakslen, sikrer den med Laasestiften og paasat der-
efter Ringen og tilslut Laasemgtrikken, som spendes godt til.
Paaszt Fordelerdaasen som beskrevet i Par. 119 og kontroller
dens rigtige Anbringelse som beskrevet i Par. 126.

B i e o
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470 Inden Paaseztning af Ventilator og Kgler er det anbefalel-

sesveerdigt at kontrollere Vekseldrevene for at sikre sig, at de
er rigtig indstillede. Start Motoren og hgr, om den arbejder
uden Stgj (lad ikke Motoren gaa mere end nogle faa Sekunder,
da Kgler og Ventilator er aftaget). Paaset Ventilator og Kgler
som beskrevet i Par. 127 og 128. Lag Hjelmen paa, luk Bund-
hanen paa Kgleren og fyld denne med rent Vand.

471 Normal Arbejdstid.

Stejende Vekseldrev.
(Arbejdet udfgrt af een Mand).

Tim. Min.
Paalagning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Dy-
namo, Paasatning af Daksel paa Dynamostgtten samt
BEGTITRD of . se Lo ol go e mrnn ek nea o 15
Aftarniing af Kalefen cooes s o vens 2o s v b0 500 2 55 10
Aftagning af Ventilator, forreste Cylinderdaksel og
Kontrol af Slgret i Vekseldrevene ................ 20
Aftagning og Paas®tning af Knastakseltandhjulet for
at kontrollere Spillerummet mellem Tanderne...... 15
Paasatning af forreste Cylinderd=ksel, Ventilator, Dy-
A0, 00 TBEIEE G o oo+ it swnny s o bors 5 i as gk sy 28
Paalegning af Hjelm, Paafyldning af Kgler og Aftag-
ning af Beskyttelsesstykker ...................... 8
1 36

Hvis det er ngdvendigt ogsaa at udveksle Krumtapakseltand-
hjulet, forgges Tiden med 45 Min. for 2 Mand.
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KAPITEL IX.
Inds=tning af nye Knastaksellejer.

i Fig. 280 Fig. 281

472 Aftag Hjalmen.

473 Aftag Kgler og Ventilator, som beskrevet i Par. 14 og 16,
samt Fordelerdaasen, forreste Cylinderdzksel og Knastaksel-
tandhjulet som beskrevet i Par. 454, 455 og 457. Udskil Karbu-
ratorforbindelsesstangen og Varmluftrgret som beskrevet i Par.
458 d samt Ventildakslet med Pakning som beskrevet i Par. 448
og 449,

474 Udtag de to Knastakselbgsnings-Satskruer (Fig. 280-A).

475 Lgft Ventillgfterne ved fgrst at lgfte Ventilen med et
Lgftejern (Fig. 281). Medens Ventilen er oppe, kan Ventil-

lgfteren lgftes med Fingrene og laases med en Stift gennem
Hullet som vist paa Fig. 281 og 282,

Fig. 282 Fig. 283
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Fig. 284 Fig. 285

476 Udtag Knastakslen med en Aftrakker (Fig. 283).

477 Tag Knastakselbgsningerne af Akslen ved at satte en
Skruetrazkker ind under Fjederringene, som holder Bgsningerne
til Akslen, og tving disse af (Fig. 284).

478 Fgr Indsztning af nye Bdsninger kontrolleres Knastakslen
for Slid og Bgjning med et Mikrometer (Fig. 285). Maalt med
et Mikrometer er Diametren af en ny Knastaksel i Lejerne 748
Tusindedel Tomme. Hvis den er slidt mere ned end 2'/, Tusinde-
del Tomme, skal en ny Aksel indsattes.

479 Om Akslen er bgjet, prgves gennem Opseetning mellem to
Pinoler, som vist paa Fig. 286. Rengdr Centrumhullerne inden
Opsztningen og renggr dem for Grater, Spaaner og alt Smuds,
da ethvert fremmed Legeme i Centrumshullerne er tilstraekke-
ligt til at foraarsage, at Akslen slaar. Akslen kontrolleres med
en Indikator graderet i Tusindedels Tommer og med en kugle-
formet »Ngd«, som hviler paa Akslen, der langsomt vrides rundt,
og hvorved den mindste Variation paa Akslens Omkreds kan
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Fig. 287 . Fig. 288

aflaeses. Knastakslen maa ikke slaa mere end angivet i Forkla-
ringen til Fig. 286. Den hgje Side af Akslen merkes, og Akslen
rettes i en Presse som vist i Fig. 287. Ved Retningen af en
Aksel er det altid tilraadeligt at bgje den lige saa meget i mod-
sat Retning som den, hvori den var bgjet. Akslen bringes her-
fra til normal Stilling, hvilket vil forhindre enhver Tendens
hos Akslen til at fjedre ud af Retning igen.

480 Efter at Knastakslen er rettet, eller hvis en ny skal ind-

seettes, anbringes fgrst Bgsningerne paa Akslen. Midterbgsnin-
gen samles paa Akslen med Noten i Bgsningen pegende tilbage
mod Knastakslens bageste Ende. Den forreste Knastakselbgs-
ning samles paa Akslen med Enden mod Knastakslens Flange
(Fig. 288-A). Den gamle Type Bgsninger med 30° Noten 3B«
og Udfrasningen »C« samles altid med Udfrasningen bagud,
det er gjort for at skaffe Plads for Ventillgfteren.

Fig. 289
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Fig. 290
481 Hvis den gamle Type Bgsninger paaszttes, maa de tilpasses
paa Akslen, som vist paa Fig. 289. Dette kan ggres ved at an-
bringe Bdsningerne paa Knastakslen og spznde denne i Skrue-
stikken. Der skal kun vzre et ganske let Slgr mellem Aksel og
Bgsning, naar Akslen bevaeges op og ned og frem og tilbage.
Forreste Bgsning skal passe om Akslen med hgjst 4 Tusindedel
Tomme Endeslgr og 3 Tusindedel Sideslgr. Ved Anbringelsen
af Akslen i Skruestikken spznd da ikke denne haardere end det
er absolut ngdvendigt for at holde Bgsningen i Stilling. Hvis
Akslen spaendes haardt i Skruestikken, vil det paa Grund heraf
) vaere umuligt at konstatere noget Slgr. Midterbgsningen kontrol-
; leres kun for Sideslgr og skal passe til Akslen med hgjst 3
y Tusindedel Tomme Sideslgr.
, 482 Ved Bgsningernes Samling og Anbringelse paa Akslen ind-
smgres de i Olie. Forvis Dem om, at de to Halvdele passer ngj-
agtigt til Aabningen i Stgbejernsskaalen. Anbring Ringen over
Bgsningens Midte og bank den i Stilling med en lille Hammer,
som vist i Fig. 290. Anbring de to Bgsninger paa Akslen saa-
ledes, at Setskruehullerne i Bgsningerne (Fig. 291-A) flugter

Fig. 291

T O SN
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Fig. 292 Fig. 293

med de to Saetskruehuller »B« i Cylinderblokken. Driv Akslen
ind med en Dorn og Hammer. Hvis en Dorn ikke er til Raadig-
hed, kan en Trz- eller Raahudshammer bruges (Fig. 292). Pas
paa ikke at dreje Akslen, fgr Midterbgsningen er begyndt at
gaa ind i Bgsningshuset i Motoren, thi ellers vil Bgsningen flytte
sig, og det vil veere umuligt at flugte Hullerne til Midterbgs-
ningens Satskrue. Driv Akslen i til forreste Knastakselbgsnings
Satskruehul flugter med Seatskruehullet i Cylinderen. Satskrue-
hullet 1 Midterbgsningen vil da veere ved Kanten af Satskrue-
hullet i Cylinderen. Hvis der er et Spillerum mellem Midter-
bgsning og Knastaksel, er det umuligt at drive Bgsningen neer-
mere i Stilling. Det er derfor ngdvendigt at indsatte en Dorn
gennem Satskruehullet i Cylinderen og trackke Bgsningen i Stil-
ling, som vist paa Fig. 293. Naar Hullerne flugter, indszattes de
to Knastakselbgsningssetskruer og speendes godt til.

483 Paaset atter Knastakseltandhjulet som beskrevet i Par. 458
(1) samt Dynamostgtte og Dynamo, som beskrevet i Par. 450.

484 Udtag Stifterne af Ventillgfterne.

485 Paaseet Ventildakselpakning og Ventildaksel, som forkla-
ret i Par. 377. Undersgg fgrst Pakningen for at veere sikker paa,
at den er i prima Stand.

486 Paasxzt Varmluftrgret og ZKarburatorforbindelsesstangen,
som beskrevet i Par. 113 og 115.

487 Paaszt forreste Cylinderdeksel og Strgmfordeleren, som be-
skrevet i Par. 466 til 469. Paasezet Ventilator og Kgler, som be-
skrevet i Par. 127 og 128. Paalaeg Hjzlmen, luk Bundhanen paa
Kgleren og fyld denne med rent Vand.

e ...
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488 Normal Arbejdstid.

Indsztning af nye Knastakselbosninger. -

(Arbejdet udfgres af 1 Mand).

Aftapning af Kglervandet, Paalegning af Beskyttel-
sesstykker og Aftagning af Kgler ............. . .
Aftagning af forreste Cylinderdeaksel, Ventilator, Dy-
namo, Dynamostgtte og Satskruerne i Knastaksel-
bgsningerne samt Lgftning af Ventiler og Ventil-
T B i it ont o o St R a8 Ly
Aftagning af Knastakseltandhjul og Udtagning af
Knastaksel

Tim,

Kontrollering af Knastaksel, Tilpasning af nye Lejer,

Indlzgning af Aksel og Tandhjul, Indseetning af Szet-
skruer, Sznkning af Ventiler og Ventillgftere ......
Paaseetning af Dynamostgtte, Dynamo, Cylinderda=ksel,
Ventilator op Kaler ..cucovnsiniosss g mome e s ons
Paalegning af Hjelm, Paafyldning af Kglevand og Af-
tagning af Beskyttelsesstykker

129

Min.

15

40

28

32

v}
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KAPITEL X.
Rengering af Olieroret.

Fig. 294

489 Lgft Hjzlmen af og aftag Kgler og Ventilator, som beskre-
vet i Par. 14 og 16. Aftag Strgmfordeleren, forreste Cylinder-
dzksel og Knastakseltandhjulet, som beskrevet i Par. 454, 455
og 457.

490 Saxt Mundstykket paa Trykluftslangen ind i Enden af Olie-
rgret (Fig. 294) og udblas alle fremmede Legemer, som maatte
have lejret sig i Roret. Hvis der ikke staar Trykluft til Dispo-
sition, kan Rgret renses ved, at der traekkes et bgjeligt Kabel
igennem det.

491 Drej Motoren hurtigt rundt, og forvis Dem om, at en j®vn
Strgm Olie flyder gennem Rgret.

492 Aftap den gamle Olie og paafyld 4 Liter ny.

493 Paasat atter Knastakseltandhjulet, som beskrevet i Par.
458 (i), samt forreste Cylinderdzksel, med Pakning og Strgm-
fordeler, som beskrevet i Par. 466 til 460. Paasat Ventilator og
Kgler, som beskrevet i Par. 127 og 128. Leeg Hjalmen paa, luk
Bundhanen og fyld Kgleren med rent Vand.

494 Normal Arbejdstid.

Rengoering af Olieroret.
(Arbejdet udfgres af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Tgmning af Kgleren, Paaleegning af Beskyttelsesstyk-
ker, Aftagning af Kgler, Ventilator, Cylmderdaeksel
og Knastakseltandhjul .........ccociiiviiiiinninne. 32
2 Rensning af Oliergr, Ombytning af Olie ............ 10
3 Paasetning af Tandhjul, Cylinderdaksel, Ventilator
og K¢1er ........................................ 28
4 Paalegning af Hjzlm, Paafyldning af Kglevand og
Aftagning af Beskyttelsesstykker .................. 8
1 12
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KAFPITEL XI.

Teetning af Olieleek ved Krumtap-
Ak akslens Forende.

[=

s Fig. 295 Fig. 296
}

495 Naar en Vogn har varet lenge i Brug, opstaar undertiden
f' en QOlielzk ved Forenden af Krumtaphuset, i Almindelighed hid-
. rgrende fra en slidt Filtpakning omkring Krumtapakslen eller,
:I hvis Vognen er blevet swrlig haardt behandlet, fra at Slaglod-

ningen ved Krumtaphusets Forveeg har lgsnet sig.

496 For at bestemme Aarsagen aftgrres al Olien fra Forvaggen
og Enden af Krumtapakslen (bagom Remskiven). Start derefter

Motoren og observer, hvor Olien treenger ud. Er Olielekken
5 rundt om Krumtapakslen, er det ngdvendigt at indlegge nye
i Filtpakninger. Hvis Lakken derimod er paa Krumtaphuset, se
ii da Par. 498,

497 Ved Udtagning af de gamle Pakninger og Indsetning af
nye anvend fdlgende Maade:

(a) Lgft Hjelmen af og fjern Kgler og Ventilator, som beskre-
vet 1 Par. 14 og 16. Aftag Strgmfordeleren og forreste Cy-

in, linderdecksel, som beskrevet i Par. 454 og 455.

(b) Lgs Filtpakningen i Krumtaphuset med en lille Skruetrack-
32 ker og trak den ud med en Tang (Fig. 295-A). Filtpaknin-
10 gen i forreste Cylinderdaksel fjernes paa samme Maade.
g (¢) Ved Indsztning af ny Filtpakning i Krumtaphuset snos en
2 Staaltraad omkring den ene Ende af Filtet. Fgr Traaden
3 ned under Krumtapakslen og grib den med Tangen (Fig.

e 296). Trazk derefter Filtpakningen paa Plads.

...
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(d) Indsxt en ny Filtpakning i forreste Cylinderd=kselsgle,
pres den derpaa teet til med en Skruetraekker.

(e) Forreste Cylinderdeksel med Pakning og Strgmfordeleren
anbringes som beskrevet i Par. 466 til 469. Anbring Ventila-
tor og Kgler som beskrevet i Par. 127 og 128. Paaleg Hjel-
men, luk Bundhanen paa Kgleren og fyld denne med rent
Vand.

498 Hvis Utaxtheden er i Slaglodningen rundt omkring Forvag-

gen, er det ngdvendigt at lodde denne efter fglgende Fremgangs-

maade : Lgft Hjelmen af, aftag Kgler og Ventilator, som beskre-
vet i Par. 14 og 16. Aftag Startsving og Ventilatorremskive, som
forklaret under (a), (b) og (c) i Par. 458. Rens omhyggeligt
omkring Utaetheden, som tattes meget forsigtigt med Tin og

Loddekolbe. Det paases, at Loddekolben ikke er for varm, saa-

ledes at den smelter Lodningen i Sgmmen mellem Krumtap-

husvaeggen og Krumtaphuset. Efter Lodning af Utatheden paa-

settes Ventilatorremskiven og Startsvinget, som beskrevet i

Par. 461 og 462, og Ventilatoren og Kgleren, som beskrevet i

Par. 127 og 128. Lag Hjzlmen paa, luk Bundhanen paa Kgleren

og fyld rent Kglevand paa.

499 Normal Arbejdstid.

Olieutzethed i Forenden af Krumtaphuset.
(Arbejdet udfgres af 1 Mand).

Aftapning af Kglevandet, Paalegning af Beskyttelses-

stykker, Aftagning af Kgler, Ventilator og Cy-

BRASFAREEEL 5 ¢ v s & s s i w omss w sisie @i & drans 5 won 28
2 Ombytning af Filtpakninger i Krumtaphus og Cylin-
derdaksel. Paasztning af Cylinderdakslet, Ventila-

TOr0Pr JEOLET ooy womiy s momer o 005 Bl Ro 50808 § 5978 9500 © 50w § o33 30
Paalzgning af Hjzlmen, Paafyldning af Kglevand og

Tim. Min.

Aftagning af Beskyttelsesstykker .................. 8
ST
500 Normal Arbejdstid.
Olieuteethed paa Krumtaphusets Forvaeg.
(Arbejdet udfgres af 1 Mand). —

Aftapning af Kglevand, Paalagning af Beskyttelses-
stykker, Aftagning af Kgler, Ventilator og Ven-
tilatorremskive: * ..o wse s v o o bl B aEn 5 SRR S0 E IAR T 5 22

2 Lodning af Utatheden, Paasztning af Ventilatorrem-

Slerve, Vedtilator g KeleT . iov evn s v 2 e v o bhinon x4 32

3 Paalzgning af Hjelmen, Paafyldning af Kglevand og
Aftagning af Beskyttelsesstykker .................. 8
18

T DO




& KAPITEL XII.

Udveksling af Transmissionsbaand.
E (Gammel Type).

RO IL AR .. R

1
i
1
Fig. 297
501 Naar Transmissionsbaandene bliver saa slidt, at deres Frik-
X tionsevne er formindsket, skal Belegningen fornyes. (Hvis Vog-
nen er forsynet med den nye Type Baand, se Par. 532).
. 502 Indsztning af nye Baand (1 Mand udfgrer Arbejdet).
503 Lgft Hjelmen af.
504 Udskil Kablet fra Startmotoren (Fig. 35-C).
; 505 Udtag Startmotorens fire Befastigelsesskruer (Fig. 297).
3 506 Udtag Maatter og Bundbredder.
5 507 Adskil Udstgdningsrgret fra Forgreningsrgret ved Pak-
daasemgtrikken (Fig. 30-A).
508 Udskil Kablet fra Magnetkontaktskruen (Fig. 30-B).
509 Udtag de to Bolte i Universalleddet (Fig. 32-A).
8 510 Skru de 12 Bolte og Skruer ud, som holder Gearkassen til
Krumtaphuset (Fig. 298).
2 511 Lgs Transmissionsbaands-Reguleringsskruen (Fig. 299-A).
' 512 Fjern Transmissionsdakselpladen ved at afskrue de seks

Skruer »B¢, der holder den.

3 513 Lgft Gearkassens Forende og indsat en 2” Trakile mellem
= Gearkassen og Krumtaphuset (Fig. 300-A). Udtag da samtidig
Startmotoren med Pakning 3B« og Bendixkoblingen »C«.

. 0
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“ Fig. 208 Fig. 299

514 Lgft Transmissionsdakslet af (Fig. 301). Baandene kan nu
bringes til at glide af Tromlerne. Bakgearbaandet (Baandet
naermest Svinghjulet) aftages fgrst ved at anbringe det over
Kanten af Trehjulsdrevet og dreje det, til Prene viser nedad
(Fig. 302-A), hvorefter Baandet kan aflgftes. Lavtgear- og
Bremsebaandet fjernes paa samme Maade efter fgrst at vare
anbragt over Kanten af Trehjulsdrevet.

515 Ved Paaseetning af nye Transmissionsbaand spares megen
Tid ved at benytte en Baandnittemaskine, som klipper de gamle
Nitter af og indsztter de nye (Fig. 303). De nye Belzgninger
maa tildannes ngjagtigt efter Tromlens Yderside, saa de ligger
godt an mod denne, der i modsat Fald vil blive udsat for ulige
Ryk. Det bedste Resultat faas ved at leegge Beleegningen paa
opblgdt i Motorolie eller »Ricinus« Olie i mindst 8 Timer.
Herved sikres den leengste Levetid for Belegningen og en sarlig
blgd Bremseevne.

516 Efter at de ny Belagninger er nittede paa, undersgges de
ngje for at se, om de splittede Ender af Nitterne er pressede godt

Fig. 300 Fig. 301
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Fig. 302 Fig. 303
ned i Belaegningen. Dette forhindrer enhver Mulighed for Riv-
ning af Tromlerne. Baandene indszttes et ad Gangen ved at
krange dem over Trehjulsdrevet og Kanten af Bakgeartromlen
med @rerne nedad. Medens Baandene er i denne Stilling, drejes
de, til @rerne vender opad. Det fgrste Baand, der paaszttes,
lzegges paa Bremsetromlen, det andet paa Midtertromlen (Lavt-
geartromlen), medens det tredie anbringes paa Bakgeartromlen
(Fig. 302). Baandene maa drejes saaledes, at @rerne vender opad,
medens Baandene anbringes over Trehjulsdrevet og Kanten af
Bakgeartromlen, da der ikke er tilstraekkeligt Spillerum mellem
Transmissionstromlerne og Gearkassen til at tillade Montering
af Baandene paa nogen anden Maade. For at lette Paasatningen,
drejes Svinghjulet saaledes, at et Seet af Trehjulsdrevet er ca. 10°
tilhgjre eller venstre for Motorens Centrumlinie. Baandene holdes
paa Plads paa Tromlerne ved Hjzlp af en Klemme (Fig. 304-A).

517 Paasztning af Transmissionsdakslet.

(a) Undersgg omhyggeligt Universalledspakningen »B« samt
Kork- og Filtpakningerne (Fig. 304-C og D) til Gearkasse-
dakslet. Hvis disse Pakninger ikke er i prima Stand, ud-
velksles de med nye, da der ellers kan fremstaa QOlieuteetheder.

(b) Hvis det er ngdvendigt, indssettes en Pakning i Universal-
leddets gverste Halvdel. Dette kan ggres ved at skzre en
Universalledspakning midt over og anbringe den ene Halv-
del paa den gverste Halvdel af Kugleskaalen. Flugt Hul-
lerne i Pakningen med Hullerne i Kugleskaalen og forvis
Dem om, at Pakningens Ender slutter teet til Krumtaphuset.

(¢) Ved Indsatningen af Filtpakningen indlagges en lille Smule
blgd Paksnor »Be (Fig. 304) under Pakningens Ender.

(d) Anbring Treakiler (Fig. 300-A) paa Krumtaphuset.

(e) Indsat Koblingsgaflen (Fig. 305-A) i bageste Spor »B« paa
Koblingsudlgserstykket. Szenk Transmissionsdackslet til det
hviler paa Trzkilen paa Krumtaphuset..

(f) Undersgg Startmotorpakningen (Fig, 300-H); hvis den er
haard eller trevlet, indsattes en ny.

(g) Fgr Bendixdrevet tilbage til Enden af Akslen (Fig. 300-C).

..
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Fig. 304 Fig. 305

(h) Anbring Startmotoren paa Plads og skru de fire Befastigel-
sesskruer fast.
(i) Fjern Trakilen.

518 Klem Transmissionsfjedrene ind (Fig. 306-A) med en Skrue-
treekker, indtil Fjedrene er anbragt mellem @rerne paa Baandet
med Transmissionsbaandsskiverne »B« udenfor @rerne. Det rif-
lede Stykke af Skiverne skal vende udad, saaledes at de griber
ind i Noten »C« paa Mgtrikkerne. Aftag Klemmen »D« og tryk
Transmissionsdakslet ned, til det sidder tzt mod Pakningerne.

519 For at forhindre, at nogen Del tabes ned i Maskinen, er det
hensigtsmassigt at anbringe Transmissionsdekselpladen paa
Transmissionsdakslet og skrue en af Skruerne i for midlertidigt
at holde den paa Plads. Speend de 12 Bolte og Skruer forsynede
med Fjederskiver til, som holder Transmissionsdakslet til Krum-
taphuset (Fig. 298).

520 Forbind Magnetkablet med Magnetkontakten (Fig. 30-B).

521 Spand Pakmgtrikken paa Udstgdningsrgret (Fig. 30-A).

522 Indseet de to Bolte i Universalledet, speend Mgtrikkerne til,
idet de sikres med Splitter (Fig. 32-A).

523 Aftag Transmissionsdaekselpladen ved at udtage den Skrue,
der midlertidig skulde holde den paa Plads.

524 Juster Lavtgearbaandet ved at inds®tte Reguleringsskruen
(Fig. 307-A) paa Ydersiden af Dakslet og speend Mgtrikken »B«
fast mod Dakslet.

525 Bremse- og Bakpedalerne justeres ved at tilspaende Indstil-
lingsmgtrikken »C« paa Pedalakslen.

526 Undersgg Baandene efter Justeringen for at veere sikker
paa, at de ikke er indstillet for stramt, saaledes at de slaber paa
Tromlerne, naar Pedalerne er udlgst. Naar Baandene slaber
paa Tromlerne, fremkalder det et uforholdsmeessigt Slid paa Be-
lzgningen, idet de samtidig virker bremsende paa Tromlerne
og derved giver Anledning til Ophedning af Motoren. (Den rig-

e ...




FORD SERVICE

Fig. 306 Fig. 307

tige Maade er at indstille Baandene saa lgst som muligt, uden
at de glider paa Tromlerne og derefter — efter at have kgrt et

Par Dage — foretage en Efterindstilling).

527 Transmissionsdeckselpladen og Pakningen kan derefter lag-
ges paa, og de seks Skruer, som holder dem, szttes i (Fig. 299-B).
528 Leg Bundbrzedder og Maatter i.

529 Forbind Kablet til Startmotoren (Fig. 35-C).
530 Lag Hjzlmen paa.

531 Normal Arbejdstid.

Ny

~1 O

Omskiftning af Baand (gammel Type).
(Arbejdet udfgres af 1 Mand).

Paalegning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af
Maatter og Bundbraedder, Adskillelse af Udstgd-
ningsrgret og Afbrydelse af Magnetkablet..........

Aftagning af Kablet paa Startmotoren, Udtagning af
Befastigelsesskruerne for Startmotoren, Udtagning
af Transmissionsdzkselbolte og Skruer samt Aftag-
ning af Startmotoren ............ . ... .............

Aftagning af Transmissionsdakslet og Udtagning af
Baandene samt Rensning af gamle Pakninger

Paasztning af nye Baand og Pakninger..............

Paasztning af Daksel og Starter og Tilspending af
Bolte 08 BRUEE o7 s 5 500555 5 5o o s conoin mtane o o

Justering af Baandene, Paalaegning af Dzkselpladen. .

Forbinding af Magnetkablet, Samling af Udstgdnings-
rgret, Indlzegning af Bundbrazdder og Maatter samt
Undersggelse over Olieutztheder og Indstillingen af
L1 o I e s L e e

11

25

10

)
o -

15
53
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KAPITEL XIII

Montering
af den ny Type Transmissionsbaand.

Fig, 308 Fig. 309

532 Den ny Type Transm1ss1onsbaand med et lgst Qre (Fig.
308) simplificerer Arbejdet ved Ombytningen af Baand og re-
ducerer paa samme Tid Omkostningerne ved den Operation. Det
er ungdvendigt at fjerne Transmissionsdakslet ved Skiftning af
Transmissionsbaandene, da hele denne Operation kan foretages
igennem Transmissionsdakslets Justeringsdgr.

533 Fig. 308 viser Transmissionsbaandet med (ret aftaget. Q)ret
holdes paa Plads ved Hjzlp af Pinde i Baandet, som gaar igen-
nem Hullerne i @ret. @rets Ansats griber om Enden af Bremse-
baandet og holder det sikkert paa Plads.

534 Ved Aftagning af @ret indfdres en Skruectrzkker gennem
Hullet i Enden af @ret og ned i det firkantede Hul i Bremse- 1
baandet. Lgft op i Skruetrakkeren saaledes, at Baandet presses
nedad, medens (ret trykkes tilbage (Fig. 309). |

535 Ved Aftagning af den nye Type Baand fjernes Transmis-
sionsdackselpladen (Fig. 299-B). Tag Mgdtrikker og Fjederskiver
af Enderne paa Pedalakslen. Skru Lavtgearskruen ud og bort-
tag Fjedrene.

536 Den sterste Forsigtighed maa udvises for at hindre,
at noget tabes ned i Gearkassen.

537 Bakpedalen og Bremsepedalen trzekkes nu saa langt ud som
de kan komme (Fig. 309) og Qrene fjernes som vist i Paragraf
534. Baandet kan da tages ud fra hgjre Side (Fig. 310). Fgr dem
saa neer op ad Transmissionsdakslet som muligt for at forhindre
dem i at blive skeve,

538 Ved Genanbringelse af Baandene indszttes den Ende af
Baandet, hvorfra @ret er fjernet, i hgjre Side af Transmissionen
(Fig. 311). Pres Baandet rundt, indtil det er muligt at naa det fir-

e .
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Fig. 310 Fig. 311

kantede Hul med det krogformede Verktgj, som er vist i Fig.
315. Naar Enden af Baandet er naaet rundt som forklaret fgr,
sxttes Pret paa ned over Pindene i Baandet og trakkes tilbage i
laaset Stilling; hvis det er ngdvendigt, kan det presses tilbage
med den bgjede Skruetrekker, som vist i Fig. 312.

539 Det fgrste Baand bgr sattes paa fdrste eller Baktromlen, det
andet paa Bremsetromlen og det tredie Baand paa Lavtgear-
tromlen,

540 Fjedrene skubbes ind paa Akslerne, og (rerne szcttes paa
Plads, idet de holdes fast mod Trykket fra Fjedrene med den
bgjede Skruetraekker, som vist i Fig. 313.

541 Fjederskiverne og Mgtrikkerne settes paa og Baandene ind-
stilles som forklaret i Paragraf 524—526.

542 Knasten paa Fjederskiven skal vende udad og passe i Ud-
skeeringen paa Mgtrikken, som vist i Fig. 306.

543 Ved Indsaztning af den ny Type Baand i en Vogn, som er
forsynet med de gamle Baand, er det ngdvendigt at fjerne Trans-
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Fig. 314 - Fig. 315

missionsdzkslet og Baandene som beskrevet i Kapitel XI1I. Det
er muligt at fjerne de gamle Baand uden at fjerne Transmis-
sionsdzxkslet, men det er alt for risikabelt at anbefale, da Lavt-
gearakslen maa saves af omkring /" (22 mm) foran Ansatsen, og
da Dakslet ikke er fjernet, er der en Mulighed for, at Filspaa-

nerne falder ned i Gearkassen og kortslutter Magneterne.

544 En ny Type Justeringsskrue for Lavtgear (Fig. 314 A) maa
indszttes med de ny Baand i Stedet for den gamle Type (Fig.
314-B). Med Undtagelse af Afsavning af Lavtgearakslen ind-
seettes de nye Baand paa samme Maade som de gamle.

545 Det eneste Specialveerktgj, som behgves, er en bgjet Skrue-
treekker, som vist 1 Fig. 315. Bgjningen ggres ca. '/,” (6 mm)
maalt fra Enden og kan let udfgres i ethvert Varksted.

no Normal Arbejdstid.
Ombytning af Koblingsbaand (Ny Model).
(Arbejdet udfgres af een Mand).

Tim. Min.
1 Paaleegning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Maat-
ter og Bundbrzadder, Aftagning af Transmissions-
deeksel-Pladen ...... ...t 8
2 Aftagning af Justeringsskruer, Mgtrikker, Fjederskiver
gattit Fiedre o8 Pedaler ;. oo vmy vws = von won s sas 5 25 10
3 Udtagning af de gamle og Indsztning af nye Baand .. 10

4 Samling af Padalerne, Indstilling af Baandene, Paasat-
ning af Transmissionsdakselpladen, Bundbraedder og
Maatter samt Aftagning af Beskyttelsesstykker.... 12

0 40
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KAPITEL XIV.
Ombytning af Koblingsfjeder.

5

Fig. 316

547 Lgft Bagenden af Vognen ved Hjzlp af Lgftekrog og Talje
(Fig. 364).

548 Aftag de to Bagfjederhangsler ved at aftage de 4 Mgtrik-
ker »B« og aftage de to Bagfjederspandestykker »C« (Fig. 364).
Hvis Spzndestykkerne sidder fast, kan de ved Hjezlp af en
Hammer og en Dorn lgsnes.

549 Klip Sikringstraaden over og udtag de fire Skruer i Univer-
salkugleskaalen (Fig. 32-A & B). Skil Bremsestangerne fra Mel-
lemakslen (Fig. 52).

550 Bagakselsystemet kan nu adskilles fra Gearkassen ved at
treekke Bagakselsystemet tilbage og lagge Kardanakslen ned
paa en Buk (Fig. 316).

551 Skru de 6 Transmissionsplade-Skruer ud og lgft Pladen af
(Fig. 299-B).

552 Trxzk Kugleskaalen af Drivakslen (Fig. 316-B).

553 Koblingsfjedren sammenpresses ved Indsztning af et Stykke
Rgr (et gammelt Kglerudlgbsrgr med et Spor skaaret i den ene
Ende kan bruges) over Drivakslen. Pres Fjederstgtten ind og
drej den til Hullet passer mod Laasestiften. Driv — med Ham-
mer og Dorn — Stiften omkring de */, ud. Stiften maa ikke dri-
ves lengere ud end dette, da det risikeres, at den falder ned i
Gearkassen. Drej med Startsvinget Motoren en halv Omdrej-
ning og track Stiften ud med en Tang.

554 Den ny Koblingsfjeder indszettes ved at anbringe Koblings-
fijederen (Fig. 317-A) og Koblingsfjederholderen »B« paa Driv-
akslen mod Koblingsudlgserstykket »Cg, saaledes at Pindhullerne
i Fjederholderen og i Drivakslen passer sammen. Fjederen med

u Holder sammentrykkes, indtil Stifthullerne er ud for hinanden,

' hvorefter Stiften kan indsettes og drives fast med Hammer og
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Fig. 317
Dorn. Drej Fjederen med Fjederholderen, indtil Stiften sprin-
ger ind i Sedet i Fjederholderen,

555 Paas=t Transmissionsdaksel-Plade-Pakningen og -Pladen ved
at iskrue de 6 Skruer, der holder Pladen paa Plads (Fig. 299).

556 Inden Paasztningen af Kugleskaalen undersgges det om-
hyggeligt, om Pakningen (Fig. 214-A) er god og paa Plads. Kug-
leskaalen paaszttes med Smgrehullet opad (Fig. 214-B).

557 Indszt Universalleddet (Fig. 85).

558 Skru de to Bolte og de to Kugleskaalsskruer i, som holder
Kugleskaalen til Motoren, og sikre Boltene med Splitter og
Skruerne med Staaltraad (Fig. 32).

559 Forbind Fjederhengslerne paa Bagakslen som beskrevet i
Paragraf 663 til 665.

560 Forbind Bremsestzngerne til Mellemakslen som beskrevet i
Paragraf 75.

561 Indleg Bundbrzdder og Maatter.

562 Normal Arbejdstid.

Ombytning af Koblingsfjeder.
1 Paalaegning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Maat- 1., wmin,

tet 08 Bundbisedder oy vuns vausani s om0 8
2 Lgftning af Bagvognen, Udskilning af Bagaksel ...... 15
3 Fjernelse af Transmissionsdaksel-Plade og Udtagning
st IRl eglealeti ool vt el Tl S et s s e 4
4 Samtrykning af Koblingsfjeder, Uddrivning af Pinden,
Ombytning af Fjeder, Genanbringelse af Pinden. ... 10
5 Paasesetning af Transmissionsdaksel-Pladen og Kugle-
SEAdER et s b s et e L e e D e SO h
6 Forbindelge af Akgel ti] VOBR . ovsson. vuns sons onms s 15
7 Indlegning af Bundbreedder og Maatter samt Aftag-
ning af Beskyttelsesstykker ...................... 5
' 1 2

Med Undtagelse af Ombytning af Koblingsfjeder og Forbin-
delsen af Akslen, hvortil to Mand er nddvendige, er alle ovenfor
nzvnte Operationer een Mands Arbejde.

TR R TN,
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KAPITEL XV.
Eftersyn af Bagakslen.

-

d

).

l: Fig. 318 Fig. 319

563 Aftagning af Bagaksel som beskrevet i Paragraf 34-56-57.

r 564 Anbring Akslen i Arbejdsstativet.

S 565 Fjern Navkilen ved at drive den ud ad Kilegangen med en

. lille Hammer og en Dorn (Fig. 318). Fjern Filtholderringen

1 ved Hj=lp af en Skruetrzkker (se Fig. 319).

i 566 Fraskil Kardanrgret ved fgrst at skrue Bagakselbardunerne
fra (Fig. 320-A) og derefter de 6 Skruer »B« i Rullelejehuset.
Kardanaksel og -rgr kan nu lgftes fra Differentialehuset som
vist i Fig. 321.

567 Skru Mgtrikkerne af de 7 Bolte i Differentialehuset og tag

Boltene ud (Fig. 322).

;

5

4

0
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5

2
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iFig. 320

- S e




i
i) 144 FORD SERVICE

Fig. 321

568 Bagakselhusene med Barduner og udvendige Rullelejer kan
nu treekkes ud over Akslerne (Fig. 323).
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Fig. 324

569 Aftag Rulleleje »A« (Fig. 324) samt Tryklejeringene sB¢
og »Cx«.

570 Klip Sikringstraaden over og udtag de 10 Skruer i Diffen-
rential-Kronhjulet (Fig. 325-A). Klip ligeledes Sikringstraaden
for de 3 Differentialhusmgtrikker »B« over og skru Mgtrik-
kerne af. Det hdjre og venstre Differentialehus kan nu adskil-
les (Fig. 326-A), og Differentialkrydset »B«, Differentialdrevene
»C« og Skiven »D« 1gftes ud. Hgjre og venstre Differentialehus
kan nu tages af Akslen.

571 Tag Differentiale-Kronhjulet af venstre Differentialehus
ved at banke bag paa Hjulet med en Kobberhammer (Fig. 327).

572 Trzk ind- og udvendige Rullelejebgsninger ud af Aksel-
husene med en Aftreekker (Fig. 328).

Fig. 325 " Fig. 326
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Fig. 327 - Fig. 328

573 Aftag Bremsestangen ved at udtage Splitten og trekke Gaf-
felbolten ud (Fig. 329-A) samt Bagakselbardunen ved at skrue
de 2 Mgtrikker »B« af og udtage Boltene.

574 Hvis ny Aksler skal indsaettes, kan Bagakseltandhjulet tages
af den gamle Aksel paa en Presse, Akslen presses nedad til
Laaseringen kan udtages, hvorefter Akslen vendes (Fig. 330-A)
og Hjulet presses af.

Fig. 329 Fig. 330

Adskillelse af Kardanakslen.
575 Skru Smgrekoppen af (Fig. 331-A) og de to Stopskruer B«

576 Drej Universalledet til Koblingsstiften er ud for Hullet
i Kapslen. Stiften kan da drives ud med en Hammer og Dorn
(Fig. 332-A) og Universalleddet »B« aftages.

F
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Fig. 331 Fig. 332

577 Kardanaksel, Kardanakseldrev, Trykleje, Rulleleje og Rulle-
lejehus (Fig. 333-A) kan derefter udtages af Kardanrgret.

Fig. 334 Fig. 335




Fig. 336

Wit 578 Udtag Splitten og skru Kardanaksel-Kronmgtrikken af (Fig.
.' 334-A). Kardanaksel-Spidshjulet kan da traekkes af Akslen ved
! Hjeelp af en Aftrakker (Fig. 335).

i 579 Tag Rullelejet samt Lejehuset af Akslen (Fig. 336).

580 Fjern Kardanakselkilen »A« (Fig. 337) og trak Rulleleje-
bgsningen »B« af, hvorefter Tryklejet og de to Afstandsskiver
»C« kan traekkes af med en Bgsningsaftraekker som vist i Fig. 338.

Fig. 337 Fig. 338

581 Udtag Lejebgsningen i Kardanrdrets forreste Ende med en ‘
Bgsningsaftreekker, som vist i Fig. 339. I
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Fig. 339

Samling af Kardanakslen.

1 582 Renggr og undersgg alle Dele omhyggeligt.

583 Driv Bgsningen ind i Kardanrgrets forreste Ende med en
Dorn, som vist i Fig. 340; sgrg for, at Bgsningens Oliekanal kom-
mer ud for Hullet til Smgrekoppen i Kardanrgret. Denne Bgs-
ning er udsat for det stgrste 8lid paa Kardansystemet, det er

Fig. 340

derfor rigtigst ALTID at indsette en ny Bgsning ved Eftersy-
net af Bagakslen. Naar en ny Bgsning er indsat, er det ngd-
vendigt gennem Smgrekophullet i Kardanrgret (Fig. 341) at
bore et Oliehul i den ene Side af Bgsningen. Bgsningen behand-
les derefter med Rival og Planfraser, saa der bliver et Slgr paa
Akslen paa mellem 0,002 til 0,003”. Dette kan ggres med en kom-
bineret Rival og Freeser (Fig., 342). Fjern Spaanerne i Rgret
fuldsteendig. Trykluft er udmarket hertil.

..o s
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Fig. 341 Fig. 342

584 Undersgg de to Afstandsskiver og Tryklejet ngje. Hvis Af-
standsskiverne eller Kuglelejet er revnet eller slidt, indseattes
nye Dele. Undersgg Kardanakslen omhyggeligt, at den ikke er
bgjet eller Kilegangen og Akslens koniske Ende slidt. Hvis
Akslen er let bgjet, kan det rettes i en Presse, hvis derimod
Akslen er steerkt bgjet, Konus eller Kilegang slidt, indsattes en
ny Aksel

585 Anbring Tryklejet paa Akslen mellem de to Afstandsskiver
(Fig. 343).

586 Undersgg om Bgsningen paa Kardanakslen er revnet eller
slidt. Hvis den er god, saa presses den paa Akslen, som vist ved
»B« med Sporet i Bgsningen mod Kilegangen i Akslen. Bgs-
ningen presses saa langt ind paa Akslen, at den tillader, at Spids-
hjulet presses helt ind paa Akslens koniske Ende. Indszt Kar-
dankilen »C¢ og forvis Dem om, at den passer urokkeligt i Kile-
gangen.

Fig. 343 Fig., 344
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Fig. 345 Fig. 346

587 Undersgg Rullelejet for Revner og Slid; da Lejet slides
meget langsomt, er det sjaldent, det maa fornyes. Hvis det er
revnet eller slidt, indszttes et nyt, er det derimod i Orden, ind-
smgres det fgrst og indsattes.

588 Undersgg Rullelejehuset for Revner eller Slid. Hvis det er
revnet eller slidt, indsattes et nyt Hus.

589 Undersgg om Kronhjulets Tender er slidte eller knzkkede
og prgv paa en Retteplan, om Hjulet er skavt (Fig. 344). Hvis
noget af dette er Tilfaldet, inds=ttes et nyt Kronhjul. Hvis
der indsattes et nyt Kronhjul, er det ngdvendigt ogsaa at ind-
sette et nyt Spidshjul som beskrevet i Paragraf 590.

590 Undersgg om Spidshjulets Kilegang og Tander er slidt.
Hvis Tanderne eller Kilegangen er slidt ud, inds=ttes et nyt
Spidshjul. Ved Paasaztningen af Spidshjulet indszttes dette
paa Kardanakslens koniske Ende, idet det paases, at Kilegangen
i Hjulet kommer lige ud for Kilen i Akslen. Spidshjulet presses
saa paa Kardanakslen ved at skrue Kardan-Kronemgtrikken paa
og spande den haardt til mod Spidshjulet (Fig. 345). Mgtrikken
sikres med en Split. Naar Spidshjulet cr paasat, anbringes Kar-
danakslen i Kardanrgret.

591 Undersgg Universalleddet. Forvis Dem om, at Tappe og
Nagler i Koblingsringen ikke er lgse. Hvis der er over 0,006”
Slgr mellem Tappe og Ring, indszttes et nyt Universalled. Ved
Monteringen indsattes Universalleddet over Kardanakslens fir-
kantede Ende, idet det presses tilbage paa Akslen, indtil Stift-
hullet i Universalledtappene er ud for Hullet i Kardanakslen.
Hvis Universalleddet ved Paasatningen ikke gaar saa langt ned,
at Hullet for Stiften passer med Hullet i Akslen, saa er det
ngdvendigt at fraese Flangen paa Bgsningen lidt mere ned. Der
skal veere 0,002” til 0,005” Spillerum mellem Universalledstap-
stykket og Bgsningsflangen, naar Stiften er indsat. Naar Hul-
lerne er ud for hinanden, indsattes Universalkoblingsstiften
(Fig. 346), som drives i med Hammer og Dorn og nittes for
begge Ender gennem Hullet i Koblingshuset (Fig, 347).
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Fig. 347 Fig. 348

592 Indszt de to Stopskruer »B« (Fig. 331) i Kardanrgret.

593 Fyld Fedtkoppen med Fedt og skru den fast (Fig. 331-A).
Indskru hele Koppens Fyldning og fyld Koppen igen, hvorefter
Kardansystemet er fardigt.

Samling af Differentialet.
594 Vask alle Dele omhyggeligt.

595 Undersgg Akslen. Hvis Akslen er steerkt slidt eller Nav-
kilegangen er udslidt, indszttes en ny Aksel. Hvis Akslen er let
bgjet, kan den rettes i en Presse paa samme Maade som Knast-
akslen (Fig. 287).

596 Undersgg Bagakseltandhjulene. Hvis Hjulene er revnede
eller Teenderne slidt eller knakkede, er det ngdvendigt at aftage
dem som beskrevet i Paragraf 574. Nye Hjul paasettes ved at
skydes ind paa Enden af Akslen med Kilegangen ud for Kilen
i Akslen. Hjulet presses derefter saa langt ned paa Akslen, at
Laaseringen kan paaszettes, hvorefter Hjulene presses haardt til-
bage mod Laaseringene.

597 Undersgg Differentialehusene — hgjre og venstre. Se efter,
at Godset ikke er revnet, at Seederne for Krydset ikke er ud-
slidt, at de indre Slidflader i Differentialehusene ikke er slidt
samt at Stiften »A« (Fig. 348) passer stift i Huset. Hvis Stiften
er meget slidt, indsattes en ny.

598 Undersgg om Krydset passer stramt i Seederne i Husene,
naar disse er boltede sammen som vist ved »B« (Fig. 348).

599 Paaset Differential-Kronhjulet. Ved Paasztningen anbrin-
ges Hjulet paa venstre Differentialhus, saaledes at Boltehullerne
i Hjulet passer ud for Boltehullerne i Huset. Indsat de 10 Kron-
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hjulsskruer gennem Differentialhuset og spend dem godt til.
Skruerne sikres med Staaltraad to og to (Fig. 325-A).

600 - Undersgg om Differentialedrevenes Teander er slidte eller
kneekkede. Hvis de er i Orden, indsmdres de 0g paaseattes
Krydset.

601 Smgr Bagside og Nav paa Kronhjulet. Szt hgjre Differen-
tialehus mod Kronhjulet.

602 Paaszt venstre Differentialehus mod Kronhjulet.
603 Anbring Skiven »D« (Fig. 326) paa Akselenden.

604 Anbring Krydset »B« (Fig. 326) med Differentialedrevene
»C« i venstre Differentialehus. Pas Differentialedrevenes Ten-
der ind i Kronhjulets.

605 Sammenleg hgjre og venstre Differentialehus, som vist paa
Fig. 326-A, og paase, at Tanderne gaar i rigtigt Indgreb.

)i 606 Indszt de 3 Differentialhusbolte og spznd Mgtrikkerne
34 godt til.

607 Det skal nu undersgges, om Bevagelsen er fri. Dette kan
ggres ved at holde den ene Aksel fast i Arbejdsstativet og dreje
den modsatte med Haanden. Hvis alt gaar let, sikres de tre
Differentialehusbolte med samme Staaltraad (Fig. 349-A).

608 Undersgg om Bagakselhusene er revnede eller har lgse Nit-

V- ter i Flanger og Klokke samt om de ikke er bgjede eller har
=t stgrre Revner. Er dette Tilfxldet, maa ny inds=ttes. Smaa Rev-
t- ner kan svejses.

609 Undersgg baade om 'de indre og ydre Rullebgsninger er
le slidte. I Sezerdeleshed de ydre Bgsninger er udsat for Paavirk-
£ ning og slides hurtigere end de indre. Ved et Hovedeftersyn
at er det derfor sikrest at indsatte nye, medmindre de gamle er i
n serdeles fin Stand. Bgsningerne fremstilles som shdjre« og
At »venstre« og indseattes som beskrevet i Paragraf 636. Paase at
I- Ansatsen paa Bgsningen passer i Hullet paa Huset og at Olie-

hullerne kommer ud for hinanden.
T, 610 Undersgg om Bagakselbardunerne er bgjede eller revnede.
- Hvis de er staerkt bgjede eller revnede, inds®ttes nye; er de der-
it imod kun let bgjede, kan Bardunerne rettes. Paase at Bremse-
T ekspansionsbolten passer godt i Bgsningen, men uden at binde.

611 Indszt Boltene »Bc (Fig. 329) gennem Flangerne paa Bag-
e, akselhusene og den gaffelformede Ende af Bardunerne, spend
Mgtrikkerne godt til og sikrer med Splitter.

1- 612 Forbind de gaffelformede Ender af Bremsestzngerne med
1e Bremseekspansionsboltarmene ved at indstte Splitholte og
1- sikrer disse med Splitter (Fig. 329-A).

...
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Fig. 349

613 Undersgg om de fire Differentialetrykringe og de to Skiver
er slidt; hvis de er i Orden, da indsmgres Delene og en Tryk-
skive anbringes paa hver Akseltap. Anbring dem mod Diffe-
rentialehuset (Fig. 350-A) og paase, at Tappen i Huset passer
til Hullet i Trykringen,

Fig. 350

614 Indszt en Differential-Trykskive over Enden af hvert Hus {
og anbring Afstandsskiver mod hver Trykskive, som vist ved
»B« (Fig. 350).

615 Anbring en Trykring paa de to Styretappe »C« i hvert Hus.

616 Undersgg om Rullelejerne er revnede eller udslidte som be-
skrevet i Paragraf 587; hvis de er i Orden, indsmgr da Lejerne
med Lejefedt og skyd dem ind paa Akslerne op mod Differen-
tialehusene, som vist ved »D«.

617 Anbring Pakningen paa Akselhusets Klokke ved Hjelp af
lidt Fedt og skyd Bagakselhusene ind paa Akslerne, paase at det
venstre Hus anbringes over den Aksel, paa hvilken Differential-
Kronhjulet er fastgjort (Fig. 350).
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Fig. 351

618 Indsat Rullelejerne i begge Akselhuse og skyd disse ind
paa Akslerne til Akselhusklokkerne mgdes.

619 Sammenskru Bagakselhusene (Fig. 322), men spznd ikke
Mgtrikkerne haardt til, fgr Kardanakslen er paamonteret. Hvis
Husene ikke slutter tet til hinanden, saa forsgg ikke at tvinge
dem sammen ved at spande paa Mgtrikkerne, thi Grunden er uden
Tvivl, at en af Trykskiverne er gledet af Styretappene ved Sam-
lingen,

620 Det skal nu forsgges, om det samlede beveeges let. Dette
kan gdgres med Fingrene eller en Messingstang igennem den Aab-
ning paa Bagaksel-Huset, hvortil Kardanakslen monteres.

621 Montering af Kardanakslen paa Bagakslen:

(a) Skru Mgtrikkerne paa Enden af Bagakselbardunerne saa
langt ned, de kan komme, og st Fjederskiver ovenpaa Mg-
trikkerne (Fig. 351-A).

(b) Szt Fjederskiver paa de 6 Skruer, der skal holde Kardan-
rogret til Kardanaksel-Rullelejehuset, indseet Skruerne, som
vist paa Fig. 351-B,

(¢) Indszt Enderne af Bagakselbardunerne i Universalleddets
Flange,

(d) Indset Kardan-Spidshjulet »C« i Kronhjulet og spend de
6 Skruer, der forbinder Kardanrgret med Kardanaksel-Rulle-
lejehuset, fast til.

(e) Skru Mgtrikkerne paa Enden af Bagakselbardunerne saa
langt ind, at Splitterne kan sattes i.

(f) Spand Laasemgtrikkerne »A« (Fig. 320) haardt mod Flan-
gerne.

(g) Spend Mgtrikkerne paa de 7 Bagaksel:lhusbolte godt til.
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622 Indsat de ydre Rullelejer, Filtpakningerne og Navkilerne
som beskrevet i Paragraferne 637 til 639.

623 Held ¥/, kg prima Olie i Bagakselhuset.

Paamontering af Bagakslen.
624 Lgft Bagenden af Vognen ved Hjelp af Lgftekrog og Talje
(Fig. 364).
625 Lezg Akslen paa en Vearkstedsvogn og skyd den ind under
Automobilet.
626 Indset Universalleddet i Transmissionen (Fig. 85).

627 Indszt de to Skruer og de to Bolte i Universalkugleskaalen,
Sikrer Boltene med Splitter og Skruerne med Staaltraad (Fig.
32).

628 Forbind Bagfjederen med Akslen, indsat Bremseskoene, paa-
szt Baghjulene og forbind og indstil Bremsestangerne som be-
skrevet i Paragraf 72 til 76.

629 Fir Vognen ned og fjern Lgftekrogen.

i Normal Arbejdstid.
Eftersyn af Bagaksel.

Tim. Min.
1 Paalzgning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Maat-
ter 0 Bundbreedder o .o e i vei s sen sems smen e s 8
2 Aftagwing af Bapgakslenm . .....o.cse e ses soms e o sme s 25
3 Eftersyn af Bagakslen inclusive Afvaskning og Under-
sggelse af de enlelte Dele . .ovon s s oin sens win o 2: 30
4 Paamontering af Bagakslen ... c:ovoewiun v vni vvw s niig s - 20
5 Indlegning af Bundbradder og Maatter samt Fjernelse
af Beskyttelsesstykker .....vevaisisasonnsonssrua g
¥ 3 28

Med Undtagelse af Paamonteringen af Bagakslen paa Vognen,
hvortil to Mand er nddvendige, er alt andet beregnet udfgrt af 1
Mand.

. ;_
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, KAPITEL XVI.
Reparation af Olielzek ved Baghjulene.

Fig. 352 . Fig. 353

631 Lgft Bagvognen og aftag Baghjulene som beskrevet i Para-
graf 57. Driv Navkilen ud af Kilegangen med en lille Hammer
og en Dorn (Fig. 318). Aftag alle Grater paa Kilen med en fin

: Fil.
] 632 Fjern den gamle Filtpakning ved Hjzlp af en Skruetrzk-
5 ker (Fig. 319).
0 633 Trazk Rullelejet ud med en lille Traadkrog (Fig. 352-A).
0

€34 Trz=k Rullelejebgsningen ud med en Aftrakker (Fig. 353-A).
5
2 635 Den ny Lederpakning anbringes paa Enden af Akseltappen
8 med Halsen ind mod Differentialet (Fig. 354). Staalskiven
, (2511-B) anbringes paa Akseltappen efter Pakningen, og Skive
1 og Pakning drives saa langt ind, som Akslen er bearbejdet, med

en Huldorn eller et Rgrstykke.

€36 Rullelejebgsningerne er fremstﬂlede som »hgjre« og »ven-
stre« Bgsninger. Ved Indsaetmngen.maa det paases, at de ven-
des rigtigt, saa Smgrehullet i Bgsningen ‘(Fig. 355-A) kommer
over Aabningen »Bg¢, og at Laaseknast‘en »C« vendes udad. For-
vis Dem — ved Indsatningen af B;zismngen i Huset — om, at
Bgsningens Laaseknast (Fig. 356- A) ‘gaar ind i Hullet »B¢ i
Akselhuset. Dette forhindrer enhver Mulighed for, at Bgsnin-
gen kan dreje rundt eller glide i Huset.

- TR IR R e




158 FORD SERVICE

Fig. 354 Fig. 355

637 Indfedt Rullelejet og skyd det tilbage paa Lejebgsningen,
indtil det hviler mod Staalskiven (Fig. 357).

Fig. 356 Fig. 357

Fig. 358




1,

FORD SERVICE 159

638 Indszt Filtpakningen paa Akslen og mod Akselhuset (Fig.
358-A).

639 Navkilen indszttes i Akslens Kilegang som vist ved »B«
(Fig. 358). Den presses ned i Kilegangen ved Hjalp af en lille
Hammer. Ved Indsztningen af Kilen skal dens koniske Ende
vise ind mod Akselhuset, som vist ved »Be.

640 Paasaxt Hjulene som beskrevet i Paragraferne 74 og 76,
paase at Filtpakningerne ligger paa deres Plads i Hjulnavene.

641 Normal Arbejdstid.

Olieutzethed ved Baghjulene.
(Arbejdet udfgrt af en Mand).
Tim, Min.

1 Paalegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
2 Afskruning af Navkapsel og Akselmgtrik, Lgftning
af Vognen, Aftagning af Hjul, Navkile, Filtpakning,
Rulleleie o BOSHINE b ous 6y s von s von snn s con e 20
5 Indsztning af ny Lederpakning, Bgsning, Rulleleje,
Filtpakning, Navkile samt Paasztning af Hjul. Til-
spaending af Akselmgtrik, Paaskruning af Navkapsel
Sznkning af Vognen og Aftagning af Beskyttelses-
B Rl ekl b g o s ik O N i B O S g e T 25

50
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KAPITEL XVIL

Ombytning af Bagakselbarduner.

Fig. 359

Aftagning af Bagakselbarduner.

642 Lgs Laasemgtrikkerne (Fig. 359-A).

643 Tag Splitterne ud og skru de to Mgtrikker »B« af.

644 Aftag Baghjulene som beskrevet i Paragraf 57.

645 Skil Bremsestzngerne fra Ekspansionsboltarmene ved at
udtage Splitterne »A« (Fig. 360) af Splitstiften »B« og trazkke
Splitstifterne ud.

646 Afskru Mgtrikken »C« paa Bremsestangstgtten og trak Bol-
ten ud. Bremsestangstgtten »D« kan da sammen med Bremse-
stangen lgftes af.

Fig. 360




FORD SERVICE 161
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Fig. 361 Fig. 362

647 Skru de to Mgtrikker »B¢ (Fig. 329) af og tag Boltene ud
af Bagalkselhus-Flangen.

648 For at fjerne den spaltede Ende af Bagakselbardunen er det
ngdvendigt at dreje Ekspansionsbolt-Armen i vandret (horison-
tal) Stilling og pegende bagud. Er dette gjort, staar Ekcentriken

lodret (vertikalt), som vist i Fig. 361, og Bagaksel-Bardunen kan
fjernes.

Paasatning af Bagakselbardun.

649 Skru Laasemgtrikken helt ned paa Bardunens Gevindende
og anbring en Fjederskive udenpaa Laasemgtrikken. Indsaet
Forenden af Bardunen gennem Hullet i Universalledsflangen
(Fig. 362-A).

650 Indsat de to Bardunbolte gennem Bagakselhusets Flange,
og anbring den spaltede Ende af Bardunen herpaa. Paasat og
spaend Mgtrikkerne »A« (Fig. 363) til og sikrer dem med Splitter,
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651 Drej Ekspansionsbolten til lodret (vertikal) Stilling (Fig.
361). : o

652 Skru Kronemgtrikken paa Bardunens Forende saa langt ned,
at Splitten kan sttes i (¥Fig. 359-B), hvorved Bardunen gives
den rigtige Lengde. Spznd Laasemgtrikken mod Universalled-
dets Flange (Fig. 359-A).

653 Anbring Bremsebardunstyret (Fig. 360-D) paa Bremsebar-
dunen ca. 450 mm fra Boltehullet i Bardunens gaffelformede
Ende.

654 Forbind Bardunens gaffelformede Ende med Ekspansions-
bolt-Armen ved at indseette Splitstiften, som sikres med Split
(Fig. 360-B).

655 Paasat Baghjulet, som beskrevet i Paragraferne 74 og 76,
og senk Bagvognern.

656 Normal Arbejdstid.

Ombytning af Bagakselbardun.
(Arbejdet udfgres af 1 Mand).
Tim. Min.

1 Paaleegning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Maat-
ter og Bundbrazdder samt Aftagning af Bagaksel-
bardun-Mgtrikker ........ ... iiiiiiiiiiaaiiiiiin 10
2 Lgftning af Bagvognen, Aftagning af Hjulet, Aftag-
ning af Bremsebardun og Bremsebardun-Styr, Udtag-
ning af de to Bolte i Bardunens spaltede Ende, saa
Bardunent B I@5 .. vion wsien o osims v vnd o S35 8 GHF v 5 20
Indsatning af Boltene i Akselhusflangen, Paasatning
af Bagakselbardunen med Laasemgtrik, Paaskruning
af Bagakselbardun-Mgtrikken, Tilspending af Laase-
mgtrikken samt Indlegning af Bundbraedder og

(5]

Crlemantber oo e o 5a8 & B5E Sas § S s S W s mies 18
4 Paasztning af Bremsebardun og Baghjul, Sznkning af
Vognen og Aftagning af Beskyttelsesstykker ...... 12

—
(=]
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KAPITEL XVIIL
Ombytning af Bagfjeder.

Fig. 364

Aftagning af Bagfjederen.

657 Lgft Bagvognen med Lgftekrog og Talje (Fig. 364).
658 Skru de 4 Mgtrikker af Bagf
Spzndestykkerne »A« (Fig. 364).

659 Skru de fire Mgtrikker »B«

163

jeder-Taskeboltene og aftag

af Bagfjeder-Hzngeboltene,

tag Spandestykkerne »C« af og driv Hangeboltene ud af Fjeder

og Fjederstgtte, som vist i Fig. 365-A),

660 Fjederen kan nu fjernes fra Bagstykket ved Bankning paa
Fjederen med en Messing- eller Blyhammer. Hvis Fjederen sid-

der fast i Bagstykket, kan den brydes lgs med en Braekstang.

Fig. 365
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Fig. 366

Indsztning af Bagfjeder.

661 Indszt Fjederen i Bagstykket, men forvis Dem om, at Hove-
det af Samlebolten traeffer Hullet i Bagstykket (Fig. 66-A).
662 Paasxt de to Bagfjeder-Taskebolte og Spzndestykker og
spend de fire Mgtrikker, der holder den paa Plads, til. Sikrer
de tre Mgtrikker med Splitter og den fjerde med Traaden fra

Baglygtens Kabelbgsning (Fig. 67-B).

663 Forbind Bagfjederen med Bagfjederstgtterne ved at ind-
sette Bagfjeder-Hzngeboltene og paasatte disses Spendestyk-
ker og Mgtrikker, der spandes til og sikres med Splitter.

664 TFor at lette Opretningen af Fjeder og Fjederstgtte, saa at
Hangeboltene kan indsettes, kan der anbringes et Par Traklod-
ser under hver Ende af Fjederen, saaledes at Vognens Veagt
hviler herpaa (Fig. 366-A). :

665 Udtag Traklodserne under Fjederen, seenk Vognen og fjern
Lgftekrogen,

666 Normal Arbejdstid.

Ombytning af Bagfjeder.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Paalagning af Beskyttelsesstykker .................. &
2 Lgftning af Bagvognen, Aftagning af Bagfjeder-Haen-
BBROIEEIE | o = oo s 2 vt o wuminsg, i o v 6 Skl e b oM | OB 12
3 Aftagning af Taskeboltene og Udtagning af Fjederen 15
4 Indsztning af Fjederen i Bagstykket og Paasztning
og Samling af Taskeboltene ...................... 22
5 Montering af Bagfjeder-Hazngeboltene, Senkning af
Vognen og Aftagning af Beskyttelsesstykker ...... 20
1

e . . .
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KAPITEL XIX.
Eftersyn af Forakslen.

Fig. 367

Udtagning af Forakselpartiet.

667 Klip Traaden over og skru de to Mgtrikker af samt aftag
Triangel-Kugleskaalens Fjeder og Overfald (Fig. 37).

668 Aftag Kronemgtrikken paa Styreakslens nederste Ende og
driv Kuglearmen af (Fig. 33).

669 Lgft Forenden af Vognen ved Hjzlp af Lgftekrog og Talje
og aftag Forhjulene som beskrevet i Paragraf 60 b, c, d.

670 Skru de 2 Mgtrikker af Forfjeder-Taskeholten og aftag
Nummerpladeholder og Spandestykke (Fig. 59).

671 Akslen kan nu aftages og anbringes paa Arbejdsstativet.

Demontering af Forakslen.

672 Aftag Trianglen ved at skrue de to Forfjederstgtte-Mgtrik-
ker af (Fig. 367-A) og treek Trianglen af Enden af Fjederstgt-
terne. . ‘

673 Aftag Forfjeder-Hengeboltene ved at skrue de 4 Mdtrikker
»B« af og aftage Spandestykkerne samt udtage Hangeboltene.

674 Skil Kuglearmen fra Styreforbindelsesstangen; dette ggres
ved fgrst at lgse Mgtrikkerne »C« og derefter fastholde disse,
medens Boltene skrues ud.

675 Aftag Styreforbindelsesstangen ved at skrue de to Bolte
»D« ud paa samme Maade som Boltene, der holdt Kuglearmen.
Styreforbindelsesstang og Kugleskaal kan derefter lgftes af
Spindelforbindelsesstangs-Kuglebolten.
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Fig. 368

676 Aftag Spindelforbindelsesstangen ved at skrue Mgtrik-
kerne af de to Bolte »E« og udtage Boltene,

677 Aftag Spindlerne ved at skrue de to Mgtrikker »F« af Spin-
delboltene og udtag saavel Bolte som Spindler. Hvis Fjederstgt-
terne sidder fast, kan disse presses ud af Akslen ved Hjzlp af
en Presse.

Undersogelse og Samling af Akslen.

678 Renggr og undersdg alle Dele. Undersgg om Akslen er lige.
Hvis den er let bgjet, kan den rettes i en Presse, hvis den er
sterkt bojet eller slidt, maa den erstattes med en ny. Undersgg
Gevindene i Akslen for Spindelboltene. Hvis Gevindene er slidt
ud, er det ogsaa ngdvendigt at skifte Aksel.

679 Undersgg omhyggeligt, om noget Fjederblad er revnet eller
slidt skeevt. Fjedrene adskilles ved at aftage de to Forfjeder-
klemmer » A« (Fig. 368). Fjederen anbringes derpaa i en Skruestik, |
og Samlebolt-Mgtrikken »B« skrues af og Bolten trakkes ud.

Hvis Fjederbladene er slidte eller revnede, skal ny indsettes.

680 Fgr Samlingen af Fjederen renggres og indsmgres alle Fje-
derbladene.

681 Ved Samling af Fjederbladene rettes Boltehullerne op,
Samlebolten indsattes og Mgtrikken szettes paa. Forfjederklem-
merne »A« (Fig. 368) anbringes paa Fjederen. Boltene sazttes i
og Mgtrikkerne spendes til. Fjederen er spaendt op i en Skrue-
stik under dette Arbejde.

682 Undersgg om Fjederbgsninger og Fjederstgtter er slidte;
hvis dette er Tilfeldet, erstattes de med nye. De gamle Bgsnin-
ger drives ud med en Dorn. Samtidig drives de nye ind (Fig.
377—378).

683 MNaar nye Bgsninger indsattes forvis Dem da om, at Smgre-
hullet 1 Bgsningen flugter med Smgrehullerne i Fjeder og i
Fjederstgtter.

SN TR e
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Fig. 369

684 Undersdg om Fjederbolte og Spendestykker er slidt. Hvis
dette er Tilfeeldet, udveksles de med nye. Undersgg om Triang-
len er skav, revnet eller staerkt slidt paa Kugleenden; hvis Tri-
anglen er bgjet og skav, kan den rettes, er den derimod revnet
eller slidt, udveksles den med en ny. Saafremt Trianglen er i
Orden, anbringes Fjederstgtterne i dens Huller paa Forakslen.
Fjederstgtterne er fabrikerede som shgire« og »venstre« i Til-
slutning til »T«-Numrene, som er stemplede paa dem (den hgjre
Fjederstgtte er stemplet T-274-B, den venstre T-275-B). Fjeder-
stgtterne kan ogsaa kendes fra hinanden paa den Centrerings-
knast, der sidder paa Stgttens ene Side, idet Fjederstgtten skal
paasxttes Akslen med Knasten paa den udvendige Side (Fig.
369-A). Anbring Trianglen paa Fjederstgtternes Boltende og
skru Fjederstgttemgtrikkerne til med Fingrene, men spand ikke
disse til, fgr Fjeder og Haengebolte er samlede.

685 Forbind Fjeder og Fjederstgtter ved at indseette Haenge-
boltene. Spand Hangeboltmgtrikkerne godt til og sikrer dem
med Splitter (Fig. 367-B). Speend Fjederstgttemgtrikkerne godt
til og sikrer ogsaa dem med Splitter.

Fig. 370
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Fig. 371

686 Undersgg om Spindlerne eller Spindelarmene er skave eller
slidt; hvis Armene er skeeve eller sterkt slidt, hvor de hviler i
Spindelen, paaszttes en ny Arm. For at kunne udtage Armen
af Spindelen afskrues Spindelarmsmgtrikken (Fig. 370-A). Hvis
Armen ikke kan udtages ved Bankning med en Bly- eller Kob-
berhammer, presses den ud med en Dornpresse. Spindler og
Spindelarme er fremstillede i »hgjre« og »venstre« Arme (den
hgjre Spindelarm er merket T-280, den venstre T-281). Armen
indszttes saaledes i Spindelen, at dens fri Ende peger indad og
opad (Fig. 371-A). Spindlerne indsattes saaledes i Akslen, at
den glatte Ende »B« af Hullet for Armen peger bagud.

687 Undersgg om Bgsningerne i1 Spindelen og Armen er slidt,
i hvilket Fald de erstattes med ny. Spindelarmsbgsningerne ud-
tages med et Stykke Specialvzrktdj, en Bgsningsdriver, der
skrues op i1 Spindelbgsningen, hvorefter der med den ene Ende
af Uddriveren hamres mod en Traklods eller Filebzznk (Fig.
372). — Nye Bgsninger drives derefter i i Dornpressen og bear-

Fig. 372
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Fig. 373

bejdes med en Rival, hvorefter Flangerne planfrzses, saaledes
at Slgret i Akselgaflen ikke overstiger 0,002".

688 Undersgg om Spindelboltene er slidt eller Gevindet beska-
diget; hvis Boltene er slidt mere end 0,003 eller Gevindet er
beskadiget, indszttes nye Bolte. Hvis de gamle Bolte benyttes,
maa Smgrehullet renses omhyggeligt.

689 Indsmgr Spindelbolten inden den indszttes gennem Aksel
og Spindel, skru Bolten ned til den underste Akselgren (Fig.
371). Skru derefter Bolten i til den rigtige Pasning er naaet,
hvilket kontrolleres ved at dreje Spindelen frem og tilbage med
Haanden, en let Modstand skal da fgles ved Drejningen af Spin-
delen. Naar den rigtige Indstilling er naaet, skrues Spindel-
mgtrikken paa og speendes godt fast mod Akslen, hvorefter den
sikres med Split.

690 Undersgg om Styreforbindelsesstangen og Spindelforbindel-
sesstangen samt Kugleholder og Triangel-Kugle er slidt eller
Gevindene gdelagt. Det underspges ogsaa, om Stzngerne er lige;
hvis Delene er slidt eller Gevindene defekte, indsattes nye Dele.
Hvis Stengerne er bgjede, men ellers ikke fejler noget, rettes
de og benyttes igen.

691 Hvis Boltene til de i forrige Paragraf nzvnte Dele er slidt
mere end 0,003", eller Gevindene er defekte, indsattes nye Bolte.
Hvis de gamle Bolte benyttes, maa Smgrehullerne fgrst renggres
omhyggeligt.

692 Anbring Spindelforbindelsesstangen meilem Spindelarmene
med Kuglen til hgjre (Fig. 373-B). Sat Boltene i Gaflerne og
spznd Mgtrikkerne fast til (Fig. 373-A) samt sikrer med Splitter.

693 Kom lidt Fedt i Kugleskaalene i hver Ende af Styreforbin-
delsesstangen, forbind Stangen med Styrekuglen ved at legge
Kugleskaalen over og fastbolte denne til Stangen med de to
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Fig. 374

Kugleskaalsbolte (Fig. 374). Hold Mgtrikkerne mod Kugleskaa-

len saaledes, at de paaskrues samtidig med at Bolten skrues i
Kugleskaalen. Derefter speendes Boltene godt til, men Splitterne i
iseettes ikke, fgr Slgret i begge Kugleskaale er prgvet og even- '
tuelt rettet som beskrevet i Paragraf 694. Kugleleddet i Styre-
forbindelsesstangens anden Ende samles paa samme Maade (Fig. '
375).

694 Undersgg om der er Slgr i Kugleleddene; hvis dette er Til-
feldet, affiles Kugleskaalsoverfaldene, dog ikke for meget, saa
Leddene gaar for trangt. Naar den rigtige Tilspeending er op-
naaet, sikres de fire Kugleskaalsbolte med Splitter.

Fig. 375

695 Beskadigede Oliekopper udtages med en Tang, og nye Olie-
' kopper anbringes og drives forsigtigt i med en lille Hammer.
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Paamontering af Forakslen.

696 Anbring Akslen paa Bukke og Fjederunderlaget paa Fje-
deren. Sznk Vognenden, indtil Fjederen gaar ind i Forstykket.
Forvis Dem om, at Samleboltens Hoved traffer Hullet i For-
stykket (Fig. 63). Anbring Nummerpladeholderen samtidig med
Spandestykket ved Samlingen af Taskebolten (Fig. 59) og sp=nd
Mgtrikkerne godt til og sikrer dem med Splitter. Anbring lidt
Fedt i Trianglens Kugleskaal inden Samlingen. De to Pindbolt-
Mgtrikker spandes godt til og sikres med en Staaltraad, som
vist ved A paa Fig. 379.

697 Undersgg Styreakselkilen og paase, at den passer godt i
Kilegangen paa Styreakslen (Fig. 98). Driv Kuglearmen paa
Enden af Akslen, skru Styreakselmgtrikken paa, spend den godt
til og sikrer med Split, som vist ved A paa Fig. 33. Forhjulene
paaszttes da som beskrevet i Paragraf 66.

698 Saxnk Vognen og fjern Lgftekrogen.

699 Forakslens og Hjulenes Indstilling kontrolleres nu som be-
skrevet i Paragraferne 146 til 154.

700 Normal Arbejdstid.

Eftersyn af Forakslen.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Paalegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
2 Aftagning af Forakslen ............................ 30
3 Effersya at DETalslel :cugseunan. o sonwons sousn it oo L 25
4 Paamontering af Forakslen, Kontrollering af Aksel-

og Hjulstilling samt Aftagning af Beskyttelsesstyk-
U A oot ol R o ion MU SR o b el 35
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KAPITEL XX.
Ombytning af Forfjeder.

Fig. 376

Udtagning af Forfjederen.

701 Lgft Forvognen med Lgftekrog og Talje. Skru Mgtrikkerne
af Fjederhangslerne, fjern Speandestykkerne og trazk Hangsel-
boltene ud (Fig, 376). ~

702 Skru de to Mgtrikker af Forfjeder-Taskebolten paa forreste
Rammeleje og aftag Nummerpladeholderen og Spandestykket
(Fig. 59), hvorefter Forfjederen kan fjernes.

703 Paasaztning af Forfjeder.

(a) Anbring Lederunderlaget over Hovedet paa Samlebolten
som vist 1 Fig. 62.

(b) Seat Fjederen paa Plads i Forstykket, idet De forvisser Dem
om, at Samleboltens Hoved traeeffer Hullet i Forstykket (Fig.
63-A).

704 Paaszt Forfjeder-Taskeboltens Speendestykke og Nummer-
pladeholderen (Fig. 59), spend Mgtrikkerne til og sikrer med
Splitter.

705 Szt den ene af Fjederhangselboltene gennem Fjederstgtten
og Fjederen. For at lette Monteringen af den anden Hangsel-
bolt anbringes en ca. 2” tyk Treklods under hver Ende af Fje-
deren paa samme Maade, som vist for Bagfjederen i Fig. 366.
Dette vil bevirke, at Hullerne i Fjeder og Fjederstgtter vil flugte,
saa Haengselbolten let kan iszttes,

706 St Spandestykkerne og Mgtrikkerne paa Haengselboltene,
spend Mgtrikkerne godt til (Fig. 376) og sikrer med Splitter.

707 Fjern Trzklodserne.

708 Senk Vognen og fjern Lgftekrogene.

709 Kontroller Akselstillingen som beskrevet i Paragraferne
147 og 148. i
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i Normal Arbejdstid.
Ombytning af Forfjeder.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).
Tim. Min.
1 Paalaegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
Aftagning af Hangselboltmgtrikkerne, Lgftning af
Forvognen og Udtagning af Haengselboltene ...... 12
3 Aftagning af Taskeboltmgtrikkerne og af Forfjederen 10
4 Paasetning af Fjeder og Taskeboltmgtrikker ........ 15
5 Samling af Haengselbolte, Sznkning af Vognen og Af-
tagning af Beskyttelsesstykker . o...oouv i vinonns 18

1 0




174

KAPITEL XXI,

Udskiftning af Besninger i Forfjeder
og Fjederstotter.

Fig. 377 Fig. 378

711 Lgft Forvognen og fjern Fjederhangselspendestykker og
Hangselbolte, som beskrevet i Paragraf 701.

712 Driv Bgsningerne ud af FJeder og Fjederstgtter med en
speciel Drivdorn (Fig. 377-A).

713 Nye Bgsninger drives ind i Fjeder og Fjederstgtter med en
Drivdorn, som vist i Fig. 378. Paase under Indsztningen af
Bgsningerne, at Smgrehullerne i Bgsningerne flugter med Smg-
rekoppen »B« i begge Ender af Fjederen og i Fjederstgtterne.

714 Monter Fjederhzngslerne som beskrevet i Paragraf 705 til
707.

715 Sank Vognen og fjern Lgftekrogene.

716 Bgsningerne i Bagfjederen og Bagfjederstgtterne sk:ftes paa
samme Maade som Forfjederen og ForfJederens Stgtter.

717 Kontroller Akselstillingen som beskrevet i Paragraf 147 og
148.

718 Normal Arbejdstid.

Fornyelse af Besninger i Forfijeder og Fjederstotter.

(Arbejdet udfgrt af 1 Mand). Tim. Min.
1 Paalegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
2 Afskruning af Fjederhzngselmgtrikker, Lgftning af
Forvognen og Udtagning af Haengselboltene ... ... 1z
3 Uddrivning af de gamle Bgsninger og Indsztning af
s L e L 15
4 Samling af Fjederhangselboltene, Sznkning af Vog-
nen og Aftagning af Beskyttelsesstykker .......... 18
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KAPITEL XXIIL
- Ombytning af Trianglen.

Fig. 379

Aftagning af Trianglen.

719 Klip Sikringstraaden over og skru de to Kugleskaalsmgtrik-
ker af (Fig. 379-A), fjern Fjederen »B« og Kugleskaalen »Ce«.
720 Skru de to Fjederstgttemgtrikker »D« af, hvorefter Tri-

anglen kan tages af Vognen.

Paasatning af Trianglen.

721 Ved Montering af en ny Triangel er Fremgangsmaaden om-
vendt, men inden Monteringen af den nye Triangel indsmdres
Kugleskaalen godt med Fedt.

722 Kontroller Forakselstillingen som beskrevet i Paragrafferne
147 og 148.

723 Normal Arbejdstid.

Ombytning af Trianglen.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.

1 Paalaegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
2 Aftagning af Fjederstgttemgtrikker og Kugleskaals-

mgtrikker, Fjeder og Kugleskaal .................. 12

Paasztning af Triangel, Paasatning af Fjederstgtte-
mgtrikker, Kugleskaal, Fjedre, Mgtrikker og Traad
samt Aftagning af Beskyttelsesstykker ............ 18

. 35

(F5]
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KAPITEL XXIII.
Ombytmng af Forakslen

Fig. 380 ] Fig. 381

Aftagning af Forakslen.

724 Lgft Forvognen med Lgftekrog og Talje, skru Spindelbolt-
mgtrikkerne af og udtag Spmdelboltene »B« (Fig. 380).

725 Skru F]ederst¢ttem¢tr1kkerne »C« af og trzk Fjederstgt-
terne af ved Bankning paa Akslen med en Blyhammer‘

726 Le=g den ny Aksel paa Bukke, som stilles ind under Vognen.
Anbring Fjederstgtten i sit Hul paa Akslen, szenk derpaa Vognen,
indtil Vognens Vagt hviler paa Akslen og Bukkene (Fig. 381).
Driv Fjederstgtterne i Akslen med en Blyhammer.

727 Anbring de to fri Ender af Trianglen paa Fjederstgtterne,
skru Mgdtrikkerne til og sikrer dem med Splitter (Fig. 379-D).

728 Skru Spindelboltene gennem Aksel og Spindel (Fig. 380-B)
saa langt det er muligt, seet Mgtrikkerne paa og spand dem fast
til samt sikrer med Splitter (Fig. 380-A). Det er meget vigtigt,
at Spindelboltens Mgtrik spandes godt til.

Sank Vognen og fjern Lgftekrogene. #

729 Kontroller Akselstillingen som beskrevet i Paragraf 147 1
og 148.

730 Normal Arbejdstid.

(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Paaleegning af Beskyttelsesstykker .................. 5
2 Aftagning af Mgtrikker paa Fjederstgtterne, Lgftning
af Forvognen, Udtagning af Spindelboltene og Akslen 30
3 Akslens Anbringelse paa Bukke, Senkning af Forvog-
nen og Samling af Fjederstptterne ... .co...oovu, 12
4 Isztning af Spindelboltene, Kontrollering af Akselstil-
lingen og Aftagning af Beskyttelsesstykkerne . ... 24
1 i1

e ... ..
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KAPITEL XXIV.

- Udskiftning af Forhjulslejer.

Fig. 382 Fig. 383

731 Lgft Vognen og aftag Forhjulene som beskrevet i Paragraf
60 b, ¢ og d.

732 Fjern Stgvringen ved at drive den ud af Navet (Fig. 382).
Tag den indvendige Konus og Rullelejet ud af Navet (Fig. 283).
Driv den indre og ydre Konus ud (Fig. 384-A).

733 Indsazt nye Konus — indvendige og udvendige — ved at

anbringe dem i Navet og driv dem ind ved Hjzlp af en Driv-
dorn (Fig. 385).

=\

] e {
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Fig. 384 Fig. 383
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734 Fedt den inderste Konus samt Rullerne ind, inden de ind-
settes. Stgvringen anbringes i Navet og drives ind med en Dorn,

735 Fyld Hjulnavet med Fedt og paas®t Hjulet som forklaret
i Paragraf 66.

736 Normal Arbejdstid.

Ombytning af Forhjulslejerne.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min,

1 Paalegning af Beskyttelsesstykker .................. / 5
2 Lgftning af Forvogn, Aftagning af Forhjul ........ 8
3 Udtagning af Stgvring, Rulleleje og Konus samt Ren-

ggring af Navog Leje ...............ooiiiiiinnn. 10
4 Indsatning af nye Konus, Smgring af Nav, Indseet-

ning af Lejer og Stgvring........................ 15
5 Paas®tning og Indstilling af Forhjul, Aftagning af

Beskyttelsesstykker ....... o et N P S S L 12

50
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KAPITEL XXV.
Eftersyn af Styretojet.

Fig. 386

Udtagning af Styretojet.
737 Aftag Styreakselmgtrikken (Fig. 33-A).

738 Driv Kuglearmen af med en Metal- eller Blyhammer (Fig.
33-B). Udtag Kuglearmskilen.

739 Lgft Hjelmen af.
740 Adskil Karburatorreguleringsstangen fra Benzinregule-
ringsarmen (Fig. 28-A).

741 Udtag Splitten og adskil Fordelertraekket fra Tendings-
reguleringsarmen (Fig. 24-B).

742 Driv Armen af Tandingsreguleringsstangen (Fig. 33-C).

743 Afbryd Signalkablerne paa Hornet og Koblingspladen (Fig.
218). :

744 Sving Overfaldet paa Styresgjleholderen til den ene Side

efter at have udtaget den ene Bolt og lgsnet den anden (Fig.
15-A).

745 Skru Mgtrikkerne af de fire Ratstamme-Flangeskruer og
treek Skruerne ud (Fig. 35-B).

746 Trak Styresgjlen op gennem Forbrzdtet.

Adskillelse af Styretajet.

747 Skru Ratmgtrikken af (Fig. 386-A) og trak Styrehjulet af
med en Aftrekker, som vist paa Fig. 14.

748 Driv Kilen i Styreakslen ud (Fig. 387-A) ved at banke den
ud af Kilegangen med en lille Hammer og Dorn.
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Fig. 387 Fig. 388

749 Skru Stopskruen »B« (Fig. 387) ud og aftag Styretransmis-
sionsdzkslet »C« med en Tang med Blykeber.

750 Trxek Styreakslen ud (Fig. 388-A) af Ratstammen og tag
‘Styredrevet »B« ud. De tre Tandhjul »C« kan derefter lgftes af

deres Akseltappe.

751 Aftag Benzinreguleringsarmen ved at drive Stiften ud (Fig.
389-A).

752 Aftag Reguleringsstangsstyrepladen »B«.

753 Sammentryk Spiralfjedrene »D« (Fig. 389), saaledes at Stif-
terne kan udtages. Aftag Underlagsskiver og Fjedre.

Fig. 389
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Fig. 390 Fig. 391

754 Driv de to Stifter »A. (Fig. 390) ud af Transmissionshuset.

755 Trzk Transmissionshuset med Benzin og Tendingsregule-
ringsarme ud af Ratstammen (Fig. 391).

756 Transmissionshuset skilles fra Reguleringssteengerne ved
at kile Kramperne »A« (Fig. 392) fra hinanden.

757 Styretgjet er nu helt demonteret.

Samling af Styretajet.

758 For Styretgjet samles, undersgges det om Ratstammen er
revnet rundt omkring Hullerne for de to Befastigelsesstifter
for Transmissionshuset.

759 Undersgg om der er Slgr mellem Transmissionshuset og Rat-
stammen, der maa ikke vare over 0,006” Spillerum mellem Stam-
me og Hus. Undersgg om Tenderne i Huset er slidt.

760 Undersgg om der findes Revner ved Stifthullerne i Benzin-
og Teendingsreguleringssteengerne; hvis de er gode, indsat dem
da i Transmissionshusets Kramper og tryk disse haardt sammen.
Indset derefter Transmissionshus og Reguleringsstaenger i Rat-
stammen, som vist i Fig. 391. (Hvis der paasettes et nyt Trans-
missionshus, er det ngdvendigt at bore Huller til de to Befasti-
gelsesstifter).

761 Indseet de to Stifter gennem Stamme og Hus; hvis Stifterne
skal indseettes igen i det gamle Transmissionshus, er det hen-
sigtsmeessigt at bruge Nr. 2 (d. v. s. grovere) Stifter (Fig. 393-A).
Stifthullerne i saavel Ratstamme som Transmissionshus slides
let, ligesom de undertiden udvides ved Uddrivningen af de
gamle Stifter.

762 Paaszt de to Spiralfjedre og Skiver paa Benzin-Tandings-
reguleringssteengerne, som vist ved »D« paa Fig. 389.

763 Sammentryk Fjedrene og indseet Laasestifterne »C« (Fig.
389) gennem Reguleringsstengerne.
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Fig. 392 Fig. 393

764 Paaszt Reguleringsstangs-Styrepladen som vist ved »Bg
paa Fig. 389.

765 BSet Reguleringsarmen paa Gasreguleringsstangen. Flugt
Stifthullet i Armen med Hullet i Reguleringsstangen, indsat
Stiften og nit denne i begge Ender (Fig, 389-A).

766 Undersgg om Styreakslen er bgjet eller slidt, samt forvis
Dem om, at de tre Styretandhjuls Akseltappe sidder fast og at
Kilen passer ngjagtigt i Kilegangen i Styreakslen. Hvis Hul-
lerne eller Kilegangen i Styreakslen er slidt, er det rigtigst at
indsztte en ny Aksel

767 Paase ved Styreakslens Indsztning i Ratstammen at Tappen
»A« (Fig. 394) treeffer Udfreesningen i Transmissionshuset (Fig.
395-A).

768 Undersgg om Tandhjulene er slidt; hvis dette er Tilf=ldet,
erstattes de med nye.

Fig. 394 Fig. 395
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769 Styretandhjulene indsattes paa Akseltappene, Derefter
seettes Styredrevet paa Styreakslen, idet det bringes i Indgreb
med. de tre Styretandhjul (Fig. 388).

770 Fyld Transmissionshuset med Fedt inden Dakslet ssttes
paa og skru dette fast til ved Hjeelp af en Tang med Blykaber
(Fig. 387). Szt Dakselskruen »Be« (Fig. 387) i og skru den
fast til.

771 Indseet Kilen »A« (Fig. 116) i Styreakslen og paase, at den
passer godt i Kilegangen. Paaszt derefter Rattet med Kilegan-
gen »B« udfor Kilen og driv Rattet paa med en Dorn, som vist
paa Fig, 117, Skru Ratmgtrikken paa og spesend den haardt til.

Ny Type Styre-Transmissionshus.

772 Udvekslingen 5 til 1 benyttes nu som Standard Udstyr i
alle Vogne, uden Hensyn til Hjulenes Gummibekleedning, lige-
som et nyt Rat, 430 mm i Diameter.

773 Tandhjulene, som benyttes ved Udvekslingen 5 til 1, kan
ikke ombyttes med de gamle fra Udvekslingen 4 til 1, og det er
meget vigtigt, at Mekanikeren er fuldt fortrolig hermed.

774 Iindsatningen af et »5 til I-Hjul« i et Szt »4 til 1-Hjulk
kan foraarsage frygtelige Ulykker, da de nye »5 til 1-Hjul« er
mindre end de gamle »4 til 1-Hjul« og derfor kan laase hele
Styremekanismen (Fig. 396).

Fig. 396 e
Forkerte Hiul — Farligt. Laaste Hjul — Farligt.

|
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Fig. 397
Rigtig Samling.

775 Ratstammen T-3512-C er den eneste Del, der kan anvendes
baade til den nye »5 til 1« og til den gamle »4 til 1« Type.
| Fglgende Dele benyttes til den gamle »4 til 1« Type Udveks-
ling og maa kun benyttes hertil:
T-3516-D Styreaksel
T-3517 Styretandhjul
T-3519 Styredrev.
778 TFdlgende Dele benyttes alene til den nye »5 til 1« Type
Udveksling : T-3516-E Styreaksel
T-3517-B Styretandhjul
T-3519-B Styredrev.
777 Tandhjulet T-3517 (»4 til 1« Typen) har 12 Tander; Tand-
hjulet T-3517-B (»5 til 1« Typen) har 13 Tander. Det gamle
Styredrev (»4 til 1«) har 12 Tender, medens det ny Styredrev
(»5 til 1«) kun har 9 Tender.
Sgrg for ikke at blande Tandhjul af den gamle og nye Type
sammer.
778 TFig. 397 viser den korrekte Sammensztning af baade den
gamle og den nye Type.

Installering af Styresgjlen.

779 Set Styresgjlen paa Plads gennem Hullet i Forbradtet.

780 TFastggr Armen paa Tendingsreguleringsstangens nederste
Ende ved at drive Laasestiften i og nitte denne i begge Ender
(Fig. 96).

781 Fastggr Ratstammeflangen til Forbreedtet ved Hjeelp af de
4 Ratstammeflangeskruer, som forsynes med Fjederskiver (Fig.
99-A).

782 Indsset Signalhornskablerne igennem Huller i Forbraedtet
(Fig. 99-B). Forbind Kablerne ved Hornet og Fordelingstavlen.

| AR R e
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783 Set Styresgjleholderens Overfald paa (Fig. 15-A) ved at
skrue de to Skruer til, der holder Overfaldet til Styresgjlehol-
deren. 2

784 Forbind Karburatorreguleringsstangen med Benzinregule-
ringsstangens Arm og sikrer med Split samt paasat Styrekugle-
armskilen og Styrekuglearmen saaledes som beskrevet i Para-
graferne 122 og 124,

785 Forbind Fordelerarmen med Tendingsreguleringsstangs-
armen som beskrevet i Paragraf 126.

786 Lag Hjxlmen paa.

787 Normal Arbejdstid.

Eftersyn af Styresojlen.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min,
1 Udtagning af Stypeseilen .o s omes son g vis sea e 15
2 Eftersyn af Styresgjlens Dele ...................... 1
3 Paasetning af Styresgjlen ........... ... ............ 20
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KAPITEL XXVI
Reparation af Keleren.

Fig. 398
788 Fgr vi kommer ind paa Metoderne for Reparation af Kglere,
vil nogle Oplysninger om Loddeveerktgj og Udstyr samt om
Udfgrelsen af Loddearbejde vare paa sin Plads.

785 Loddetinnet.
Den fgrste Ting, der skal betragtes, er Loddetinnet. Heraf

anvendes flere Slags ved Fremstillingen af Kglere i Fabrikken,
men til Reparation er kun een Slags ngdvendig, nemlig den, der
findes i Handelen under Betegnelsen 50/50 Tin, og som kan
faas hos Ford Motor Co. baade i Stznger og som Traad.

790 Loddekolben.

Loddekolben skal vare tilstreekkelig tung til at kunne opbevare
(akkumulere) den Varme, som fordres til at opvarme Arbejdet.
Kolben smedes kileformet for at kunne komme ind i Hjgrnerne.
Det er meget vigtigt, at Kolben er gjort rigtig ren, da Tinnet
ikke trazkkes jsvnt, medmindre Kolben er ren. Naar Kolben
bliver saa tilsmudset, at den ikke bliver ren i Salmiakoplgsnin-
gen, maa den varmes, smedes ud og planfiles paa Siderne med
en fin Fil. Paa Fabriken polerer vi altid Kobberet, da det har
vist sig, at jo mere glatte Kolbens Flader er, desto bedre kan
Arbejdet udfgres og jo lengere varer den,

791 Fil omhyggeligt alle Fladerne paa Kolben plane, da Tinnet
vil flyde hurtigere, jo stgrre Flade, der paa en Gang ligger
an mod Arbejdet. Kolbens Sideflader er passende tilspidsede,
naar AEggen er ¥ mm.

792 Naar Kolben er bearbejdet paa denne Maade, er det ngd-
vendigt at fortinne den. Dette ggres ved at varme Kolben, dyppe
den i Syre og gnide den mod et Stykke Salmiak paa samme Tid
som en Stang Tin holdes mod den, som vist paa Fig. 398. Kol-
ben maa behandles paa denne Maade paa den ene Side efter den
den anden, til alle de kileformede Stykkers Sider er fortinnede.
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En anden Fremgangsmaade er at dyppe den varme Kolbe et

. Sekund i Syre og derefter i en Digel med smeltet Loddetin. Den
sidste Metode er den bedste, hvis man har en Digel fuld af
smeltet Tin til Raadighed.

793 Loddetin ilter hurtigt i Varme, derfor maa Kolben al-
drig blive rgdvarm, thi da breendes Fortinningen bort. Hver
Gang Kolben kommer ud af Ilden, skal den dyppes i en Oplgs-
ning af Salmiak og Vand; hertil anvendes pulveriseret eller
granuleret Salmiak. Det ngjagtige Blandingsforhold mellem
Salmiak og Vand kan ikke opgives, imidlertid er en mattet Blan-
ding eller en Blanding med et Overmaal af Salmiak at anbefale.
Hvis Kolben ikke bliver ren ved Dypningen, gnides den mod et
Stykke Salmiak og fortinnes om, hvis det er ngdvendigt.

Branderen.

794 Brznderen maa kunne reguleres til at give saavel en samlet
som en spredt Flamme. Den kombinerede Type for Gas og Luft
giver gode Resultater, Luften maa have lavt Tryk. Ved Brugen
af Breenderen maa der tages Vare paa, at Metallet, specielt
Finnerne, ikke udsattes for Ophedningen for lange ad Gangen,
da det vil foraarsage, at Metallet brzendes. For at undgaa dette,
holdes Braznderen i stadig Beveagelse. Branderen er et meget
farligt Stykke Verktgj i Haanden paa en skgdeslgs eller uer-
faren Arbejder. Den uerfarne Arbejder bgr begynde med at
gve sig paa en ubrugelig Kgler, fgr han giver sig af med virke-
ligt Reparationsarbejde. Han vil sikkert mgde nogle af efter-
navnte Besveerligheder.

(a) Gashanen, hvis en saadan findes paa Branderen, er aabnet
saa meget, at Materialet tilsodes (paa Grund af ufuldstan-
dig Forbreending, gul Flamme), inden Lodningen har fun-
det Sted. Flammen maa ikke vare over ” lang.

(b) Opvarmningen udfgres saa langsomt, at Syren tgrrer bort,
inden Tinnet flyder, hvilket foraarsager en meget svag Lod-
ning, der ikke holder ret leenge.

(¢) Flammen rettes mod et enkelt Sted for lznge ad Gangen,
saa Metallet forbrandes. Undertiden er Metallet brandt
helt veek eller der bliver en tynd Skal, som vil gaa istykker,
naar Kgleren udszttes for Rystelserne hidrdrende fra Vejens
Ujeevnheder.

Loddesyren.

795 Loddesyren er mettet Saltsyre, d. v. s. almindelig Salt-
syre, hvori der er lagt et Stykke Zink til Boblingen (Kognin-
gen) er ophgrt. Denne Syre anvendes saavel til Renggringen
af Metaldelene som til Flydemiddel ved Lodningen. Opbevar
aldrig Syren i en Metalbeholder, men opbevar den i en Glas-
eller Stenkrukke. Dak Krukkerne med kegleformede Metal-
dzksler med Hul i Siden (Fig. 398). Herved forhindres det, at
Syren eller Salmiakoplgsningen flyder ud, naar Kolben dyppes
deri, ligesom det samtidig forhindrer, at Syren stenker op i
@jnene eller paa Kleederne,

————
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7986 Loddesyren maa holdes ren. Brug ikke det samme Kar
baade til Renggring og Lodning. Karrene maa renses en Gang
om Ugen. Den kasserede Loddesyre kan da benyttes som Ren-
ggringssyre og den nye Syre som Loddesyre. Hvis der samler \
sig for meget snavset Loddesyre, filtreres denne gennem et
Klaede og bruges igen som Loddesyre.

797 Hvis der fremstilles et stgrre Kvantum Syre paa en Gang,

_er det tilraadeligt at opbevare det paa tilproppede Flasker,, da
det ellers svaekkes ved Fordampning.

Forskelligt Tilbeher.

798 En lille Hestehaarsbgrste til Paastrygning af Syren og en !
anden til Rensningen er ngdvendige Dele af Udstyret. Paase !
ngje, at ingen lgse Haar fra Penslerne kommer i Lodningen og
foraarsager Utathed.

799 En Fiberbgrste (Fig. 403 Nr. 21) anvendes til at bgrste De-
lene med, naar de kommes i Vand efter fgrst at veere blevet '
rensede i Syre. |

800 Own til Opvarmning af Loddekolber kan faas i enhver |
Grovvareforretning. |

801 Lodderen bgr beskytte sine Hander mod Forbrzending og
Angreb af Syre ved at benytte Bomuldshandsker. Handskerne
skal af og til indgnides med pulveriseret Kridt til at optage
Fugtigheden og Syren. Ved Arbejde i Prgvetanken anvendes.
Gummihandsker.

Lodning.

802 Det forudseattes, at vi har to Stykker gammelt Metal, som.
skal sammenloddes. Det fgrste, der skal ggres, er at rense Over-
fladen paa Metallet omhyggeligt. Enhver Urenhed, der lades
tilbage paa Ovwerfladen, har Tilbgjelighed til Udvidelse og vil |
foraarsage en Utaethed i det faerdige Arbejde. For at rense Over- |
fladerne opvarmes disse med Brznderen, Syrebgrsten dyppes.
i Syren, og den ophedede Overflade bgrstes godt hermed; naar
alle Urenheder er lIgsnede, bringes Delene til Prgvetanken og |
bgrstes i Vandet. Det er absolut ngdvendigt at have rene Over-
flader for at faa en god Lodning, og Reparatgren sparer megen
Tid og leverer et meget bedre Arbejde ved at ofre lidt ekstra
Omhu paa Renggring af Delene.

803 Derefter passes Fladerne sammen, jo tzettere de ligger an,
jo lettere gaar Lodningen, og desto mindre Tid skal der til for
at give en tet Lodning. Hensigten med Lodningen er at binde
Fladerne sammen, men ikke at bygge en Mur af Tin langs med’
Lodningen. Husk at Tinnet flyder kun paa velophedede Flader,. |
og at det aldrig vil 1gbe opad. Fig. 399 wviser, hvorledes man -
ikke skal holde Kolben; her holdes Kolben op mod Kanten af
den ene Flade, hvilket forhindrer Tinnet i at flyde ud mellem |
Fladerne og resulterer i Tab af veerdifuld Tid. Fig. 400 viser den
rigtige Stilling af Kolben, her ligger Kolben an imod den gver-
ste Flade, idet den overfgrer Varme fra Kolbelegemet til de to

—
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Fig. 399 Fig. 400
Overflader, herved suges Tmnet ind og skaber en stark Lodning

paa den kortest muhge Tid og med minimalt Tinforbrug. Fegr
altid Kolben med Kolbelegemet foran, saaledes at Metallet alle-
rede er forvarmet inden Kolbezggen kommer. Denne giver en
god jevn Tilstrgmning af Loddetinnet efter at Kolbelegemet
har veeret der og opvarmet Pladerne og smeltet Tinnet.

804 Ved Lodning med Brander fgres denne fgrst og Loddetin-
net lige bagefter som vist paa Fig. 401. Det ggres saaledes af to
Grunde. For det fgrste forvarmes Loddefladerne, og Lodnin-
gen gaar hurtigere, og for det andet gives der Tinnet Mulighed
for en hurtig Afsvaling efter, at det er flydt paa Plads. Brug
rigelig Syre. Undertiden er det ngdvendigt at stryge efter med
Syre efter at Lodningen er begyndt, men dette er aldrig saa virk-
ningsfuldt, som naar tilstraekkelig Syre er strgget paa fra Be-
gyndelsen. Syre skal anvendes saavel ved Lodning med Kolbe
som med Brander. Kolben bruges med stgrst Fordel ved Lod-
ning af to parallelle Flader; i alle andre Tilfzlde passer Lam-
pen bedst.

805 Til Adskillelse af loddede Dele er en Braender med Sprede-
flamme det almindeligt brugte.

i : Fig. 401
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Fig. 402

806 De til en Kglerreparation ngdvendige Varktgjer er mange,
men ikke kostbare. Den stgrste Udgift er til Arbejdsbanken og
Prgvetanken. Saavel Banken som Rammen for Prgvetanken kan
Reparatgren selv fremstille, medens Tanken og Benkbeklad-
ningen udfgres af en Blikkenslager, igvrigt ggr mange ogsaa
dette selv. Fig. 402 viser en praktisk Bank med Prgvetank,
hvorpaa er anfgrt de ngdvendige Dimensioner. Bznken bekla-
des med Plade, og Prgvetanken males med hvid Emaillelak, dels
for at forhindre, at Syren angriber Metallet og dels for at ggre
Vandet mere gennemsigtigt. Damprgret fgres ned i Vandet for
at opvarme dette, dog kan Reparatgren, hvis han gnsker det, og-
saa arbejde i koldt Vand.

807 Der bor ved Gasbrendere findes Kontraventiler i saavel
Gas- som Luftrgret, for at forhindre, at en eksplosiv Blanding i
et af Rprene foraarsager uberegneligt Tryk, hvilket kan foraar-
sage frygtelige Ulykker. '

808 De to med Gummislange bekladte Stdgttevinkler, der fast-
ggres paa de to Ben tilvenstre paa Banken, anbringes i passende
Hgjde for Manden, som skal arbejde ved Banken, idet han stgt-
ter Kgleren paa Vinkler (som vist punkteret paa Fig. 402). Luft-
ledningen fgres til Forkanten af Prgvetanken, og der benyttes
ved Prgvningen af de reparerede Kglere et Lufttryk paa ca. 0,35
til 0,55 Atm.

809 Fig. 403 viser det Varktgj, der benyttes ved Kglerrepara-
tioner. Der vil blive henvist til det efterhaanden som det bliver

omtalt.

s .. .
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Fortegnelse

over de paa Fig. 403 afbildede Varktajer.
1

Rgrudtraekker. Kan fremstilles af Reparatgren, naar han
har en Esse til Raadighed.
12” Ansatsfil.

4. Prop til Udlgbsstutsen.

5. Prop til Indlgbsstutsen.

6. Prop til Kglerpaafyldningsstutsen.

7. Forskruning til Lufttilgang. Indskrues i
Kglerens Bundventil.

Ridsenaal (fremstillet af */,” til '/” Rundjern).

Rgrudtraekker (fremstillet af */,” til */,” Rundjern).

Sav til Overskeering af Rgr (fremstillet ved at lodde et

Stykke Rgr til en knaekket Nedstrygerklinge).

Veegt til at holde Overflodsrgret nede under Lodningen.

Loddekolbe.

4,” Rundfil.

10" Fladtang.

Finne-Fordelermaal. Boret og savet ud af et Stykke %/,

Plade.

Rgrdorn af */,,” til ¥/, Rundjern.

Rgrrenser, /,” Rundjern. Dorn af '/,” Rundjern til Hullet i

Finnerne.

Syrebgrste. Fremstillet ved at indsatte Hestehaar i et Kob-

berrgr, flade Rgret og afrette Bgrsterne.

Rundtang.

Finnekam.

Fiberbgrste.

Rgrregulator.

Rgrskzrer. Et skaerpet Stykke Savblad, paa hvilket er lod-

det et Haandtag, kan bruges.

Nittemodhold.

Jern for Finner og Rgrplader.

Koldmejsel.

Lille Blikkenslagerhammer.

Syrebeholder.

Salmiakbeholder.

Kglerramme, 200 m/m i Firkant, 100 m/m hgj, lavet af Tra

og tilpasset for gverste Vandtank.

Y. o Dorn.

8” Saks.

Anvendes ved
Prgvning af
Kgleren

[3‘ Forskruning til Luftafgang.

"
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Fig. 404 Fig. 405

Aftagning af Kgler.

810 Det er nesten altid ngdvendigt at aftage Kgleren, naar den
skal repareres. Er dette Tilfzldet, lgftes fgrst Hjelmen, der-
efter fjernes Luftspjeldstraaden, Kglerstiveren samt Mgtrikker
og Pindbolte aftages, som beskrevet i Paragraf 14a, ¢ og d, en-
delig lgses-Slange-Spandebgjlerne paa Til- og Afgang, og Kg-
leren tages af.

Kglerskaermen tages af Kgleren ved at skrue de 4 Skruer ud,
som holder Skermen til Kgleren.

: Aftagning og Montering af Paafyldningsstutsen.

811 Skal Kgler-Paafyldningsstutsen aftages, skares den ud med
en Mejsel, som vist paa Fig. 404. Tinnet smeltes, og Paafyld-
ningsstutsen brydes af. Det gamle Tin renses af gverste Vand-
tank, og Pladen rettes op, saa den ny Paafyldningsstuts passer,
men prgv ikke paa at bgje Pladen, medens den er varm, da den er
meget skgr paa den Tid. '

812 Inden Paafyldningsstutsen anbringes paa Tanken, dyppes
den i Syre, derefter smeltes Loddetraaden i, til Revnen rundt
om Stutsens Fod er fyldt ud.

Aftagning af Bundtanken.

813 Bundtanken, saaledes som den skildres her, bestaar af Tan-
ken, Forsteerkningerne og Udlgbsstutsen. Det fgrste, der er at
gore ved Udtagningen af Bundtanken, er at fraskille Overflods-
rgret. Det lgsnes fra Bundtanken ved at varme Lodningen paa
det Sted, hvor Rgret er forbundet med Bundtanken. Dernm:st
lgses Forsterkningerne fra Kglerstgtten. Baade Stgtten og
Forsterkningerne er punktsvejst. Sammensvejsningen brydes
ved at drive en Koldmejsel ind mellem dem, men hvis de vanske-
ligt lader sig adskille paa denne Maade, varmes de med Brande-
ren. Derefter varmes Ydersiden paa Bundtankens Forstarknin-
ger, Tinnet aftgrres og Forsterkningerne vrides ud til Siden
(Fig. 405). Paa samme Maade behandles de andre Forstark-
ninger. i

A
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Fig, 406 Fig. 407 ;
814 Kgleren leegges paa Siden (Fig. 406), og Opvarmningen af
Sidesgmmen paabegyndes der, hvor Udlgbsstutsen er loddet til
Sidesgmmen, og det ophedede Loddetin fjernes med en Bgrste:
dette gdres ved alle 4 Sgmme. Naar det ses, at det meste af Lod-
detinnet er fjernet, opvarmes hele Tanken ved hurtigt at fgre
Braenderen rundt. Fat om Udlgbsstutsen med en Tang og skil
Tanken fra. Fortset Opvarmningen paa de Steder, der endnu
binder.

Paasztning af Bundtanken.

815 Aftagningen af Tanken gdelegger ofte Lodningen af Rg-
rene i Toppladen, og det er derfor ofte ngdvendigt at varme In-
dersiden af Toppladen og afbgrste det gamle Loddetin og Rust
samt at sectte Rgrene om, inden Tanken fastloddes (Fig. 401).

816 Braznderen indstilles til at give fuld Flamme (lyseblaa) og
holdes i en saadan Vinkel, at Flammen dakker fra 3 til 4 af de
5 Razkker Rgr. Der arbejdes fra hgjre til venstre. Flammen
beveeges i en lille Halvcirkel samtidig med, at Loddetinnet med
venstre Haand fgres mod Rgrene, til det ses at vare varmt nok
til at flyde. Saa snart Tinnet flyder, bergres hvert af de 5 Rgr
i fgrste Rezkke med Tinnet, idet man sgrger for, at Tinnet fly-
der hele Vejen rundt om hvert Rgr. Pas paa ikke at faa Top-
pladen for varm, saaledes at Loddetinnet flyder igennem mellem
Pladen og Rgr. Saa snart den fgrste Rekke er feerdig fortseettes
med den naste, men det maa herunder paases, at Flammen ikke
varmer Tinnet omkring den fgrste Rakke Rgr saaledes op, at ‘
det vil flyde gennem Toppladen.

817 Ved Paasztningen af Bundtanken paases det, at denne pas-
ser saa godt mod Rdrene som muligt. Anbring Kgleren med
Bunden paa Bwnkens Stgttevinkler og bgj Kanterne paa Top-
pladen lidt ud og pas Tanken herimod. Paase at Kanterne paa
Tanken er fuldkommen jzvne. Alle Ujevnheder hamres ud med
Fladsiden af Hammeren (Fig. 407). Renggr Fladerne, som skal
loddes ved Hjelp af Varme og Syre og indszt Tanken i Top-
pladen.

’ .
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Fig. 408 Fig. 409

Paasztningen af Tanken sker derved, at den anbringes paa
Toppladen, hvorefter Hjgrnerne bankes ned, indtil Tanken sid-
der sikkert paa Toppladen (Fig. 408), og Lodningen kan ud-
fgres.

818 Fgrst loddes Enderne, idet Lodningen trakkes rundt om
Hjgrnerne, cirka '/, til ¥,”. Under denne Operation anbringes
Kgleren med Bunden opad (Fig. 409). Derefter laegges Kgleren
paa Fladen, og begge Langdesgmmene — d. v, s. der hvor Tank
og Topstykke forbindes — loddes (Fig. 410). Der bgr udvises
ekstra Omhu ved Paalodningen af Udlgbsstutsen, og Loddekol-
ben fgres helt rundt om Flangen for at sikre fuldsteendig Teethed.

819 Ved den neeste Operation anbringes Kgleren — med Bunden
opad — paa Arbejdsbznkens Stgttevinkler som vist paa Fig.
402. Forsterkningsvinklerne bgjes paa Plads og loddes til Stgt-
ten (Fig. 411), og naar denne Lodning er afkglet, udfgres Lod-
ningen til Tanken. For at sikre en steerk Forbindelse skal Tin-
net flyde godt under Forsterkningen helt ned til Enden af
Tanken.

Fig. 410
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Fig, 411 Fig. 412

Udtagning af underste Vandtanks Topplade.

820 For at fjerne underste Vandtanks Topplade er det ngdven-
digt f@rst at fjerne underste Vandtank, saaledes som det er be-
skrevet i Paragraferne 813 og 814. Derefter opvarmes Toppla-
den, og Tinnet bgrstes vaek fra Rgrene, hvorefter Branderen fg-
res hurtigt frem og tilbage over Pladen, der brazkkes fra med
Finne- og Rgrpladejernet (Vaerktgj Nr. 25 paa Fig. 403), som
indszttes mellem Pladen og den fgrste Finne (Fig. 412).

Paasztning af underste Vandtanks Topplade. .

821 Lag Kgleren paa Siden. Varm alle Rgrene og bgrst dem med
Syre. Naar Rgrene har veeret tilstreekkeligt opvarmede til, at det
maa antages, at alt Tinnet saavel indeni som udenpaa Rgrene er
smeltet, lgftes Kdleren og rystes kraftigt op og ned, saa det lgse
Tin slynges vak.

822 Alle de bgjede Rgr rettes med en Rgrregulator (se Verktdj
Nr. 22, Fig. 403). Brug en Kglerstiver som Maal ved Flugtnin-
gen af Rgrene (Fig. 413). Traek Rgrene paa Plads med Regula-
toren. Udtag Rgrmaalet (Kglerstiveren) og anbring Toppladen.

|
l
l
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823 Anbring den ny Topplade paa Plads og sgrg for, at alle
Rgrene har truffet Hullerne i Pladen og bank derefter Pladen
paa Plads med en Hammer. Til at lette Indfgringen af Rgrene
i Hullerne i Toppladen anvendes en Rgrregulator. Toppladen
skal sidde ca. 50 mm fra Kglerstiveren. Rens Rgr og Topplade
med Syre og lod Rgrene som beskrevet 1 Paragraferne 815 og 816.

Aftagning af Bagvaeggen.

. 824 Ved Aftagningen af Bagvaggen maa det erindres, at der er
3 Nitter, som holder Indlgbsstutsen til gverste Vandtanks Top-
plade. Bagvaggen udtages med denne Indlgbsstuts siddende paa.
Med en Mejsel overhugges Nitterne, som forbinder Udlgbsstut-
sen til Toppladen. Aflod og fjern Skiven, som holder Bag-
vaeggen til Kglerstiveren. Rens Tinnet fra Samlingerne ved at
opvarme det, til det flyder, og saa bgrste det vaek. Brak Top-
pladen saa meget fra Tankens Bagvag, at der kan indfgres et
Nittemodhold (Verktg] Nr. 24, Fig. 403).

825 Varm derefter Paafyldningsstutsen der, hvor den er loddet
til Toppladen og driv Nitterne ud med Ridsenaalen (Vzrktgj
Nr. 8, Fig. 403). Fgr Nittemodholdet ind gennem den i Paragraf
824 nazvnte Aabning og hold Modholdet mod Toppladen i Nzr-
heden af den af Nitterne, der drives ud. Naar disse 3 Nitter er
fjernet, bruges den store Flamme til at opvarme den underste
Loddesgm og Udlgbsstutsen, hvorom der fattes med en Tang,
og Bagveeggen treekkes af.

Paasaztning af Bagvasggen.

826 Ved Paasatningen af Bagveeggen opvarmes og afbgrstes alt
det overflgdige Tin, saavel fra Tanken som fra Bagvaggen.
Tankens Kanter rettes op, saa de passer tzt mod Bagvaggen.

, 3 ny Nitter indsaettes i Toppladen og fastes med en Klat Tin
| paa Indersiden af Tanken. Anbring Paafyldningsstutsen over
Nitterne. Er Hullerne i Paafyldningsstutsen for smaa til Nit-
l terne rgmmes de op med Ridsenaalen (Verktgj Nr. 8, Fig. 403).
Indfgr Nittemodholdet og nit Nitterne til (Fig. 414). Befast
Bagvaeggen til Tanken med en Klat Tin ved Tankens Ender og
paa en 2—3 Punkter paa Overkanten. Lod Skiven paa, som hol-
‘ der Bagveeggen til Kglerstiveren.
‘ 827 Lod Samlingen mellem Bagvaggen og Tanken til. Paa
Grund af den Varme, som overfdres fra Loddekolben, har Tan-
ken Tilbgjelighed til at slaa sig eller blive skeev. Man maa der-
for vaere forsigtig saerlig med det Sted paa Toppladen, hvor Bag-
\ vaeggen og Paafyldningsstutsens Flange lgber sammen. Erfarin- -
gen har vist, at det er praktisk at rense Samlingen mellem Paa-
‘ fyldningsstutsen og Bagvaggen og efterlodde den.
828 Hvis der er for stor en Aabning paa et eller andet Sted af
Samlingen, loddes en Rgrudtraekker (Verktgj Nr. 1 eller 9, Fig.
403) til Toppladen teet ved Bagvaggen, som vist i Fig. 415. Tdet
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Fig. 414 Fig. 415
man bruger denne Rgrudtreekker som Haandtag, treekkes Top-

pladen hen til Kanten af Bagveeggen og befeastes med en Klat
Tin paa det paagsldende Sted.

Aftagning af Forvaggen.

829 Kglerens gverste Vandtank er saaledes konstrueret, at For-
vaeggen gaar ind i Falsen paa Toppladen og over Tankens Over-
side. For at fjerne Forvaeggen er det ngdvendigt at opvarme og
afbgrste Tinnet, hvorefter Forvaeggens Overkant bankes fra med
Enden af en Bgrste eller en Hammer.

Paasztning af Forvaeggen.

830 Inden Forveeggen s=zttes paa, er det nddvendigt at lodde
Rgrene om. Rgrene i Toppladen renses med Syre og en Bgrste,
Til Syren anvendes en Oliekande, hvilket letter Arbejdet be-
tydeligt (Fig. 416). Kgleren anbringes derefter paa Arbejds-
bznkens Stgttevinkler, og Rgrene loddes paa samme Maade som
beskrevet for underste Vandtanks Topplade (Paragraf 815 og
816).

Fig. 416
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Fig. 417

831 Da den gverste Vandtank ved dette Arbejde bliver ganske
varm, maa man tage sig i Agt for ikke at komme til at lodde Sam-
lingerne op igen. Nogle Reparatgrer leegger derfor vaade Klude
over Tanken for at afkgle den.

832 Naar Rgrene er feerdigloddede, inds=zttes Forvaeggen, idet
dens Underkant fgrst indsaettes i Falsen paa Toppladen, hvor
den fastholdes enten med Kglerstiveren eller en Plade paa 2
til 3” Bredde, som stikkes ind gennem Aabningen mellem Over-
pladen og Tanken, medens Bundsgmmen loddes med Loddekolbe
og Stangtin. Naar Tinnet er afkglet, haeftes Overkanten med
en Klat Tin hist og her, hvorefter Lodningen fuldfdgres. Ganske
seerlig Omhu er ngdvendig for at sikre en tet Samling ved Hjgr-
nerne, hvor Toppladen mgdes med Tankens Tag. Hvis det er
ngdvendigt, kan Rgrudtrakkeren bruges som forklaret i Para-
graf 828.

Aftagning af Tanktaget.

833 Tanktaget kan fjernes paa to Maader. Den fgrste Maade
benyttes, naar Tanktaget er saa godt, at det kan bruges igen, den
anden Maade benyttes derimod, naar Tanktaget ikke kan benyt-
tes mere.

Forste Metode.

834 For at aftage Tanktaget efter den fgrste Metode, afloddes
Bagveggen som beskrevet i Paragraferne 824, 825 eller 889.

835 Fjern Skvulppladen og Overflodsrgret som beskrevet i Pa-
ragraf 843. Varm Lodningen mellem Tagpladen og Bagvaggen
og afbgrst Tinnet efterhaanden som det Ilgber ud. Lag derefter
Kgleren paa Bordet og fat med en Tang om den aabne Ende af
Tagpladen (Fig. 417). Varm Samlingerne med en steerk Flamme
og bank paa Tangen med en Hammer. Naar den ene Side har
Igsnet sig, begynder man paa den naste. Dette er en simpel
Maade at aftage Tagpladen paa.

- R e DU
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Anden Metode.

836 Ved Aftagning af Tanktaget efter den anden Metode fjer-
nes For- og Bagveeg som beskrevet i Paragraf 824 eller 820.
Skeer igennem Tagpladen med en Fil (Nedstryger) og udsav Tag-
pladen indtil Kanten af den tiloversblevne Plade (Fig. 418).
Varm Lodningen mellem Tagpladen og Bagvaggen og bgrst
Tinnet bort efterhaanden som det flyder ud. Giv Tagpladen et
haardt Slag ved Hjgrnerne med en Hammer, saa at Lodningen
1gsnes.

837 Tagpladen afloddes derefter og lgftes over Overflodsrgret,
som det ikke er ngdvendigt at aftage ved denne Metode. De to
tilbageblevne Ender af Tagpladen kan derefter afloddes fra Top-
pladen og fjernes med en Tang.

Paasatning af Tanktaget.
Forste Metode.

838 Naar denne Metode bruges, er Bagveeggen allerede forbun-
det med Toppladen.

839 Bgrst det overflgdige Tin fra alle Samlingerne og bgj En-
derne lidt ud paa Toppladen, saa der bliver Plads til Tagpladens
Ender. Skyd Toppladen ind i Tagpladen og tryk denne ned,
indtil den er i Stilling mod Bagvaggen.

840 Tagpladen traekkes derefter saa teet som muligt op mod Bag-
veeggens Kant og hzftes til denne med en lille Klat Tin paa to
eller tre Punkter. Hold Nittemodholdet eller en anden Metal-
stang mod Indersiden af Samlingen mellem Toppladen og Tank-
taget og udjevn Samlingen med en Hammer, som vist i Fig. 419,
Udjevn den anden Side paa samme Maade, og Tanktaget er faer-
digt til Ledning.

| TR T RN S R R S U SERE
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Fig. 419 Fig. 420

841 Stryg de tre Samlinger med ren Syre og lod dem tatte med
Loddekolbe og Stangtin. Naar Tagpladen er sikkert femestet til
Bagveeggen og Toppladen, leegges Kgleren paa Banken med den
aabne Side af Tanken opad. Derefter anbringes Skvulppladen
og heeftes til Tagpladen paa 3 Steder paa hver Side af Pladen,
og Overflodsrgret inds®ttes som forklaret i Paragraferne 844
og 845. Tanken er nu fardig, saa Paasatningen af den sidste
Vg kan udfgres som beskrevet i Paragrafferne 826 eller 830.

Anden Metode.

842 Bgrst det overflgdige Tin fra alle Samlinger og bgj En-
derne paa Toppladen lidt ud for at give Plads for Tagpladen.
Szt Skvulppladen over Overflodsrgret (hvis Skvulppladen paa
den gamle Topplade er defekt, udtages den og repareres, hvor-
efter den kan anvendes igen) og tilpas derefter den ny Tagplade
over Overflodsrgret samt ind under Enderne paa Toppladen og
pres den i Stilling under Enderne paa Bagvaggen. Fortsaet
derpaa som beskrevet i Paragrafferne 840 og 841.

Aftagning af Overflodsreret.

843 Overflodsrgret kan aftages ved at udskille det fra Kgler-
legemet og underste Vandtank ved at smelte Lodningen til Top-
pladen og traekke Rgret ud. Paa Grund af den dobbelte Forkrgh-
ning af Rgret er det ngdvendigt at udvise den stgrste Forsigtig-
hed med Udtagningen. Fgrst treekkes Rgret ud til det binder,
saa drejes det om til Kglerens anden Side og trazkkes lidt videre
ud. Ved at dreje det tilbage i dets gamle Stilling kan Rgret nu
treekkes fuldsteendig ud. Da det praktisk taget er umuligt at faa
alt Loddetinnet ud af Hullet, er det ngdvendigt at holde det
varmt med Braznderen under hele Udtrazkningen. Rgret er me-
get skgrt, medens det er varmt, og vil uvagerlig knakke, hvis
ikke Reparatgren er meget varsom. Hvis det knakker, traekkes
den gverste Del ud gennem Paafyldningsstutsen.

___
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Paasatning af Overflodsreret.

844 Hvis Hullet i den gverste Tank er for lille til Reret, rgm-
mes det op med en Rundfil. Indszt Rgret og pres det paa Plads
paa samme Maade som forklaret for Udtagning af Overflodsrg-
ret. Ved at kigge gennem Paafyldningsstudsen er det en sim-
pel Maade at bestemme Hullet i Skvulppladen, af hvilken Over-
flodsrgret omfattes.

Naar det er paa Plads, loddes det til Toppladen og derefter
til Kglerblokken og Undertanken.

845 Overflodsrgret samles med en Underlagsskive paa Inder-
siden af Topstykket. Denne Skive falder i Almindelighed ud
ved Udtagningen af Overflodsrgret. Da det er umuligt at an-
bringe Overflodsrgret, med mindre en af Veeggene er fjernede,
er det ngdvendigt at have en vel fyldt Tinlodning i Loddesgm-
men mellem Rgret og Toppladen. Det er ogsaa klogt at haefte
Rgret til Paafyldningsstudsens Flange.

Aftagning af everste Vandtanks Topplade.
846 For at aftage Toppladen er det ngdvendigt at fjerne Tan-
kens Bagvaeg, Forveg og Dskplade, som beskrevet i Par. 824,
829 og 833. Kgleren anbringes paa Kant, medens Lodningen
fjernes fra Rgrene. Lezeg derpaa Kgleren paa Bagsiden med Top-
pladen ragende ud over Kanten af Banken. @verste Tanks Stgt-
ter lgsnes fra Toppladen ved at afbgrste den varme Lodning fra
dem og bgje dem ud til Siden. Toppladestangen (se Vearktdj
Nr. 25 Fig. 403) indsattes derefter mellem Rgrene paa samme
Maade som ved underste Vandtanks Topplade (Fig. 412).

Indsatning af everste Topplade.

847 Inden Toppladen anbringes, varmes Stgtterne, det overflg-
dige Tin bgrstes vaek, og Stgtterne bgjes tilbage i deres oprin-
delige Stilling. Derefter efterses Rgrene for at konstatere, om
de er rene, ikke bulede og flugter med Hullerne i Toppladen.
Bank Toppladen ned med en Hammer til den hviler paa Tank- i
stgtterne. Lod Toppladen til Stgtterne og ret Toppladen op ved
disse to Steder. Stil Kgleren oprejst paa Bankstgtterne. Rens
Rgr og Plade med Loddevand og lod rundt om Rgrene ved
Hjxlp af Loddelampe og Tintraad. Naar Rgrene er anbragt,
fortsettes med Samlingen af den gverste Vandtank, som beskre-
vet i Par. 838 til 840, 830 til 832 og 826 til 828.

848 En anden Maade at foretage Samlingen paa er ved fgrst at
samle og lodde Toppladen med Forvaeggen og Tagpladen, som
derefter samles til Kglerblokken. Tagpladen loddes fgrst til
Toppladen, derefter anbringes Forveeggen, der haftes til Top-
pladen. Ved at traekke Paafyldningsstutsen ud til Tagpladen
bliver denne trukket i Forbindelse med Flangen paa Forvag-
gen. Medens den holdes i denne Stilling, haftes den til Flan-
gen paa fem eller seks Steder. Tanken kan derefter loddes
som beskrevet i Par. 832. Som Hja®lp til at holde Vaggen til
Toppladen kan den stgttes gennem Aabningen paa Tankens
Bagside.

———————————
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Ombytning af Kelerblokken.
849 Aftag den underste Tank, som beskrevet i Par. 813 og 814,
samt Forvaggen af gverste Tank (se Par. 829) og Overflods-
rgret (Par. 843). @verste Tank kan nu fjernes ved at bgrste
Lodningen fra rundt om Rgrene paa omtrent samme Maade som
ved Aftagningen af Toppladen. @verste Vandtanks Stdtter fjer-
nes derefter.

850 Bundtanken samles med den nye Kglerblok som forklaret
i Par. 815. Szt gverste Tank oven paa Kglerblokken og anbring
gverste Tanks Stgtter mod Bagkanten af Lamellerne og gverste
Tanks Topplade og lod dem til Toppladen (Fig. 420). Trak
Toppladen ned, indtil gverste Tanks Stgtter hviler paa Kgler-
stgtterne, og lod dem sammen. Rens Rgrene og lod dem som
beskrevet i Par. 830. Anbring Overflodsrgret igen, som beskre-
vet i Par. 844 og 845, samt Forvaeggen (se Par. 830), hvorefter
Kgleren er feerdig til at prgves.

Reparation af utatte Reor.

851 Naar et Rdr er utzt i Naerheden af en af Toppladerne, klip-
pes Lamellerne over med en 8" Saks (se Varktgj Nr. 32 paa
Fig. 403) paa begge Sider af Rgret og bgj Lamellerne tilbage
som vist i Fig. 421. Skar Rgret over et lille Stykke over Utaet-
heden med en Sav lavet af et Stykke af en Nedstrygerklinge
(se Verktgj Nr. 10 paa Fig. 403). Fat om Rgret med en Tang,
varm Toppladen og Lamellerne tilstraekkeligt til, at Loddetin-
net flyder let, og traek Rgret ud. Varm derefter Enden af Rgret
og rens det med Loddevand, indtil Rgrenden baade indvendig
og udvendig er fuldstendig fri for Snavs. Paa samme Maade
renses rundt om Hullerne i Toppladen. Undersgg Roret og Hul-
let for at se, at der ikke er noget overflgdigt Tin til at sidde 1
Vejen ved Indsztningen af det nye Rgr. Hvis dette er Tilfzl-
det, varmes det og bgrstes af eller files ud med en '/,” Rundfil
(se Verktg] Nr. 13 paa Fig. 403). Derefter klippes et Stykke
Rgr af omkring 3/16"” leengere end Aabningen, som skal fyldes.
Fil Enderne af Rgret, koniske, saaledes at de kan gaa ind i
Toppladen og Enden af Rgret i Kglerblokken. Tag Rgrdornen
(se Varktgj Nr. 16 paa Fig. 403) og driv den ind i Enden af
Rgret og ind i Hullet paa Toppladen for at give Plads for det
nye Rgr. Dyp Rgrholderen i Loddevand og lod den fast som
Haandtag paa Rgrstykket (Fig. 422). Pres Rgret ind i Toppla-
den. Hvis det er ngdvendigt, saa bank paa Rgrholderen (aldrig
paa Rgrstykket). Indsat den fri Ende i Rgret, pres det godt
ind ved en let Hamren paa Holderen. Rens S¢gmmen med Lod-
devand og lod den, medens den varmes med en Loddelampe og
Tintraad. Kgleren anbringes 1 liggende Stilling ved alle Lod-
ninger, ellers vil Tinnet lghe til Enden af Rgret, hvor det vil
seette sig og stoppe for Cirkulationen.

852 Bgj Lamellerne tilbage paa Plads med Fladtangen og lod
Lamellerne til Rgret med Loddelampe og Tintraad. Hvis Re-
parationen er foretaget paa Forsiden af Kgleren, skal Lamel-
lerne stgttes med en Strimmel skaaret af Kanten paa en Ekstra-

—
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Fig. 421 Fig. 422

lamel for at holde Kanterne paa de overklippede Lameller sam-
men. Hvis det er ngdvendigt at fjerne et stgrre Stykke af La-
mellerne eller at klippe over til det andet eller tredie Lag Rgr.
er det anbefalelsesveerdigt at bortskzre Lamellen og indsette
en Lap, som vist i Fig. 423. Lappen afstiver Rgrene og haftes
ved punktvis Lodning til Lamellerne. Lappen skal gaa ud over
de gamle Lamelender og Kanten drejes ned over den tilbage-
blevne Del af den originale Lamel. Naar Lappen bruges, er in-
gen Stgtte ngdvendig.

853 Huvis der er en Utathed mellem et Antal Rgr og Topstyk- ‘
ket, repareres dette ved at afdekke den indvendige Side af Top-
pladen, rense Overfladen og laegge ny Lodning omkring alle !
Kgrene, som beskrevet i Par. 816. w

854 Hvis mange Rgr er steerkt utatte, er det anbefalelsesvaer- |
digt at aftage den underste Tank samt en Vag paa gverste Tank
og indszette nye Rgr af forngden Lzngde. Fjern Undertanken |
og Vzggen, som forklaret i Par. 813, 814 og 829. Varm Toppla-
den rundt om Rgrene, som skal udtages, og bgrst Lodningen af.

Gentag den samme Operation paa den anden Topplade. Varm

derefter Lamellerne langs hele Rgret og traek Rgret ud gennem

i

Fig. 423 Fig. 424
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den underste Topplade med en Tang. Rens Overfladerne omhyg-
geligt og indszt nye Rgr. Lod dem paa Indersiden af Toppla-
derne med Loddelampe og Tintraad og varm Lamellerne langs
Rgret for at hafte dem paa Plads. Der er i Almindelighed
overflgdigt Tin paa Rgrene, og i de fleste Tilfalde er dette
tilstreekkeligt til at hafte Lamellerne, hvis Lameloverfladerne
har vearet tilstrzzkkeligt rensede. Hvis Lamellerne ikke er haf-
tede tilstrazkkeligt, paaloddes lidt mere Tin.

855 Hvis der er et eller to Rgr knxkkede naer Midten af Kgler-
blokken, repareres de ved at klippe de utatte Rgr over og ud-
tage det defekte Stykke, og efter omhyggelig Rensning ind-
sztte et nyt Stykke (Fig. 422) ved at fgre det ind i den ene Del
af Rgret og derefter i den anden, omtrent paa samme Maade
som beskrevet i Par. 851.

856 Hvis der er flere knakkede eller ut=tte Rgr tzt ved un-
derste Tank, er det tilstreekkeligt at aftage underste Tank, af-
klippe de defekte Stykker Rgr og trazkke dem ud gennem Top-
pladen paa samme Maade som beskrevet i Par. 854. Rgrene ud-
vides med en Rgrrenser (se Varktgj Nr. 17 paa Fig. 403), ind-
fgrt gennem Hullet i Toppladen, dette forhindrer Beskadigelse
af Lamellerne. Det ny Rgrstykke indsazttes gennem Toppladen
og drives paa Plads. Naar Rgrene er anbragt, klippes de af
paa Toppladen, idet Rgrdornen presses ind i Rgret, indtil dette
slutter teet til i Hullet i Toppladen. Lod Rgrforbindelserne ved
Hjzlp af Loddelampe og Tintraad efter at have renset dem om-
hyggeligt med Loddevand.

Rengering af Rorene.

857 Kglerrgrene renses ved at fjerne den underste Tank og
presse Rgrrenseren (Varktgj Nr. 17 paa Fig. 403) gennem hvert
Rgr. Hvis nogle af Rgrene er klemt sammen, bankes paa Ren-
seren med en Hammer. Hvis dette ikke hjalper, indseettes et
nyt Rgr, som beskrevet i Par. 854,

858 Kgleren skylles derpaa ud med Vand, hvorefter den under-
ste Tank paasattes.

859 Kgleren prgves, som beskrevet i Par. 861, fgr den anbrin-
ges paa Vognen,

Paas=tning af Kolerstotterne.

860 Kglerstgtterne paasattes ved at fjerne den underste Tank
og inderste Topplade, hvorefter Lamellerne under Stgtten var-
mes og drives af een ad Gangen med Stangen omtrent paa samme
Maade som den underste Topplade fjernes. Paa samme Maade
drives Stgtten af og den fgrste Lamelle over den. Vend Kgle-
ren op og ned paa Bankstgtterne, og leeg Afstandsmaalet paa
sidste Lamelle. Paaszt en ny Lamel og vend den store Ende
af de koniske Huller nedad. Driv derefter den ny Kdlerstgtte
paa og derpaa nok en Lamel. Lod disse Dele til Rgrene med
Tintraad og Loddelampe. Szt derefter Lamelle-Lzren paa Top-
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Fig. 425

pen af dette System og anbring den naste Lamel i Stilling.

Begynd med alle Lamellerne paa Rgrene fra den store Ende af

de koniske Huller. Anbring »Maalet« i Stilling til den neste

Lamel og fortsat med at paasztte Lameller, til det manglende
il Antal er anbragt. De skal derefter haftes til Rgrene med Lod-
i detraad og Lampe. Naar de er omhyggeligt sikrede, anbringes
1 den underste Topplade og Tank.

Prgvning af Kolere.

861 Naar Kdleren er blevet repareret, bringes den til Prgvetan-
ken. Ind- og Udlgbstutsene, Paafyldningsstutsen og Overflods-
il rgret proppes, og en Luftslange forbindes med Aftapningsha-
I 1 ‘ nen eller med enten Ind- eller Udlgbsstutsen. Kgleren nedszn-
kes derefter i Vand og prgves under et Lufttryk paa ca. 0,5 kg.
Ingen Luft maa undslippe fra hogen Del af Kgleren. Hvis der
il er en Utzthed, meerkes Revnen, hvorfra Luften kommer, Kgle-
i | ren tages op og Luften lukkes ud, hvorefter Utetheden tillod-

des med Loddetraad og Lampe.

» Afpudsning« af en repareret Koler.

862 En repareret Kgler skal sattes i saa god en Stand som det
overhovedet lader sig ggre.

863 Hvis Rgrene er blevet reparerede, skal intet overflgdigt
Loddetin efterlades paa Rgr eller Lameller. Lamellerne skal
rettes op med en Fladtang og en Strigle (Fig. 424). Forsiden
af Lamellerne gives en sort Farve.

Fjernelse af Buler fra Over- og Bundtank.
864 Det er muligt at fjerne smaa Buler fra Kglerens gverste og
underste Vandtank uden at skille Kgleren ad. Hvis Paafyld-
ningsstutsen er blevet drevet ind i Tanken, kan den trakkes ud
ved at skrue Dmkslet af Indlgbsstutsen og anbringe en lille
Jernstang under Dakslet og derpaa drive Stutsen op med en

@
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Hammer (se Fig. 425). Hvis der er en lille Bule i Tanken, lod-
des Buleretteren fast i Midten af Bulen, som vist i Fig. 415, og
Bulen trekkes ud. Stgrre Buler maa trekkes ud ved Aftagning
af vedkommende Del, hvorpaa Bulen rettes ud paa Banken.
Reparatgren maa bedgmme, hvorvidt det betaler sig at reparere
den bulede Del, eller om den bgr erstattes med en ny Del.

Paasztning af Koleren.

865 (a) Szt Kglerskarmen paa Kgleren og sat de fire Kgler-

skeermsskruer i,

(b) Anbring Kgleren paa Kglerbefastigelsesholtene (Fig. 103)
og st Slangeforbindelserne paa.

(c) Set Skiverne paa Pindboltene og speend Mgtrikkerne fast
til, saa at Splitterne kan indszttes (Fig. 104 A og B).

(d) Skru Kglerbardunen i gverste Vandtank og spand Laase-
mgtrikken til (Fig. 105).

(e) Fastspeend Slangeklemmerne.

(f) Paaszt Karburatorforbindelsesstangen som beskrevet i Par.
129.

(g) Lag Hj=xlmen paa, luk for Kgleraftapningshanen og fyld
Kgleren med rent Vand.

866 Normal Arbejdstid.

O 00 ~1T Py Do

Reparation af Keleren.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.

Paasztning af ny Paafyldningsstuts ........... . .. 25
Paas®tning af nyt Overflodsrgr ................. ... 15
Aftagning og Paasetning af underste Vandtank.... 1 15
Paasztning af ny Topplade i underste Vandtank.... 2
Ombytning af Bagvag ........voiveioieiionin, s 45
Ombytning af Forveeg ............................ 30
Anbringelse af gverste Vandtanks Tagplade ........ 2
Indsztning af ny Topplade ................. ....... 3
Indsetning af ny Kglerblok .................. . . . .. 4
Paasztning af Kglerstgtter ... .. ... ... . ... .. . . . .. 5
Paaseetning af ny Bardunflange ............... ... .. 15
Reparation af et knzkket Rédr ..c..ooviviniinennns 30




W i\

208

KAPITEL XXVIL
Eftersyn af Karburator.

Fig. 426 Fig. 427

867 Lgft Hjelmen af.

868 Tag Karburatorforbindelsesstangen af ved Gassp]aeldet og
Reou]ermcrsstangen ved Naaleventilen ved at udtage Sphtterne
(Fig. 28-A og B).

869 Aftag de to Luftspjzldstraade (Fig. 18).

870 Luk for Benzinhanen paa Slamsamleren under Benzintan-
ken.

871 Skil Benzintilfgrselsrgret fra Karburatoren ved at skrue
Pakdaasemgtrikken af (Fig. 29).

872 Skru Pindboltmgtrikken af, som holder Varmluftrgret til
Forgreningsrgret (Fig. 426-A) og borttag Varmluftrgret fra
Karburatoren, '

873 Skru de to Karburator-Flangeboltmgtrikker »B« af og ud-
tag Boltene.

874 Lgft Karburatoren ud og anbring den i en Skruestik, idet
De holder den paa Spjzldet og Indsugnm«rsflanoen For at
holde Karburatoren paa denne Maade er det ngdvendigt at dreje
Spjxldarmen tilbage (Fig. 427-A). Dette forhindrer Beskadi-
gelse af Akslen i Indsugningspladen.

Eftersyn af Karburator.

875 Udtag Naaleventilen ved at skrue Mgtrikken »B« af (Fig.
427).
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Fig. 428 Fig. 429

876 Aftag Aftapningsventilskruen og Blandingskammerpaknin-
gen ved at skrue Blandingskammer-Mgtrikken ud (Fig. 428-A).
Svemmerhuset lgftes derpaa af Blandingskammerflangen.

877 Udtag Svgmmeren ved at trzekke Hangselspinden »A« ud
(Fig. 429).

878 Udtag Benzinventilnaalen fra dens Szde (Fig. 430-A).

879 Skru Naaleventilen og Pakningen ud af Blandingskam-

; meret (Fig. 431).

Fig. 430 Fig. 431

880 Skru Ventilsaedet ud (Fig. 432-A) af Blandingskamret.
Karburatoren er nu fuldstendig adskilt.

881 Fgr Karburatoren atter samles, undersgges alle Dele om-
hyggeligt. Det er tilraadeligt at anvende nye Pakninger ved
Samlingen. Se efter, om Naaleventilen og Ventilsaedet er fri
for Grater og Ridser, og at Sadet ikke er slidt og Gevindet

: gdelagt. Efterse, at Naaleventilspidsen ikke er lgs eller ridset,

¢ samt om Naaleventilsadet ikke er slidt eller skaaret. Prgv om

Metalsvgmmeren er taet ved at komme den i kogende Vand, hvis

14
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HiH Fig. 432 Fig. 433

bl der stiger Bobler op til Overfladen, er den utet. Undersgg om
‘ HH Luftspjeldsfjederen er kraftig nok, og om ikke Spjald og
18t hid Spjxldarm har lgsnet sig.

it i 882 Ved Samlingen af Karburatoren anbringes Pakningen (Fig.
i 433-A) paa Straalespidssedet »B¢, der skrues ned i Blandings-
[ kammeret med en Specialnggle.

I 883 Indszt Ventilseedepakning og Naaleventilsadet i Blandings-
(1 kammeret (Fig. 432-A). :

! 884 Anbring Naaleventilen paa Ventilsadet. Naalen tilpasses
, ,} til Szedet ved en meget let Bankning med en lille Hammer og
(t en Sazdedorn, der drejes under Bankningen (Fig. 434). Det er
l

vigtigt, at Naalen bankes meget let for at undgaa at ridse Seaedet
eller ggre dette for stort.
885 Anbring Svgmmeren paa Blandingskammeret og indsat
Heangselstiften (Fig. 429-A). Svgmmeren beveeges op og ned
Hi for at se, om Naaleventilen og Heangselstiften arbejder let (Fig.
435). Kontroller Indstillingen af Svgmmeren med et Maal (Fig.
( 436). Ved Ford Karburatoren Model N. H. skal Afstanden mel-
: lem Overkant af Svgmmer til den afdrejede Flange paa Blan-
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Fig. 436 . Fig. 437

dingskammeret veere **/;,” til */,” (paa Kingston Karburatoren er
denne Afstand 7/,,”). Indstillingen faas ved langsomt at trykke
Svgmmerfjedren aaben (se Fig. 437-A) og have eller saznke
Svgmmeren, til den korrekte Stilling er naaet.

886 Anbring Blandingskammer-Pakningen paa Blandingskam-
merets Flange (Fig. 438-A). Paasat Svgmmerhuset »B¢ paa
Blandingskammeret. Anbring Blandingskammer-Mgtrikpaknin-
gen »C« paa Svgmmerhuset samt paaskru Aftapningshanen »D«.

887 Indszt Naaleventilen (Fig. 439-A) ved at skrue den ned
indtil den hviler paa Szdet. Brug ikke Vold, naar Naalen skrues
mod Sadet, thi derved vil Hullet i Sadet blive for stort eller
Naalen ridses. Efter at Naalen er skruet i Sedet, drejes den
mellem 7/; og en hel Omdrejning tilbage. Dette vil give den rig-
tige Aabning. Naaleventil-Spandemgtrikken »B« skrues derpaa
fast, tilstraekkeligt til at holde Naaleventilen.
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Fig. 440 Fig. 441

il 888 Skru Indstillingsskruen »C« i Spjeldarmen ind, til Enden

af Skruen er '/, fra Stopknasten. Prgv Benzinventilens Tzthed

(il ved at vende op og ned paa Karburatoren og sug let i Benzin-

l knzet. Hvis Naalen passer godt i Sadet, vil Tunge eller Laber

| . presses mod Rgret paa samme Maade som ved smaa Flasker
! (Fig. 440).

I 889 Paamontering af Karburator.

' (a) Indszt de 2 Karburatorflangebolte gennem Indsugningsrg-
(it ret (Fig. 441-A). Anbring Karburatorflangepakningen »B«
(1] paa Boltene.
| (b) Anbring Karburatoren saaledes, at Boltene kan settes ind
gennem Karburatorflangen som vist ved »Ce«. Skru Karbu-
ratorflangeboltmgtrikkerne paa. Det er vigtigt, at disse
, Mgtrikker speendes teet til for at forhindre enhver Uteethed
' ved Blandingen af Gas og Luft, som suges ind i Cylindrene.
(c) Indszt Enden af Karburatorvarmluftrgret i Karburatoren
og spand Mgtrikken til, som holder Varmluftrgret til For-
. greningsrgret (Fig. 426-A).
_{d) Forbind Karburatorreguleringsstangen med Naaleventilen
7 " ved at indsxtte dens gaffelformede Ende i Naaleventilens
' Tverstykke samt iszt Split (Fig. 28-B).

(e) Forbind de to Luftspjeldstraade med Spjzldet (Fig. 18).

(f) Forbind Karburatorforbindelsesstangen til Spjeeldet ved at
indszette Enden af Stangen gennem Spjzldet og laase den
med en Split (Fig. 28-A).

(g) Spend Pakdaasemgtrikken til paa Benzintilfgrselsrgret.
Efterse at Benzinrgrspakningen indeni Mgtrikken er paa
Plads (Fig. 442-A).

(h) Fyld Benzin paa ved at aabne for Hanen paa Benzintankens
Slamsamler. :

(i) Lzg Hjzlmen paa.

.————a
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Fig. 442

890 Normal Arbejdstid.

Eftersyn af Karburator.
(Arbejdet udfgres af 1 Mand).

Tim. Min,
1 ARagning af KErbuaratoren .« cos v s = vem o 5 o o 15
2 Eftersyn af Karburatoren .......................... 30
3 Paasztning af Karburatoren ................. 0.0 15
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KAPITEL XXVIIL
Iseetning af ny Bendixaksel eller Fjeder,

Fig. 443

Udtagning af Bendixkoblingen.
891 Lgft Hjzlmen af.
892 Tag Kablet af Startmotoren.
893 Udtag Maatter og Bundbrazdder.
894 Aftag Bendixdakslet ved at skrue de tre af de fire Dacksel-
skruer ud (Fig. 443-A) og lgsne den fjerde Skrue »B«.

Isetning af Aksel eller Fjeder.

895 Huvis Bendixfjederen er knzkket, fjernes den ved at trykke
paa Fjederskiven (Fig. 444-A) og skrue Skruen »B« ud. Fjeder-
skruen »C« udtages paa samme Maade.

896 Hvis Fjederen er i Orden, men Hjulet eller Akslen er knaek-

ket, skrues Fjederskruen (Fig. 444-B) ud, hvorefter Bendix-

Hovedet aftages ved at treekke det af Startmotorakslen. Hyvis

Hovedet sidder fast, kan det aftages med en Aftreekker (Fig.

445-A).
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Fig. 446
897 Fjern Bendix-Kilen fra Startmotorakslen (Fig. 446-A).
Hvis Kilen sidder fast paa Akslen, kan den fjernes ved Hjzlp
af Dorn og Hammer. Bendixaksel, Tandhjul og Fjederen »B«
kan nu trakkes af Selvstartermotorens Aksel. Fjederen fjernes
derefter fra Bendixakslen ved at skrue Fjederskruen (Fig.
444-C) ud.

898 Ved Samling af Bendix-Systemet szt da Fjederen »A« (Fig.
447) paa Enden af Bendixakslen. Anbring Fjederskiven »B«
paa Fjederen og indsat Fjederskruen »C« gennem Fjederskive
og Fjeder og skru Skruen ned i Akslen. Fjederskiven er for-
synet med en lille »Lap«¢ paa hver Side. En af disse Lapper
bgjes ned mod Bendixfjederen, som vist ved »B¢, medens den
anden Lap bgjes op mod Fjederskruen. Dette umuligggr, at
Skruen arbejder sig lgs.

Paasztning af Bendix-Systemet.

899 Kom lidt Olie paa Enden af Bendixdrevet, inden det skydes
ind paa Startakslen. Forvis Dem om, at Bendixakslen drejes let
i Bgsningen, hvis dette ikke er Tilfeeldet, aftag da Bendixdrevet,
og slib Akselenden med en Oliesten.

- T;/.W.B i
11y =

Fig. 447
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Fig. 448 Fig. 449

900 Anbring Bendixdrevet paa Starterakslen og Kilen i Kile-
gangen (Fig. 448-A). Sat Bendix-Hovedet »B« paa Starterakslen
og flugt Kilegange »C« i Hovedet med Kilen i Akslen. Pres Ben-
dix-Hovedet paa Akslen, indtil Skruehullet i Hovedet flugter
med Hullet i Akslen. Anbring derpaa Fjederskive og Skrue
ved at indsztte Fjederskiven paa Fjederskruen »B« og skru
Skruen ned i Bendix-Hovedet. Skruen laases ved at bgje Lap-
pen »C« paa Fjederskiven op mod Skruens Hoved.

901 Undersgg Bendixdezksel-Pakningen, anbring Bendixdeaekslet
over Enden af Bendixdrevet, saaledes at en af de fire Aabnin-
ger i Dakslets Flange kan indsattes under Hovedet paa den
Dakselskrue og Fjederskive, som ikke blev fjernet, da Dakslet
blev taget af (Fig. 443-B). Skru de resterende tre Dakselskruer
i tillige med Fjederskiver. Spznd alle Skruerne godt til.

902 Leg Bundbrzdder og Maatter paa.
Forbind Startmotorkablet.
Lzeg Hjzlmen paa.

i Normal Arbejdstid.
Udveksling af Bendix eller Fjeder.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim, in.
1 Paalegning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af 5
Maatter og Bundbredder og Aftagning af Ben-
dimdzelesTet | e i s e G g S R e b 10
2 DPaasetning af Bendix eller Fjeder, Isatning af Skru-
erne, Anbringelse af Daksel, Bundbradder og Maat-
ter samt Aftagning af Beskyttelsesstykker ..... ... 20
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KAPITEL XXIX.
Eftersyn af Dynamo.

Fig. 450 Fig. 451

904 Aftag Dynamoen, som beskrevet i Par. 448, Fjern Daksel-
baandet ved at lgsne Baand-Bolten (Fig. 511-A).

905 Anbring Dynamoen i et Arbejdsstativ og lgft de tre Dyna-
mobgrster ved Indsaztning af en Bgrstelgfter under hver Bgr-
steholder og Bgrstefjeder (Fig. 450-A og B). Bgrsterne trzk-
kes omtrent halvvejs ud af Bgrsteholderne, saa Fjedrene hviler
imod Siden af Bgrsten.

906 Lgs de seks Skruer i Skjoldet og skru Skruerne ud med
Fingrene (Fig. 451).

907 Armaturen, som indbefatter Dynamoskjoldet, kan derefter
sammen med det store og det lille Kugleleje udtages af Stellet
(Fig. 452). -

Fig, 452
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908 Driv Laasestiften i Drevet ud (Fig. 453). For at forhindre
(Qdel=ggelse af Kuglelejerne ved Uddrivningen af Stiften er

! det ngdvendigt at anbringe en Blyklods eller et Arbejdsstativ
i under Drevet.
} i 909 Trazk Drevet af Dynamoakslen ved Hj=lp af en Aftrak-
}i | ker (Fig. 454).
i 910 Tag Kilen ud af Dynamoakslen.
\
|
|

|
|
i
| il Fig. 453 Fig. 454

I 911 Ved at stgde Akselenden mod Banken kan Dynamoflangen
IH (Fig. 455-A) fjernes fra Dynamoakslen. _
it 912 Trzk det store og det lille Kugleleje (se Fig. 456-A og B) af

(i ! Dynamoakslen med en Lejeaftreekker.
|

Fig. 455 Fig. 456
. 913 Aftagning af Bgrstehus og Bgrsteholdere: —
(a) Skru de tre Bgrsteholderskruer ud (Fig. 457-A), som hol-
der Kontakt og Spoleledning til Bgrsteholderne,
(b) Aftag de fire Skruer »B« og fjern Bgrstehuset fra Dynamo-
huset ved Bankning med en Kobberhammer, som vist i Fig.
458.
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Fig. 457 Fiz. 458
914 Tag Dynamo-Polskruen ud af Sporet i Forenden af Dyna-
mokapslen (Fig. 459-A).

Fig. 459 Fig. 460
915 Udtag de fire Skruer i Enden paa Bgrsteholderhuset og
udtag Bgrsteholderringen (Fig. 460).

Fig. 461 Fig. 462
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Fig. 463

916 Aftag tredje Bgrsteholder (Fig. 461-A) og Ringholderen
B« ved at afskrue Bgrsteholdermgtrikken »C«.

917 Prgv, som beskrevet i Par. 925, om Magnetspolerne har Kort-
slutning eller Traadbrud. Hvis Spolerne er i Orden, undersgg
da Magnetkarnerne for at konstatere, om de er fri for Grater.
Kontroller Kzrnediameteren, som forklaret i Par. 923. Hvis
Prgven viser, at der er Kortslutning eller Traadbrud i Spolerne,
er det ngdvendigt at fjerne disse.

918 Fjern Magnetspolesystemet ved at skrue de fire Polskruer
ud; da disse er spandt meget haardt til med en meget kraftig
Nggle, er det ngdvendigt at bruge en Specialskruetreekker,
Skruestik og Nggle for at lgsne dem (Fig. 462). Efter at Skru-
erne er lgsnede kan de skrues ud med en almindelig Skruetrak-
ker.

919 De fire Magnetkarner (Fig. 463-A) og Spolerne »B« kan
derefter udtages af Dynamoen.

Samling af Dynamoen.

920 Vask alle Dynamoens Dele omhyggeligt af i Benzin inden
Samlingen og tgr dem af med en Linnedklud fri for Trevler.
Se efter, at Kommutatoren er god samt at Rummet mellem La-
mellerne i Kommutatoren er fuldstendig rent og fri for ethvert
Spor af Kul eller Snavs.

921 Undersgg Magnetkarnerne for at se, om de er fri for Grater.
Undersgg Isolationen paa Spolerne. Undersgg Kontakterne for
at vaere sikker paa, at ingen Traade er knakkede og at alle lod-
dede Forbindelser er i Orden, de kan repareres med Isolations-
baand. Hvis Spoler og Kontakter er i Orden, anbringes de fire
Magnetkeerner i Spolerne, som vist i Fig. 464.
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Fig. 464

|
' 922 Indszt Magnetspoler og Kerner i Dynamokapslen med
! Magnetledningerne krydsede (se Fig. 465-A) og anbragt midt
‘ imellem fgrste og anden Polskruehul »B¢, som er anbragt til
‘ hgjre for Udskeringen »C« i Kapslen.
J 923 Indsxzt de fire Polskruer i Kapslens Skruehuller. Skru
‘ Skruerne fast i med en almindelig Skruetreekker. Forvis Dem
om, at de naar ned i Kernerne, Kernerne presses tzt ud mod
‘ . Kapslen, en Kernespreder (Fig. 466-A) kan benyttes til dette
' Arbejde. Kernediameteren, d. v. s. Afstanden mellem de mod-
|
|

2,
satte Keerner, skal veare 2:? Tomme.

Fig. 465 Fig. 460
Den bedste Maade, hvorpaa denne Afstand kontrolleres, er
med en Plus- og en Minusdorn (Fig. 467).

924 Skru Polakslerne godt til med en Specialnggle (Fig. 462).
For at forhindre enhver Mulighed for, at Polskruerne arbejder
sig lgse, skal de sikres med et Kgrneslag, som vist ved »A« paa
Fig. 468.

925 Efter at Magnetspolerne er samlede i Kapslen prgves det,
om de er kortsluttede eller har Traadbrud. En Kortslutning

—




=
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Fig. 467 Fig. 4G8

opstaar, hvis nogen Del af Isolationen er beskadiget, saaledes at
den tillader Metaltraaden at komme i Forbindelse med Kernen
eller Kapslen. Et Traadbrud opstaar, naar en Traad er knakket
og det elektriske Kredslgb afbrudt. Traadbrud kontrolleres ved
at sztte Prgvekontakterne i Magnetspole-Forbindelserne (Fig.
469-A og B). Hvis Kredslgbet er i Orden, vil Prgvelampen »D«
lyse. Hvis Lampen ikke lyser, er der et Traadbrud i Spolerne.
Kortslutning konstateres ved at indsatte en af Prgvekontakterne
i en af de to Spoleledningsender og anbringe den anden Prgve-
kontakt paa Kapslen, som vist ved »C«. Hvis Lampen lyser, er
Spolerne i Orden. Hvis Spolerne har enten en Kortslutning eller
et Traadbrud, som ikke kan opdages ved ngje Eftersyn, er det
billigere at indsztte nye Spoler end at forsgge paa at reparere
de gamle. (NB: Fgr Prgvning af Dynamo og Startmotor skal
det undersgges, om Prgvelampen ikke er brzndt over, dette gg-
res ved at nerme Prgvekontakterne til hinanden; hvis Lampen
da lyser, er den i Orden).

926 Indszt Ringholderen (Fig. 470-A) i Ringholderfordybnin-

gen i Bgrsteholderringen. Anbring tredje Bgrsteholder »B« i
Udsnittet i Bgrsteringen.

]

Fig. 469 Fig. 470
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ig. 471 Fig. 472

Indszt Bgrsteholderbolten gennem Bgrsteringen og tredje

Bgrsteholder. Spznd Mgtrikken »C« fast paa Bolten efter at
have sikret med Fjederskive.

927 Inden Indsztningen af Bgrsteringen i Bundstykket under-
sgges det, om Ringen er kortsluttet. For at kontrollere Kort-
slutningen anbringes Prgvekontakterne paa en jordforbundet
Bgrsteholder (Fig. 471-A) og tredje Bgrsteholder »B« ogsaa
paa den jordforbundne Bgrsteholder »A« og den positive Bgrste-
holder »C«. Hvis Prgvelampen lyser, er der en Kortslutning
paa Ringen. Hvis Lampen ikke lyser, er Ringen i Orden.

928 Indsat Bgrsteholdersystemet (Fig. 472-A) i Bgrsteholder-
kapslen med tredje Bgrsteholder »B¢ paa Pladsen umiddelbart
tilhgjre for Udsnittet »C«. Indsat de fire Bgrsteringskruer
med Fjederskiver gennem Bgrsteholderkapslen og ind i Bgrste-
holdersystemet (Fig. 460).

' 929 Undersgg om Isoleringsbgsningen for Kabelbolten er rev-

net; hvis den er i Orden, indszttes Kabelbolten i Udsnittet i

Huset. Sgrg for, at den flade Side af Isolatoren vender opad

(Fig. 473-A), saaledes at Hovedet af Kabelbolten ikke kommer

i Kontakt med Spoleforbindelsen »Be«.

Fig. 473

4 |
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Fig. 474 Fig. 475

930 Kryds de to Magnetspoleledninger (Fig. 474-A), saaledes at
de kan forbindes, den ene med tredje Bgrsteholder, og den an-
den med den jordforbundne Bgrste, naar Bundstykket er paasat.

931 Szt Bgrsteholderkapslen paa Dynamohuset og fastspznd de
fire Befastigelsesskruer (Fig. 457-B).

932 Flugt Skruehullerne, Spoleledningsenderne og Bgrstehol-
derne. Anbring en Fjederskive paa Bgrsteholderskruen. Ind-
szt Skruen gennem Spoleledningerne og Bgrsteholderne (Fig.
475-A). Spand Skruen i Skruehullet »B« i Bgrsteholderen.

933 Inden Indsztningen af Ankeret, prgves dette for Kort-
slutning og Jordledning.

934 Ved Prgven for Jordafledning anbringes Prgvekontakterne
; Midten af Ankerlamellerne og Kommutatoren (Fig. 476-A).
Hvis Prgvelampen »Cg lyser, er der Jordafledning i Ankeret,
og et nyt Anker indszttes. Hvis Prgvelampen derimod ikke ly-
ser, er Ankeret ikke forbundet til Jord.

935 Ved Prgven for Kortslutning anbringes Ankeret i en Brum-
mer, og Strgmmen sluttes. Anbring et Stykke fladt Staal, f. Eks.
en Tommestok eller et Nedstrygerblad, hen over Ankeret (Fig.
477-A) og drej Ankeret langsomt med Fingrene. Hvis Staalet

Oy,
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Fig, 478 Fig. 470
vibrerer, viser det, at Ankeret er kortsluttet. Hvis Staalet der-
imod ikke vibrerer, er Ankeret i Qrden.

936 Vask baade det store og det lille Kugleleje med Benzin. Un-
dersgg om Lejerne er slidte, Kuglerne ujavne eller revnede, sller
Kugleringene knakkede. Hvis Kuglerne eller Kugleringene er
knzekkede eller revnede, indszttes nye Kuglelejer.

937 Anbring det store Kugleleje (Fig. 478-A) paa Drevenden
af Ankerakslen. Pres Lejet ned paa Akslen, indtil Kugleskaa-
len hviler paa Brystet paa Akslen. En Dorn, Blyklods og Ham-
mer bruges under denne Operation (Fig. 479).

838 Anbring den store Kuglelejering (Fig. 480-A) paa Enden
af Akslen og pres den ned med Dornen paa samme Maade som
Kuglelejet blev indsat, indtil Kugleskaalen hviler paa den indre
Ring af det store Kugleleje.

939 Anbring forreste Dynamobundstykke (Fig. 480) over den
store Kuglelejering paa Ankerakslen. Forvis Dem om, at Dy-
namobundstykket sidder fast paa Lejet. Indset Wordruff-Kilen
paa Akslen. Kilen skal passe ngjagtigt i Kilegangen.

940 Undersgg om Tenderne paa Drevet er slidt eller har Gra-
ter. Hvis de er i Orden, pres da Drevet paa Akslen med en
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Fig. 482 Fig. 483

Dornpresse, medens den Ende af Akslen, hvorpaa det lille
Kugleleje sidder, hviler paa en Blyklods (Fig. 481). Pres Dre-
vet ned paa Akslen, indtil Stifthullet i Drevet flugter med Stift-
hullet i Akslen. Indseet Laasestiften gennem Drev og Aksel.
Stiftens Ender nittes derefter (Fig. 453).

941 Undersge det lille Kuglelejes Filtpakning og Filtholder.
Hvis de er steerkt slidte, indsattes nye.

942 Anbring Filtholderen (Fig. 482-A), Filtpakningen »B« og
det mindste Kugleleje »C« paa Kommutatorenden af Ankeraks-
len og pres Delene ned paa Akslen, indtil Filtholderen ligger an
mod Brystet af Akslen »D«. Inden Kuglelejet settes paa, ind-
smgres det godt i Olie.

943 Indsz=t Ankeret i Dynamohuset, men sgrg for, at Magnet-
kabelskoene leegges saa langt ud som muligt, saa at de ikke kom-
mer i Forbindelse med Ankeret, samt at den flade Side af for-
reste Bundstykke (Fig. 483-A) kommer til at sidde tilhgjre for
Dynamokabelskruen »B« og ubetydeligt under Midterlinien,
naar man staar med Front mod Dynamodrevet.

944 Spand de seks med Fjederskiverne »C« sikrede Skruer, som
holder forreste Bundstykke til Dynamohuset (Fig. 483).

945 Pres de to principale Bgrster med i Bgrsteholderne, indtil
de ligger tt an mod Kommutatoren og anbring Bgrstefjedrene
over Borsterne. Lad den tredje Bgrste sidde halvt oppe i Bgrste-
holderen, indtil Bgrsternes rigtige Indstilling er kontrolleret.

946 Der er to Metoder at indstille Bgrsterne paa. En Metode
anvendes, naar Dynamoen er taget ud af Vognen, og Indstillingen
foretages paa Prgveapparat. En anden Metode benyttes, naar
Dynamoen sidder i Vognen. Den sidste Metode er maaske den
mest virksomme, da der er rigelig Kraft til Raadighed til Drej-
ning af Ankeret, hvorved en mere ngjagtig Indstilling opnaas.

s e caes
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Fig. 484

Indstilling af Dynamobersterne paa Proveapparat.

947 Anbring Dynamoen saaledes, at Siden af Dynamohuset kom-
mer i Forbindelse med Rammen paa Prgveapparatet, hvorved
skabes Jordforbindelse. Forbind Prgveapparatets Kabelsko med
Dynamoens. Med den tredie Bgrste lgftet halvvejs op af Fjeder-
holderen, og Bgrstefjedren anbragt mod Bgrstens Side. Lgs de
fire Bgrsteringskruer i Enden af Bgrsteholderhuset (omkring
en halv Omdrejning). Slut Batterikontakten til venstre paa Ap-
paratet. ;

948 Bgrsteringen vrides derefter fgrst den ene Vej og saa den
anden, hvorved Ankeret roterer fgrst den ene og saa den anden
Vej, hvilket ses ved at betragte Drevet. Medens Bgrsteringen
vrides, findes det Punkt, paa hvilket Ankeret ikke vil rotere
begge Veje, men har Tilbgjelighed til at bevaege sig med Uret.
Laas Bgrsteringen i denne Stilling ved Tilspeending af de fire
Bgrsteringsskruer. Seenk tredje Bgrste og anbring en Bgrste-
fjeder over Borsten.

949 Anbring atter Dynamoen paa Prgveapparatet og szt Moto-
ren igang. Lgs den tredje Bgrstes Mgtrik og vrid Bgrsteholderen
(i Rotationens Retning tiltager Opladningen og modsat aftager
den) indtil Amperemetret registrerer 10 a 12 Amp.

950 Indszt Dynamoen i Vognen som beskrevet under Par. 450.

Indstilling af Dynamobersterne med Dynamoen
siddende i Vognen.

951 At indstille Dynamobgrsterne med Dynamoen i1 Vognen: —
(a) Lgs Stgvdmkselbolten og 1gft Stgvdeckslet af.
(b) Lgs den tredje Bgrstes Mgtrik (Fig. 484-A) og vrid Bgrsten
saa langt til venstre som muligt, d. v. s. mod Maskinen.
(c) Lgs de fire Bgrsteringsskruer (Fig. 485-A) cirka en halv
Omdrejning, hvilket vil bevirke, at Bgrsteholdersystemet

| TR
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(Fig. 486-A) kan bevages frit i alle Retninger. Pas paa ikke
at skrue Skruerne mere ud, end det er absolut ngdvendigt for
at Bgrsteholdersystemet kan bevages frit. (Hvis Skruerne
kommer for langt ud, vil Laaseringen falde af inde i Dyna-
moen, og det vil veere ngdvendigt at udtage Dynamoen for
atter at paasztte den).

(d) Start Motoren og giv den Gas, indtil Motoren lgher med en
Fart svarende til omtrent en Hastighed af 30 km i Timen.
Drej derpaa Bgrsteholdersystemet, indtil Amperemetret vi-
ser Maximum Udslag. Spend de fire Skruer i, som holder
Bgrsteholdersystemet i Stilling og vrid derefter den tredje
Bgrste, indtil Amperemetret viser 10 til 12 Amp. Udslag,
stram da Bgrsteholdermgtrikken. Er en saadan Indstilling
een Gang foretaget, skal den ikke andres, medmindre et nyt
Anker eller et nyt Bgrsteholdersystem indszttes. Det er na-
turligvis underforstaaet, at den tredje Bgrste kan vrides for
at mgde varierende Forhold, f. Eks. fordrer en Vogn, der
kun kgrer korte Ture, hvad der ngdvendigggr hyppige Start-
ninger med heraf fglgende Afladning af Batteriet, en steer-
kere Opladning end en Vogn, som udelukkende kgrer lange
Ture. 1 de fleste Tilfeelde er imidlertid en Oplandning paa
10 til 12 Ampere den mest hensigtsmeessige.

952 Normal Arbejdstid.

Eftersyn af Dynamo.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Paalegning af Beskyttelsesstykker og Aftagning af
DGR = cvn = wovancs dom 5 nae oo i HEH 5 G0 L osmamn v 10
2 Eftersyn af Dynamo .........cceiineeniiacaciiny-.e 1,...00
3 Paamontering af Dynamo, Afprgvning og Aftagning af
Beskyttelsesstykker ......... ..o 15
Ta=sh
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KAPITEL XXX.
Eftersyn af Startmotor.

Fig. 487

Udtagning af Startmotoren.

953 For at fjerne Startmotoren fra Vognen er det ngdvendigt
fgrst at aftage Motorkablet (Fig. 35-C). Lgft Maatter og Bund-
braedder ud og aftag Bendixdeksel og Bendixdrev, som beskre-
vet i Par. 894—896 og 897. Skru derefter de fire Motorbefaesti-
gelsesskruer ud og udtag Startmotoren.

Adskillelse af Startmotor.

954 Aftag Dzkselbaandet ved at lgse Dakselbaandsbolten (Fig.
511).

955 Lgft de fire Bgrster omtrent halvvejs ud af Bgrsteholderne
paa samme Maade som det blev gjort med Dynamobgrsterne (Fig.
450).

956 Skru de seks Befastigelsesskruer i Bundstykket med Styre-
bgsningen ud (Fig. 487-A).

Fig. 488
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Fig. 489 ‘ Fig. 490

957 Trxk Bundstykket og Ankeret ud af Huset (Fig. 488). Hvis
Ankeret sidder fast i Huset, kan det lgsnes ved at banke Kanten
af Huset mod Banken.

958 Skru de fire Skruer »A« (Fig. 489) i Bgrsteholderhuset ud
sammen med de to Kabelskruer »B«.

959 Aftag Bgrsteholderhuset ved let Bankning med en Kobber-
hammer (Fig. 458).

960 Udtag de fire Magnetskruer paa samme Maade som ved Dy-
namoen (Fig. 462).

961 Lgs Polmgtrikken (Fig. 490-A) og udtag Magneterne og
Spolesystemet »B«.

962 Fjern Akselbgsningen i Bgrsteholderhuset med en Lejedorn
(som vist i Fig. 491 og 492-A), hvis den er slidt.

Fig. 491 Fig. 492

963 Vask omhyggeligt alle Startmotorens Dele i Benzin og tgr
dem med en Linnedklud uden Trevler, inden Motoren samles.
Rens Kommutatoren med fint Sandpapir (00).

e T
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Samling af Startmotor.

Fig. 493 Fig. 404

964 Indszt en ny Akselbgsning i Bgrsteholderhuset. Naar en
ny Akselbgsning presses i, er det absolut ngdvendigt at den pres-
ses lige i. En Styreplade anvendes sikrest til dette Formaal
(Fig. 493).

965 Naar den nye Bgsning er indsat, er det ngdvendigt at rgmme
den op (Fig. 494).

966 Undersgg Karnerne, Spolerne og Spolekabelskoene som for-
klaret i Par. 921 under Samling af Dynamoen.

967 Indszt Karnerne i Spolerne og anbring saavel Spoler som
Kerner 1 Motorhuset (Fig. 464). Skru de fire Polskruer i som
beskrevet i Par. 923.

968 Kea:rnerne presses saa teet ud mod Siden af Motorhuset som -
muligt med en Karnespreder som vist i Fig. 466. Kernediame-

2,838
2,848
vist i Fig.467. Polskruerne tilspzndes som beskrevet i Par. 924.

969 For at veere sikker paa, at ingen af Metaldelene paa Vindin-
gerne er kommet i Forbindelse med Karnerne eller Motorhuset,
prgves det, om Magnetpolsystemet har Forbindelse til Jord.
Dette ggres ved at anbringe den ene Prgvekontakt paa Motor-
kabelskruen (Fig. 495-A) og den anden paa Motorhuset »B«.
Hvis Prgvelampen »C« lyser, har Spolerne Forbindelse til Jord,
hvis Lampen derimod ikke lyser, er Spolerne i Orden.

970 Prgv med Prgvekontakterne og paa samme Maade som Dyna-
moens Bgrsteholderring prgvedes (se Par. 927), om Bgrstehol-
derringen har Forbindelse til Jord. Det er ungdvendigt at fjerne
Bgrsteholderringen for at udfgre denne Prgve.

971 Paaszt Bgrsteholderhuset paa Enden af Magnetstellet ved
at skrue de fire Skruer i, der holder det paa Plads, samt de to
Skruer, som holder Kabelskoene til Bgrsteholderne (Fig. 489).
(Ledningerne med Kabelskoene krydses ikke ved Paasatningen

tren, som er

undersgges derpaa med en Prgvedorn, som

L—i
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Fig. 495 Fig. 496
af Bgrsteholderhuset, saaledes som det var Tilfxeldet med Dyna-
moens, men forbindes direkte til de isolerede Bgrsteholdere).

872 Anbring derpaa Ankeret i Brummeren og prgv, om det er
kortsluttet eller har Jordforbindelse paa samme Maade, som det
er beskrevet i Par 934 og 935 for Dynamoankeret.

973 Hvis Kommutatoren er ujevn, kan den ved Benyttelsen af
et Hjzlpeapparat drejes ned, som beskrevet i Par. 1085.

974 Indsxt Ankeret i Magnetstellet, anbring Bundstykket »A«
med Styrebgsning over Enden af Akslen paa Magnetstellet.
Bundstykket paasattes med Aabningen »B« tilhgjre, naar man
staar med Ansigtet mod Motoren, som vist i Fig. 496. Spaznd de
seks Befastigelsesskruer i og sikrer dem med Fjederskiver (Fig.
487). Tryk Bgrsterne ned i Bgrsteholderne og anbring Bgrste-
holderfjedre over Bgrsterne.

975 Paasat Stgvdxkslet og spend Befeastigelsesskruerne fast i.

Indsztning af Startmotor.

976 Lzg Pakningen paa Startmotorens Flange og st Startmo-
toren paa Plads paa Transmissionsdakslet samt spend de fire
Befastigelsesskruer fast efter at have sikret dem med Fjeder-
skiver. :

977 Paasat Bendixdrev og Bendixdaksel. Forbind Startmotor-
kablet og leg Hjeelmen paa samt Bundbradder og Maatter, som
beskrevet i Par. 899 til 902.

978 Normal Arbejdstid.

Eftersyn af Startmotor.
(Arbejdet udfgrt af 1 Mand).

Tim. Min.
1 Paalzgning af Beskyttelsesstykker, Udtagning af Ben-
dixdrev og Startmotor ............. ..o 20
2 Eftersyn af Startmotor .......ccocciiieviininiiaen. 1 00
3 Paasetning af Startmotor og Bendixdrev samt Aftag-
ning af Beskyttelsesstykker ...................... 20
1 40
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Fejlfinding.

979 Evnen til hurtigt og sikkert at kunne finde Fejlene er en
vaerdifuld Egenskab hos Reparatgren.

980 Det kan undertiden vare forbundet med Vanskeligheder at
finde Fejlene, men dette Arbejde kan, naar der anvendes syste-
matiske Metoder, reduceres til en forholdsvis enkel Formel.

981 I denne Afdeling af Bogen beskrives saadanne Metoder til
Fejlfinding, som vil forenkle Arbejdet og hjaxlpe Mekanikeren
til at fastslaa, hvor Fejlen ligger.

Motoren vil ikke starte.

Vogne forsynede med Selvstarter.

982 Naar Motoren ikke vil starte, naar den drejes rundt ved
Hjeelp af enten Selvstarter eller Startsving, er Grunden hertil
at sgge i enten det elektriske System eller Brandselstilfgrsels-
systemet, i sjeldnere Tilfeelde kan det vzre Brud i en Maskin-
del. (Brud paa en Maskindel kan i Almindelighed konstateres

| gennem den Stgj, det fremkalder eller ved mindre Modstand i

Motoren, naar den drejes rundt med Startsvinget). Hvis Vognen

ikke er forsynet med Selvstarter, se Par. 991,

983 Hvis Vognen er forsynet med Selvstarter, og Motoren ikke
drejes rundt, naar Startkontakten trykkes ned, undersgges Bat-
teriet, som beskrevet i Par. 1119 og Par. 1115 (e). (Hvis Moto-
ren drejes rundt, men ikke vil starte, se Par. 989). Hvis Batte-
riet ved Undersggelse viser sig at vare i Orden, kortsluttes
Startkontaktens Poler ved at anbringe en Tang over dem. Hvis
nu der frembringes en god, kraftig Gnist, ligger Fejlen i Start-
kontakten, og den maa ombyttes med en ny. (Hvis der ingen
Gnist fremkommer, se Par. 988). Hvis ingen eller kun meget lidt
Stgj hgres fra Startmotoren, naar Startkontakten presses ned,

} viser det, at Bendixdrevet binder for stzrkt grundet paa, at

Ankerakslen er bgjet, eller at Bendixdrevet ikke er i ngjagtigt
| Indgreb mer Svinghjulskransen. Bendixdrevet kan i Alminde-
lighed friggres paa fglgende Maade:

2984 Afbryd Tendingen. Anbring Haandbremsen i forreste Stil-
ling og skub Vognen frem og tilbage. Hvis dette ikke hj=lper,
lgs da Startmotorens fire Befastigelsesskruer 3—4 Omdrejnin-
ger og skub igen Vognen frem og tilbage, indtil Bendixdrevet
gaar fri af Tandkransen.

985 Denne Fremgangsmaade vil i Almindelighed friggre Drevet,
men for at forhindre en Gentagelse bgr Bendixdrevet udtages og
undersgges som beskrevet i Par. 891 til 897, ligeledes bgr det
undersgges, om Teaenderne paa Svinghjulets Tandkrans er staerkt

_—
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Fig. 497

slidte eller knakkede. Naar Bendixdrevet er udtaget, kan Tand-

kransens Tander efterses gennem Aabningen i Transmissions-

deekslet, hvorigennem Bendixdrevet blev udtaget. Medens denne

Undersggelse foretages, drejes Motoren langsomt rundt med
- Startsvinget af en Hjzlper.

986 Hvis Bendixdrevet og Tandkransen er i Orden, hidrgrer
Fejlen fra, at Ankerakslen er bgjet, hvorfor Startmotoren udta-
ges som beskrevet i Par. 953, og Ankerakslen kontrolleres og ret-
tes i en Presse paa samme Maade som Krumtapakslen (se Fig.
162 og 163).

987 Hvis der hgres en surrende Lyd, naar Startkontakten tryk-
! kes ned, tyder det paa enten en knakket Del i Bendixdrevet el-
! ler skaarede Tender paa Svinghjulets Tandkrans, og det vil da
vare ngdvendigt at udtage og undersgge saavel Bendixdrevet
som Tandkransen paa Svinghjulet saaledes som beskrevet i Par.

985.

988 Hvis der ingen Gnist kommer, naar Startkontaktens Pol-
skruer kortsluttes som beskrevet i Par. 983, saa skyldes Fejlen
lgse eller snavsede Forbindelser. Undersgg Forbindelsen paa
Startmotorens Polskrue (Nr. 5 paa Fig. 498), Startkontaktens
Polskruer (Nr. 25 og 26), Batteriets positive og negative Pol
(Nr. 27 og 28) og Jordforbindelsen paa Rammen (Nr. 29). Hvis
Forbindelserne er rene og faste, hidrgrer Fejlen fra Startmoto-
ren, og det vil da veere ngdvendigt at udtage Startmotoren og
prgve, om den er kortsluttet eller har Forbindelse til Jord, eller
om Akselbgsningen klemmer paa Ankerakslen, som beskrevet i
Kapitel XXXVII.

989 Hvis Motoren drejes nemt rundt, men ikke starter, naar der
trykkes paa Startkontakten, anbring da en Skruetrakker med
Trahaandtag paa Motorens Topstykke, hold den i cirka 3 mm
Afstand fra Toppen af Tandrgret, som vist i Fig. 497, medens en
anden drejer Maskinen hurtigt rundt enten med Starteren eller
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med Haanden. Hvis alle Tendrgrene giver gode Gnister, ligger
Fejlen i Brandselstilfgrselssystemet og kan afhj=lpes som be-
skrevet i Par. 1014 til 1018. Hvis der ingen Gnister fremkaldes,
ligger Fejlen i det elektriske System. Paa Vogne forsynede med
Selvstarter skal denne Prgve foretages med Kontaktngglen drejet
om paa baade Batteri og Magnet. Hvis Vognen vil gaa paa Bat-
teri, men ikke paa Magnet, undersgges Magnetkontakterne som
beskrevet i Par. 991. Hvis Magnetkontaktskruen er i Orden,
skyldes Fejlen enten for stort Endeslgr i Krumtapakslen, for
svage Magneter eller en Jordforbindelse eller Kortslutning i
Magnetpolesystemet, se Par. 992 til 999.

990 Hvis Fejlen synes at ligge i Taendingssystemet, udtages og

undersgges Strgmfordelerdaasen og Fjederen som beskrevet i
Par. 1003. Hvis Strgmfordeleren er i Orden, undersgges Magnet
og Batteriledninger, Kabelsko og Kontaktskruer (Nr. 12 og 13
paa Fig. 498). Undersgg ogsaa Kontaktkablet (Nr. 8), Fordeler-
Polskruen paa Spoleskruerne (Nr. 10) samt de to loddede For-
bindelser paa Kontakten til Vibratorbroen, Traaden i Magnet-
spolehuset og Batteritraaden, Teendingstraaden og Magnetkabel-
skoene — Numrene 18, 19 og 20 — paa Bagsiden af Kontakten.
Disse skal vere rene og tatte. Hvis Fejlen ikke skyldes lgse el-
ler snavsede Forbindelser paa disse Punkter, kortslut da med
en Tang Tandkablet 19 og Batteriet 18 paa Bagsiden af Kon-
takten og tryk derpaa Startkontakten ned. Hvis Motoren star-
cer, ligger Fejlen i Kontakten, og en ny bgr paasattes.

Vogn uden Selvstarter.

991 Hvis Motoren ikke starter, naar den drejes hurtigt rundt

ved Startsvinget og med Kontakten staaende paa »MAG«, saa
prgves Taendrgrene som beskrevet i Par. 980 for at afggre, om
Fejlen ligger i Tandings- eller Breendselssystemet. Hyvis det
synes som om den ligger i Tendingssystemet, undersgg da Mag-
netkontakten. Medens en Hjalper drejer Startsvinget, kortslut-
tes Magnetkontakten (Nr. 7 Fig. 498) ved at anbringe en Tang
eller en Skruetraekker mellem Kontakten og Transmissionsdaks-
let og bevaege den frem og tilbage paa Dakslet, til der faas en
god Forbindelse. Hvis der fremkommer en god Gnist, er Mag-
neten i Orden (se Par. 999). Hvis der ingen Gnist kommer eller
kun meget svag, aftag da Magnetkontakten og undersgg Kon-
taktfjederen for at se, om den ikke er slap eller knakket eller
om der er Snavs eller fremmede Legemer mellem Kontakten
og Kontaktfjederen. Anbring Kontakten igen og kortslut den
med Dakslet. Hvis der stadig ingen Gnist kommer eller i hvert
Fald kun en svag Gnist, hidrgrer Fejlen enten fra et for stort
Endeslgr i Krumtappen, svag Magnetisering eller fra Overgang
til Jord eller Kortslutning i Magnetpolesystemet.
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Fig. 499

992 Krumtapakslens Endeslgr kan kontrolleres ved at indsatte

en ster Skruetrakker eller flad Mejsel mellem forreste Krum-
taphusveg og Krumtapakselremskiven og iagttage Krumtapaks-
lens Bevaegelse, naar den irykkes frem og tilbage. Hvis der er
mere end 15 Tusindedel Tomme Endeslgr, stammer Fejlen fra et
slidt Leje, og en ny Overstgrrelsekrumtappande T-3031-405AR
paaszttes bageste Hovedleje.

993 Hvis Krumtapakslen ikke har noget Endeslgr af Betydning,

prgves Magnetstyrken. En nem Maade at prgve en svag Magnet
paa, der er anbragt i en Vogn uden Batteri, er at trzkke den ene
af Ledningerne fra et 6 Volts Batteri eller fra tre, fire Tgrele-
menter til den venstre Polskrue paa Fordelingspladen (Nr. 11
Fig. 498), naar man staar med Front mod Forsiden af Instrument-
braettet, og den anden Ledning til en eller anden Metaldel paa
Motoren. Drej Tandingsngglen til hgjre istedet for til venstre
og prgv at starte Motoren. (Paa Vogne forsynede med Selvstar-
ter drejes Kontaktngglen paa »Bat«).

994 Hvis Motoren starter, er Magneten enten svag eller helt dgd.
Medens Motoren gaar, foretages en Aflesning paa et Voltmeter.
Dette ggres ved at afkoble Magnetkablet ved Magnetkontakten
og forbinde denne med en af Voltmetrets Ledninger, medens den
anden af Voltmetrets Ledninger presses mod en ren Del af Cy-
linder- eller Transmissionsdakslet. Stil Benzin-Regulerings-
stangen, saa at Motoren gaar omkring 400 Omdrejninger pr. Mi-
nut. Dette kan kontrolleres ved at aftage Ventildakslet og tzlle,
hvor mange Gange een Ventil Igfter. Til hver Lgftning af Ven-
tilen svarer der to Omdrejninger af Krumtapakslen. Magneten
skal vise en Spending paa mindst 7 Volt ved 400 Omdrejninger
pr. Minut.

995 Hvis Magneten ikke kan prastere 7 Volt, er en eller flere
af Magnetspolerne kortsluttet, eller Magneten er svag. For at re-
parere denne Fejl er det ngdvendigt at udtage Motoren af Chas-
siset samt udtage Magnetspolsystemet som beskrevet i Par. 163
til 206.
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Bestemmelse af jordforbundne eller kortsluttedeSpoler.

996 Til at finde en jordforbundet eller kortsluttet Spole benyt-
tes den elektriske Lysstrgm (110 eller 220 Volt Jzvn- eller
Vekselstrgm), som ledes gennem en Modstand, som tager 3 til 5
Amp. Fast den ene af Prgveapparatets Ledninger til en ren
Plet paa en Magnetstgtte (Fig. 500-D) og den anden Traad til

Figz, 500

Kontakten »B«. Medens Strgmmen passerer gennem Spolesyste-
met, legges et Stykke Staal, omkring 4” langt, tveers over Kar-
nerne, som vist paa Fig. 501. Hvis man da finder en Kerne, ef-
ter hvilken de andre Kearner ikke er magnetiserede, er det denne
(den sidste, der var magnetiseret), der er jordforbundet. Under-
sgg den for at se, om Forbindelsen mellem den og den fgrste
dgdde Spole er jordforbundet til Godset. Hvis den sidste magne-
tiserede Spole ikke er jordforbundet paa Kearnen (Fig. 500-A).
vil de dgde Spoler, naar den lgftes af Godset, magnetiseres, med-
mindre der er en anden jordforbundet Spole.
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997 Hvis alle Spolerne er dgde, og der opstaar Gnist, naar Kon-
takten »B« bergres med Prgveledningen, da er Kontakten »B«
jordforbundet. Hvis der ingen Gnist kommer ved Kontakt »Bg,
er der et Ledningsbrud, som kan findes ved at tage Prgveled-
ningen af Kontakten »Bg 0g anbringe den paa en aaben Plet
paa hver Spole, indtil en Gnist opstaar. Ledningsbruddet er da
lige fgr dette Punkt. Hvis der ikke opstaar Gnist ved nogen af
Spolerne, er den sidste Spole ikke jordforbundet ved »B«, som
den skal veere.

998 Hvis Spolerne hverken er kortsluttede eller Jordforbundne,
skyldes Fejlen svage Magneter, hvorfor nye Magneter indszttes,
som beskrevet i Par. 281,

999 Ivis en Gnist opstaar ved Kortslutning af Magnetkontak-
ten, som beskrevet i Par. 991, aftages Strgmfordeleren og denne
og Fjederen undersgges, som beskrevet i Par. 1003, Hvis Strgm-
fordeleren er i Orden, undersgges alle Forbindelser paa Magnet-
kransen, Fordelingspladen og Kontaktbagsiden, som beskrevet
1 Par. 990, for at se, om de er rene og hele. Hvis Fejlen ikke
skyldes en Igs Forbindelse paa dette Punkt, anbringes en Tang
mellem Kabelskruerne for Magnet og Induktionstraadene paa
Bagsiden af Kontakten (Nr. 19 og 20 paa Fig. 498), medens Mo-
toren drejes rundt. Hvis Motoren starter, ligger Fejlen i Kon-
takten, og en ny skal paasettes.
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KAPITEL XXXIIL.
Ujsevn Tanding.

Ujeevn Tending grundet paa Fejl i Tzndingssystem
eller Ventiler.

Fig. 502

1000 Ujavn Tending stammer fra Fejl i enten Brandselssyste-

fi met, Tzndingssystemet eller Ventilerne. Hvis Teandingen er

(it uregelmassig og ikke kan bestmmes ved Kortslutning af Tend-

il rgrene, som beskrevet i Par. 1001, ligger Fejlen sandsynligvis i

il Brandselssystemet (se Par. 1014 til 1020). i

Il 1001 Hvis Fejlen synes at ligge i Tandingssystemet eller i Ven-

tilerne, start da Motoren og anbring en Skruetrakker paa Cylin-

deren i Naerheden af et af Tendrgrene og stgt den mod Tandrg-

rets Kabelskrue (Fig. 502). Dette leder Gnisten udenom Tendrg-

ret. Ved Udfgrelsen af denne Prgve anvendes en Skruetraekker

med Traskaft for at undgaa »Stgd«. Prgv hvert Teandrgr paa

3 denne Maade, indtil De finder et, som ikke foraarsager nogen For-

‘ andring i Lyden af Udstgdningen fra Motoren. I den Cylinder
ligger da Fejlen enten i Tandingen eller ved Ventilerne. (Da .
Fejlen sandsynligvis snarere stammer fra Teandingen end fra
Ventilerne, er det tilraadeligt at prgve Tendingen fgrst).

1002 Stands derefter Motoren og tag Tandkablet af Tendrgret

i for den paagzldende Cylinder. Start derefter Motoren og hold
Kabelskoen ca. !/, fra Topstykket. Hvis Tandrgret giver Gnist,
stammer Fejlen fra Tndrgret og kan rettes ved Rensning af
Tandrgret eller, hvis det er ngdvendigt, ved Udveksling med et
nyt. Inden Anbringelsen af det nye Tzndrgr kontrolleres Af-
standen mellem Tendstifterne; denne skal veare ca. '/,,”. Un-
dersgg ogsaa Porcelznet for at se, om det er revnet.

1003 Hvis intet af Tandrgrene gnistrer, naar denne Prgve ud-

fgres, holdes Tendrgrskablets Kabelsko igen i ca. */.” Afstand .
fra Motoren, og samtidig kortsluttes Fordelerkablet for den paa-
galdende Cylinder ved at anbringe en Skruetrakker paa Kablet
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Fig. 503

ved Induktionsrullehuset og stgtte den mod Kglerbardunen (Fig.
503). (Fordelerkablerne paa Induktionsrullehuset er de fire
gverste Ledninger, og de er af Nemhedshensyn nummererede 1,
2, 3 og 4 som de tilsvarende Cylindre). Hvis en Gnist opstaar
mellem Tendkabel og Cylinder, ligger Fejlen i Fordeleren eller
Fordelerkablet og kan rettes ved at man undersgger, om Kablets
Traade eller Isolation er knakket eller om Kabelskoene er or-
dentlig loddede og rene der, hvor de er forbundet til Fordeler-
daase og Induktionsrullehus, samt om alle Forbindelser er hele.
(Hvis der ingen Gnist opstaar, se da Par. 1004). Hvis Fejlen
ikke findes i Ledningerne eller disses Forbindelser, aftag da
Strgmfordeleren, som beskrevet i Par. 454). Rens Strgmfordele-
ren omhyggeligt ved at vaske den med Petroleum. Undersgg om
den indvendige Flade, hvorpaa Rullen lgber, er ren og glat. Hvis
Overfladen er ujesevn, vil det resultere i, at Rullen faar daarlig
Forbindelse med hvilket som helst af de fire Kontaktpunkter,
hvis tilsvarende Cylinder da ikke vil teende. Dette sker sazdvan-
ligvis ved steerk Fart. Undersgg om Rullen er slidt. Undersgg
om Bgrstefjedren ikke er for svag eller knzkket. Hvis Strgm-
fordelerskiven eller Rullen er starkt slidt eller Fjedren er slap
eller knzkket, indsattes nye Dele i Stedet.

1004 Hvis der ikke opstaar Gnist mellem Teandkabel og Top-

stykke, naar Fordelerkablet kortsluttes med Kglerbardunen, som
beskrevet i Par. 1003, ligger Fejlen enten i Induktionspolen for
den paagzldende Cylinder eller i Induktionsspolehuset og kan
afhjeelpes ved at prgve Induktionsrullen, som beskrevet i Par.
1005 til 1011, samt Induktionsrullehuset. Ved Prgvningen af In-
duktionsrullehuset undersgges det, om Kontaktpunkterne paa
Husets Inderside ikke er hgjede eller knazkkede. Se efter, at de
to loddede Forbindelser i Induktionsrullehuset er i Orden, og
at der ikke findes uvedkommende Ting, der bevirker, at Induk-
tionsrullerne ikke sidder rigtigt i Huset. Hvis de to loddede
Forbindelser er lgse, er det n¢dvend1gt at aftage Induktions-

rullehuset for at lodde dem.
16
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Prevning og Indstilling af Induktionsrullerne.

|
\
i
|
|

| Fig. 504
i 1005 Undersgg Tungstenskontakterne paa baade Vibrator og
‘ Bro. Hvis de er steerkt ujevne eller brendte, indsazttes nye,
I hvis de derimod kun er lidt uj=vne, kan de aftages og slibes ned
(I med en Oliesten.
i 1006 Naar en ny Vibrator eller Bro indszttes, er det meget vig-
M| tigt, at der bliver en Afstand paa ca. 5 Tusindedel Tomme mel-
(i lem Kontrafjedren og Vibratorbroen (Fig. 504-A). Denne Af-
(118 stand skal veere ens i hele Fjedrens Langde.
l ' 1007 Med Vibrator og Bro holdt aabne indstilles Aabningen mel-
; lem Tungstenskontakterne til */,,”, som vist ved »B«. Indstillin-

|
I
‘ gen udfgres ved at lgsne Laasemgtrikken »C«. Tungstenskontak-
1 terne skal mgdes plant mod hinanden, naar de gaar sammen. og
"" de fire Laasemgtriker ovenpaa Induktionsrullerne speaendes
L godt til.
i 1008 Anbring Induktionsrullen i en Prgvemaskine, som drejes
I| rundt til Voltmetret paa Maskinen viser 6 Volt, og indstil Vi-
' bratoren indtil Amperemetret registrerer 1,3 Amp. En ensartet
Indstilling til 1,3 Amp. foretages med alle fire Induktionsruller.
For at gge Amperestyrken bankes let med en Hammer paa den
udvendige Kant af Vibratorbroen, som vist paa Fig. 505, og for
at formindske Amperestyrken trackkes den underste Kant af ;
Broen langsomt opad enten med en Specialhammer eller med en {
Skruetraekker (Fig. 506). :
1009 Naar en Induktionsrulle er indstillet rigtigt, vil den vise |
en god Gnist paa hvert af de 16 Punkter rundt om Ringen ved en
staaende Registrring paa 1,3 Amp. paa Amperemetret og 6 Volt
paa Voltmetret. Hvis der opstaar mere end een Gnist paa noget
af de 16 Punkter, tyder det paa, at Kontaktfjederen ikke arbejder
frit. Dette kan rettes ved let Bankning paa Kontaktfjederen (se
Fig. 504-D).
1010 Hvis kun en meget svag Gnist eller slet ingen Gnist frem-
kommer ved Prgvning paa Prgvemaskinen efter Nedslibning el-
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Fig. 505 Fig. 506
ler Paasatning af nye Kontakter og Indstilling af Induktionsrul-
lerne, som ovenstaaende beskrevet, ligger Fejlen i det Indre af
Rullerne, og det er billigere at indsztte nye Ruller end det er at
forsgge paa at reparere de gamle.

1011 Inden Induktionsrullerne atter anbringes paa Plads, under-
sgges det, om Kontaktstederne paa Bagsiden og i Bunden af
Rullen er rene. Rensningen kan foretages ved let Slibning med
fint Sandpapir.

Eftersyn af Ventilerne.

1012 Hvis Fejlen ikke ligger i Tendingssystemet, aftag da Ven-
tildeekslet og efterse, om alle Ventilfjederstifterne sidder paa
Plads i Ventilerne. Er dette Tilfzldet, undersgg da Spillerum-
met mellem Ventilerne og Ventillgfterne. Hyvis dette er i Orden

(ikke mindre end '/,,” eller mere end '3.7), start da Motoren og

prgv, om Ventilfjedrene er slappe. Dette g@res ved at stikke en

Skruetreekker ind mellem Vindingerne og presse Fjederen ned.

Bevirker dette, at Motorens Hastighed forgges, er Fjedren for

svag og skal udveksles med en ny (Korrekt Afprgvning af Fje-

derstyrken foretages som beskrevet i Par. 258).

1013 Se efter, at Ventilerne ikke gaar for stramt i Ventilbgsnin-
gerne, hvilket ggres ved at dreje Motoren langsomt rundt og
iagttage Spillerummet mellem Ventilspindlerne og Ventillgf-
terne. Hvis en Ventil gaar for stramt, vil Ventillgfteren gaa
hurtigere ned end Ventilen, hvorved Spillerummet mellem Ven-
tilspindelen og Ventillgfteren bliver stgrre. Hvis Ventilen gaar
for stramt paa Grund af Soddannelse paa Spindelen eller i Bds-
ningen, kan dette lgsnes med en Blanding af Petroleum og Olie.
Hvis Ventilen derimod gaar for stramt paa Grund af, at Ventil-
spindelen er bgjet, er det ngdvendigt at indsette en ny Ventil,

Uregelmaessig Taending eller Motoren vil ikke

starte grundet paa Fejl i Brzendselssystemet.
1014 Forvis Dem om, at der er Benzin i Tanken, og at Lufthul-
let i Dakslet ikke er proppet. Undersgg om Naaleventilen er
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rigtigt indstillet og efterse, at Reguleringsmgtrikken er speendt
til. Naaleventilen skal aabnes fra 7/, til 1 Omdrejning. Se efter,
at Luftspjeldet er helt aabent. Hvis Spjeldet ikke er aabent,
undersgg da, om Spjxldfjederen er slap eller knzkket.

1015 Hvis Naaleventilen og Spjzldfjederen er i Orden, udtag da
Bundproppen i Karburatoren. Hvis Benzinen ikke lgber ud,
bank da let paa Karburatoren, hvilket undertiden vil lgsne Snavs,
som kan have samlet sig i Hullerne eller paa Straalespidssazdet.
Hvis dette ikke hjzlper, skil da Benzintilfgrselsrgret fra Kar-
buratoren. Flyder Benzinen rigeligt ud af Benzintilfgrselsrg-
ret, ligger Fejlen i Karburatoren, og det bliver ngdvendigt at af-
tage denne og undersgge den, som beskrevet i Kapitel XXVIL.
De vigtigste Steder, Undersggelsen omfatter, er Naaleventil,
Straalespids, Indlgbsnaal og Szde samt rigtig Indstilling af
Svgmmeren.

1016 Hvis Benzinen ikke strgmmer ud af Benzintilfgrselsrgret,
naar dette adskilles fra Karburatoren, eller hvis den kun flyder
ud i en ganske tynd Straale, luk da Benzinhanen paa Slamsam-
leren under Benzintanken og tag Benzinrgret af. Aabn derpaa
Benzinhanen igen. Hvis Benzinen nu strgmmer frit ud af Tan-
ken, ligger Fejlen i Benzinrgret, der da maa renses enten med
komprimeret Luft eller ved at jage en Traad igennem det.

1017 Strgmmer imidlertid Benzinen ikke frit ud af Hanen, saa
luk den og skru Filterforskruningen paa Siden af Slamsamleren
af. Hvis Filtret er forstoppet, kan det renses med komprimeret
Luft; hvis det er i Stykker, indsattes et nyt, da et Filter, der
ikke er helt, vil tillade Snavset at passere gennem Benzinrgret
til Karburatoren.

1018 Inden Filtret atter indszttes, undersgges det, om Slamsam-
leren er fuldstendige ren. Slamsamleren kan renses ved i nogle
Sekunder at lade Benzinen strgmme ud samtidig med, at der
trekkes en Traad op og ned gennem Slamsamleren. Naar Rens-
ningen er tilende, paasettes Filterforskruningen, og Benzinrgret
forbindes saavel til Slamsamleren som til Karburatoren.

1019 Hvis Karburatoren og Benzintilfgrselsrgret er i Orden,
undersgg da, om Forgreningsrgret er speendt fast til Cylinder-
blokken, og om der ingen Utatheder findes ved Forgrenings-
rgrspakningerne. Dette kan undersgges ved at smgre lidt Olie
paa rundt om Pakningerne, thi er der da en Utethed, vil Olien
suges ind i Cylinderen.

1020 Utatheder i Cylindervaggen mellem Kglekappen og Cy-
lindervaeggen konstateres ved at holde Haanden ud for Lyd-
demperaabningen efter at Motoren er startet. Kommer der da
Vanddraaber i Haanden, er det enshetydende med en »Vandlaks,
i Almindelighed stammende fra, at Toppakningen er slidt eller
revnet eller Topstykket revnet.
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Fortending.

1021 Fortaending maa ikke forveksles med Eksplosion i Lyd-
demperen. Fortending er ensbetydende med, at Gasblandingen
antzndes, inden Stemplet er naaet saa hgjt i Top, at Svinghjulet
magter at dreje det over, eller at Gasblandingen antzndes i Ind-
sugningsforgreningsrgret og Karburatoren.

1022 Der er tre Aarsager til Fortending. De anfgres her i den
Rakkefglge, hvori de almindeligst forekommer:

(a) Fortending grundet paa en langsomt brzndende Gasblan-
ding.

(b) Fortending grundet paa for tidlig Gnist hidrgrende fra Fejl
i Teendingssystemet.

(¢) Fortending grundet paa glgdende Kulafsetning i Cylin-
drene.

1023 Langsomtbreendende Gasblanding er i Almindelighed for-
aarsaget af for lidt Kompression i Cylindrene, fejlagtig Ventil-
funktioner eller daarlig Karburering. En langsomtbrzndende
Gasblanding kan enten vare for »fed« eller for »mager«. En for

- fed Blanding vil give en mgrk Rgg i Udstgdningen og Soddan-
nelser i Cylindrene, hvilket eventuelt vil resultere i vedvarende
Fortznding foraarsaget af glgdende Kulpartikler.

1024 Fejl i Tendingssystemet hidrgrer i Almindelighed fra
Jordforbindelse fra Ledningerne mellem Induktionsrullerne og
Strgmfordeleren eller fra, at denne sidste er slidt eller snavset.

1025 Foruden paa Grund af Soddannelser kan Forteending for-
aarsages af daarligt Kglesystem og for hgj eller for lav Tean-
ding. Raekkefdlgen, i hvilken man skal sgge at finde Fejlen, be-
ror paa forskellige Omstandigheder og paa, hvor meget man
forud kender til Vognen. Ofte kan Fejlen hurtigt rettes ved at
forandre Karburatorindstillingen, ved at banke Svgmmeren lgs,
ved at finde en Jordforbindelse i Tandingssystemet eller ved at
rense Strgmfordeleren.

1026 Hvis Forandring i Karburatorindstillingen ikke hjalper,
undersgges Karburatoren og Benzinrgret, som beskrevet i Par.
1014 og 1020.

1027 Det fgrste, der bgr gdres, for at finde Grunden til Fortan-
dingerne, er at konstatere, om den stammer fra Soddannelse.
Drej Tendingskontakten fra; hvis Motoren da fortsstter med
at teende, skyldes dette glgdende Soddannelser. Se efter, om
Kglesystemet er overhedet. Er dette Tilfaeldet, da lad Motoren
afkgles. Naar dette er sket, start da Motoren og iagttag, om For-
tendingen indtreffer, inden Kglevandet koger. Hvis dette er
Tilfzeldet, skyldes det Soddannelser. Koger imidlertid Kglevan-
det, inden Forteendingerne indtreeder, ligger Fejlen i Kglesyste-
met. Indtreeffer derimod Forteendingen umiddelbart efter Start
med kold Motor, ligger Fejlen i Tandingssystemet eller i Ven-
tilerne.
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1028 Medens Motoren gaar, kortsluttes Tandrgrene, som det ud-
fagrligt er beskrevet tidligere, indtil den Cylinder findes, som
teender for tidligt. Prgv om Tandingskablerne til denne Cylin-
der har Forbindelse til Jord eller om Ventilerne passer i Sadet.

1029 Se efter, om Pakningerne er tatte og Topstykkeboltene
fastspeendte. Stryg lidt Olie omkring Tandrgrene for at se, om
Gassen blases ud. Hvis dette er Tilfaeldet, kan det hgres, naar
Gassen undslipper.

1030 Aftag Ventildeekslet og undersgg Ventilbevagelsen, her-
under om Indsugningsventilspindlerne slgrer i Styrene. For
meget Slgr paa dette Sted tillader Cylindrene at indsuge et Over-
maal af Luft.

1031 Hvis Kompressionen er ens i alle Cylindre, men Fortaen-
dingen stadig opstaar i een Cylinder, ligger Fejlen i Teendings-
systemet. (Undersgg om Fordelerkablet ikke er kortsluttet) el-
ler, hvad der er mindre hyppigt, i Uteethed omkring Indsug-
ningsventilens Spindel.

1032 Hvis det er ngdvendigt at kortslutte fgrste og anden eller
tredie og fjerde Cylinder for at finde Fortendingen, saa ligger
Fejlen sandsynligvis i, at Pakningen mellem Indsugningsforgre-
ningsrgret og Cylinderblokken er daarlig eller, at der er Luft-
uteetheder af en eller anden Art i Indsugningsforgreningsrgret.

1033 Hvis Forteendingen er ujevn og ikke kan bestemmes ved
Kortslutning af een eller to Cylindre, ligger Fejlen sandsynlig-
vis i Karburatorsystemet. Efter at Karburatorindstillingen er
prgvet, undersgges det, om der findes Luftutetheder ved Ind-
sugningsforgreningsrgret eller Pakningen ved at stryge Olie om
Samlingsrevnerne; hvis der da findes Utatheder, vil Olien suges
ind i Cylindrene.

1034 Et typisk Bevis paa, at Fortzndingen skyldes Fejl i Ten-
dingssystemet, er en fortsat Surren af Vibratoren. Andre Aar-
sager er fejlagtig Indstilling af Fordeleren, snavset Strgmforde-
ler, Kortslutning mellem Lavspandingskablerne eller en vaad
Induktionsrullekasse. Med Undtagelse af vaade Induktionsrulle-
kasser opdages disse Fejl ved omhyggeligt Eftersyn, der fore-
tages umiddelbart efter, at Karburatorindstillingen er prgvet, da
Fejlen i Strgmfordeleren kan vise samme Symptomer som Fejl
i Karburatoren.

1035 Hvis Vibratoren stadigveek surrer, undersgg da Kablet mel-
lem den paagzldende Induktionsrulle og Strgmfordeleren, thi
Fejlen maa da ngdvendigvis ligge i denne Del af Systemet. I
de fleste Tilfalde skyldes det Fejl i Fordelerkablet eller en
kortsluttet Strgmfordeler.
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KAPITEL XXXIV.
Bankning i Motoren.

1036 Medens det vil veere uoverkommeligt at beskrive enhver
Bankning der muligvis kan opstaa i en Automobilmotor, er der
visse Hovedformer af denne Fejl, som Mekanikeren bgr vaere for-
trolig med.

1037 Bankning paa Grund af Soddannelse. — Bankning opstaaet
paa Grund af Soddannelse er en klar metalklingende Lyd og op-
staar, naar Motoren er blevet varm. Den hgres tydeligt ved Kgr-
sel op ad stejle Stigninger paa hgjt Gear. Denne Bankning ret-
tes ved Fjernelse af Soden, som beskrevet i Kapitel IV.

1038 Bankning paa Grund af slidte Stempler. — Bankning op-
staaet paa Grund heraf lyder mere klaprende eller som et Slag.
Den hgres tydeligst, naar Motoren er kold, eller hvis Motoren
pludelig szttes i steerk Fart. Stempelbankning stammer fra
slidte Stempler, og disse Dele undersgges, som beskrevet i Ka-
pitel VI.

1039 Bankning i Plejlstangslejerne. — Denne Bankning er en
hurtig, hul Stgden, som snart vil virke gdeleggende, dersom den
ikke afhjzlpes. Den hgres tydeligst, naar Motoren gaar saa hur-
tigt, at den vilde give Vognen en Hastighed svarende til omkring
40 km i Timen, og Gassen derpaa pludselig tages fra. Banknin-
gen stammer fra slidte Lejer, der udtages som beskrevet i Ka-
pitel V.

1040 Bankning i Hovedlejerne. — Bankningen i Hovedlejerne
har en dyb, tung Lyd, som ofte ledsages af Klapren af Bund-
brzetterne. Det er seerlig tydeligt, naar Motoren arbejder bela-
stet, f. Eks. naar der kgres op ad Bakke paa hgjt Gear eller gen-
nem tungt Sand. Bankningen foraarsages af slidte Lejer, hvor-
for Lejerne skal tilpasses, som beskrevet i Kapitel VIL

1041 Bankning foraarsaget af Stempelpinden. — Denne Bank-
ning er metalklingende og hgres tydeligst ved en Hastighed paa
ca. 40 km i Timen. Den hidrgrer enten fra en slidt Stempelbolt
eller Stempelboltbgsning, hvorfor det undersgges, om disse Dele
er slidt, som beskrevet i Kapitel V1.

1042 Med Undtagelse af Bankning paa Grund af Soddannelse
kan disse Bankninger lokaliseres ved at kortslutte det ene Teand-
ror efter det andet med en Skruetrakker, som beskrevet i Par.
1001.

1043 Hvis Bankningen ikke hgres mere, naar Teendrgr Nr. 1
kortsluttes, saa ligger Fejlen i forreste Hovedleje eller i Stem-
pel og Plejlstangssystemet til Nr. 1 Cylinder. Det samme er Til-
faldet med Nr. 4 Cylinder, Bankningen stammer ligeledes her
enten fra Stempel og Plejlstangssystemet i Nr. 4 Cylinder eller
fra Nr. 3 Hovedleje.

1044 Hvis Bankningen ophgrer ved Kortslutning af Nr. 2 Tand-
rgr, ligger Fejlen 1 Stempel- og Plejlstangssystemet i Cylinder
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Nr. 2; hvis Bankningen derimod stadig kan hgres, men ikke saa
tydeligt, stammer Fejlen sikkert fra et slidt Midterhovedleje.
Det samme gazlder for Cylinder Nr. 3.

1045 Lyde er vildledende og svere at beskrive, saa naar Fejlen
lokaliseres til en bestemt Cylinder, er det hensigtsmeessigt at ud-
tage Stemplet og Plejlstangen og undersgge dem omhyggeligt.

1046 Stgj fra Ventilerne. — En let bankende Stgj ved alle Ha-
stigheder stammer i Almindelighed fra et for stort Spillerum
mellem Ventiler og Ventillgftere. Undersgg Afstanden mellem
Ventilspindelen og Ventillgfteren, som beskrevet i Par. 372 og
forvis Dem om, at ingen af Ventilerne gaar for stramt i Fo-
ringerne.

1047 En let bankende Lyd kan ogsaa stamme fra et lgst Knast-
akselleje. Hvis Afstanden mellem Ventilspindel og Ventillgfter
er undersget og fundet i Orden, start da Motoren og indset et
tyndt Stykke Staalplade, som f. Eks. en Nedstrygerklinge mel-
lem Ventil og Ventillgfter og gentag dette, indtil alle Ventiler
og Ventillgftere er prgvede. Hvis Stgjen ophgrer, er det naer-
meste Knastakselleje lgst, og dets Tilpasning maa efterses. Dette
kan ggres ved at aftage forreste Cylinderd=eksel og indsztte en
Messingstang mellem Knastakseldrevet og Cylinderblokken og
presse Knastakslen frem og tilbage i Lejerne samtidig med, at
man lezgger Marke til Akslens Bevagelser. Hvis der er Slgr i
Lejerne, er det ngdvendigt at udtage Knastakslen og indsatte
nye Lejer, som beskrevet i Kapitel IX.

Forhold, som undertiden foraarsager Bankninger.

1048 Svinghjulet sidder 1gst paa Akslen grundet paa, at Sving-
hjulssetskruerne ikke er skruet til, eller paa Grund af, at Ge-
vindene ikke duer.

1049 Ventilatorremskiven eller dens Befaestigelsesstift sidder
lgs paa Krumtapakslen grundet paa overordentligt Slid.

1050 Knastakseldrevet sidder lgst paa Knastakslen grundet paa,
at Knastakslens Laasemgtrikker ikke er spandt fast til.

1051 Ekstraordinzrt Endeslgr i forreste Knastakselleje tyder paa
et steerkt slidt Leje.

1052 Tendingen fejl indstillet (se Par. 126).

1053 Stemplerne stgder mod Topstykket eller Toppakningen
grundet paa, at Topstykket ved Samlingen presses over mod
Ventilsiden.

1054 Ekstraordinzrt Endeslgr i Krumtapakslen grundet paa, at
det bageste Hovedleje er starkt slidt.

1055 Magneterne skraber mod Spolerne grundet paa for lille
Spillerum mellem Magnetklamper og Magnetspoler eller ekstra-
ordinzrt Endeslgr for Krumtapakslen.

1056 Dynamolejerne slzber paa eller er knakkede.

1057 Lgs Ventilatorbgsning grundet paa sterkt Slid.

1058 Krumtaphuset lgst i forreste Leje paa Grund af sterkt slidt
Rammeleje eller lgse Rammelejeskruer.
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KAPITEL XXXV.
Koblingsfe;jl.

Fig. 507

Koblingen glider.

1059 Hvis Motoren gaar med et hgjt Omdrejningstal, uden at
Vognens Hastighed forgges, naar der skiftes fra lavt til hgijt
Gear, eller naar Motoren sattes til at gaa hurtigt, saa skyldes
Fejlen slidte Lameller i Koblingen, hvorfor Koblingsfjederen
maa strammes.

1060 Ved Indstillingen af Koblingen lgftes et af Baghjulene,
og Maatter og Bundbradder udtages samt Transmissionsdaksel-
pladen. Seat Haandbremsestangen i forreste Stilling og drej
Motoren rundt med Startsvinget, indtil en af de tre Koblings-
fingre er lige udfor Aabningen i Transmissionsdaxkslet. Tr=k
Splitten ud af Koblingsfingerskruen og drej Skruen (Fig. 507)
en halv Omdrejning (med Urviseren), indset derefter atter Split-
ten og indstil de to andre Koblingsfingerskruer paa samme
Maade. Derefter paas=ttes Transmissionsdzkselpladen, og Kob-
lingens Indstilling prgves. Hvis Koblingen stadigvak glider,
giv da hver af de tre Skruer endnu en halv Omdrejning, men
pas paa, at alle tre Skruer faar ngjagtigt lige mange halve
Omdrejninger. (Hvis Koblingen stadigvek glider, efter at Kob-

“lingsfingerskruerne er skruede helt ned, stammer Fejlen enten
fra slidte Koblingslameller eller fra en slap eller knzkket Kob-
lingsfjeder).

1061 Efter at have spendt Koblingsfingerskruerne, undersgg da
Lavtgearindstillingen. Dette ggres ved at treekke Splitten ud og
udtage Stiften i Gaflen og derpaa trazzkke Koblingspedalen til-
bage og undersgge Slgret i Stifthullet i Gaflen og Koblingsar-
men. Hvis der er mindre end Y/,,” Slgr, lds da Gaflens Laase-
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Fig. 508

mgtrik og skru Gaflen op, til Spillerummet kun er '/, " (Fig.
508). Stiften indsettes derpaa igen gennem Gaflen og Koblings-
armen og sikres med en Split og Laasemgtrik skruet teet ned mod
Gaflen., Koblingsarmsskruen skrues derefter ned, indtil den hol-
1 der Koblingen 1 neutral Stilling, naar Haandbremsestangen
treekkes tilbage til lodret Stilling.

Vognen kryber fremad med Haandbremsen trukket til.

1062 Har Vognen, naar Motoren er varm og Haandbremsen er
il trukket til, Tilbgjelighed til at krybe fremad, naar Motoren er
il startet, skal Reguleringsskruen paa Koblingsarmen indstilles.

i 1063 For at stille paa Koblingsarmsskruen udtages Maatter og

Bundbradder, lgs derefter Koblingsarmsskruemgtrikken (Fig.

509-A) og drej Skruen »B« een Omdrejning med Uret eller ind-

. til Lavtgearpedalen bevaeges 1*/,” ned, naar Haandbremsestangen
er trukket saa langt tilbage, som den vil gaa.
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1064 Hvis Vognen stadig kryber fremad, naar Motoren er varm,
ligger Fejlen i, at enten Koblings- eller Lavtgearbaandet er for
stramt. Koblingen kan lgses ved at gentage Fremgangsmaaden
for Tilspanding af Koblingen, som er beskrevet i Par. 1060 i
omvendt Orden. Lavtgearbaandet indstilles, som beskrevet i
Par. 524.

1065 I kgligt Vejr, naar Olien stivner, vil dette undertiden be-
virke, at Lamellerne kleber sammen og har Tilbgjelighed til at
foraarsage, at Vognen kryber fremad. Dette hgrer imidlertid op,
naar Vognen bliver varm.

Lavtgearpedalen bliver staaende nede.

1066 Hvis Lavtgearpedalen bliver staaende nede, naar Lavtgea-
ret har varet benyttet, se da efter, om den ikke sleher paa
Bundbradderne. Hvis dette ikke er Tilfzldet, ligger Fejlen i
for lgse Baand og kan rettes ved at indstille Baandene, som det
er beskrevet i Par. 524,
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KAPITEL XXXVI.
Fejlfinding i Dynamoen.

Fig. 510 Fig. 511

1067 Fejl i Dynamoen paavises ved, at Amperemetret ikke viser

Udslag, og af og til ved en magnetisk eller syngende Stgj i Dy-
namoerl.

1068 Hvis en magnetisk eller syngende Lyd hgres 1 Dynamoen,

og Amperemetret ikke viser Udslag, anbring da Enderne af en
Tang paa begge Relaisets Polskruer (Fig. 510), medens Motoren
gaar med en Fart svarende til ca. 30 km 1 Timen. Hvis Ampere-
metret nu viser Opladning, ligger Fejlen i Relaiset, og et nyt
Relais paas®ttes. Hvis Amperemetret ikke viser Udslag, hid-
rgrer Fejlen sandsynligvis fra et Ledningsbrud og kan rettes,
som beskrevet i Kapitel XXXIX.

1069 Hvis ingen summende Lyd hgres i Dynamoen, men Am-

peremetret ikke registrerer, kortslut da Relaispolskruerne med
en Tang, som beskrevet ovenfor. Hvis Amperemetret da viser
Udslag, fjernes Tangen, og det efterses, om Amperemetret frem-
deles viser Udslag. Hvis dette er Tilfzldet, skyldes Fejlen en
snavset eller fedtet Komutator og kan afhjxlpes ved at rense
Komutatoren., Hvis derimod Amperemetret ophgrer med at vise
Udslag, naar Tangen fjernes, ligger Fejlen i Relaiset, og et nyt
Relais skal paaszttes.

1070 Ved Rensning af Komutatoren, lgs Stgvskzrmsbolten og

1gft Stgvskzrmen af (Fig. 511-A). Medens Maskinen roterer,
holdes et Stykke fint Sandpapir (00) mod Komutatoren »Be,
indtil den er ren og blank.

1071 Af og til skyldes Dynamofejl, at Stgv eller Kul stammende

fra Bgrsterne har sat sig i Revnerne mellem Komutatorlamel-
lerne. Dette kan konstateres ved omhyggelig Undersggelse og
fijernes med et lille Stykke stift Traad.
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Fig. 512

1072 Hvis de fgrnzevnte Prgver ikke hjalper, udtages Dynamoen
af Vognen, og Fejlen maa stamme fra een af efterfglgende Fejl:
(a) Kortslutning eller Afledning til Jord i Ankeret.

(b) Jordforbundet Bgrsteholder eller Jordforbindelse eller
Traadbrud i Magnetspolerne.

(c) Slidte Bgrster.

{(d) Unormal Gnistdannelse ved Bgrsterne.

1073 Foruden elektriske Fejl i Dynamoen kan fglgende meka-
niske Fejl forekomme:

(a) Ujzvn Komutator.
(b) Lejerne knazkkede eller slidte.

1074 Tag Dynamoen af og undersgg, om Bgrsterne er slidte,

1074 Tag Dynamoen af og undersgg, at Bgdrsterne er slidte,
Fjedrene slappe eller knakkede eller Magnetforbindelserne af-
brudt. Hvis Fjedre og Forbindelser er i Orden, anbringes Dy-
namoen i et Prgveapparat, og dettes Ledning forbindes med Dy-
namoens Polskrue, og Kontakten til venstre paa Apparatet slut-
tes (dette vil bevirke, at Dynamoen arbejder som Motor). Der-
efter betragtes de i det fglgende nzvnte Forhold (naar denne
Prgve udfgres, er det ngdvendigt at give Ankeret en Omdrejning
med Haanden for at faa det i Gang, se Fig. 512):

1075 Hvis Dynamoen lgber, men Amperemetret dirrer, viser det,
at der er Fejl i Ankeret, og dette udtages og prgves for Kort-
slutning og Jordforbindelse, som beskrevet i Par. 934 og 935.

1076 Hvis Amperemtrets Viser bevages helt over Skalaen, af-
bryd da straks Strgmmen paa Prgveapparatet og undersdg, om
Dynamopolskruen eller Bgrsteholderringen er jordforbundne,
saaledes som beskrevet i Par. 927 og 929.

1077 Hvis Dynamoen lgher og Amperemetret registrerer over 5
Amp., stammer Fejlen enten fra Jordforbindelse i Magnetfeltet
(undersgg dette ved Hjzlp af Prgveapparatets Polsko, som be-
skrevet i Par. 925) eller et for stramt Leje. Hvis et Leje er for
stramt, udtages det og renses omhyggeligt eller om ngdvendigt
udveksles det.
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Fig. 513 Fig. 514

1078 Hvis Amperemetret viser 2 Amp. eller mindre, undersgg
da, som beskrevet i Par. 921, om der er Ledningsbrud eller Igse
Forbindelser.

1079 Medens denne Prgve udfgres, kan det — gennem Stgjen -—
bestemmes, om der findes slidte eller lgse Lejer.

1080 En Dynamo, som er i Orden, skal lgbe jevnt og yde 3—4
Amp., og naar Farten szttes ned ved at holde paa Koblingen
med Fingrene, skal Amperemtert vise mere og mere, indtil det
— lige fgr Ankeret standser — viser 18 til 20 Amp.

1081 Bgrste- og Fjederfejl kan opdages ved omhyggeligt Efter-
syn. Slidte eller revne Bgrster, knakkede eller slappe Fjedre
erstattes med nye. Naar nye Bgdrster indsattes, er det ngdven-
digt at slibe dem med fint Sandpapir for at sikre, at de falder
godt til Komutatoren, det er meget vigtigt, at der opnaas en god
Tilpasning. Bgrsterne slibes, indtil de har 75 pCt. eller mere
Anlzgsflade paa Komutatoren. Et Stykke Specialslibevarktdj
kan benyttes til dette Arbejde (Fig. 513).

1082 Ved Slibning af Bgrsterne Igftes disse i Bgrsteholderne,
som heskrevet i Par. 905, og Bgrsteholderhuset fjernes, som be-
skrevet i Par. 913. Slibevaerktgjet (Fig. 513) indseettes derefter
i Bgrsteholderhuset, og Bgrsterne sznkes, til de hviler mod
Sliberullen, hvorpaa Bgrstefjedrene anbringes ovenpaa Bgr-
sterne, hvilket sikrer det rigtige Tryk paa Bgrsterne under Slib-
ningen. Alle tre Bgrster slibes paa een Gang ved at dreje paa
Slibeapparatets Haandtag (Fig. 514). Det er uhyre vigtigt, at
en god Tilpasning af Bgrsterne opnaas, inden Dynamoen paa-
settes Vognen.

1083 Naar Bgrsterne klemmer i Bgrsteholderen, er Grunden i
Almindelighed den, at den indvendige Flade paa Bgrsteholderen
er ujevn eller har en Grat. Dette kan afhjalpes ved at file af
Holderen med en fin Fil, som vist paa Fig. 515. Hvis Fejlen
stammer fra, at Bgrsten er for stor, slibes den ned, til den pas-
ser ngjagtigt i Holderen.




Fig. 515 Fig. 516

1084 Hvis Fjedren til den jordforbundne Bgrste er slap eller
knzkket, betaler det sig bedre at udveksle hele Bgrsteholderen
end at indsztte nye Fjedre.

1085 Unormal Gnistdannelse ved Bgrsterne kan henfdres til tre
Aarsager, nemlig:

(a) Fejlagtig Bgrsteindstilling, se Par. 946 til 951,

(b) Ujeevn eller snavset Komutator: Hvis Komutatoren er ujeevn,
anbringes Dynamoen i Prgvemaskinens Fileapparat (Fig.
516), hvorefter Ankeret drejes rundt. Hold en fin Fil let
paa Komutatoren og fil den ned, indtil der faas en ren og
glat Overflade.

(c) Bgrsterne ligger ikke teet an paa Komutatoren: Hvis dette
er Tilfaeldet, er det ngdvendigt at slibe dem, som beskrevet
i Par. 1082.

1086 For at bestemme Ledningsbrud eller Jordafledninger i
Magnetspolerne uden at skille Dynamoen ad, anbringes Dyna-
moen i Prgvemaskinen og tredje Bgrste lgftes, som beskrevet i
Par. 905. Forbind Prgvemaskinens Kabelsko (Fig. 517-A) til
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Bgrstepolskruen paa tredie Bgrste »B«. Hvis Magnetspolerne
er i Orden, vil Prgvemaskinens Amperemeter vise 2 til 2/, Amp.,
naar Kontakten »C« paa Prgvemaskinen er sluttet. Hvis Am-
peremetret ikke viser noget Udslag, er Grunden et Brud i Mag-
netspolerne, og nye Spoler maa inds=ttes. Prgv ved et omhyg-
geligt Eftersyn at finde ydre Beskadigelser. Hvis Amperemt-
tret viser et stort Udslag, har enten Bgrsteholderen eller Mag-
netspolerne Forbindelse til Jord. Hvis det er Bgrsteholderen,
der er jordforbundet, indszttes en ny Bgrsteholderring, og hvis
Magnetspolerne har Jordledning, udtages de og det undersgges,
om de har Traadbrud, lgse Forbindelser eller revnet Isolation.

1087 Naar Fejlen er fundet, samles Dynamoen, hvorpaa den ind-
settes i Vognen, som forklaret i Par. 450.
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KAPITEL XXXVIL
Fejlfinding i Startmotoren.

FFrig. 518

1088 Hvis Motoren ikke starter, naar Startkontakten trykkes
ned, og Prgven, som beskrevet i Par. 988, viser, at Fejlen ligger
i Startmotoren, er det ngdvendigt at udtage den af Vognen (se
Par. 953).

1089 Startmotoren anbringes i en Skruestik. Fra den negative
Pol paa et Batteri (Fig. 518-A) traekkes en Ledning til Ampere-
metret »Be¢ og derfra til Skruestikken »C«. Amperemetret skal
have Skala fra 0 til 500 Amp. En anden Ledning fgres fra Bat-
teriets positive Pol »D« til Startmotorens Polskrue »E«. Naar
disse Forbindelser er i Stand, skal Amperemetret vise fra 50 til
75 Amp., hvis Startmotoren er i Orden.

1090 Hvis Amperemetret viser stort Udslag, naar Ankeret
drejes langsomt, betyder det Jordledning i Ankeret, der da maa
udtages og prgves for Jordledning paa samme Maade, som be-
skrevet for Dynamoankeret (Par. 934).

1091 Et stort Udslag paa Amperemetret ledsaget af langsom og
rykkende Gang af Ankerakslen viser Kortslutning i Ankeret, og
dette skal da udtages og prgves, som beskrevet i Par. 935.

1092 Hvis Amperemetret viser stort Udslag og Ankeret ikke vil
rotere, viser det, at der enten er Jordforbindelse i Spolerne eller
i en Bgrsteholder, hvorfor disse Dele udtages og prdves for
Jordforbindelse paa samme Maade som Dynamomagnetspolerne
og Bgrsteholderringen (se Par. 925 og 927). Det er ungdvendigt
at udtage Startmotorens Bgrsteholderring af Bgrsteholderhuset,
naar det undersgges, om Bgrsteholderringen har Forbindelse til
Jord. '

17
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1093 Hyvis Ankeret ikke roterer og ikke kan drejes med Haanden,
og Amperemtret viser et Udslag paa mellem 100 og 200 Amp,
viser det, at Akslen er bgjet eller sidder fast i Akselbgsningen,
Akslen kan prgves og rettes i en Presse paa samme Maade som
Krumtapakslen (se Fig. 162 og 163).

1094 Hvis Akselbgsningen klemmer, udtages den, som beskrevet
i Par. 962, og en ny Bgsning indsettes, som beskrevet i Par. 964
og 965. Ankeret kan ogsaa satte sig fast paa Grund af, at en af
Polskruerne har arbejdet sig 1lgs i Huset og derved tillader Mag-
netkernen at komme i Forbindelse med Ankeret.

nsx VETERANBIL KLUB
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KAPITEL XXXVIIL
Fejlfinding i Lysnettet.

Fig. 519

1095 Fejl i Belysningssystemet opdages ved, at een eller flere
af Lamperne ikke brander, naar Lyskontakten drejes om paa
enten Merket »Dim« eller »Bright«.

Ingen af Lamperne vil lyse.

1096 Hvis ingen af Lamperne vil lyse, naar Lyskontakten slut-
tes, afbryd da straks og se efter, om Amperemetret viser Aflad-
ning. (Hvis kun een Lampe ikke vil lyse, se Par. 1099). Hvis
Amperemetret viser en kraftig Afladning, er der en Jordledning

i Lysnettet, som i Reglen kan opdages ved Lugten fra brandt
Isolation. Undersgg Lampekablerne, hvor de gaar gennem Bgs-
ningerne, for at veere sikker paa, at Isolationen paa Traaden ikke
har taget Skade eller er slidt. Undersgg Baglygtekablet hele
Vejen lige fra Kontakten til Baglygten, for at sikre, at der heller
ikke her findes Brud paa Isolationen. Hvis der er monteret et
Sggelys eller en Instrumentbrat-Lampe paa Vognen, undersgg
da ligeledes Ledningerne hertil for Brud paa Isolationen.

1097 Hvis Amperemetret ikke viser Udslag, og en Undersggelse
viser, at Fejlen ikke ligger i overbrandte Lamper, undersgges
Batterikabelforbindelsen, dels paa Fordelingspladen (Nr. 13 paa
Fig. 498), dels paa Bagsiden af Kontakten (Nr. 18) og paa Am-
peremetret (Nr. 23 og 24) samt paa Startkontakten (Nr. 26),
om ikke der er en lgs eller afbrudt Forbindelse. Se efter, at
Gummiisolationen paa Traadenderne bagpaa Kontakten (se Fig.
519) er saaledes anbragt, at det er umuligt for Kontaktens for-
skellige Metaldele at komme i Forbindelse med hinanden. Hvis
disse Forbindelser er rene og tette, ligger Fejlen utvivisomt i
Lyskontakten, der afprgves som beskrevet i Par. 1101.
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1098 Hvis alle Lamperne slukkes samtidig, ligger Fejlen i et
Brud paa Ladekablet mellem Teandingskontakten (Nr. 18) og
Jordforbindelsen paa Chassisrammen (Nr. 29), hvorfor dette un-
dersgges, som beskrevet i Kapitel XXXIX.

Baglygten eller en af Forlygterne vil ikke lyse.

1099 Naar enten Baglygten eller en af Forlygterne ikke vil lyse,
skyldes det i Almindelighed en udbrzndt Lampe. Udtag Lam-
pen, som ikke vil lyse, og undersgg, om Lystraaden er knakket.
Hvis dette ikke er Tilfaldet, skyldes Fejlen maaske en lgs For-
bindelse. Hvis det er Forlygterne, som ikke lyser, rens og tet
da Ledningsforbindelserne i Kontaktpropperne (Nr. 1 Fig. 498)
samt ved Forlygteledningernes Forbindelser paa Fordelingspla-
den (Nr. 15 og 16). Hvis Lystraadene i Baglygten er i Orden,
men Lampen ikke vil breende, naar Lyskontakten drejes om, skyl-
des Fejlen en lgs Forbindelse i Baglygtens Kontaktprop (Nr.
30) eller paa Fordelingspladen (Nr. 14). Alle disse Forbindelser
skal ggres omhyggeligt rene og tette. Det er ogsaa tilraadeligt
at undersgge For- og Baglygtekablerne for at vere sikker paa,
at der ikke findes Brud paa Isoleringen.

1100 Hvis Lamperne endnu ikke vil lyse, aftag da Kontakten og
undersgg alle Forbindelser paa dens Bagside for at se, om de
er rene og tatte samt om Gummiisolationen paa Ledningsenderne
(se Fig. 519-A) er paa Plads, saa Metaldelene ikke kommer i For-
bindelse med hinanden.

1101 Hvis Lamperne stadig ikke lyser, ligger Fejlen enten i Kon-
takten eller i en knzkket Ledning i Syvtraadskablet. Prgv Kon-
takten ved med en Tang at kortslutte Forlygtepolen (bright) og
Batteripolen (Fig. 498 Nr. 22 og 18). Kortslut ligeledes Batteri-
polen og Forlygtepolen (dim) (Fig. 498 Nr. 18 og 17) samt Bag-
lygtepolen med Batteripolen (Nr. 21 og 18). Hvis denne Prgve
faar Lamperne til at lyse, ligger Fejlen i Kontakten, hvorfor
denne erstattes med en ny. Hvis Lamperne derimod stadig ikke
breender, stammer Fejlen utvivlsomt fra en knakket Traad i Syv-
traadskablet, hvorfor det erstattes med et nyt.
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KAPITEL XXXIX.

Fejlfinding i Ladesystemet.

1102 Ladningskablet (fra Dynamo til Batteri) er et af de vig-
tigste Kabler paa Vognen. Det er i uafbrudt Funktion, naar som
helst Motoren lgber med normal Fart. Saavel Dynamoens som
Batteriets Levetid er i hgj Grad afhengig af dette Kabels Til-
stand. '

1103 Om Kablet fungerer ses paa Instrumentbraedtets Ampere-
meter, hvis Viser ved Tomgang skal staa paa eller ner ved 0,
naar der ikke er teendt Lys, og Tendingskontakten er drejet
om paa Magnet. Ved en Hastighed svarende til 30—40 km i Ti-
men skal Amperemetret vise 10 til 12 Amp, Opladning, ligeledes
forudsat, at Lyset ikke er tzndt, og at Tendingskontakten er
drejet om paa Magnet, Med standset Motor og alle Lamper tandt
skal Amperemetret vise 3 til 4 Amp. Afladning.

Kortslutning.

1104 Husk naar De leder efter en Kortslutning paa Kablet mel-
lem Dynamo og Batteri, at Strgmmen gaar i begge Retninger
i dette Kabel, {. Eks. fra Dynamoen til Batteriet, naar der kdres
med en Fart, hvorved der oplades, og fra Batteriet til Relaiset,
naar Dynamoen ikke oplader. En Kortslutning paa dette Kabel
opdages gerne ved Lugten af brzndende Isolation. Sker dette
ikke, kan Traaden smelte, hvilket er ensbetydende med Lednings-
brud og muligvis Brand. Hvis Kortslutningen findes paa Led-
ningen mellem Batteri og Amperemeter, vil dette ikke kunne
ses paa Amperemetret; hvis Fejlen derimod ligger fgr Ampere-
metret, vil den vise sig paa Udslaget.

1105 Amperemetret er et meget fglsomt Instrument, saaledes at
en kraftig Afladning, der passerer igennem det fra Batteriet,
kan bgje Viserne, saa det viser forkert. For at bestemme, om
det skyldes Bgjning af Viseren eller Kortslutning i Ampere-
meterledningerne, naar Amperemetret viser forkert, gaar man
frem paa efterfglgende Maade:

1106 Afbryd Startledningen paa Fordelingspladen (Fig. 498 Nr.
13), hvis Amperemetret da viser 0, er Viseren ikke bgjet, men
der er derimod en Kortslutning i Kablet fra Amperemetret til
Relaiset (Nr. 3, 11 og 23) eller paa Ledningen mellem Ampere-
metret og Kontakten (Nr. 18 og 24) eller i Lys- og Tendings-
kontakten eller i Forlygte- eller Baglygtekablerne. For at finde
Kortslutningen undersgges det omhyggeligt, om disse Lednin-
ger har Brud paa Isoleringen, eller om Gummiisolatorerne sid-
der som de skal paa Kabelskoene bag paa Amperemetret og Kon-
takten (se Fig. 519-A).

Ledningsbrud.

11¢7 Brud paa Opladekablet er en alvorlig Sag, thi kgrer man
nogen Tid hermed, vil det resultere i, at Dynamoen breender af.
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Fig. 520

Brud paa Batterikablet opdages i Almindelighed derved, at Am-
peremetret ikke viser Udslag ved Kgrsel med normal Motor-
hastighed samt ved en tydelig Summen i Dynamoen. Naar disse
Fejl opstaar, er det derfor ngdvendigt, at de straks rettes. Hvis
det er ngdvendigt at kgre med Motoren, inden Kabelbruddet
repareres, skal Dynamoen jordforbindes, hvilket kan ggres ved
at trekke et Stykke Ledning fra Dynamoens Polskrue til en af
Bgrsteholderhusets Skruer (Fig. 520).

1108 St aldrig Lyset til, naar der er Brud paa Batteriledningen,

og Motoren gaar, da Lamperne saa vil brande over.

1109 Ved Bestemmelse af Brud paa Batteriledningen tandes

Lamperne (Motoren skal ikke gaa under denne Prgve). Hvis
Lyset breender, er Batteriledningen til Kontakten i Orden, og
Fejlen ligger mellem Kontakten og Relaiset (Fig. 498 Nr. 18
og 3). Hvis Lyset derimod ikke vil brende jordforbindes de to
Amperemeterledninger (Nr. 24 og 23); opstaar der da ingen
Gnist, ligger Fejlen mellem Amperemetret og Jordforbindelsen
paa Chassisrammen (Nr. 24 og 29). Jordforbind derefter Batteri-
kablet paa Fordelingspladen (Nr. 13); hvis der ingen Gnist frem-
kommer, ligger Fejlen mellem Forbindelsen paa Fordelingspla-
den og Jordforbindelsen paa Chassisrammen (Nr. 13 og 29). Paa
samme Maade prgves Startkontaktens Kabelsko paa Batterisiden
(Nr. 26). Hvis der, naar den positive Batteripol (Nr. 27) er jord-
forbundet, ikke opstaar nogen Gnist, stammer det enten fra, at
Batteriet er afladet eller der findes et Brud enten ved den nega-
tive Batteripol eller ved Jordforbindelsen til Chassisrammen (Nr.
28 og 29). En omhyggelig Undersggelse af Forbindelsen til den
negative Pol paa Batteriet og af Jordforbindelsen paa Chassis-
rammen (Numrene 28 og 29) vil vise, paa hvilket af disse Steder
Bruddet findes, da naturligvis ingen Gnist vil opstaa, naar Punk-
terne 28 og 29 er jordforbundne (en Prgvelampe lavet af en 6
Volts Forlygtelampe kan benyttes til denne Prgve i Stedet for
Gnistprgve).
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KAPITEL XL.
Hornet fungerer ikke.

Fig. 521 Fig. 522

1110 Naar Hornet ikke vil fungere, naar Kontakten trykkes ned,
er Grunden:

(a) Lgse eller snavsede Forbindelser enten ‘paa Hornet, For-
delingspladen eller Kontakten (Punkterne Nr. 6, 13 og 31
paa Fig. 498).

(b) Slidt Signalkontakt.

(¢) Knzkket Kontaktfjeder.

(d) Signalhornskablet knakket eller Isolationen afslidt.

(e) Fejlagtig Indstilling.

(f) Vibratorspidserne »sidder fast« eller er brandte.

(g) Blyledninger knakkede ved loddede Forbindelser.

1111 Hbvis Fejlen ikke hidrgrer fra lgse eller snavsede Forbindel-
ser ved Punkterne Nr. 6 eller 13, afskrues Signalhorns-Kontakt-
bolten og Kontakten. Undersgg om Spidsen af Trykkontakten
er slidt. Hvis den er steerkt slidt, vil Fjederen ikke slutte For-
bindelsen, naar Hornkontakten trykkes ned.

1112 Hyvis Signalhorns-Kontaktknappen er i Orden, undersgg da,
om der findes lgse Forbindelser, eller om Kontaktfjedrene er
knakkede. Se Kablerne efter der, hvor de passerer ind i Kon-
takterne. Hvis Kabler og Kontakt er i Orden, anbring da Kontak-
ten paa Plads igen og skru de to Dekselmgtrikker (Fig. 521-A) af,
samt 1gft Dzkslet af. Se efter at Membran-Laasemgtrikken (Fig.
522-A) er speendt fast til. Hvis den er lgs, speendes den, og Hor-
net prgves.

1113 Hvis Hornet stadigveek ikke vil give Lyd, undersgg da
Spillerummet mellem Membranen og Kontaktspidsen. Hvis Af-

standen er mindre end '/, eller stdrre end */.,”, lgses Membran-
16 32
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mgtrikken, og Indstillingsskruen »B« indstilles, indtil det rig-
tige Spillerum er naaet. (Paa Horn af Magnettypen er Indstil-
lingsskruen anbragt paa Forsiden af Kontaktspidsen og kan ind-
stilles ved at der indszttes en lille Nggle i Tragtenden af Hor-
net, hvorpaa Mgtrikken strammes eller lgsnes).

1114 Efter at have prgvet Indstillingen, trykkes paa Hornkon-
takten. Hvis ingen Lyd kommer fra Hornet, undersgg da, om
Vibratorspidserne er breendte eller faste ved Punkt »C«. Se efter,
om Blykablet fra Spolen er knakket i de loddede Forbindelser.
Undersgg Vibratorspidserne; hvis de er let brendte, kan de
files ned med en fin Fil.
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KAPITEL XLIL
Batteriets Behandling.

Lk ik

Fig. 523
1115 Batteriet kreever forholdsvis lidt Pasning, men nogen Pas-
ning er dog ngdvendig, og den Pasning, som kraves, er opstil-
let nedenfor:

(a) Se efter, at Kabelforbindelserne paa den positive og nega-
tive Pol (Fig. 523-A) er rene og txtte og oversmurt med
Vaseline.

(b) Hold Paafyldningspropperne »B« teat tilskruede for at for-
hindre Syren i at sprgjte ud, og hold Batteriet tgrt og rent.

(c) Hold Mgtrikkerne paa Batteriklampeboltene fast tilspaendte.

(d) Paafyld destilleret Vand nok til hele Tiden at holde Pla-
derne dakkede.

(e) Brug Batteriflydeveaegten hver anden Uge, men ikke umid-
delbart efter Paafyldning af destilleret Vand. Fuldt opladet
Batteri viser 1,250 til 1,300. Mindre end 1,250, men mere
end 1,150 viser, at Batteriet er mindre end halvt opladet.
Naar dette er Tilfecldet, skal Lys og Starter anvendes spar-
somt, indtil Vegtfylden er over 1,250. En Vazgtfylde mindre
end 1,150 betyder fuldsteendig Afladning, i hvilket Fald Bat-
teriet stilles til Opladning paa Ladestationen. Denne Aflad-
ning maa stamme fra en eller anden Fejl ved Batteriet, hvor-
for alle Forbindelser i et saadant Tilfaelde skal efterses. En
lgs eller snavset Forbindelse er ofte Aarsagen til denne Fejl.

1116 Hvis Forbindelserne mellem Batteripolerne og Kabelskoene

ikke holdes rene og vel indsmurte, forteeres de hurtigt og vil

kun yde daarlige Forbindelser, eventuelt helt afbryde Kredslg-

bet. Tearingen vil ogsaa ade Batterikabelisolationen »C«, hvor-
ved der opstaar Kortslutning mod Batterilaaget, der er fremstil-
let af Plade. Hvis Taringen ikke fjernes fra Batteriets positive

Pol, vokser den ud og kortslutter mod Batterilaaget.
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1117 Hvis Batteriets Polskruer begynder at fortazres, renses de
omhyggeligt med svag Ammoniak. Alle fremmede Ting fjernes,
og alle Dele indsmgres med et Lag Vaseline, hvorefter Mgtrik-
kerne spzendes godt til.

1118 Det kan vare en Utathed eller Jordforbindelse paa Led-
ningsnettet, som er Skyld i, at Batteriet aflades. Prgv dette ved
at teende Lygterne og tage Lamperne ud. Tag et af Kablerne af
ved Batteriet og skrab Kabelskoen mod den Batteripol, hvoraf
den blev taget. Hvis det giver Gnist, er der Jordforbindelse i
Ledningen, som skal efterses, udtages og repareres (se Kapitel
XXXIX).

1119 Hyvis Startmotoren ikke kan traekke Motoren, saa teend Lam-
perne og forsgg igen. Hvis Lamperne da slukkes eller Lyset
dempes, skal Batteriet oplades samt Fejlen findes og rettes.
Brznder Lamperne derimod klart, ligger Fejlen ikke i Batteriet.

1120 Detaillerede Instruktioner for Batteriets Pasning findes i
Ford Batteri-Haandbog, som kan faas gennem nermeste Ford-
forhandler.
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KAPITEL XLIL
»Service* ved den forbedrede Fordvogn.

Fig. 524
1121 De mange Forbedringer ved Vognen af 1925 forandrer del-
vis tidligere Metoder ved Udtagning og Indseetning af de for-
skellige Dele.
1122 For at ingen Forandring skal besvarligggre Indsaetningen
af nye Dele, vil vi i Enkeltheder beskrive, hvorledes de nye Dele
udtages og indsattes.

Ombytning af den nye Type Skzrme.

1123 Foruden at vaere af en bredere og svarere Konstruktion
gaar de nye Skarme lengere ned og er tillige n@rmere mod Hju-
lene, hvorved de beskytter bedre mod Steenkning.

1124 I Stedet for at anbringe Skarmene paa Skarmholdere, er
de nye Skzrme boltede direkte paa Karosseriet og Chassisram-
men, hvorved de bliver stivere og fri for Vibrationer.
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Fig. 527 Fig. 528

Aftagning af Forskermen.

1125 For at aftage den ny Type Forskarme er det ngdvendigt
fgrst at aftage Kgleren, hvilket ggres paa fglgende Maade:

1126 Aabn Aftapningshanen under Kgleren, tag derefter Hjal-
men af og aftag Tippestangen (Fig. 524-A) af Luftspjzldet »B«,
medens Vandet lgber af.

1127 Lgs Slangeklemmeskruerne (Fig. 525-A og B).

1128 Trak Splitterne ud, skru Kglerpindboltmgtrikkerne af (Fig.
526-A) og lgft de gverste Pindboltkravebgsninger »B« af.

1129 Udvid de tre Kabelklemmer paa Kglerens Bundtank (Fig.
527-A) og lgft Lyskablet ud.

1130 Lgs Kglerbardunens Laasemgtrik (Fig. 528-A) og lgft Bar-
dunen ud af Bardunstgttelejet »B«.

1131 Lgft Kgleren af Pindboltene, tag Slangerne af Ind- og Ud-
1gbsstutsene (Fig. 529-A og B) og lgft Kgleren vak fra Vognen.

1132 Udtag Splitten (Fig. 530-D) af Koblingsstiften »A« og
driv denne ud med Hammer og Dorn. Koblingsstykket »C« kan
da trzekkes af Akslen.




Fig. 531

1133 Udtag Startsvinget samrr%en med Kravebgsningen til Kgler-
forskaermen (Fig. 531-A) og derefter de underste Kglerpindbolt-
Kravebgsninger »B« og Pindboltfjedrene »C«. Lgft Kglersker-
men af Pindboltene.

1134 Skru Mgtrikkerne af de to Bolte »C« (Fig. 524), som hol-
der Stenkpladerne, samt de to Mgtrikker »D«, som holder Fod-

Fig. 532 : Fig, 533
stykkerne for Hjzlmen, hvorefter disse kan aftages, som vist i
Fig. 532. :
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Fig. 535 Fig. 536

1135 Udtag Kontaktpropperne paa Forlygterne (Fig. 533-A) ved
at trykke dem indad og dreje dem mod Uret.

1136 Skru Mgtrikkerne af de to Forlygtestgttebolte (Fig. 533-B),
hvorpaa Forlygten kan fjernes fra Forskarmen.

1137 Udtag de to Bolte gennem Forskerm og Trinbredt (Fig.
534-A).

1138 Udtag ligeledes de fire Bolte »B¢, der gaar gennem For-
skeerm og Sideskaerm.

" 1139 Udtag de tre Bolte, der gaar gennem Forskeerm og Chassis-

ramme (Fig. 535-A) og lgft Forskarmen af, som vist i Fig. 536.

Paasatning af Forskzerm.

1140 Ved Paasztningen af den nye Skzrm anbringes denne mod
Chassisrammen, og Skarmstgtten og Boltehullerne i Skesrmen
flugtes med Boltehullerne i Chassisrammen. De tre Forskeserms-
stgttebolte indszttes gennem Stgtte og Skaerm. Kronemgtrikker
skrues paa to af Boltene, men laases ikke med Splitter, fgr alle
Bolte og Mgtrikker er sat paa. Den tredie Bolt sikres med
Fjederskive og Sekskantmgtrik (Fig. 535). Spend ikke Mgtrik-
kerne fast til, fgr alle Skarmbolte er sat i.

1141 Szt Underlagsskiver paa de fire Bolte, der gaar gennem
Forskerm og Sideskarm, inden de szttes i (Fig. 534-B). Boltene
sikres ved Hjalp af en Underlagsskive og Fjederskive, og Mg-
trikkerne szttes paa, men spzndes ikke, fgr alle Bolte er sat i

1142 Indszt de to Bolte gennem Trinbret og Forskarm (Fig.
534-A). Paaszt Fjederskiver og skru Mgtrikkerne paa, men
spend dem ikke til, fgr alle Bolte er sat i.

1143 Indleg Lyskablet i Noten i Fodstykket for Hjzlmen og
anbring Fodstykket paa Chassisrammen, idet Boltehullerne i
Fodstykket flugtes med Boltehullerne i Chassisrammen. De to
Stenkpladebefzstigelsesbolte (Fig. 524-C) indsattes derefter
gennem Fodstykke, Chassisramme og Steenkplade. Der paasattes
Boltene Fjederskiver, og Mgtrikkerne skrues paa, men spandes
ikke, fgr alle Bolte er sat i.

1144 Anbring en Underlagsskive paa en af de to Fodstykke-
Befastigelsesbolte (Fig. 524-D) og indsat Bolten gennem Fod-
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stykket. Szt Fjederskive og Mgtrik paa begge de to Bolte og
speznd Mgtrikkerne fast til.

1145 Spznd alle Skarmboltsmgtrikkerne godt til og laas de to
Skermstgttebolte med Splitter (Fig. 535).

Paasatning af Kgleren.

1146 Anbring Kglerskermen (Fig. 530-E) paa Pindbolten »B«.
Seet Kravebgsningen paa Startsvinget (Fig. 531-A) og indsat
Startsvinget gennem Kglerskeermen og Startsvingsbgsningen.
(Det er meget vigtigt, at Kglerskzrms-Kravebgsningen indszttes,
da denne holder Startsvinget paa Plads i Bgsningen og forhin-
drer enhver Mulighed for, at det skal rasle). Anbring Startsvin-
get paa Enden af Krumtapakslen (Fig. 530-C). Flugt Hullet i
Startsvingpalstykket med Hullet i Startsvinget og indszt Start-
svingpalstiften (Fig. 530-A) gennem Palstykke og Startsving.
Palstiften holdes paa Plads ved Hj=zlp af en Split, som indsattes
gennem Enden af Stiften, som vist ved »D«.

1147 Szt Spiralfjedrene (Fig. 531-P) og de underste Kglerpind-
bolt-Kravebgsninger »B« paa Pindboltene.

1148 Paasat Slangeforbindelserne (Fig. 529-A og B) paa Kgle-
rens Til- og Aflgb og paase, at den nederste Slange kommer
under Lyskablet. Anbring Kgleren paa Pindboltene hvilende paa
de underste Kglerpindbolt-Kravebgsninger. Paasz=t de gverste
Kravebgsninger (Fig. 526-B). Spznd Kglermgtrikkerne »A« om-
hyggeligt fast og sikrer dem med Splitter. Inds=t Kglerbardu-
nen i Stgttelejet paa Forbreedtet og spand Mgtrikken til forsynet
med Fjederskive (Fig. 528). Spand Kglerslangebaandsskruerne

1149 Anbring Forlygterne paa Forskarmene. Flugt Hullerne i
Lygten med Hullerne i Skaermen. Indsz=t de to Forlygteholder-
bolte gennem Forlygter og Skeerm og skru Mgtrikkerne paa efter
at have sikret med Fjederskiver.

1150 Forbind Forlygternes Kontaktpropper med Lygterne ved
at trykke Proppen ind og dreje den samme Vej som Uret.

1151 Set Lyskablet ind under de 3 Klamper paa Kglerbundtanken,
bgj Klamperne ned, til Kablet holdes fast i Stilling (se Fig. 527).

1152 Forbind Karburatortippetraaden med Karburatorspjeeldet
ved at indsette Traaden gennem Kglerskzrmen og bgje den om
i Spjeldets Reguleringsarm (Fig. 524-B).

1153 Paaszt Hjzlmen, luk Kgleraftapningshanen og fyld Kgle-
ren med rent Vand.

1154 Prgv Forlygtestillingen og Focusindstillingen.

Kontrollering af Forlygterne.

1155 Paa den forbedrede Vogn sidder Forlygterne hgjere oppe
og lengere fra hinanden end paa den gamle Model. Den nye
Samlingsmetode ngdvendigggr, at Reparatgren forandrer nogle
faa Maal paa Anordningen, hvormed han prgver Lygternes Ind-
stilling. Fig. 537 viser den nye Anordning.

1156 Forlygterne indstilles med den tomime Vogn staaende paa
en plan Overflade med Front mod en hvid Vag eller Skerm an-
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bragt i en Afstand af 8 m fra Forsiden af Forlygterne. Denne

Veag maa veere i Halvmgrke eller i hvert Fald skarmet mod di-

rekte Lys, saaledes at Lyspletten fra Forlygterne tydeligt kan

ses paa den, Vaggen eller Skeermen maa veere afmeerket med

sorte Linier, som vist i Fig. 124 og 125.

1157 Indstilling af Forlygternes Lamper: —

(a) Drej Kontakten om paa »brightc.

(b) Indstil Lamperne ved Hjzlp af Reguleringsskruen (Fig.
553-C) paa Bagsiden af Lygterne, fgrst den ene Lampe og
derpaa den anden. Indstil dem saaledes, at Lyspletten viser
sig som en lang, skarpkantet vandret Oval paa Vaeggen (Fig.
124 og 125). Med saaledes ved det stzrke Lys indstillede
Lamper vil ogsaa »Halvlysindstillingen« veere rigtig.

1158 Forlygterne rettes — efter at de er paasat Vognen — ved
at bukke Lygteholderne paa fglgende Maade (der benyttes en
ny Type Bukkejern, som vist i Fig, 538):

(a) Overkanten af Lyspletten paa Vaggen skal treffe en Linie
710 mm over Planet af den Flade, hvorpaa Vognen staar (se

Fig. 538
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Fig. 539 Fig. 540

Fig. 537). Med Overkanten af Lyspletten i denne Hgjde ved
tom Vogn vil Forlygterne have den rigtige Heeldning, naar
Vognen er fuldt lastet.

(b) Afstanden mellem Centrum af Lyspletterne, som dannes af
de to Forlygter, skal vere 710 mm,

1159 Indstillingens Rigtighed prgves bedst ved Hjzlp af en
horisontal Linie paa Veaggen foran Vognen og 710 mm over
Gulvet, hvorpaa Vognen staar, og to lodrette Linier med 710 mm
Afstand, d. v. s. hver Linie 355 mm til Siden for Vognens Midt-
linie. Ngjagtig Indstilling af Vognen i Forhold til Mzrkerne
paa Vzggen kan opnaas ved at benytte en Hjulrende for Vog-
nens ene Side, som vist 1 Fig. 537. Hvis det er upraktisk at have
saadan en Hjulrende anbragt paa Gulvet, kan Mearker malede paa
Gulvet benyttes til at vise, hvor det ene Sat Hjul og dermed
Vognen skal staa.

Ombytning af Bagskarme.

1160 For at aftage de nye Bagskarme skrues Mgtrikkerne af de
to Bolte, der holder Bagskarmen til Trinbraedtet (Fig. 539-A),
og af Boltene »B«, der gaar gennem Bagskaerm og Sideskeerm.
Derefter skrues de fire Skruer (Fig. 541-A) ud, som gaar gen-

. ‘}f\*ﬁ SR SRS
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nem Skzrmen ind i Karosseriet (Mgtrikkerne til disse Bolte sid-
der fast i Karosseriet, ogsaa naar Boltene udtages).
Skezrmen kan derefter aftages.

1161 Den nye Baglygte-og Nummerpladeholder monteres paa den
venstre Bagskarm (Fig. 540-A), hvorfor det er ngdvendigt at af-
tage den, naar venstre Bagskarm skal ombyttes. Det ggres ved
at afbryde Baglygtekablet og skrue Mgtrikkerne af de tre Num-
merpladeholderskruer »B«, hvorpaa Holderen lgftes af Skeermen.
For at paasztte den nye Metalbaglygte- og Nummerpladeholder
gentages Processen.

Paasaetning af Bagskaerm.

11862 Ved Paaseztnig af den ny Type Skeerme anbringes Fjeder-
skiver paa Enden af de fire Karosseriskruer. Skarmen anbrin-
ges saaledes mod Karosseriet, at Boltehullerne flugter. De fire
Bolte »A« (Fig. 541) indsettes og skrues ned i Mgtrikkerne, som
holdes af Karosseriet, men de spaendes ikke til, fgr alle Bolte
er sat i

1163 Indszt de to Bolte gennem Skerm og Trinbraet (Fig. 539-A).
Anbring Fjederskiver paa Enden af Boltene og skru Mdtrikkerne
til, men spzend dem ikke, fgr alle Skeermboltene er sat i

1164 Anbring Underlagsskiver paa de to Bolte, som forbinder
Skaerm og Sideskarm, og indsat Boltene gennem Skarm og Side-
skeerm (Fig. 539-B). Anbring en Underlagsskive tilligemed en
Fjederskive paa Enden af hver af de to Bolte. Lad Mgtrikkerne
fgrst tage fat paa Enden af Boltene og spand derefter haardt til.

1165 Trak alle Skeermbolte og Mgtrikker fast til.

Paasztning af den nye Type Trinbradder.

1166 Den nye Type Trinbradder er 38 mm bredere end den gamle
Type, hvortil kommer, at de sidder nzrmere Jorden, hvad der
letter Ind- og Udstigningen.

1167 De nye Trinbraedder aftages let ved at udtage 8 Bolte:
1168 Aftagning: Skru Mgtrikkerne af de to Bolte (Fig. 534-A),
der gaar gennem Forskzrm og Trinbradt, og tag Boltene ud.
1169 Skru Mgtrikkerne af de to Bolte (Fig. 539-A), der holder

Bagskermen til Trinbraedtet, og udtag Boltene.

1170 Skru Mgtrikkerne af de fire Trinbredtbolte (Fig. 542-A),
udtag Boltene og 1gft Trinbreedtet af.

1171 Paasztning: Anbring de to Trinbraedt-Traklodser paa Trin-
braedtstiverne. Lag Trinbreedtet ovenpaa Klodserne og flugt
Boltehullerne i TriaAbraedtet med Hullerne i Traklodser og
Stivere.

1172 Indsazt de fire Trinbreaedtbolte (Fig. 542-A) og forsyn dem
med Fjederskiver, inden Mgtrikkerne sattes paa. (Speend ikke
Mgtrikkerne fast til, fgr alle Bolte er sat i).

1173 Indszt de to Bolte (Fig. 539-A), der holder Bagskarmen til
Trinbrzedtet. Paaseet Fjederskiver og skru Mgtrikkerne ned, men
trek dem ikke fast til, fgr alle Bolte er indsat.
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Fig. 542

1174 Indsezt de to Bolte (Fig. 534-A), der holder Forskarmen til
Trinbrzedtet, forsyn dem med Fjederskiver og trazk Mgtrikkerne
fast til.

1175 Trazk derefter Mgtrikkerne fast til paa alle Trinbradtets
Bolte.

Paasztning af den nye Side-Steenkskaerm.

1176 Aftagning. For at aftage den nye Sidestenkskeerm er det
ngdvendigt fgrst at aftage Trinbradtet, saaledes som beskrevet
i Par. 1168 til 1170.

1177 Skru de to Treeskruer (Fig. 542-B), som holder Sidestznk-
skeermen til Karosseriet, ud, naar Trinbrzdtet er aftaget.

1178 Udtag Splitten af bageste Motorhj=lmlaas, samt Fjederen
og Underlagsskiven. Trek derpaa Hjzlmlaasen ud.

1179 Skru Mgtrikkerne af Bolten »B« (Fig. 543) og udtag Bolten.

1180 Skru Mgtrikkerne af de fire Bolte (Fig. 534-B), der holder
Forskeaermen til Sidesteenkskarmen, og udtag Boltene.

1181 Skru Mgtrikkerne af de to Bolte (Fig. 539-B), der holder
Bagskermen til Sidesteenkskarmen, og udtag Boltene.

Fig. 543
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Fig. 544

1182 Trz=k Sidestenkskearmen tilbage, indtil den gaar fri af For-
skeermen, og aftag den, som vist i Fig. 544.

1183 Paasztning: Naar en ny Sidestznkskerm paasettes, ind-
szttes Enden af Sideskzrmen mellem Bagskarm og Chassis-
ramme (Fig. 544).

1184 Anbring Indlegsklodserne i Fodstykket for Hjzlmen og
sgrg for, at Boltehullerne flugter.

1185 Skyd Sidestznkskeermen fremad, indtil den hviler paa
Hjzlmfodstykkets Stgtte, og sgrg for, at Boltehullerne flugter.

1186 Inds=t Bolten »B« (Fig. 543) og sikrer den med en Fjeder-
skive, men trzk ikke Mgtrikken fast til, fgr alle Bolte er indsat.

1187 Szt Motorhjzlmlaasen (Fig. 543-A) paa med Fjeder, Under-
lagsskive og Split.

1188 Indsat de to Bolte gennem Bagskarmen og Sidestenkskaer-
men forsynet med Underlagsskiver under Hovedet og Fjederski-
ver under Mgtrikkerne, men trak ikke Mgzitnkkerne fast til, fgr
Boltene i Steenkskzrmen er paa Plads.

1189 Indszt de fire Bolte gennem Forskermen og Sidestank-
skeermen (Fig. 534-B) og anbring ligeledes her Underlagsskiver
under Boltehovederne og Fjederskiver under Mgtrikkerne og
trazk derpaa Mgtrikkerne fast til.

1190 Trz=k Mgétrikkerne paa Bolten gennem Hjzlmfodstykket og
paa dem gennem Bagskarmen fast til. :

1191 Skru de to Traskruer (Fig. 542-B) i, der holder Sidestaenk-
skaermen til Karosseriet.

1192 Trinbradtet er hermed paasat, som beskrevet i Par. 1171
til 1175. .
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Den ny Type Induktionsrullekasse.

Fig, 545 Fig. 546

1193 I Stedet for at boltes paa Bagsiden af Forbradtet monteres
den ny Type Induktionsrullehus paa venstre Side af Cylinder-
blokken.

1194 Den ny Anbringelse forhindrer, at Passagererne i Vognen
forstyrres af Vibratorernes Arbejde.

11895 Fjedre anbragt paa Laagets Inderside (Fig. 545-A) trykker
stadigt Induktionsrullerne ned mod Kontakterne og holder dem
paa Plads. Laaget slutter fuldkommen tzt mod Kassen ved
Hjaxlp af en Specialpakning (Fig. 545-B) og to starke Fjeder-
laase »C«. Endelig forhindrer en Rende paa Bagsiden (Fig.
546-A), at Vandet traenger ind til Induktionsrullerne i Huset.

1196 Aftagning af Induktionsrullehuset: Skru Mgtrikkerne af
de otte Kontaktskruer og aftag Kablerne.

1197 Skru Mgtrikkerne af Tendingskablernes Kontaktskruer paa
Induktionsrullehusets Bund.

1198 Udtag de tre Topstykkebefastigelsesbolte (Fig. 546-C), som
samtidig holder Induktionsrullehuset, og aftag dette.

1199 Paasztningen af Induktionsrullehuset udfgres paa samme
Maade, blot i omvendt Orden.
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Ny Type Ventilatorholder.

1200 For at opnaa bedre Kgling er Ventilatoren paa den forbed-
rede Vogntype flyttet hgjere op. Dette er gjort ved Hjxlp af
en ny Type Ventilatorholder, der udggr en Del af Motorens Ud-
lgbsrgr for Kglevand (Fig. 547-A).

Fig. 547 Fig. 548

Justering af Ventilatorremmen.

1201 Ved Justering af den ny Ventilatorrem Ilgses Mgtrikken
paa Reguleringsskruen (Fig. 547-B), som vrides til hgjre, hvil-
ket vil stramme Remmen; vrides den derimod til venstre, slak-
kes Remmen. (Den rigtige Fremgangsmaade for at opnaa den
rigtige Stramning af Remmen er beskrevet i Par. 127). Naar
rigtig Indstilling er naaet, anszttes Mgtrikken »B« paa Juste-
ringsskruen godt, og det undersgges, om Splitten er i Orden.

Ombytning af Ventilatorremmen.

1202 Ved Aftagning af den ny Ventilatorrem lgses Regulerings-
skruens Mgtrik (Fig. 547-B), hvorpaa Reguleringsskruen drejes
tilvenstre, indtil Ventilatorakslen naar den nederste Indstilling
i Holderen (Fig. 547-C), derpaa tages Remmen af Ventilator-
remskiven og den drivende Remskive, og Igftes tilslut ud over
Ventilatoren.

1203 Paasztning. :
Ved Paaseetning fgres den ny Ventilatorrem ind over Ventila-
toren for derefter at leegges paa begge Remskiverne og stram-
mes, som beskrevet 1 Par. 127 og 1201.

Ombytning af Ventilator.

1204 Ved Aftagning af Ventilatoren slaekkes Ventilatorremmen,
som beskrevet i Par. 1202, og Ventilatorakselmgtrikken skrues af
(Fig. 547-D), hvorpaa Ventilatorakslen kan traeekkes ud af Excen-
trikken, som vist i Fig. 548.

1205 Paasztning af Ventilatoren udfgres i omvendt Orden.




FORD SERVICE 279

Ny Type Transmissionsbremsebaand.

7
b
/

Fig. 549

1206 Den ny Type Transmissionsbremsebaand er forgget fra
28,6 mm til 44,4 mm i Bredden, hvilket bevirker en seerlig blgd
og kraftig Bremsevirkning, ligesom det medvirker til at lette
Bremsningen, hvortil kommer, at den fordgede Bredde af Baan-
det giver feerre Justeringer og forgger Bremsebelxgningens
Levetid.

1207 For at lette Paasatningen er alle Transmissionsbaand for-
synede med aftagelige @rer. Denne Forbedring bevirker, at nye
Belagninger kan paasattes, uden at Transmissionsdakslet af-
tages, hvilket betyder Besparelse i Tid og Arbejde, d. v. s. f=rre
Omkostninger for Kunden.

1208 Instruktioner angaaende Paasztningen findes i Kapitel
XIII

Transmissionsbremsetromlen.

1209 For at forgge Friktionsfladen for den forbedrede Type
Bremsebaand forgges Bredden af den ny Type Transmissions-
bremsetromle fra 28,6 mm til 44,4 mm (Fig. 550-A).

1210 Hazrdede Staalsko omslutter hvert af de seks @rer paa In-
dersiden af Bremsetromlen, som vist ved »Ac« Fig. 551. Staal-
skoen forleenger Bremsetromlens Levetid ved gennem Koblings-
lamellerne at optage alle de Paavirkninger, der ellers vilde virke
direkte paa (rerne.

1211 Skoene kan let udskiftes, idet de udtages af Bremsetromlen
med en Tang. Naar ny Sko paasazttes, anbringes de paa (Drerne
og bankes paa Plads méd en lille Hammer.
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Fig. 550 Fig. 551

1212 Ved Bgsning af Bremsetromlen benyttes nu kun een Bgs-
ning i Bremsetromlenavet (Fig. 551-B), i Stedet for som tidli-
gere to. Bgsningen (3320 C-T 712) presses ind fra Drivhjuls-
siden af Navet.

Transmissionsdakslet.

1213 Det ny Transmissionsdaeksel er forsynet med et Par Lap-
per eller @rer gverst paa Dzkslet, og bag disse er anbragt Staal-
mellemlaeg, som vist ved »A« paa Fig. 552. Disse Lapper er fast-
skruet til Blokken, medens Mellemleggene er indsat mellem
@rerne og Cylinderblokken for at sikre ngjagtig Opretning af
Universalledskugleskaalen.

1214 Ved Eftersyn af Motor og Transmission eller ved Udfgrelse
af en eller anden Reparation, som ngdvendiggdr Aftagning af
Krumtaphuset, er det uhyre vigtigt ved Samlingen at paase, at
Universalledskugleskaalen er rettet ngjagtigt op paa Drivtromle-
akslen.




Fig. 553 Fig. 554

1215 For at sikre, at disse Dele er ngjagtigt oprettede, skal
Krumtaphuset og Transmissionsdekslet paas=ttes, som beskre-
vet i Par. 326 til 330 begge inclusive. De to Bolte indszttes i
@rerne paa Transmissionsdakslet og skrues halvt ind i Cylin-
derblokken (Fig. 553-A).

1216 Tilpasningen af Kugleskaalen paa Drivtromleakslen prgves
ved at Igse de to Kugleskaalsskruer (Fig. 553-B) og bevage
Kugleskaalen frem og tilbage paa Akslen. Hvis Skaalen kan be-
vaeges frit paa Akslen, er Opretningen af Krumtaphuset og Cy-
linderblokken i Orden, og de to Bolte i Dakselgrerne kan skrues
fast. Hvis derimod Kugleskaalen ikke kan bevaeges frit paa
Akslen, indszttes et fladt Brakjern mellem Cylinderblok og
Transmissionsdaksel (Fig. 553-C), hvorpaa Transmissionsdacks-
let trykkes langsomt tilbage, indtil Kugleskaalen kan bevaeges
frit paa Akslen. Dette vil efterlade et lille Spillerum mellem
Transmissionsdeekslets Prer og Cylinderblokken. Ved Hjeelp af
Brakjernet indsattes Mellemlzeg mellem Cylinderblokken og
Transmissionsdakslet (Fig. 554) til Spillerummet er helt ud-
fyldt. Naar der er indsat tilstrakkelig mange Mellemleg, traek-
kes Brackjernet ud, og de to Bolte »A« (Fig. 553) gennem Daks-
lets @rer skrues fast til.

1217 Endelig ggres der endnu en Prgve for at sikre, at Kugle-
skaalen kan bevages frit paa Drivtromleakslen. Hvis den klemmer
om Akslen, enten aftages eller paasattes Mellemleg mellem
Cylinderblok og Transmissionsdaksel, indtil den rigtige Opret-
ning er naaet, hvorpaa de to Kugleskaalsskruer skrues fast.

. 1218 Ved Udfgrelsen af Reparationer, der kraver, at Transmis-
sionsdeekslet aftages, maa det, naar Daekslet igen paasettes, iagt-
tages, at der igen anbringes ngjagtigt det samme Antal Mellem-
leeg som der fgr blev udtaget.
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Ombytning af Haandbremsebaand.

Fig. 535 Fig. 556

1219 De nye Bremsebakker i Baghjulene er forgget fra 2016 til
277,7 mm i Diameter og Bredden fra 25,4 til 38 mm (Fig. 555).

1220 Bremsebakkerne er nu fremstillet af presset Staal i Stedet
for Stgbejern og forsynede med en sver Asbestbelegning, som
forhindrer, at Bremsen glider, og at der opstaar Bergring mellem
to Metalflader (Bremsesko og Bremsetromle).

1221 For at passe til de ny Bremsesko, er Bremsetromlernes Dia-
meter forgget fra 203,2 til 279,4 mm i Diameter og Bredden fra
30,2 til 46,8 mm (Fig. 556).

1222 Bremseskoene holdes til Bremseskarmen ved Hjalp af fire
Holdere, som er nittede paa Skzrmen (Fig. 557-A). En sveer
Fjeder, som vist ved »B¢, holder Enderne af Bremsebakken mod
den excentriske Bremsenggle.

Fig. 557 Fig. 558
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VARKTO) TIL MONTERING
AF FJEDER | BREMSETROMLEN

Fig. 559

1223 Efter at Baghjulet er aftaget, fjernes Bremseskoen paa
fglgende Maade:

Aftagning:

1224 Tag Fjederen af Bremseskoens @re. Da den ny Type
Fjedre er stgrre og har langt stgrre Kraft end den gamle
Type, er der fremstillet et Stykke Specialveerktgj (Fig. 559) til
saavel Aftagning som Paasztning af Fjederen. Fig. 560 viser,
hvorledes det nye Stykke Verktgj bruges ved Aftagning af
Fjederen. Naar Fjederen er aftaget, kan Bremseskoen lgftes ud
af Bremsetromlen som vist i Fig. 558,

Paaszetning :

1225 Ved Paasztning af den ny Bremsesko anbringes den paa
Bremseskaermen, og Skoens Flange indsattes bag om de fire Hol-
dere, der er anbragt paa Skarmen (Fig. 557-A). Bremseskoen
rettes saaledes op, at Bremsengglen (Fig. 558-A) kan gaa ind
mellem Bremseskoens Ender.

1226 Paaszt Bremseskofjederen ved at hefte den i gverste Qre
og presse den ned over det underste @re ved Hjzlp af Special-
veerktgjet, som vist i Fig. 560.

1227 Paasat derpaa atter Baghjulet.

R

I
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Fig. 5061 ] Fig. 562

1228 Den ny Type Benzintank er anbragt under Torpedoen mel-
lem Instrumentbradtet og Forbradtet. Tanken er herved an-
bragt saa hdjt over Karburatoren, at der, selv om det lider mod
Slutning af Breendslet, vil vaere rigeligt Fald mod Karburatoren,
endog op ad de stejleste Bakker.

1229 Slamsamleren er anbragt henne under Hjzlmen. Dette er
opnaaet ved Hjzlp at en Rgrforbindelse, der fra Tanken gaar
ud gennem Forbradtet. Denne nye Anordning giver let Ad-
gang til Slamsamleren samt simpiificerer dens Renggring.

1230 Paafyldningen af Benzin sker uden for Vognen. Paafyld-
ningslaaget er anbragt midt under Torpedoen beskyttet af et
Regndaksel. Et langt Trug eller en Vag bygget rundt om
Paafyldningsstudsen er forbundet med et Aflghsrgr, der leder
alt spildt Benzin direkte til Jorden.

Aftagning,
1231 Luk Benzinhanen paa Slamsamleren (Fig. 561-A).
Skru Omlgbermgtrikken »B« af ved Slamsamleren og skil Ben-
zinrgret fra.
Tg@gm Benzinen af Benzintanken. Dette ggres hurtigt paa fgl-
gende Maade:

(a) Anbring en 50 Liter-Dunk el. lign. teet ved Vognen.

(b) Indszt en stor Tragt i Enden af en ca. 2 m lang Slange.

(¢) Anbring Slangens anden Ende i Dunken.

(d) Aftag Tankens Paafyldningsdaksel.

(e) Skru Slamsamleren lgs og hold Tragten ind under, Benzinen
vil da flyde frit ud i Tragten og videre gennem Slangen
ned i Dunken.

(f) Forsigtighedsregel: Hold al Ild veak, naar der aftappes
Benzin.

1232 Naar Benzintanken er tgmt, 1gs da Mgttrikken paa Over-

flodsrgrsklampen (Fig. 562-A).
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Fig. 563 . Fig. 564

1233 Skru Overflodsrgrets Klemskrue »B« ud og trak Rgret
ud af Benzintankforbindelsen »C«.

1234 Udtag Splitten (Fig. 561-C) og treek Karburatorregule-
ringsstangen »D« ud gennem Forbradtet.

1235 Skru de to Mgttrikker (Fig. 561-E) af og aftag Underlags-
skiverne.

1236 Hold Mgttrikkerne fast paa Enden af de to Lys- og Ten-
dingskontaktskruer og skru Skruerne -ud.

1237 Tag Tendingskontakten af Instrumentbradtet (Fig. 564).

1238 For at forhindre enhver Mulighed for Gnistdannelse, grun-
det paa, at Benzintanken kommer i Kontakt med strgmfgrende
Dele, er det hensigtsmeessigt at aftage Batterikablet bag paa
Pladen og isolere det ved — paa Kablet — at paasatte et lille
Stykke Gummislange (Fig. 563).

1239 Udtag Maatter og Bundbrazdder.

1240 Skru de 6 Transmissionsdakselpladeskruer ud (Fig. 299-B)
og skru de to Indstillingsmgttrikker (Fig. 307-C) tilbage til
Enden af henholdsvis Bremse- og Bakpedalakslerne.

1241 Efter at Bak- og Bremsepedalakslerne er lgsnede, paasat-
tes Transmissionsdakselpladen midlertidigt for at forhindre, at
noget tabes eller falder ned i Gearkassen. Een Skrue er tilstrek-
keligt til at holde Dzkslet paa Plads.

1242 Trak Benzintankstropperne ud gennem Forbradtet og bg]
Stropperne lige nedad, som vist i Fig. 564. Stropperne, der er
befeestede med Kroge i Stgtter anbragt oppe i Torpedoen (Fig.
562-D), haegtes af og trzekkes ud.

1243 Tryk Bremse- og Bakpedalerne saa langt frem, de kan
komme. Der vil herved blive tilstreekkelig Plads til at udtage
Benzintanken.

1244 Bevzg Tanken frem og tilbage, indtil Slamsamlerstutsen
paa Tanken er ud for Aabningen i Forbrzdtet. For at lette
denne Operation, kan man lade en Hjzlper staa foran Forbradtet
og styre Slamsamlerstutsen gennem Aabningen, medens Tanken
treekkes ud. Naar Stutsen er klar af Aabningen i Forbradtet,
lgftes Tanken ud som vist i Fig. 565.
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Indseetning.

1245 Anbring Tanken i Vognen, indszt Slamsamlerstutsen gen-
nem Aabningen i Forbradtet. (Lad en Hjzlper staa foran For-
braedtet for at styre Forbindelsen gennem Aabningen).

1246 Hz=gt de to Tankstroppers Kroge paa Stgtterne paa Tor-
pedoens Plade (Fig. 562-D). Bgj Stropperne til de slutter tat
imod Tanken og indsat den gevindskaarne Ende af Stropperne
gennem Hullerne i Forbrzdtet. St en Underlagsskive og en
Fjederskive paa hver Tankstropende samt paasat tilslut Mgtrik-
kerne og treek dem godt til (Fig. 534-E).

1247 Indszt Overflodsrgret i Slamsamlerstutsen (Fig. 562-C) og
flugt Skruehullet i Rgret med Klemskruen »B« i Stutsen, og
skru Klemskruen i, indtil den gaar imod Rgret.

1248 Anbring Overflodsrgrets Klampe over Rgret (Fig. 562-A)
og skru Klampemgtrikken fast til.

1249 Skru Slamsamleren fast.

1250 Indszt Benzinrgret i Slamsamlervinklen og skru Pak-
mgtrikken til (Fig. 561-B).

1251 Aabn Hanen paa Slamsamleren (Fig. 561-A).

1252 Paaszt Karburatorreguleringsstangen »D« gennem Instru-
mentbradt og Forbraedt. Anbring Spjzldstangen paa Enden af
Reguleringsstangen og indsat denne i Reguleringsstangsbgs-
ningen. Laas Spjeldstangen ved at indseette Splitten »C« gen-
nem Reguleringsstangen.

1253 Anbring Tendingskontakten paa Instrumentbrzdtet, og
indszt de to Skruer, der tjener til at fastholde den. Szt Fjeder-
skiver og Mgtrikker paa Enden af Skruerne, hold Mgtrikkerne
fast og skru Skruerne fast til.

1254 Aftag Transmissionsdakselpladen og indstil Bremse- og
Bakpedalerne. Paaszt atter Dekselpladen og skru dens 6 Be-
faestigelsesskruer i.

1255 Lez=g Bundbraedder og Maatter i.

1256 Tag Gummislangen af Batterikablet (den var paasat for
at forhindre Gnistdannelse), (se Paragraf 1238), og forbind den
med Batteriskruen paa Kontaktpladen.

1257 Lzg Hjelmen paa og fyld Benzin paa Tanken.
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Fig. 566 Fig. 567

1258 De forbedrede Typer af Coupé og Tudor er forsynede med
Standardszeder, der byder den stgrst mulige Bekvemmelighed
for de fleste Fgrere, men dog er der Mulighed for at indstille
Szdet til usadvanligt store Ejere, saaledes at der bliver bedre
Plads mellem Fgrersadet og Rattet samt bedre Plads til Benene.

Indstilling af Coupe-Seadet.

1259 Foruden den forggede Plads, der opnaas ved at indszette
Szderammens to Styr i Bundrammens to forreste Huller (Fig.
5376), kan Sa=det og Ryglanet i den ny Coupé rykkes tilbage for
at skaffe stgrre Mellemrum mellem Rattet og Fgrersadets Ryg-
leen, ligesom der faas bedre Benplads paa fglgende Maade:

1260 Lgft Sadet ud.

1261 Skru Mgtrikkerne af de tre Bolte (Fig. 566-A) i Ryglanets
Underkant og udtag Boltene.

Fig. 568 Fig. 569
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Fig. 570

1262 Lgft Rykleenet ca. 5 cm, hvilket vil lgse Klampen, som
holder Ryklznet til Afstandsstykket. Ryklanet kan da ldftes
ud af Vognen, som vist i Fig. 567.

1263 Skru Mgtrikkerne af de fem Befeaestigelsesskruer, der hol-
der Afstandsstykket til Karosseriet (Fig. 568-A), og trek Skru-
erne ud.

1264 Kip Bagkanten af Afstandsstykket op og lgft det ud, som
vist i Fig. 569.

1265 Sa:det kan nu skydes 5 cm tilbage ved at skrue Mgtrik-
kerne af de fire Skruer gennem Sadestangen og Sazdestgtterne
(Fig. 570-A) og udtage Skruerne. Skyd Szdet ca. 5 cm tilbage
saa det bageste Hul i Sazdestangen dakker det bageste Hul
i Stgtten. De fire Bolte sattes derpaa i (Fig. 571-A). Fjeder-
skiver paasesettes og Mgtrikkerne spzndes fast til.

1266 Denne Forandring kraver yderligere to Bolte, Fjederski-

ver og Mgtrikker, der anvendes til at befaste begge Ender af
Sedestgtterne med, som vist ved »Be.

Fig. 571
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Fig. 572

1267 Afkort Afstandsstykkets Bredde med 5 cm, svarende til
den Afstand, Szdet er rykket tilbage, Dette vil bevirke, at den
bekvemme Vinkel, der er mellem Szde og Ryglen, bibeholdes,
samtidig med, at der faas mere Plads mellem Rattet og Ryg-
lenet.

1268 Afkortningen af Afstandsstykket udfgres paa fglgende
Maade:

1269 Anbring Afstandsbraedtet paa en plan Flade med Bund-
siden opad og skru de 5 Traskruer ud (Fig. 572-A), som holder
det til Rammen, og aftag Listen »Be.

1270 Trzk Stifterne ud fra Kanten af Bekladningen paa Brad-
tet, hvor Listen blev udtaget, og bgj Bekledningen tilbage, som
vist paa Fig. 573 ved »A«. Mark 5 cm af i Braedtets hele Langde,
som vist ved »B«, og sav Bradtet af herefter. Hvis en Ejer er
ganske uszdvanlig stor og gnsker endnu mere Plads mellem
Rattet og Ryglenet, kan Sadet yderligere rykkes 5 cm tilbage.

1271 I det Tilfelde en Ejer ikke gnsker, at Szdet rykkes lzen-
gere tilbage, men simpelthen vil have mere Plads mellem Rattet
og Ryglaenet, bgr der hgjst kappes 7,5 cm af Afstandsstykket.
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Fig. 574

1272 For ikke at risikere enten at skeere for meget eller for lidt
af Afstandsstykket, er det hensigtsmassigt fgrst at holde tre
Provestykker paa Plads, som er henholdsvis 2,5 cm, 5 cm eller
7,5 cm smallere end Normalstykket i Vognen. Vognejeren kan
da selv prgve at afgdgre, hvilket der er bekvemmest for ham.

1273 Naar Afstandsstykket er skaaret af efter Bredden, bores
5 nye Huller til Traskruerne, der holder Listen til Afstands-
stykket. Glat Bekledningen ud (Fig. 273-A) og sgm den fast,
samt sker det overflgdige Materiale af med en Saks eller Kniv.

1274 Befast Listen til Afstandsstykket ved at skrue de 5 Tree-
skruer (Fig. 572-A) i.

1275 Anbring Afstandsstykket paa Plads i Vognen og skru de
5 Bolte og Mgtrikker (Fig. 568-A) til, som holder det til Karos-
seriet.

1276 Anbring Ryglenet i Vognen, med Gliphagerne i (jerne
og spxnd de 3 Bolte (Fig. 566-A) i Underkanten af Ryglenet til.

1277 Lezg atter Szdet ind og sgrg for, at de to Styr paa Seade-
rammen (Fig. 576-A) gaar op i Hullerne »B« paa Sadets Bund.

Forskellige Indstillingsmaader som bruges ved
Coupéer forsynede med den gamle

Type Sadestangsstotter.

1278 1 de fgrste Serier af den forbedrede Type Coupéer wvar
Sadestangens Stgtter 1lidt forskellige fra den Type, der nu an-
vendes, hvilket ngdvendigggr en lille Forskel i Metoderne ved
Tilbagerykning af Sadet.

1279 En simpel Metode til at flytte Seedet tilbage i Vogne
forsynet med den tidligere Type Stgtter er fgrst at udtage Seade-
stangen, som beskrevet 1 Paragraf 1265, og derefter bolte en lille
Staalplade paa hver af de to Stgtter, som vist i Fig. 574. Disse
Plader tjener som en Forlengelse af Stgtterne og tillader en
Tilbageflytning paa 5 cm af Sadet, paa samme Maade som det
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/—— 4 HULLER 9/32" DIAM.

Fig. 575
er gjort ved den forbedrede Model. En Maalskitse af Pladerne,
som let kan laves paa ethvert Varksted, er vist i Fig. 575. Naar
Sadet atter indsettes, indszttes de to Styr paa Saderammen,
(Fig. 576-A) i de to forreste Huller »B« paa Sadets Bundramme.

Tilbagerykning af Sadet i den forbedrede Tudor.

1280 Fgrersadet i den forbedrede Tudor kan rykkes 3,7 cm til-
bage, blot ved at Szdet rykkes tilbage og Forbenene indsettes i
de to forreste Huller; det ggres paa fglgende Maade:

1281 Lgft Szedet ud.

1282 Skru Mgtrikkerne og Fjederskiverne (Fig. 577-A) af For-
benene. Udtag Benene ved at holde Szdet bag over.

1283 Indsezt Benene i de to forreste Huller »B«. Hvis Beklad-
ningen dakker over Hullerne, kan den let skares bort med en
Kniv.

1284 Anbring Underlagsskive og Fjederskive paa hvert Ben og
skru de to Mgtrikker paa (Fig. 577-A).

1285 Lezg Sedet paa igen.

1286 Bagsedet kan rykkes tilbage ved at overflytte de to Styre-
tappe til de to forreste Huller i Sadets Bundramme paa samme
Maade som vist i Fig. 576.

Fig. 576 Fig. 577
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Loca

= An Authoritative Chart Outlining the Common Derangements That Interfere With Proper Action of Engine and Auxiliary Systems

Chart Arranged by VICTOR W. PAGI:Z, M. E., Author of “The Ford Model T Car,” Etc.

tion of Ford Model T Power Plant Troubles Made Easy

MOTOR WILL NOT START
OR STARTS HARD

a—Defects in Motor Mechanism.
Leaky Head Gasket.
Water in Cylinders.
Seized Pistons or Dry Pistons.
Piston Rings Gummed to Cylinder.
Valve Stuck (Rare).
Valve Gears Out of Time.
Broken Crankshaft (Rare).
Broken Exhaust Valve Spring.
Broken Inlet Valve Spring.

b—Fuel System Faults.
No Gasoline in Tank.
No Gasoline in Carburetor Float Chamber.
Tank Shut-Off Closed.
Clogged Filter Screen.
Fuel Supply Pipe Clogged.
Gasoline Level Too Low.
Gasoline Level Too High (Flooding).

Bent or Stuck Float Lever.

Loose or Defective Inlet Manifold.

Not Enough Gasoline at Jet.

Cylinders Flooded with Gas.

Fuel Soaked Cork Float (Causes Flooding).
Water in Carhuretor Spray Nozzle.

Dirt in Float Chamber.

Gas Mixture Too Lean.

Carburetor Frozen (Winter Only).

c—Ignition System Troubles.

Coil Switch-Off.

Loose Terminal.

Magneto Wire Shorted.

Magneto Defective (No Spark ai Plugs).

Broken Spark Plug Insulation.

Carbon Deposits or Oil Between Plug
Points.

‘Spark Plug Points Too Near Together or
Far Apart.

Stuck Master Vibrator (Not Standard).

Wrong Cables to Plugs.

Short Circuited Secondary Cable.

Broken Secondary Cable.
Battery Weak.
Poor Contacts at Timer.
‘“Time Segments Dirty.
Poor Contact at Switch,
Primary Wires Broken or Short Circuited.
Dry Battery Grounded by Short Circuited
Wire.
Battery Connectors Broken.
Loose Battery Wire.
Defects in Induction Coil.
Ignition Timing Wrong, Spark Too Late or Too
Early.
Defective Platinum Points on Coil Vibrator.
Broken Timer Cont.ct Roller Spring.
No Contact at Magneto Collector Plunger.
Vibrator Platinum Contact Points Burnt or
Pitted.
Contact Maker Roll Lever Stuck.
Dirt or Water in Timer Casing.
Dirty Oil in Timer Case.
Poor Battery Ground Wire.
Magneto Contact Plunger Short Circuited.
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MOTOR STOPS WITHOUT
WARNING

Broken Magneto Wire.

Broken Magneto Brush Spring (Rare).

Gasoline Shutoff Valve Jarred Closed.

Gasoline Supply Pipe Clogged.

No Gasoline in Tank.

Spray Nozzle Stopped Up.

‘Water in Spray Nozzle.

Particles of Carbon Between Spark Plug Points.

Magneto Short Circuited by Ground in Wire.

Air Lock in Gasoline Pipe.

Magneto Wire Loose at Either Terminal.

Inlet or Exhaust Valve Stuck Open.

Pistons Seized on Account of Defective Oiling.

Bent or Broken Camshaft or Crankshaft (Rare).

Seized Main Bearings (Rare).

Magneto Cable Bumt Through by Hot Exhaust
Pipe.

Insufficient Lubrication.

Flywheel Wedged by Foreign Matter in Engine
Base.

Sheared Key in Cam Gear Operating Valve
Mechanism.

MOTOR STOPS GRADUALLY

Fuel Supply Pipe Partially Clogged.

Air Vent in Tank Filler Cap Stopped Up.
Float Needle Valve Stuck.

Water or Dirt in Spray Nozzle.

Mixture Adjusting Needle Jarred Loose.
Loose Terminal at Magneto.

Valves Stuck Open.

Motor Overheating Due to Defective Oiling.
Spark Advance Rod Broken.

Throttle Rod Breaks.

Sticking Coil Vibrators.

MOTOR RACES

Control Rods Broken.

Defective Induction Pipe Joints.

Leaky Carburetor Flange Packing.

Throttle Not Closing.

Timer Case Stuck in Advance Position.

Clutch Slips (in High Speed).

Transmission Brake Band Slips
Drive).

Bevel Pinion Driving Key Sheared Off (Engine
Does Not Drive Car).

MOTOR NOISY IN ACTION

a—Mechanical Depreciation Producing Knocking.

Foreign Matter in Engine, Such as Loose
Nut in Engine Base.

Carbon Deposits in Combustion Chamber.

Incandescent Spark Plug Points or Carbon
Particles.

Loose Wrist Pin Bearings.

Loose Connecting Rod Big End Bearings.

Worn Main Bearings.

Piston Worn, Permitting Side Slap.

Cylinder Worn Out of Round.

Cylinder Head Retention Bolts Loose.

Play in Valve Operating Mechanism.

Timing Gears Woin.

Loose Flywheel.

Poor Oil or Lack of Oil.

Piston Rings Tight.

Worn Pinion Bushings in Gearset.

(Slow Speed

b—DMixture Troubles.
Too Much Gasoline, Mixture Rich.
Carburetor Float Chamber Fiooding.

c—Ignition Trouble:
Spark Timed Too Early.

d—Other Causes of Knocking.
Climbing Steep Hills on High Gear.
Overheating Due to Defective Cooling.

e—Hissing and Squeaking Sounds.
Broken Insulation on Spark Plug.
Spark Plug Leaks.
Loose Joint Between Motor and Exhaust

Manifold.

Valve Spring Chamber Covers Loose.
Leaking Cylinders Head Packing.
Poor Lubricat on (Causes Squeaking).
Muffler Leaking or Ruptured.
Broken Piston Rings (Blowing Sound ).
Tight Piston Rings (Scraping Sound).

f—Popping or Blowing Back in Carburetor.

Incorrectly Timed Inlet Valves.

Inlet Valve Nct Seating.

Defective Inle: Valve Spring.

Dirt Under Inlet Valve Seat.

Not Enough Gasoline (Open Needle Valve).

Spark Retards Too Much.

Contact Points on Vibrator or Timer Roll
and Segments Pitted.

Weak Batteries.

Wrong Cables to Plugs.

g—Muffler Explosions.
Mixture Not Exploding Regularly.
Exhaust Valve Sticking.
Dirt Under Exhaust Valve Seat.
Wrong Cables to Plugs.

h—Grinding Noises.
Worn Timing Gears.
Defective Cylinder Lubrication.
Worn Driving Gears.
Worn Change $Speed Gearing.
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INSTRUCTIONS FOR USE

Ford engine troubles can be easily identified by readily recognized symptoms, and the same
symptoms are often produced by widely differing causes. The defective conditicns more apt to ob-
tain are enumerated in tabular form. In most cases the method of repairing the defect is apparent.
Those not understanding the mechanism sufficiently to be able to use this condensed statement of
common troubles or those who do not know how to repair the defects enumerated will find the ele-
mentary text-book, “The Ford Model T Car, Its Construction, Operation, and Repair,”’* which the

art supplements (printed by the same publlsher). of value in getting complete knowledge of Ford
«r construction, maintenance, and repairing. The novice should attempt to locate troubles sys-
matically, and the logical enumeration of defective conditions should help him as well as the more
pert. *PRICE$2.00]
For example, if the motor runs irregularly this condition is apparent at once. The points needing
ispection are enumerated under that head, and if fcllowed systematically the trouble can be found
I elimination, even by the inexpert. The common troubles are all classed under easily recognized
.ain symptoms, such as Lost Power, Noisy Operation, Starting and Lighting System Faults, etc.

THIS CHART IS PUBLISHED AND FOR SALE BY THE NORMAN W HENLEY PUBLISHING CO. 2 V. 45th ST, NEW YORK.

PRICE 35 CENTS. SUPPLIED IN QUANTITIES AT SPECIAL PRICLS

MOTOR WILL NOT SPEED UP

AirChoke Valvein CarburetorAirPipe Stuck Closed.

Pistons Binding in Cylinder.

Not Enough Oil in Engine Base.

Bent or Sticking Valve Stem.

Too Much Play in Valve Operating Plungers.

Too Much Space Between Valve Stems and
Push Rods.

Valves Timed Late.

Spark Timed Late.

Throttle Stuck Closed.

Timer Casing Stuck in Retard Position.

Worn Fibre Ring in Timer.

Binding Contact Roll Bell Crank.

Binding Slow Speed or Reverse Band.

Dragging Brakes in Rear Hubs.

Driving System Parts Not in Alignment.

MOTOR WILL NOT STOP

Throttle Remains Open.
Spark Interrupting Switch Out of Order.
Incandescent Carbon Deposits Fire Charge.

MOTOR SPEEDS UP
SUDDENLY

Timer Casing Jarred Advarced.

Clutch Slipping or Released.

Throttle Has Jarred Open.

Driving Pinion Teeth or Driving Key Sheared.

MOTOR RUNS IRREGU-
LARLY OR MISFIRES

a—Defects in Motor Mechanism.
Carbon Deposits in Combustion Chamber.
Weak, or Broken Valve Springs.
Stuck Valve Stems.
Carbon Under Valve Heads.
‘Worn Push Rod or Guide.
No Clearance Between Valve Stem and
Plungers.
Air Leak in Inlet Piping.
Broken Cylinder Head Gasket.
Air Leak Through Inlet Valve Guides.

b—Faults in Fuel Supply System.
Carburetor Float Chamber Getting Dry.
Water or Dirt in Gasoline,
Poor Gasoline Adjustment.
Not Enough Gasoline in Float Chamber.
Too Much Gasoline, Carburetor Flooding.

c—Ignition System Faults.

Loose Wiring or Terminals.

Timer Case Loose on Engine.

Broken Spark Plug Insulator.

Spark Plug Points Sooted or Oily.

Wrong Spark Gap at Plug Points.

Leaking Secondary Cables.

Prematurely Grounded Primary Wire.

Batteries Running Down (Battery lgnition
Only).

‘Weak Magnets in Magneto (Rare).

Poor Adjustment of Contact Points at
Spark Coil Vibrator.

‘Wire Broken Inside of Insulation.

Pitted Platinum Points on Vibrator.

Weak Spring (Battery Timer).

Dirt Under Magneto Collector Plunger.

Dirt in Magneto Casing or Battery Timer.

‘Worn Fibre Ring in Timer.

‘Worn Roll and Segments in Timer.

Gummed Oil in Timer.
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MOTOR LOSES POWER

a-—Causes of Poor Compression.
Loose Spark Plug.
Defective Cylinder Head Gasket (Rare).
Cracked Piston or Cylinder.
Leaky Valves (Regrind).
Warped Valve Heads.
Piston Ring Joints in Line.
Head Casting Loose on Cylinder.
b—Other Causes of Lost Power.
Exhaust Valve Lift Insufficient.
Inlet Valve Lift Insufficient.
Choked Muffler.
Carbon Deposits.
Tight Bearings.
Cylinder Dry or Overheated.
Oil Too Light.
Oil Carbonizes at Too Low Temperature.
Overheating Due to Driving with Retarded
Spark.
Overheating Due to Racing Motor on Low
Speed Gear.
Overheating Due to Too Rich Mixture.
Oil Feed Interrupted.
Fan Belt Loose or Broken.
No Water in Radiator.
Note.—All causes contributing to irregular
motor action also produce lost power.

STARTING AND LIGHTING
SYSTEM TROUBLES

IF STARTER WILL NOT TURN

1. See thatstarter pedal is not sticking and goes
all the way down. Disconnect storage battery
under seat, if pedal sticks.

2. Note whether starter gear goes into engage-
ment. If starter spins, * nurse” the pedal until
gear engages in mechanical shdft systems. In
automatic shift systems make sure spring is not
broken or pinion is not stuck to thread on shaft.

3. See that main leads between battery switch
and starter are firmly connected, especially at the
battery and starting switch.

4. Battery may be dischargcd.

5. Start with crank and ieport promptly to
Service Station.

IF STARTER TURNS MOTOR, BUT MOTOR
WILL NOT FIRE
1. Do not continue to *churn” motor, but
check over motor conditions. See that—

Ignition switch is in proper position.

Throttle lever is open about one and one-half
inches.

Air choke lever is closed (m cool or cold
weather)

There is gasoline in the carburetor.

Gasoline line cock is open.

See if any of the Ignition System troubles
under heading * Motor Will Not Start’ exist.

2. With a very cold motor it may take some
time to get an ignitable mixture into the cylinders,
but if the air choke valve almost entirely closes
the carburetor intake a strong suction will draw
gasoline into cylinders as effectively as priming.

3. In moderate weather continued churning
with the air choke closed will cause cylinders to
flood. To clear motor open wide the air choke
and throttle levers.

ALL LIGHTS GO OUT—IGNITION FAILS—
STARTING MOTOR DEAD—The cause for this
is: (1) A loose connection either at battery
terminals, at side “battery” of starting switch, or
at point where battery is grounded to the frame of
the car. (2) A loose connection at motor side of
starting switch or at starting motor and the wire
between the switches broken. (3) Loose con-
nection at motor side of startmg switch or at
starting motor and a fuse burnt o

ALL LIGHTS GO OUT-IGNITION FAILS—
STARTING MOTOR O. K.—A short or open
circuit in the wire between the starting switch
and fuse block or the fuse being burnt out.
Look first to see if this fuse is intact. If the fuse
is burnt out make a careful examination—for
grounds—of the wiring between the switch, the
lamps and the ignition distributor before replac-
ing with new fuse. See that all connections on
the terminal block are tight.

ALL LIGHTS GO OUT—IGNITION AND
STARTING MOTOR O. K.—It is evident that
this troubleis confined to open gjrcuits between the
lighting switch and the lamps,loose connections at
lighting switch or at lamps, or burned-out bulbs.

IGNITION FAILS—LIGHTS AND START-
ING MOTOR O. K.—This trouble may be traced
to loose connections at the ignition switch, coil or
ignition distributor, poor grounding of the switch
(one wire system) or open circuits or short cir-
cuits between the ignition switch and timer.

GENERATOR TEST—A simple test tc de-
termine if the ignition generator is properly
operating, if the ammeter pointer shows no indica-
tion, is first, switch all lights on with engine idle;
second, start engine and run same reasonably
fast. If lights brighten after starting engine it
proves®that the ignition generator is properly de-
livering current. This test must necessarily
be conducted in the dark, either in garage or,
preferably, at night time. Ammeter should in-
dicate charge if in working order.

ONE LIGHT GOES DIM-The more probable
causes of this are a defective bulb or connection
at the lamp. If these are O. K. make an examina-
tion for short circuits in the wiring to the lamp.

ONE LIGHT FLICKERS—Loose or frayed
connection at lamp or at switch. An intermittent
ground or short circuit in the wiring to the lamp.
Bulb loose in socket.

TAIL LIGHT GOES OUT—Look first for a
burned-out bulb. Then see that the wire to the
lamp is not broken, that connections at switch
and lamp are tight and that the bedy of the lamp
is making good electrical connection with the frame
of the car, if a one wire circuit is employed.

COWL LIGHT GOES OUT—Make an exami-
nation, same as in preceding paragraph, of cowl
light circuit. In most cases cowl or instrument
lights and the tail light are connected in series so
if one goes out, the other does also.

HEAD LIGHTS GO OUT—Make examination
of head light circuit.

ONE HEAD LIGHT GOES OUT—It is evi-
dent that this trouble is confined to an open cir-
cuit between the junction and the lamp, bad con-
nection atlamp, burned-out bulb, or frame of lamp
not grounded properly (one wire system).

A complete chart on “Location of Starting and
Lighting System Troubles Made Easy” can be
obtained from the publishers of this chart.
|PRICE 50 cents.]
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