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1. Forelzsning. Ford Service Kursus. Side 1.
_Chassiset.

Forelgsningsplan.

Formaalet. "1, at undervise i Ford Vognens almindelige Konstruktion.
' " 2. Metoder til at montere nye og gamle Dele til Chassiset.

3+ Fremgangsmaaden ved Demonteringen af de Dele, der skal
repareres. =

4. at fremhmve de Dele, som sedvanligv1s indsendes til Repa-
ration. -

5. at meddele detaillerede Instruktloner om, hvorledes alle
Reparationer skal udfgres. =

Definitjion. Chassiset bestaar af alle Automobilets Dele med Undtagelse af
Karosseriet og Bagskzrmense. =

.Assemblée. Ved Ford Chassiset almindelige Konstruktion er der s®rlig lagt
" Vegt paa Enkelthed og Lethed, uden derfor at ofre noget paa
Bekxostning af Styrke og Holdbarhed. Ford Chassiset bestaar af

c 4 Hoveddele, Forakslen, Bagakslen, Motoren, Forbrzdt og Styre-
Mekanisme. - ’
Leren om Delene.

omhandler disses Forbindelse, Justering og Plads i Chassiset,
naar de er paamonteret dette. -

Rammen. Formaal. -
l. at tjene som Basis for alle Vognens Dele. -
2. at holde alle Deleme korrekt sammen.
Konstruktion og anvendt Materiale -

. Rammen bestaar af to, lange, lige Sidevanger, en forreste og
en bageste Tvsrvange. - Sidevangernsz er fremstillet af presset
U-Staal. Forreste Tvarvange er bgjet nedad for at tjene som
Stgtte for den halvelliptiske Tverfjeder. Bageste Tvarvange

er bgjet opad for at passe til Buen af den bageste Tverfjeder
og samtidig forstarke denne. -
Dimensioner -

Lengde af Sidevange paa Model "T¢ " 1oo Tommer
" " " " " W 123_29/32 "
g " forreste varvange paa Model T 23 n
" " " " " " TT 23 ”
" " bageste " " moT  25-7/8 "

til Midten af Karosseribolt-Hullerne. - .

Lengde af bageste Tvervange paa Model "TT" 30 Tommer til
Midten af Karosseribolt-dullerne. -

Stivere - disse benyttes som Stgtte for Karosseri, Trinbrzdder,
Skerme, Lygter, Haandbremsestangs-Kvadranten. De fastggres til
Rammen ved Hjxlp af Nagler med Undtagelse af Skzrm- og Lygte-
stivere, som er boltet fast. Nitningen hindrer Delene i at
arbejde sig lgse og rasle. -
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! Side 2.

- Kple Systemet. Type-Termo-Rgr.

Motoren.

Transmiss ionen.

Kgleren -~ Paa Grund af Kglerens skrgbelige Konstruktion er
det ngdvendigt at bruge fjedrende Holdere til at optage den
Spxnding, der ellers vilde blive i Kglercn ved Rammens Ry~
stolser. Den or understgttot af Holdere og Fjedre anbragt
paa begge Sider af Rammen og Afstandsstiver til Forbrezdtet
(Tre-Punkts-Understgttelse) -

Paapasselighed ved Af- og Paamonteringen. - Kgleren skal paa
Grund af den skrgbelige Konstruktion bchandles med Varsomhed
under Demonteringen, og naar den er udtaget af Vognen, skal
den anbringes paa en saadan Maade, at den kglende Overflade

'ikke beskadiges paa nogensomhelst Maade. Lzgges ned paa For-

fladen paa polstrede Tretrecmmer eller henges i et specielt
Stativ. - Naar Kgleren ombyttes, maa Holderbolteno ikke spsn-
dos saa fast at Fjecderspzndingen bliver for stor. -

Slange Forbindelser.-~ Saaflanne anbringes mellem Kglercns
Ind- og Udlgbsforbindclscsstykker og Motoren. D¢ yder on

~ bgjelig Forbindelse mollem de to Dele og hindrer, at der

bliver Spending i Forbindelsesstykkerne. -
Ventilatoren. - er anbragt umiddelbart bag Kgleren -
Formaal - at bidrage til Afkglingon ved at suge Luft ned
omkring Kglerrgrone. -

Remmen - Den skal ofte undersgges og strammes, hvis ngdven-
digt ved Hjslp af Stille-Skruen i Ventilatorholderen. Faa
den ikko for stram, =

Ophamgningsmetoden. = Trepunkts Ophsngn ing. -

Motorens Forcnde hviler i et Stgtteleje, som bzres af Rammens
forreste Tvarvange. De til begge Sider af Krumtapshusct nit-
tede og slagloddedc Arme understgttes af Rammons Sidevanger
og fastholdecs af Bolte og Kontramgtriker. En Treklods er
anbragt i Rammckanalen og cen Bolt gaar igennem Siden af
Rammen og een genncm Sidevangens gverste Flange. Dennc Op-
hangningsmetode tillader en vis Rystclse cller Vridning af
Rammons Forkanter uden at Motoren paavirkes. =

Naar Sidcarmene fastggres til Truckrammen, dbliver Bolten
gonrnem Sidevangon ikkc spzndt, men den sidder lgst, og den
Bolt, som hviler paa Klodscn og gaar gonncm Sidevangens gver-
ste Flange, er forsynct med on Spiralfjeder mellcm Arm og
Mgtrik. Dette tillader frierc Bev&gelsc og udlgscer Trykket
paa Armenc. =

Anbringelse - Ford Vognen er forsynet med Enhedsmotor Kon-
struktion, dot vil sige, at Transmissionen er indbygget i
Maskinen. -
Opgave = at overfgro Krafton fra Krumtapsakslon gonnem Kar-
danakslon til Bagakslen, gonnom Gearskiftning at kunne for-
andre Hastighcd og Kgrseclsretning. =
Hvorledes den 'demontercs: -

1, Tag Motoren ud af Chassisct =

2« Aftag Transmissionsdmkslot -
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Side 3.

TPransmissionen. (Fort.)

Justering.

Forbredtet.

\
v

Hvorlcdes dcn demonteres:
3. Tag Motoren ud af Krumtapshuset
4. Udtag Sikringstraaden af Transmissionsboltene.
5. Do fire Setskruer, der fastholder Svinghjulet til
Krumtapsflangen fjernes, og nu kan hele Transmissi-
onen udtages af Motoren. -

~ Naar Koblingen skal justeres, aftages Transmissions Deksel

Pladen under Bundbrsddcrne. Klods det ene Baghjul op, s&t
Koblingspedalen i andet Gear, og drej Startsvinget til Kob-
lingsfingeren bliver let tilgengelig, saa mn kan udtage
Splitten. - Det vil vere tilraadeligt at anbringe en Elud
over Transmissionen til at opfange tabte Dele, som f. Eks.

en Split. Drej Justoringsskruen en halv til en hel Omgang

til hgjre, naar Koblingen skal spzndes. Alle tre Skruer
drejcs lige meget, hvorefter Splitterne atter smttes i, Klu-
den fjerncs og Pladen szttes paa. Hvis Vognen har Tilbgjelig-
hed til at krybe fromad, naar den startes, viser dette, at
Koblingsarmsskruen, som hviler paa Regulatorarmen, er slidt,
0og skal drejes en cxtra Omgang for at holde Koblingen i Fri-
gear, = Naar Bremse- & Backgearsbaandcne skal spendes, afta-
gos Transmissions Dsksel Pladen, og de justerende Mpgtriker
raa Akslen drejes til hgjre. Naar Lavtgecarsbaandet skal spsn-
des, lgsnes Kontramgtriken paa hgjre Side af Transmissions-
dxkslet og drej Justeringsskruen til hgjrc. Baandene skal
inspiccros hyppigt, og man maa altid sgrge for, at der er
rigelig Olie i Krumtapshuset. =

Formaal: at sikre tztte Sammenfgjninger -
Sammensgtning: Ford Pakningerne fremstilles af Papir, Filt,
Kork, Kobber og Asbest. -

At iagttage ved Ombytning: Fgr Ombytningen renses Metalover-
fladerne grundigt, hvorcfter Pakningen rettes ind efter Bolte-

hulle rne, og begge Pukningens Sider schellakergs, hvilket
giver en tettere Sammenfgjning. -

Anbringclse - umiddelbart bag Motoren i en passende Afstand
fra Fgrersmdet. Dct er fremstillet af Metal, som er mere
holdbart og modstandsdygtigt end Tre. Paa dette er fplgende
Delc anbragt: Induktionskasse, Lednlngcr Karburatorens For-
brzdts Justering ossev. -

Fastggrolse - til Rammen mc@ to Stivere og fire Bolte gennom
Rammens Sidevangor. Naar Forbrzdtet aftages, skal Styresgjlo-
flangen, Styrekuglcarmen og alle Ledninger til Motoren lgsnes,
lad disse Dolec sidde paa Forbrmitet og udtag de Stiverbolte,

" som fastholder det til Rummen. -

\

Stxreggkanisggg

T

Denne monteres til Forbnwdtet og begge Dele monteres til
Vognen som een Del. Dette er een af Vognens allervigtigste
Dele. En paalidelig Styremekanisme har muliggjort de store
Hastigheder. -

Fastggrelsesmaaden.- til Rammen ved Stgttelejet med tre Bolte
og til Forbrmdtet ved fire Bolte gemnem Flangen. -

R



Side 4.

Styremekanismen. (Fort, )

Demontering - Kuglearmen lgsnes ved Forbindelsesstangen,
Boltene til Stgttelejet og Forbradtsstiverne udtages af
Rammen. - Ved Paamonteringen maa man sgrge for, at alle
Boltene spmndes til og laases med Splitter. Unders¢g Kugle-
skaalen til Styrekuglearmen forneden paa Styrestangen, og
saafremt den er lgs, skal Kugleskaalen affiles., Undersgg
ligeledes Kugleskaalen ved Forbindelsesstangens modsatte
Ende. Undersgg Spindelbolte og saafremt de er lgse, issttes
nye Bgsninger. - Inspicer Reduktions Tandhjulene =~ Alle

‘Justeringer af trakkende Led skal foretages paa en saadan

Maade, at Delene ikke binder. Lad disse Tandhjul gribe godt
ind i hinanden, men ikke saa meget, at Rattet bliver stramt
at dreje. Der skal vere saa lidt Spillerum som muligt uden
dog at binde. Smgr rigeligt. Brug tyndt Fedt til alle Delene.
Fyld Gearkassen med Fedt. =

For at aftage Rattet - fjermes Mgtriken ovenpaa Stangen og
Rattet drives af Akslen med en Treklods og en Hammer. Pas
Paa at Gevindet ikke beskadiges. -

Formaal - at understgtte hele den bageste Del af Vognen, den
bzrer den endelige Drivmekanisme, og tjener til Bagakselhus.
Hvorledes den er fastgjort - med fire Bolte, som forbinder
Universalkugleskaalen med Krumtapshuset og Transmissions-
dekslet og to Mgtriker, som holder Fjederstptterne til Bag-
akselhusflangerne. - v

Af- og Paamontering. Klods Vognen op og aftag Baghjul og
Bremsesko. De, fire Bolte i Universalkugleskaalen ud tages,
Bremsebardunerne lgsnes, og de Mgtriker, som holder Fjeder-
stgtterne til Bagakselhusflangerne, fjernes. Paamonteres ved
at gaa den modsatte Vej. -

Vridninger og Stgd optages ved at omgive Kardanakslen med et
Rgr, og ved at benytte Bagakselbarduner, sor gaar fra Bagak=
selhusflanger til en’ Krave, som sidder umiddelbart bag Uni-
Versalledet paa Kardanakselrgret. -

Smgring’ - Bagakslens Differentiale og Lejer smgres praktisk
talt automatisk. Brug en god Differertiale - Olie. Kom ikke
for meget Foit i Bagakselhuset, idet Kronhjulet optager en

’ ’ Mengde og fordelet# det.til Akslerne., Den af disse Aksler

frembragte Centrifugalkraft kaster Smgrelsen ud mod Ydersie
derne, bg saafremt Filtskiverne ikke er i fgrste Klasses
Stand, arbejder Fedtet sig ud til Bremsetromletrne. Differen~
tialehuset; skal Iin vere da. 1/3 fyldt: Inspicer for hver
1506 xm om Hpjdeh er konstant. Bagaksien skal inspiceres
med regelmessige Mellemrum. Sgrg for at alle Forbindelser
er godt fastspendt, dette gmlder szrlig Kardahakslefis *

Typer = F_cidlifemsen er af den udvendige Type, som triddies
Sammen. - N¢dbremsen er af den indvendige Tyre, som udvides. =

. Anbringelse - paa Transmissions Bremsetromlen og paa Tromler,
der er monteret til Baghjulene. -

Virkemaade - Naar Fodbremsen skal benyttes, presses hgjre
Pedal fremad. Dennc Bevmgelse trakker et asbestbekledt Brem-
Scbaand sammen om Transmissions Bremsetromlen, som genrem et
Uni_ve"xfsalled;‘staar i Forbindelse mod Kardanakslen, der over-
fgrer Bevegelsen til Baghjulene gonnem Spids- og Kronhjul.
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Hjulene.

‘Dekkkens .

vidu b

Naar Ngdbremsen skal auvendes, trzkle s Haandbremsestangen

saa langt tilbage som muligt. Til Haandbremsestangen er fast-
gjort to Barduner, som staar i Forbindelse med de Tappe, somw
udvider Bremseskoene i Baghjulstromlerne. Bremseskoene er
halvrunde, fremstillet af Stgbejern og fastgjort til Bagak-
selhusflangen med een Bolt. De arbejder ved Hjzlp af Tappen

og Spiralfjedre. Bremserne skal hyppigt inspiceres og justeres.
Alle Led skal holdes godt smurte, -

Type - Der benyttes Trshjul til Fordvognen, der har den For-
del samtidig at vere lette og stamrke. -

Pasning - Hjulene krsver en hel Del Opmerksomhed. De skal
ofte vaskes og males. Forhjulere skal klodses op, og det
skal undersgges, om de lgber let og om de har Sideslgr. Un-
derspg, om der er knuste Kugler, og inspicer Lejer, Ringe og
Skaale. Rens lLejerne hyppigt og hold Navene godt fyldt med
Fedt. -

Afmontering - Forhjulet - aftag Hjulkapslen, Split, Splitmg-
trik og Skive, hvorefter det indstillelige Leje kan fjernes
og Hjulet kan tages af. Ved Monteringen maa det paases, at
Lejer og Laasemgtriker smttes paa den Spindle, hvorfra de
blev fjernet, i modsat Fald vil Gevindene let blive gdelagt,
da der er venstre Gevind paa Vognens hgjre Side, og hgjre
Gevind paa venstre Side. -

Baghjulene - Samme Fremgangsmaade som ovenfor, men brug en
Hjulaftrekker til at trekke Hjulet af den konisks Aksel, hvor-

til det er fastgjort med en Kile. - Naar Hjulet atter paaszt-
tes, maa man sgrge for, at Mgtriken paa Akslen spzndes godt
til og at Splitten er paa Plads. -

Hjulafstanden - er Afstanden mellem forreste og bageste Hjul-
kapsel, som er lig med Afstanden mellem Midtpunkterne af For-

& Baghjulenes Bergringsflader med Vejbanen. -
Denne Afstand er loo Tommer paa alle Fordvogne med Undtagelse

-af Et Tons Truck, hvor den er 123 Tomrer. -

Pasning - Der kan spares betydelige Udgifter og undgaas meget
Slid ved med regelmessige Mellemrum at undersgge o0g reparere
Dekkene. Rens alle Revner og fyld dem med Gummi. Efte
Punktering skal Hullet renses og vulkaniseres. Varme, oua¥s,
Vand og Olie er Dzkkenes verste Fjender. Lad vere med at brem-
se saa stmrkt, at Hjulene staar stille og undgaa Sporvogns-
spor eller Hjulspor, og lad ikke Dekkene gnave mod Kantstenen
i Sving. Hold altid Dekkene godt pumpet, 20 Pund for hver
Tomme i Diameter anses for at vere nogenlunde korrekt. Mal
Hjulene hver Smson og hold dem fri for Rust. Naar Vognen hen=
staar ubenyttet i lengere Tid, skal den klodses op, saa Veg-
ten ikke hviler paa Dmkkene. Man maa hellere kgre Vegnen ind
paa F=xlgen, end paa et fladt Dsk. -

Reparation. - Skaar i Dxkket skal renses med Benzin og udfyl-
des med Gummi, hvortil der er tilsat en Smule god Cement.
Punkteringer eller Explosioner af Slangen kan repareres ved
at rense med Benzin, stryge Gummi udenom Hullet, dzkke det
til med Cement, hvorefter man lader det delvis tgrre og til-
smtter endnu engang Cement. Naar det bliver klsbrigt paasmst-
tes en skraat tilsksaret Lap, der er indsmurt to Gange med
Cement, over Hullet og tryk den godt til. De fleste Reparatlo~

ner b¢r vulkaniseres saa snart som muligt. -
\ 5




Foralslen.

Side 6.

Forakslen bestaar af Spindler og Spindelarme, Forfjeder, Fje-
derstgtter, Taskebolte, Triangel, Spindel- & Styreforbindelioce-
stznger. -

Trianglen = holder Akslen paa Plads, hindrer den i at dreje
sig og optager Vognens Stgden, som den overfgrer direkte til
Forakslen. -

Spindelforbindelsesstangen forbinder de to Spindelarme. Styre-
forbindelsesstangen forbinder med Kugleskaale hgjre Spindelarm
til Styremekanismens Kuglearm -

_H,)ulenes Justering - 1 Tilspidsning

2 Sporing .

3 Heldning
Tilspidsningen er den Afstand, der er mellem Hjulenes gverste
og underste Yderkanter, og den er 3 Tommer paa Fordvognen.
Tilspidsningen kan ikke justeres, idet den fremkommer som et
Resultat af Spindlens Stgbning. Hjulene kan miste sin Tilspids=-
ning paa Grund af en bgjet Aksel eller udslidte Bgsninger.
Sporingen - er Hjulenes Indsnyvring fortil, maalt paa et vand-
ret Plan gennem Akslen. Den varierer fra 1/8" til 3Tomme
paa Fordvognen. Sporingen kan justeres ved at dreje Gaflen paa
venstre Side af Forbindelsesstangen. Vognen kan mlste sin Spo-
ring ved at Forbindelsesstangen bgjes. -
Hzldningen - fremkommer ved at Forakslens Overkant er bukket
tilvbage, Ford Forakslen 530 - Det letter Styringen og faar Vog-
nen til at ligge godt paa Vejen og g¢r den stzrkere. Heldningen
kan kun justeres med en Bgjestang. Denne Virkning kan mistes
ved at Akslen bliver 1lgs i sine Fastggrelsespunkter eller ved
en bukket Triangel. -
Sporet - er Afstanden mellem Midterlinien af Hjulenes Bergrings-
flader med Vejbanen, at rcgne fra den ene Side af Vognen til
den anden. Ford Vognens Standard-Spor er 56 Tomme r. -
Spillerummet - er Afstanden fra Vognens laveste Del til Vej-
banen og er gememsnitlig lo Tommer. -
Demontering - Vognen klodses op, Hjulene aftages, Styrekuglear-
men lgsnes fra Forbindelsesstangen, Trianglen lgsnes ved Kugle-
skaalen, Forfjcdren lgsnes ved at udtage to Splitbolte fra
Taske boltene paa begge Sider. Aftag Trianglen ved at fjerne
Splitterne og de sekskan tede Mgtriker. Naar Akslen monteres
igen, maa man sgrge for, at alle Bolte, Mgtriker og Splitter
kommer paa Plads igen og bliver farsvarligt tilspendt. -
Reparationer - Hvis Forakslen er bgjet, skal den rettes kold.
Iset nye Bgsninger eller nye Spindler. Justér Forhjulene. I-
set nye Hjullejer og Konus. Reparer Kugleskaalene for Enden
af Forbindelsesstangerne. Ismt nye Bgsninger i Styrestangs-
stgttele jets -
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Side 7.
' Fjedrene. Formaal - at optage Vejrystolser og‘forhgje Vognens Kgr-
[) selsegenskaber.s =
Type - Der benyttes halvelliptiske Tvarfjedre i Fordvegnen.

Den halvelliptiske Fjeder fremstilles af et lLag Staalblade
ordnct trinvis eftor lengden, saaledes at de 1engste Blade
er forneden og de korteste foroven. Det underste Blad er
oprullet ved Enderne, saa det danner to g¢jno. I gjet er isat
den Bgsning, som fastholder Fjedren til Task bolten. -
Fjeder Spmndestykkerne = er smaa Staalbaand, som omgiver
Fjederbladene, saaledes at de jkke falder fra hinanden under
Fjedringen. =

Fjedertaskeboltene - er Staalbolte, som fastholder Fjedrens
Ender til Fjederstgtterne. Taskebolte udggr en Slags Hengsel=-
led, som er ngdvendig af Hensyn til Fjedrens Forlangelse,
naar den strekker sig under lessct. = Fjederstgtterne er
smodepressede og tjenmer til Understgttelse for Fjedren. -
Forfjederstgtterne er fastgjort til Forakslen og Bagfjeder-
stgtterne til Bagakselhusflangerne. =

Pasning - Fjedrenc skal inspiceres hyppigt. Undersgg om alle
Bolte og Spsmdostykker er fastspzndt og om der er Splitter.

’ Fjedrene skal holdes vel smurt. Naar Vognen underkastes en
Hovedreparation, demonteres Fjedrene og afpudses med Smergél-
lerred, indpakkes med Grafit og samles igen. Hold dem godt
malede for at hindre Rust. -

Lydpotten. Anbringelse = Lydpotten er anbragt under Vognen 0§ i Nerheden
af dennes Bagénde, for at lade den udbrendte Gas slippe bort

uden at genere Fassagererne og for at formindske Brandfaren. =
Formaal. Gemmem Udvidelse at formindske Gastrykket saa meget,
at Gassen blzses saa godt som lydlgst ud i Atmosferen. Ford
Lydpotten er konstrueret til at give det mindst mulige Tilbage-
slag og det dsmper Udblesningen betydeligt. -
Konstruktion - Lydpotten er konstrueret til at blese Gassen
fra et lille koncentrisk Rum ind i et stgrre og derfra til
dot tredie og stprste Rum, hvorfra Gassen blxses ud i Atmos=

' fpren. Ved at passere disse 3 Rum, afkgles Gasscn og Trykket
reduceres saa moget, at der saa godt som ikXke udvikles nogen
Lyd, naar Gassen cndelig passerer ud i Iuften udenfor. -

Ledningsnettet. Ford Ledningssystemet er yderst simpelt. Hg jspendingsledninger-
' ne til Temdrgrenc har forskellig lengde, saa de passer til

I) ¥ deres respektive Tendrgr. Do primere Ledninger til Tendingen
or fra venstrc til hgjre: sort, rgd, blaa og grgn. Paa For-
bindelsesstykket fra venstre til hdjre gul og sort Ledning er
Dynamo, rgd Magnct, gul Battori, grgn Baglygte og to sorte
paa hgjre Side Forlygterne. = Undersgg om der er lgse For-
bindelser og Kontaktpunkter. - Hold alle Forbindelser rene Og
forsvarligt fastspsndto. Strgmfordeleren skal altid holdes ren
og godt smurt. Hold Tendrgrene reno 0g xorrckt justoeret, saa-
ledes at Gnistlengden bliver 1/32 Tommo. =




Side 8.

Selvstarteren. Startcrsystemect bestuar af en 6 Volts Jevnstrgms Dynamo, scm

Benzin=-Anls

er fastgjort foran pea hgjre Sidc af Maskinen med tre Bolte,

og cn 6 Volts Jmvnstrgms Stertermotor, son er fastgjort til

en Flange paa vensitre Sice af T...iissionsdeksle t med firc
Skracr. Startermotoron stasr i dirckte Forbindelse (Tandhjul)
med Svinghjulet. I Svingajulets Periferi ey der drejet en
Ansats og Tandhjulsikransea cr monteret hersil og holdes lgben-
de (koncentrisk) af Ansatseon og sideverts af 16 Skiuer, scm
gaar gornem Sicdon af Tandajulskranson, Magnotstgtion og
Svinghjulet og er nittet paa den modsatte Side. Dynamoen

staar i dirckte Tandhjulsforbindelsc med det stpre Knastak-
seltandhjul. -

Batteriet - Et 6 Volts 80 Amperce Akkumulator Batteri hgrer
til Udstyrect. Strgmmen til Starteren og Lygtcrne leveres
dircktc fra Batteriet, naar Maskinen cr standset. -
Lygternc - Forlygtcrne or forsynet med dobbelte Glgdetraade,
saaledes at Fgreren kan fas Lygterne til at brznde baade

svagt og sterkt. Baglygton cor monterot til Reservefalgshol-
dercn. Lygternc batjencs fra ¥ontakten paa Instrumentdradtot.-

Tankens Anbringclsc. - under Forsazict paa Roadster og Tour-
ring, under verstre Side af Forssedet i Sedan og under hgjre &
Side i Coupcen. -  Fastholdes af Baand, Bolte & Skruer. -
Af- & Ppamontering. Fgr Benzintanken aftages, aftappes al
Benzinen og Tilfgrseldledningen lgsncs. Udtag Skruernc cller
Boltene og tag Tanken aof. Tanken skl behandles med Forsig-

 tighed og maa ikkc bulcs. Naar den paamonteres, skal alle

Forbindelser fastspsndes omhyggeligt. Hvis Rgrforbindelser-
nes Gevind er mget slidt, skal de stryges med Mgnje. Det
skal undersgges om Rgrledningen er slidt eller om der findes
finc Huller i den. Der maa udvises Paapasselighed ved Tankens
Paafyldning, Muskinen skal standses, dor maa ikke spildes og
alle aabne Lys paa eller i Nxzrheden af Vognen skal slukkes.
Benzinen skal opbevares paa et kgligt og godt ventileret Sted-

underjordiske Tanke er bedst. =
Slamsamleren - er monteret til Tankens Bund. Den indeholder

en fin Si af Staaltraadsnet, som holder paa Vand og Snavs.
Slamsamleren bgr ofte aftappes. -~

Karburatoren - er anbragt pea hgjre Side af Maskinen. For-
maal - at fordampe Benzin og at maale og blande den i det
rette Forhold (14-1 til 17-1) -

For at demontere Karburatoren fra Maskinen:

1. Luk Hanen ved Benzintanken og aftap Karburatoren. =

2. Fjern Benzinledningen fra Karburatoren. - '

3. Fjern Varmtluftsrgret fra Indsugningsrgrot -

4. Tag Tipstengernc af Iuftspjelds-armen. -

)
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Side 9.

Benzin Anleget (Fort. )

For at demontere Karburatoren fra Maskinen:

5. Aftag Reguleringsstangen fra Toppren af Naaleventilen, -

6. Aftag Reguleringsstangen -

(Y Aftagt'Boltene, som holder Karburatoren til Indsugnings-
rgret. -

Ved Paamonteringen gaa frem i omvendt Orden. -

Almindel mgring.

Vigtigt -~ Smgring hindrer Slid og for lenger saaledes Dele-
nes levetid, formindsker Antallet af Reparationer, Justerin-
gor og Ombytninger. Mangel paa Smgring foraarsager Slid og .
Brud paa Motoren eller andre af Vognens Dele. -

Der anvendes Badsmgring paa For dvognen.

Hold Krumtapshuset fyldt til Market. -

Olic~- og Fedtkopper skal hyppigt inspiceres og holdes fyldte
med god Olie og Fedt. - Strgmfordeleren skal smgres jmvnligt
(Brug let Olie ).Fjedrene skal af og til inspiceres og smgres,
dot samme gmlder Aksler, Kardanaksler, Universalledet, Venti=-
lator, Remskive og Aksel, Startsvingslejet og Hjulene. -

Rovideret GWS/C
20 Juni 1923, -
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FORD SERVICE KURSUS.

2. Forelesning. : ; Side 1.
Forakslen.
Forakslen, En Automobils Foraksel er af dobbelt Vigtighed. =

Den tjener ikke alene som Understgttelse for Kgretgjets
Forparti, men den skal vere saa sterk, at den kan modstaa
voldsomms Stgd, naar Hjulene stgder mod een eller anden
Hindring, naar Vognen kgrer med fuld Hastighed. -

Ingenigr Ackerman konstruerede den Aksel, som bmrer hans

Navn, og som for @jeblikket benyttes overalt. Akslens Legeme
staar i fast Forbindelse med Vognens Chassis gemmem Forfjedren,
men Hjulakslerne eller "Spindlerne" staar gennem Tappe i For-
bindelse med Hovedakslen. Denne Konstruktion giver en langt
stgrre Stabilitet, og da Hjulmodstanden kommer til at virke
Paa meget kortere Arme, formindskes den til Styringen af Aks-
len ngdvendige Kraft betydeligts =

Hjulene styres af Styremekanismen gennem de Stznger og For-
bindelsesled; som fovbinder Styremekanismen med Spindlerne.

For at reducere Styremodstanden til det mindst mulige, er
Spindlerne konstrueret til at faa Hjulenes Bergringsflader

med Vejbanen til at flugte med Spindelboltens Midterlinie.
Derfor staar Hjulene ikke vinkelret paa Forakslens Midterlinie,
men hslder ud af foroven. Dette kaldes Tilspidsningen. -

Der er 3 Tommers Forskel mellem gverste og underste Afstand
mellem Ford Hjulene. Paa Grund af Hjulenes Tilspidsning har
de Tilbgjelighed til at arbejde sig udad og trekke sig vek
fra hinandeni For at modvirke denne Tilbgjelighed, bliver
Hjulene "sporet" en Smule ud af den ngjagtige parallela Stile-
ling, ca, 1/8 - 1/4 Tomme ved Ford Vognen. -

Saa godt som alle ved, hvorledes Forhjulet er anbragt paa en
Cycle. Forgaflen stikker fremad, og det er denne smrlige Kon-
struktion, som bevirker, at Cyclen er saa letlgbende, selv
naar man ikke har Hznderne paa Styret. -

Denne Metode bringes ogsaa til Anvendelse paa Forakselkonstruk-
tionen. Ved at lade Akslens Overkant hzlde bagud, opnaas det
gnskede Resultat, og desuden faar Akslen en bedre Stilling
til at modstaa Stgd og Rystelser. Men den vigtigste Grund

til at lade Akslen hslde, er Opnaaelsen af stgrre Stabilitot.
Enhver Forandring i Hjulenes Stilling lige fremad arbsjder
direkte imod Vognens Vegt, saa Hjulene har Tilbgjelighed til

at svinge tilbage til deres oprindelige Stilling. -

Ford Axslens Hmldningsvinkel bagﬁd er 5% © eller 1/4 - 5/16
Tomme fra Overkanten af Spindlen. Maalet tages ved at anbringe
en Vinkel paa Gulvet, og lade den bergre Foraks lens Forkant. =
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rorakslen (Fort. g

Hvad selve Konstruktionen af Akslen angaar, da gxlder det
om at ggre denne saa let som muligt for at rcducere Vognens
samlede Vegt det mest mulige. Vxgten er imidlertid ikke saa
vigtig en Faktor som Styrken. Dor maa ikke alene Kkrmves
e Stivhed og Haardhed, mon ogsaa Sejhed. En meget haard Aksel

b vil hurtigere krystallisere sig og knxzkkerlettere, end en
Aksel, der er mindre haard, men til Gengeld mere sej. En
bgjet Aksel er bedre end en kngkket. -

Nogle Konstruktgrer anvender Staalrgr. Dette giver en let
Aksel, som let optager Stgd, men naar den een Gang har veret
bgjet, or det umligt at gengive den sin oprindelige Facon
og Styrke. Fords "I Bjelke"-Konstruktion anses af alle for
at vere den mest praktiske. Den smcdes af-en massiv Stang og
er ikkc alene let, men tillige sterk. -

Dot benyttedo Materiale er Ford legerings Staal. Spindler og
Fjedorstgtter fremstillos ogsaa af dotte Matecriale. -

Ved foretagen Prgve er Ford Akslen blevot vredet flere Gange
i kold Tilstand uden at gaa i Stykker. -

Herdning., Opvarmes til 1500 Grader F. i 12 Time, dyppes i
Sodavand - Trekkes ved 1020 Grader F. i 1% Time og henlagges

til Afkgling. -

Eftor Varmcbohandlingen er Bgjningsstyrken op til 125.000 til
145. 000 Pund pr. Kvadrattomme. Hvis Akslen bgjes, skal den
rettes kold, for i Tilfelde af, at den opvarmes til den bliver
r¢d, risikeror man at blgdggre Staalet. -

Hjulakslerne

ellor Spindlerne. :

Hjulakslerne eller Spindlernc anbringes mcllom to Kamme, som
er smedet i cot med Hovedakslen. En hsrdet Staalbolt holder
dem paa Plads. Disse Boltc er udboret gennem Hovedet og for-
synct med smaa Stgvhetter, saaledes at de udggr on kombineret
Oliekop og Bolt. -

s " Spindlen bestaar af Hjulakslen, Styrearmen, den indre eller
stationzre Konus, den ydre Konus, Staalskiven og den sckskan-
tecde Mptrik. Der anvendes Rullelejer til alle Vogne med afta-
gelige Fzlge. Styrcarmon passor stramt ncd i Ringkonus og maa
prosses paa Plads, Armen fastholdes af en sckakantet Kron-

] mgtrik og laases med en Split. Hgjrd Spindel er venstregevind-
b skaarct og venstre er hsjregevindskaarct. Hjulnavsfriktionenm
vil derfor lgsno do ydre indstillelige Konus og hindre Lejorne
i at sstte sig fast i deres Baner. -




Herdning af

Konus.

Trianglen.

Trianglen.

Al

—Side 3.

Alle Konus opvarmes til l4oo0 Grader #. i 20 Min. Ringkonus
dypres i Sodavand og trzkkes dereftef i Olie ved 400 Grader F.

‘i 20 Min. - De indstillelige Konus stikkes i Sodavand og dyp-

pes derofter hurtigt ncd i den trmkkende Olio. Dotte rosulte-
rer i en s¢jerc og stzrkere Konus. Da de er indstilleclige,
passer dc more eller mindre lgst paa Spindlernc, saa dc har
ikke den store Ringkonus' massive Underlag. -

Som tidligerc meddelt, bliver Automobilots Faraksel fastgjort
til Rammon ved Hjzlp af Fjodren, og Kgretgjet maa derfor kon-
strucrcs i Overensstemmolsc hermed. Ford benytter kun en
Fjeder, som er ophsngt parallel med Akslen. Det er derfor
ngdvendigt at have et Btpttepunkt til at hindre Akslen og
Fjedren i at vride sig, og man benyttcer saa en Tap til Past-
gprelsespunkt. - Paa Grund af Forfjodrens sarligo Anbringgclse,
er det indlysende, at Stgdcne ikkc kan optages gennem For-
fjedren, men maa afparorcs paa anden Maade, og hertil tjener
Trianglen. -

Formaal. - at holde Forakslen paa Plads og hindrec den i at
vrides, og den modtager Vognens Stgd cller Rystelser og over=-
fgrer dem direkte til Akslen. -

Pasning af Trianglen. - Man maa altid sgrge for, at Trianglon
er 1 Orden, saaledcs at den ikko er bgjet cller lgs. En bgjet
Triangel er ikke alenc mangelfuld, fordi den or svagore, men
ogsaa fordi don vil trzkke Akslen ud af sin Stilling. -

Disse Stengor ellcer Rgr, presses i kold Tilstand af Pladestaal
og Sammonfgjningon bliver slagloddet. Saa hvis de con Gang

har verct bdbgjet, faar de aldrig doros oprindelige Styrke, saa=-
fremt de rottes. - Trianglen staar i Forbindelsc med Vognen
mod en Kugle og en Kugleskaal, som cr slagloddet til Bunden

af Krumtapshusot. -

Fra en Kuglc paa Forbindelsesstangon fgrer en Stang til Kug-
len paa Styrearmen. Denne Forbindelsesstang kaldes for Styre-
forbindclsesstangen, og det er gonnem denne Stang, at Spindler-
ne kontrollores gennem Styremckanismen. -

- Pidligere blev kun den cne Kugleskaal smedet af sclve Stangen,

medens den anden blev slagloddet til denne. Nu bliver begge
smedet i cet msd Stangen. Kugleskaalene er forgat 4o Grader
for hinanden. Disse Kugleskaale skal altid passe stramt om
Kuglerne for at hindre Raslen og Slid. =

Naar Kuglcskaalene er brugt, ken de ikke strammes for moget,
mgn kan bortfilo en Smule Materiale fra Kugleskaalencs flade
Overflade, saalodes at de kan spszndes godt til. =
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Fjedrens Konstruktion

Bladene opvarmes i adskildt Tilstand til 1500 Grader F. i
12 Min., og de anbringes derefter i en Special Maskine, som
bgjer-dem i den rette Facon, hvorefter de gjeblikke ligt

" dypres i Olie. Bladect holdes imellem to Stempler, som har den

Fjederprgve
for Belastning

og Holdbarhed.

gnskede Bgjning, og medens de holdes i denne Stilling, dypres
de i Olic. Hver llaskine har firc saadanne Stempler og Opera-
tionerne foregaar uafbrudt., Naar Stemple rne kommcr op igen,
aabner de sig automatisk, og Eladet glider ned i en Beholder.
Naar de er formedec, trekkes de i Natriummitrat ved 875 Grader
F. - Grunden til at der benyttes Natriummitrat, er den, at
dotte ikke er flygtigt ved en saa hgj Tempsratur. -

Efter Afkglingen boltes dc¢ sammen genncm Midten og Spende-
stykkernc sgttes paza, Spendestykkerne holder Bladene sammen,
saaledes at disse virker som ct Hele under Fjedringen og

ikke kaster hele Vegten paa Hovedbladot. Det er af yderste
Vigtighed, at disse Sp-ndestykker altid er fastspendte og
pan Pladgs. - .

Ford Fjedren kan taale en Belastning af 2000 Pund, fg¢r den
strekker sig ud, og ca. 1l00.000 fortsatte Vibrationer fgr

den knzkker. Ved 2000 Punds Bolastning ligger alle Bladenc
praktisk talt vandret, og do hviler derfor alle med hele
Fladen paa dct tilstgdendec Blad og understgtter det i hele
sin lengde ved samme Vegt. -

Holdbarhedsprgven foretagcs paa en Maskine, dcr er konstrue-
ret specielt hortil., Fjedren fastholdes ved Enderne 0g pres-
ses frem og tilbage med en Hastighed af 120 Gange i Minuttot.
Nogle Fjedre kan taale helt op til 130.000 Vibrationer, men
det almindelige er 100.000. =

Brudet sker ikke paa nogdt bestemt Sted. Til Trods for at
Fjedren er gennemboret paa Midten, er det kun ca. een Tredio-
del af de prgvede Fjedre, dor knzkker paa dotte Sted. - '

Fjedrens Pasning,

Fjedren skal jmvnligt smgres med Olie eller Grafit. -

For at ggre dette skal Fjedren demontcres og Bladencs Over-
flader gnides glatte med Smergellmrred; de skl saa pakkes
med Grafit, fgr de samles igen. For at beskytte Fjedrone mod
Rust, males de med en hurtigt tgrrende Maling. Ved at ggre

- dette, forhgjes Vognens Ydecvne og Holdbarheden forlenges. -

Reparati ong I

Saafremt det rigtige Oprctningsverktgj haves, cr der ikke no-
get 1 Vejen for at retto con bgjet Aksel; Akslen maa aldrig .
opvarmes til don bliver rgd for at rettc 'den op for ikke at
afhzrde den. -

Iset nye Bgsninger cller Spindler. - Nyo Bgsningor skal udbo-
res til den rette Stgrrelse, ismt nye Hjullejer og Konus. =
Reprarer Kugloskaalenc for Enden af Spindel- & Styreforbindel-
scs Stangor, - Sgrg for at alle Bolte og Mgtrikor or fast-
spemdte, at der Spiitter i Mgtrikorne, og at alle bevsgeligo
led cr godt smrt. - b

Revidoret G¥S/C.
6 Juli 1923.
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Bagaksel Typer.

Bagakslens
Funktion.

Baskrivelse

Der or firc Typer Bagaksler, den almindelige Aksel, halvfly-
dende Akscl, tre-kvart-flydende og hel-flydonde Aksel. -

Dot or Bagakslens Opgave at modtage Kraften fra Motoren og
fordelo don til Hjulene i Forhold til den Modstand, der ydes.=-

Den almindelige Aksel bestaar af to Halvdele adskilt ved

af de forskel- Differcntialot. Dette kmever, at Aksoldelonc maa understgttes

lige Akseltyperaf et solidt Hus for at Aksclons Dole ikko skal give ofter

ellecr komme ud af Linic. -

Akslen indeholdes i et Hus, som fuldstendig omgiver den (Dif-
forontialet er indesluttet i ot mindrec Hus inden i Akselhuset).
Huset staar i Forbindelse med Hjulene, og inden i dettoc er

der Kugle- eller Rullelejer. Disse Lejer lgbor mollem Akslen
og Husets Inderside. Der er ogsaa Lejer ved Akslcns modsatte
Ender tet ved Differcntialet. Aksclhusct til denne Type rkal
vere moget solidt, da dot obmrer Vognens Vegt. =~

Den halvflydende Tyre.

Dennc Typc adskiller sig kun fra den alm. Type derved, at
Lejorne ved Akslcrnes Indersider er anbragt paa en smden Maa-
dec. Paa don almindelige Akscl cr Lejernc anbragt mcllem Aksel
og Akselhus, men paa"den halvflydende"er Lejernc anbragt mollem
Aksclhusct og Differcntialchuset, som paa Ford Tons Truck. -

Den tre-kvart-flydende Type.

Paa denne Type gaar Aksclhusct ind i Hjulnavet ligesom paa

den helt-flydcnde Type, men Aksclenderne staar ved Flanger i
fast Forbindclse med Hjulene, saaledes at Akslen optager saa
godt som helec Trykkot og Vridningen. Paa denne Type bmrer Aks-
len ikke Vegten; Hjulene er monteret til Akselhusets Ydorside
og lgbor paa et enkolt Rulleleje. Akslens Inderside er konstru-
orct paa samme Maade, som den "halvflydondc" Akscl. -

" Don_hol-flydondo Tyro.

Vod donne Typo optagos hele dot Tryk, som skyldos Gnidningsmod-
stand og Udskridning, af Aksclhusct. -




FORD SERVICE KURSUS.

3. Forelssning. | Side 2.

b Bagakslen (Fort)
4 ' Den hel-flydende Type. Akslerme roterer frit indeni Aksel-
‘ ‘huset og optager kun den Vridningsmodstand, som skal over-
vindes for at faa Hjulens til at gaa rundt. - Ved dem hel-
flydende Aksel lader Akslen sig lettere udtage, naar den

skal repareres; dette er fordelagtigt. -

T —

Den hel-flydende Aksel er praktisk tait den samme som den
tre-kvart-flydende med Undtagelse af den i Hjulnavet an-
vendte Leje-Type, idet Hjulet til den hel-flydende er for-
) synet med dobbelt Lejoc i Stedet for som til den tre-kvart-
; flydonae med et enkelt Lejo. -

' Ford len.
% Bagaks lons vigtigste Dole er fglgonde:
: Universalled Differentiale
, Kardanaksol { ' Do to Bagaksler
" - Hus v » Bremseexpansions-
aksler.
H - Rullelejo=Hus. " v Bromscbarduner
: Foon - Spidshjul " " Breomscsko
Difforentialo-Kronhjul Hgjre Bagaksolhus

Vonstrc Bagakselhus.

Foruden ovennzvnte Dele er dor adskillige Lojer, som hgrer
til de kraftoverfgrende Dele, hvis Definition og Anvendclse
vi soncrc skal komme tilbage til. -

Universal- Dot or Universallcdets Epgave at overfgre Kraften fra Krum-
lodot og dets tapsakslen til Akslernes lavere liggende Plan, og at udggre
Formaal. ct bgjeligt, modstandslgst led. =

+
Beskrivelse af Universalledet. Naar man betragter Transmis-

sionen som on Dol af Motoren, or Universalledet den fgrste
af Bagakslens Dcle, der skal optage Kraften fra Motoren,
hvorfor det ogsaa cr varmebchandlet og hzrdet for at for-
lznge Holdbathedcn. -

b : Universalledot bestaar af to Knmled, som or monterct til
to Ringe, der cr nittot sammen, og naar den er paamontcrot,
udggr den ot Led i Kraftoverfgrelseskedon, hvorigonnem
i Kraften kan overfgres i on hvilkensomholst Vinkel undor 45°%
' I Fordvognen cr Vinklen 25°. Dct one Led onder i cn firkan-
i tot Tap, som passer ind i ol firkantet Hul i Transmissions-
r Driv-Tromlen. Kuglcskaalen tjoner som Hus for Univorsallcdot
{ ; ) og holder dot fast og i den rette Afstand fra Transmissioncn.
; Dot andot lLecds Endctap er forsynct med ot firkantot Hul til
,' Kardanakslens firkantedo Ende, som eor fastgjort til lodet
: , mod en Stift. -
:
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3. Forclmsning. = Side_3.

Boskrivolso af Kardanakslon oller lDrivakslon, som don ofte kaldes, or l.062

Kardanakslen.

Montering af
" Kardanakslen.

til 1.063 Tomme i Diamcter x 53-5/8 til 53-3 Tomme langs Den
gversto Ende er firkantet og don nedorste er konisk paa et
Stykke af ca. 1 Tomme. Den gaar gennem Kardanakselhuset til
Differentialen i Bagaksclhuset. Spidshjulet er med en Kilo
fastgjort til don konisko Ende og spendt til mod on 5/8" x
18 govindskaarcn Kronmgtrik, som er laaset med en Split. -

Man maa her leggo Merke til, at donne Kardanaksel cr forsynct
med 3 Lejer. Fgrt et Metalleje foran paa Akslen umiddelbart
bag Universalledet. Der or anbragt et Metalleje her, fordi

der er meget lidt Slid og Tryk paa dettec Sted. I Virkelighe-
den er det kun et Styrcleje: Dernmst cr der et Hyatt Rullelecjeo

~ved Kardanakslens Bagende lige foran Spidshjulet. -

Naar Vognen cr i Bevegelsc, bliver Kardanakslen trykkct frem=-
ad. Det skyldes den Omstzndighed, at baade Spidshjulet og
Kronhjulet, som er i Indgribning med hinanden, cr koniskec.
Dotte Endetryk presser dect konisko Spidshjul fremad. Kardan-
akselrulleclejet er anbragt umiddelbart foran dette Spidshjul
og foran dette igen sidder Kugletryklejet, som hvilor imod
Kardanakselhus flangen. Man vil heraf se, at dette Endeotryk
optagos af Kugletryklojete =

Kuglelejet paamonteres fgrst; det holdes paa Plads af en paa
Enden af Kardanakslen drejet Ansats, dernzst paassttes en

tyk Skive, saaledes at Rullelejets Endebevmgelse ikke arbej-
der dette ind i Kuglelejet. - En hmzrdet Bgsning, der tjener
til Leje for Rullelejet, presses paa Akslen. Kardanakselrulle-
lejet lgber tinden i Rullelejehuset. =-

- Differentialet. Nu kommer vi til Differentialet, det nmste

Led i Kraftoverfgrselsksden, og langt den vigtigste Del af
Bagakslen. Kardanakslens koniske Spidshjul og Differentiale-
husets koniske Kronhjul overfgrer Bevagelsen fra Kardanakslen,
tirDifferontialeakslen, som e¢r den anden Retningsforandring,
dor finder Sted i Bagakscl-Anordningen. =

Differentialets Funktion. Differentialet or en mekanisk An-
ordning, som fordeler den fra Kardanakslen overfgrte Kraft til
Bagakslerne. -
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§o Forel&asni;;g- K Side 4.

Montering af
Kardanakslen,

Differcntialet. For at faa den rectte Forstaaelse af en
cller andon Indretning, maa man fgrst kende dons Sammensazt-
ning. Differentialet bestaar kun af faa Dele, nemlig af ialt
8. Dissc er fglgendet 1. hgjro Differentialohus-Halvdel, 2.
venstre Differentialehus-Halvdel, 3. Differontialekrydset
med 3 Armo, 4. Do tre Diffcrentialspidshjul ég 6. de to Dif-
ferentialtandhjul., -

I Stedot for at have cn cnkelt Bagaksel, er denne delt i to
Halvdcleo. Til hver af Akslcrnes Inderside or dor fastkilot
ct konisk Tandhjul, deor cr anbragt et Stykkc tilbage paa
Akslen, saalodes at der bliver cn kort Ende til ot Lojo. I
kort Afstand fra dennc Ende er der on Uddrejning i Akslen.
Naar Tandhjulet er fastkilet til Akslen, prosses detto saa
langt tilbage, at der kan iszttes 2 Halvringo oller Kiler,
kaldet Difforentiallaascringene, i fgromtalte Uddrejning i
Akslon. Saa prosscs Tandhjulenc fremad ind over Laaseringene,
som holder dom paa Plads. Dette hindrer Tandhjulet i at blivo
trykket ud af Akslon, naar Hjulene paa Akslons modsatte Ende

8pendos. -

Naar Difforcntialot montcres, anbringes den one Akscl med
Tandhjul i vonstrc Diffcrontialchus, idet man maa sgrge for,
at Navet paa Bagsiden af Tandhjulet cr godt indsmurt i tyk
Olic, dernmst smgres Krydsot og Difforentialspidshjulenc paae
settes og holec Krydsct anbringes, saalcdes at Aksclenderne
passcr ncd i Fordybningerne i Difforentialchusot, saa lmggos
cn Fiberskive i Krydset, saa don kommer til at hvile mollcm
Aksclondcrne. Dernzst montcres den anden Akscl med Tandhjul
i hgjro Difforontialhus og Halvdeleno samles, idot man vod
at iagttage Merkernc paa Huset maa paase, at de bliver monto=
ret paa sammo Maadc, som do oprindclig var samlot, = Diffe-
rcntialchusot sammonholdes af 3 Boltc. =

Lejc Definition.

Et Leje or on mokanisk Indretning, som foruden at bsrc do
Dele, dor hvilor paa dot, smttor disso i Stand til at bovego
sig frit, - -

Hvorfor Lejor or ﬂdeongigé -

Fgr Cyolens og de motordrovno Kgrctgjers Tid var friktionsfri
Mokanismor, som Kuglo- og Rullclojor, ikko ngdvcndige; dc
.most almindoligo, anvehdto Lojor var paa don Tid metalbokled-
te Stgoojorns cllor Staallejer til Maskincr og dot almindolige
Vognloje. Dot onosto Middol, dor benyttodes til at formind~

Skg Gnidningsmodstanden, var on moget fin Kvalitot Aksolsmg-
reclsge = '
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3. Forclesning, Side 5.

Hvorfor Lejor Maskinernc var hecller ikke den Gang udsat for cn saa sver

or ngdvondigo.

s

Beskrivelse af

Rullelejerne.

Belastning, som Tilfeldct or nu. Hvis cn Vogn var meget
tungt bclessct, bevegede den sig yderst langsomt; cn Gig
cllor ¢t andet lect Kgretdj bchgvede kun lidt hyppigerc og
rigeligerce Smgring, naar dc anvendtces til hurtig Kgrsel. Nen
da dcn modcornc Automobil med do storc Hastighedor var under
Udvikling, blev dct on bydendo Ngavondighcd at finde cen
clleor anden Motode til Formindskclsc af Modstanden, som igen
vildce formindske Brzndsclsforbruget, og dcnnc Mokanisme
maatte tillige wvero af on saadan Boskaffcnhed, at den kun

- bchgvede liden Pasning, - paa den Maade opstod dc modcrne

Kuglc=- og Rullelcjor. -

Bagakslcme lgber i firc Rullclejere 2 af disse Lejor cr
anbragt ved Bagaksclhusflangen og de to andre vod Bagakscl-
huscts klokkceformcdo Dols Det cr ikke ngdvendigt at lade
disse Lojor lgbc paa hzrdede Bgsningor montcrct til Akslen,
som dct var Tilfeldet med Kardanaksclrulleclejot, fordi Be-
lastningen or fordelt paa saa mange Lojor. -

De i Fordvognon benyttede Rulleclejer fremstilles af Legerings-
Staal af finoste Kvalitet. Rullernc snocs i Spiralform af
firkantede Staalstenger og holdes paa Plads i Heres Baner af
Stativet, som bestaar af 2 flade Ringc, der cr forbundet med
Stivere. Paa Kardanaksellejct cr der een Stiver mellem hver=-'
andcn Rulle, og dette Lecje anscs for at have en meget stor
Ydcevne. Selvc Lejet er fremstillet af Staal med stort Kul-
stofindhold, paa Grund af den storc Hastighed, hvormed dectte
Leje roteror i Forhold til Bagakscllejerne, som derfor ogsaa
fremstilles af Staal med mindre Kulstofindhold. -

Rullernc or monteret til Lejet, saaledes at Spiralerne lgber
i modsatte Retninger. Denne Omstzndighed forgger i hgj Grad

Smgreevnen, idet Olien, naar den lgber til venstre Side paa

een Rulle, vil 1lgbe til hgjro paa den tilstgdende Rulle, og

holder saaledes Ruller og Lejer godt smurt. -

Vcd Paamonteringen maa man sgrge for, at Leje rne kommer til
at flugtc inden i Huset. Man kan have to Lcjer af samme Type,
hvoraf det cnce arbejder fuldstendig tilfredsstillende, hvori-
mod det andet volder Vanskeligheder. Kalamitoten skyldos i-
midlertid oftc ukorrekt Paamontcring, da Lejerne er fremstil=-
let med stpr Ngjagtighed, hvorfor de ikke burde volde Vanske=-

. ligheder. Don bgjolige Rullo kan optage smaa Uregelmessighe=-

dor, som Fglge af uforholdsmsssig Belastning paa forskollige
Stodor af Lejot. - .




3., Forclasning.

FORD SERVICE KURSUS.

_Side 6.

Beskrivelse af Det Leje, der benyttes til Bagakslen, lgber inden i en Bgs-

Rullelejerne.

(Fort,)

Pasning af
Rullclgjerno.

Bgsningerne
0g dores Tile

pasning.

Tryklejet og
dets Anvendel-

SCe =

Formaalet med
Tryklejct.

Diffcorentia-
lets Formaal.

ning, hvori der cr udskaarct en V-formet Rille for at kunne
verc 1 konstant Bergring med lecjet, naar dctte rotcrcr. -

Der er en Knast paa Bgsningen passende til en Fordybning i

Bagaksclhuset, og Hullet i Bgsningen er til Smgring. Naar
Stativet er samlet, er Stiverne svejset fast, hvorfor det
vilde vere meget vanskeligt at indstille dem, med mindre man
or i Besiddelsc af sgrligt Verktgj hertil. - Saafremt de
derfor ikke flugtor med hinanden, maa man hcllere ombytte
Lejot, ond forsgge at rcparere det. -

Rulleclejoerne skal renscs og smgres, da de ellers hurtigt vil
slides; fremmede Legemer saasom Sandskorn cller Metalpartik-

-ler kan szttc sig fast i Lejernc og vil hurtigt arbejde sig

ind i Rullerncs Banor. Dot er tilraadcligt at rensc og smgre
Lecjernc mindst een Gang om Aaret med on god Differentiale-Olic.
Fgr Lecjernc smttes paa Plads, skal Husot renses grundigt. -

Bgsningerne skal passe saalecdes til Husct, at de kan presses
Paa Plads uden at anvende cn Hammer, men ved at presse let
yaa ct Stykke Tra. - Man max aldrig bruge Hammer t il Kuglo-
oller Rullelejery hvis de ikkc kan presses paa Plads, uden

der skal hamres paa dem, er der noget galt med Tilpasningen. =

Paa hver af Diffcrentialehuscts Sider er der et Trykleje, som
bestaar af to Staalringe med en mellemliggende Hvidtmetalring.
Den cno Staalring er fastgjort med Tappe til Kardanaksclhuset,
0g den anden er fastgjort med Tappe til Differontialhuset. -
Det cr indlysonde, at den til Kardanakselhusct fastgjorte Ring
or stationsr, mecdens den, dor er fastgjort til Diffcrential-
huset vil roterc med dette. - Dette vil fordole Friktionen

til en stor Overflade. =~

Det er dette Tryklejes Opgave at optage Sideslgret og at re-
duccre Friktionen til et Minimum, naar Vognen kgrer om et
Hjgrne, cller naar det cne Hjul ligger lavere paa Vejen end
det andet, et Forhold som hyppigt indtreffer paa Landevejen. =

Som tidligere anfgrt or Differentialet en Mekanisme, som lige-
ligt fordeler den fra Kardanakslen overfgrte Kraft til begge
Bagakslerno., Akslens Hastighed afhanger imidlortid af Modstan-
den. -
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3. Forclesning. Side 7.

Differcntialots
Formaal. Eksompol. Naar f. Eks. Vogncn kgrer om et Hjgrne, rote-
Fortsat. rer det yderstc Hjul hurtigere end det inderste, cller sct

fra en anden Synsvinkel, dot inderste Hjul mgder stgrre
Modstand, hvorfor det ngdvendigvis maa rotere langsommere. -

Hjulone cr fastkilet til Akslernc, hvorfor disse maa roterc
med samme Hastighcd som Hjulenc. -

Der hviler ikko lige stor Modstand paa de to Hjulj naar det
enc Hjul er i Plgre ellcr paa et Stykke fedtet Brolsmgning
og det andet paa fast og tgr Vejbane. Hvis Motoren ssttes

i Gang paa et saadant Tidspunkt, vil Hjulet, dcr hviler
paa den plgrede eller fedtede Vejbane rotere, medens det
andet vil staa stille. Diffcrentialet blev hovedsagelig
konstrucrcet af Hensyn til fgrstnmvnte Omstandighcd, nemlig
den, at Hjulenc roterer ulige hurtig i Sving, men desverrc
arbejder det utilfredsstillende, naar eet af Hjulenc er
paa fedtct Vejbane. -

Det er Differentialets Opgave at udjevﬁe og fordele Kraften
til de to kraftoverfgrende Hjul. -

Paa nogle af de svmre Lastvognstyper er der anbragt en saa-
kaldt Differentiallaas, som trzder i Virksomhed i saadanne
Tilfslde. Den har imidlertid den Ulempe, at den legger hele
Trekket overpaa den enc Sidec af Akslen. Det er imidlertid
morc formaalstjenligt at faa det Hjul, dor stikker i Mudder
cller Sand, til at trskke, ved at legge Bredder under dot,
cller ved at vikle et cller ander udenom Hjulet. -

Forklaring ovor Differentialets dobbolte Virksomhed.

o

Hvis man fastskruer Diffcrentialehusct til et fuldt konteret
Difforentiale i en Skruestik og drejer den ene Aksel vil
den andon rotere i modsat Retning. -
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Forklaring
over Diffe=-
rentialets

dobbelte
VlrESOEﬁed.

(Forto)

FORD SERVICE KURSUS.
Side 8.

Dette skyldes den Omstandighed, at de tre smaa
Spidshjul, som kan rotere omkring Krydsakslerne,
der staar i fast Forbindelse med Differentisle-
huset, roterer og faar Tandhjulet til at gaa den
modsatte Vej rundt. - :

Hvis man skruer en af Akslerne fast i Skruestik=
ken og drejer paa den anden Aksel, vil man lzg-
ge Mzerke til, at Differentialehuset rpterer i
samme Retning, men kun med den halve Hastighed.
Ved at se ind i Differentialehuset under denne
Proces, vil Ne l=xgge Mzxrke til, at for hver Gang
det roterende Tandhjul paa Akslen bevaeger sig to
Tender frem, drejer Spidshjulet paa Krydset sig

- kun een Tand frem paa det fastspendte Tandhjul;

den anden Tands fremadgaaende Bevegelse er med-

- gaaet til at dreje Differentialehuset een Tand

fremad. -

. Det samme Forhold ge¢r sig gzldende under den -

Af- & Paa=-

montering.,

modsatte Bevzgelse, naar Kraften overfgres gen-

nem Differentialehuset, og den ene Aksel holdes~

fastspendt, og den anden lades fri, saa vil den-
ne frie Aksel rotere dobbelt saa hurtigt som~
Differentialehuset. - Uden Hensyn til Udveks- -
lingsforholdet mellem Bagakslens og Differenti=
alets koniske Tandhjul vil <denne Bevegelse al-
tid forholde sig som 2 til 1. -

Klods Rammens Bagparti op og udtag de fire Bol-
te, som forbinder Universalledskugleskaalen med
Transmissi@nsdaksel 0g Krumtapshus, Bremsebar-
dunerne lgsnes, og de Mptrikker, der fastholder
Fjederstotternectil Bagakselhusflangerne fjer--
nes, og Bagakslen tages ud. Naar den atter paa=
monteres,- maa man s¢rge for, at Bremsebarduner-
ne justeres korrekt, saaledes at der bliver

lagt lige stort Pres paa begge Hjulene, naar’
Ngdbremsen benyttes, man maa ligeledes paase, at
alle Mgtrikker-er ordentllg tilspmndt og laaset
med Splitter. -
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3, Forel®sning. K Side 9.

Akselreparationer.

Der kan vare op til 0.005" Slgr i Universalle=
- det paa de Steder, hvor Akslerne hviler i Rin-
gen, men Ringene skal spzndes sammen og nittes
ordentlig til, Kardanaskselbgsningen kan have
0,003" Slgr mellem Aksel og Bsosning og 0.005"~
Endeslgr mellem Bpsningens Overkant og Univer-
salledet. Spids- og Kronhjul skal passe sammen
me=d en Npjagtighed af o0.001"til o0.0l0"., Hvis
de passer strammere end o,o00l", ¥il de frem-
bringe en malende Lyd, og saafremt der er mere-
end os0l0" Spillerum, vil de rasle, Begge Tand=
hjul skal inspiceres for Brud eller Haardhed, =
Under Pasamonteringen af Spidshjulet til Kardan-
akslen, skal man sgrge for, at Kilen er paa
" Plads og gaar fri foroven, saaledes at Tandhju=
let fogrst spzndes stramt til Konus, naar Mgtri-
ken er fastspzndt og Splitten paa Plads, -
Aksel~ og Kardanakselrullelejer kan have 0.005*
Sler, og det burde ikke vare ngdvendigt at for-
cere disse paa Plads, idet der skal vere fra
1/16" til 1/8" Sidebewvmgelse af Hensyn til
Smgring og Slid. -

Differentialet,
| Alle de bevegelige Dele skal vare fritgaacnde
, uden at vere lgse. Lejet til Tandhjulets Nav
i Differcntialehuset skal have 0,002" til 0.004"
Frigang for at Olien kan passerd., Mcllem Diffo-~
_ rentialspidshjul og Akseltandhjulet skal der ve-
P re fra 0.002 til o0.0lo" Frigang. Krydset skal
passe stramt til Hullet, naar Husé¢t er spzndt-
til. Tag fat paa begge Aksclender, naar Biffo-
rentialet er monteret. Huset maa kunnc beveges
, : 3/8". Huset skal npjec undersgges for Revner. -
i’ ( Forvis Dem om, at dc Skruer, der holder Kronhju- °

let til Huset, er ordentlip fastspzndt og laa-
set med Sikringstrgad, mindst 2 sammen, og at
Differentialhus-Kronmgtrikerne er ordentlig
fastspandt og lasmet med Sikringstraad, 1/32"
Endesler mcllem Akselondernc or tilladeligt.
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3. Forclzsning’ Side lo,
Differentialet,
(Fort.) Sprg for at Kilenikke rider paa Kilegangen i

Akslen, ligesom Kilegangen hcller ikke maa vere
for lang, saaz Kilen kan bevage sig sideverts.
Hjulet skal spzndes til raa Konus og Mgtriken -
laascs med Split. - Naar Rullelejcbpsningen pres-
Ses paa Kardanackslen, skaid man sgrge for, at den
hverken passer for stramt eller for lgst. Hvis
den er for stram, revner den, og hvis den cr for
lpstsiddende, vil den dreHe sig om Akslen, Pas
paa at Spidshjulskilen kommer sas langt op, at
den fanger Rullebcholderen og standser Iejets
Bevegelser., -

\

Som Regel kan Revner i den klokkeformede Del af ‘
Bagaksclhuset rcpareres ved Punktsvejsning. Hvis- |
Flangen er revnet noget Steds imellem Pjecderstgt- |
tehullet og det underste Bagakselbardungaffelhul,
skal Bagaksclhuset kasseres. Revner i Flangens
modsatte Side eller i Navet kan punktsvejsces, ~
Sgrg for at alle Mgtriker er fastspznit og for-
svarligt laaset med Traad cller Splitter. Forvis
Dem om, at Stacltryklejeringene paa Piffercntia-
lchus og Bagaksoclhus sidder fast paa Tappene, saa
de ikke drejer sig, dettc er overordentlig vig- |
Der cr to Typer Ford Truck Aksler, lavt- og hgjt
Gears-Akslernc., -

Lavtagecars Akslen. Snokkehjulet har 29 Tender

. . 08 Snekken har fire Gevind, hvad der giver cn
‘ Udveksling af 7-1/4 til 1, -

Hojt-gcars Akslen. Snckkehjulet har 31 Tamdor
0g onckken har scks Gevind, hvad der giver cn
- Udveksling af 5-1/6 til 1., :
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3, Forelmsning. : Side 11.

Truck Aksler. Instruktionerne for Af- & Paamonter ingen af -
; . ~ Touring-Aksler gelder ogsaa for Truck Aksler.-
Af- & Pasamon- For at frigete Universalledet fra Kardanakslen,
fering samt aftages de to Propper, der sidder paa Kugle-
Reparationer. skaalen, een foroven og een forneden, og drej
derefter Akslen, indtil Stiften kommer ud for
Hullet, hvorefter Stiften slaas ud-og Akslen

kan trzkkes ud af Universalledet. -

For at demontere Bagakslen og Differentialen-
‘udtages Bolten, som fastholder Bagakselbardu--
nens Forende, og de Skruer, som holder Kardan-
akselrgret tid BagakselhuSet fjernes. Dern&st
aftages Bagakselhushzttén,og de tretten Bolte,
som holder Bagakselhuset sammen, udtages,-hvor-
efter Akselhuset kan trzkkes fra hinanden. Til
Paamonteringen skal der anvendes nye Papirpak-
ninger., -

Udtagning af Slaa de Stifter ud, som holder Koblingen sammen-
snekken, med Kerdanaksel og Snekke, Dernest udtages Filt-
: skiven, Rullelejebgsningen og Rullelejet ved at
'~ lade disse Dele glide over Koblingen. Slaa Kob-
lingen af Kardanakslen og tving Snekken u& af -«
~ Koblingen. Naar Snekkemgtriken aftages, kan Hol=
derskiven udtages med Trykleje og bageste Snek=-
kerulleleje, Ved Paamontering skal man sg¢rge
for, at den Stift, som fastholder Holderskiven,
er paa Plads, - '

Reparationer. Snekken monteres med o0,006" til 0.015" Endeslor.

' * - Snekkens Lejer maa ikke vere over 1.623" eller
under 1.,615". Lejebgsningen maa ikke vere~under -
! 2.624" eller over 2,630". Rullerne ,563" - ,558".

Kardanakslen skal drives paa Snekkekoblingen,
Naar Delene er monteret, skal Snekken drejes
nogle Gangen med Haandknaft for at unders¢ge
om Delene passer. =

Sm¢ring} 4 Oliestanden skal veere i Hpjde med ¢verste Olieprop.
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"3, Forelzsning. Side 12.

Kardanakslen.,. L&ngde og Diameter af Kardanakslen - 53-5/8 til
532 x 1-3/32" - Kardanakselbgsningen - indven- -
dig Diameter 1" x 3-1/16" lang - Kardanakselrul-
leleje - Iengde 2-5/8" -

Gevindet paa Enden af Kardanakslen 5/8" x 18 -

Kardanakse1r¢ret er 503" langt - B
" 49- 5/16" til Midten af Uni=
versalledet. -

Kardanakselrullelejebpshing 1" Udboring x 132"

langt. =
Differentialet. .
\ Bagakseltandhjulets Navdiameter 1.808" =1,809"
Differentialhus Diameter 5.248" =5,249"
Akslens udvendige Diameter l.062" =1,063"
: " indvendige " 1,062" =1,063"
Akslens Iengde ‘ 31-1/32"-31-3/32"

Bronze eller Hvidtmetals Trykring og Staaltryk-
ringene har alle 32" udvendig Diameter. -
Bronue eller Hvidtmetal .198" - ,202", Staal-
tykkelse ,0875" - ,0885" fwr Juli 1916, ny
,085" - ,087" -

Dlamotcren af Hullet i Trykringene ecr 2 250"
Fiberskiven - 1"x1/32" -

- Det montercde Differentialhus“Hgjde 3.623" -

3.,625" -
Huse, Akselhus - 26 2 -
A ~ Rullele jebgsningernes udvendige Diameter
: 2,208" - 2,211"
Klokkens Diemcter 8,752" - 8 754" indvendig,
¢ 9%+" udvendig. -

Fra Midten af Kronhjulet i Husct til Forkanten
af Hugct til Kardanakselrgret or dor 4.,592" -
© 4,595", Hvis dettc Maal ikke er ngjagtigt, kan -
: Spids- og Kronhjul ikke faes den riftige Indgrib-
» \ ning med hinanden, =

Afstnaden fra Midte til Midte mellem Bremsebar--
' By dunholderen og ngakselbardunsboltehui er 18", -
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4, Forelzsning. ' . Side 1,

Styremekanismen .

§§yremekanismen. , -
Saa godt som alle moderne Motorkgretgjer sty-
res ved Hjelp af Forhjulene, idet Erfaringen -
viser, at dette er mest formaalstjenligt. Sty=-
remekanismen omfatter Rattet, som betjenes af
Fgreren, og alle de Dele, som overfgrer Kraf-
ten fra dette Hjule til Forhjulene., -

Oprindelig blev Styremekanismen direkte kopie=
ret efter den Tids Hestekgretej, hvad der for-
gvrigt ogsaa var Tilfeldet ged selve Vognen. -~
Hjulene sad paa en lige, massiv Aksel, som kun-
de drejes om en Midtertap, En Aksel med en Arm
Mage til Rorpinden i en Robaad, benyttedes til
Drejning af Forakslen, Akslen kunde sammenlig-
nes med en lang Vaegtstangsarm, der bevaegede

sig om sit Midtpunkt, og da Rorpinden eller
Kontrolarmen af praktiske Grunde maatte veare
kort, blev Hjulene paavirket med langt mindre
Kraft end Armen. Den Kraft, der skulde til, for
at holde Akslen rolig under enhver Hastighed,
var altfor stor, Vejrystelscrne blev overfort-
dirckte til Fgrerens Arm, saaledes at det kre-
vede stor Udholdenhed og Styrke at feore en Vogn.

Dette forte til Frcemkomsten af den faste Type
Styrc-Mckanisme, som muliggjorde Bevagelse fra
Styrehjulet til Forhjulcne, men ikke omvendt fra
Hjulenc til Styrchjulct. Ecn af dc bedste Kon-
struktioner var Skrue- & Mgtrik Typen, men den~
havde dcn Fejl, at den var for ubevegelig. Hju-

i lene blev praktisk talt laaset fast i den Stil--

: ling, hvori de blev indstillet, saa dc¢ ikke kun-

de fglge et Vejspor. Saa fulgte den halv-faste,
Snckke og Scktor, Snckke og Tandhjul, Tandhjul
Og Skraldc, 0eSeVe =

*’ . Snckkekonstruktionen har imidlertid fortrengt

; allc dc andre. Allc Typer er konstruerct cfter
et simpelt Vegtstangssystom, saaledes at dct Ar-~
bejde, dor udfercs paa dcn cne Side af Drejnings-
punktet, svarer altid til det Arbejde, der udfe-

~ =

rcs paa dcn modsatte Side. = [ ..




FORD SERVICE KURSUS.

4, PForclzsning. ; ‘ . : Side 2,

Styrcmekanismen (Fortsat).

Selv om dcr ikke skal stor Kraft til at betjene
Styremckanismen, skal dennc Kraft dog virke paa
lang Afstand, og dette opnaas ved Hjelp af det
drcjelige Rat., Jo stegrre Antal Omdrcjninger dep-
te skal drcjes, desto mindre er den Kraft, der -
medgaar hcrtil, Man maa imidlertid tage den Oms
stendighed i Betragtning, at jo stgrre Antal Om-
drejninger, d.v.s. stgrre Omdrejningsforholgd,
desto langsommere bliver Bevzgelsen. - Derfor
maa man ved Konstruktionen af en Styremckanisme
velge det Omdre jningsforhold, som passer til
Vogntypen. Et Omdrejningsforhold, som vilde veare
S uanvendeligt til en sveer Lastvogn, kan med For-
e - del benyttes til en let Vogn. - ‘

Ford Styrcmckanisme. Spindlernes Styrcarme stike-
i Forbindelse med hinanden
%gﬁ E%g%%ag§aﬁég?rdérFkaldes Sprindelforbindel-
sesstangen. Denne Forbindelsesstang beveges til
Siden af Styrcforbindelsesstangen, hvis ene En-
dc staar i Forbindclse med hpjre Side af Spin=
delforbindelscsstangen, og hvis anden Endc er
forbugdcet med Kuglcarmen forncden paa Styrestan-
gen. Decnne Kuglcarms Bevegelser trzkker Styre=s
.+ forbindelsesstangen frem og tilbage, og Forhju-
. lene bevaeges saa ved Hjzlp-af Spindelforbindel-
sesstangen og Spindlernc, =

o~

Spindelforbindelsesstangen har en saadan Leng-
de, at naar dect ene Forhjul drejcs, folger det
! andet med, men bliver cnten dwrjet mere eller -

! mindre end det fgrst nzvnte Hjul; uanset hvorme-
get Hjulenec drcjes, vil man se, at Linier gonnem
Spindlerne, d.v.8. vinkelrct paa Hjulenc, vil i
skerce hinanden paa et Punkt af Bagakslens For lene

» - gelsceslinic, =

Der gr imidlertid con Stoppemekanisme inden 1
. Gearkasscn, som kun tillader cn begrenset Beve-
golse af Rattet til begge Sider. - '
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4, Forclesning. ( Side 3.
Ford Styremeka-
nisme (Fortsat)

Konstruktionen af den Del af Styremekanismen,

" som staar i ﬁirektc Forbindelse med Rattet, bc-
staar af ¢t fus mecd en indvandig Tandkrans, der
har 36 Tender. Dette Hus cr fastgjort til den
pverste Del af Styrcorgrct og sidder saaledes fast.
Trec smaa cylindriske Tandhjul med 12 Tznder staar

, i Indgribning med denne Tendhjulskrans, og de

e ; .~ . or monterct til en trekantet Plade, som sidder

e foroven paa Styrdstangen, som sidder midt i

' Styrergrct. Rattet staar i dirckto Forbindelso

med ct andet 1ille Tandhjul, som cr i Indgrib-

ning med dec tre cylindriske Tandhjul, som staar

i Forbindclec med Styrcstangen., »

Naer Rattct drcjes, faar det det midterstc Tand-
hjul til at bevege sig, og dette faar igon de~
tre Styrcstangstandhjul til at rulle langs In-
dersiden af den indvendige Tendhjulskrans, - -
Ved at rulle langs Indersiden af dett@ Hus, fg-
rer de tro Tandh jul det Kryds med sig, som de

er monterct paa, og faar saaledes Styrestangen
til at drcjec sig on Brgkdcl af en Omdrejning.-

Det froemgaar heraf, at saafremt det kunde ladce
sig g#re, skulde Rattet og dets Tandhjul drejes
adskillige Gange for at faa de tre Tandhjul tii at
bevege sig hele Vejen rundt langs Husets Inders
8ide, Der skal derfor cn stor Bevaegelse af Rat-
tet til at frembringen en nsmwneverdig Forandring
af Styrestangons Stilling. Denne Formindskclse

4 af Bevaegélsen forgger den Kraft, hvormed Fgrcron

' paavirker Hjulenc, og derigennem kontrollerer

Vognens Bevagelsc., - ’

Ford Styremeka-Da der hvilof ot stort Pres paa Styremckanismen,

' nismons Matoriceg da Pagsagererncs Liv afhsnger af Konstruk-~
16y : tionens Paalidclighed, skal det Staal, der be®
nyttos hértil, ngdvendigvis vare af den aller-

bedste Kvalitoet., Sejhed er at foretrzkke for -
Haardhed, da helc Mekanismen or udset for plud--
sclige og voldsomme Rystclscr, og saafremt Dele-
go ggr“sk¢ro, vilde dot rosultere i pludselige
vru‘. . 3 "
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Side 4,

Ford Styremekanismens Materiale (Fortsat)

Bremser,

De eneste indsatte overfladehzrdede)Dele i -
Styremekanismen er Tandhjulstappene og Driv-
hjulsakselbgsningen. Stpttelejet, som fastholder
Sgyrestangen til Rammen, er fremstillet af ham-
merbart Jern. Dette Metal optager let Rystelser.
og Vibrationer, og da det er straxkbart, er det
yderst modstandsdygtigt. Tandhjulene og Hoved-
Styreakslen er af koldttrukket Staal., Gear-
kassen eller Huset er fremstillet af Bronze,
fordi dette Materiale let lader sig npjagtigt
bearbe jdec, =

Ratringen cr af massivt Gummd 16" i Diameter:
Styrekuglecarmen - varmt valset Staal, planeta-
«riske Tandhjul, Drivtandhjulet og Styreakslen,
koldt valsct Staal. Gearkassen, Bronze. Styre-
akslens Iengde 54-4/16", Vinkel med Forbradtet -
390 45°, Afstand fra Rat til Forbrzdt 29-27/32".
Styrergret presset Staal. -

Ford Vognen cor udstyret med to adskilte og af
hinanden fuldstendig uafhengige Bremser. Den

enc af disse Bremser virker paa en Tromle i
Transmissionen og kaldes FodbFfemsen., Den er af
don udvendige, sammentrakkelige Type og betje-
necs ved Hjelp af hpjre Pedal. Den anden Bremse -
virkcer dirckte paa Baghjulsnavet gennem en Trom-
le, som cr fastgjort til Navet og inden i hvila-
ken Bremscskocen udvides, nesar man trakker i
Haandbremson, Denne Hjulbremse kaldes Ngdbreme
sen cller Haandbremsen og er af den indvendige,
udvidelige Type. -

De vigtigste Dele af Ngdbremsen cr Staaltrom--
lerne, som staar i massiv Forbindelsc med Bag-
hjulenc, og to Bremscsko, som kan udvides in-
den i dissc to Tromler. Fodbremsen indcholdes

1 Transmissionon og bestaar af et Baand, som
omgivor Bremsctromlon, og on Pedal, som presser

-Baandot sammen, naar man trzder pea Pedalon., -




4, Foreclzsning.

- FORD SERVICE KURSUS.

Side 5.

Bremser (Port,)

Fodbremsen formindsker Vognens Hastighed, ferst
mecd sin Virkning paa Bremsetromlen, saa paa
Universalledet og Kardanakslen, dernzst genncm
Bagakscltandh julene og Diffcrentialet paa Bag-
akselan og Hjulene. - Diffcrentialet tjencr
til at fordele den bremscnde Kraft ligeligt
mellem Beghjulenc, og virker i dctte Tilfzlde
som Brcemsefordeler. Den Bremscevirkning, som ~
frembringes ved at trakke Haandbromsen, fordes
les ikke til Hjulene ved Hj=zlp af nogen Forde-
lingsmekanisme, men afhanger af Bremsebardu-
nernes korrekte Lengde. Dissc Bremsebarduncr
kan indstilles ved at skrue dc gaffelformede
Forbindelsesstykker til den ene eller andon
Sjld.e 9. "

‘Man kan frembringe cn kraftig Bremsevirkning

paa Baghjulene ved at trzde let paa Back-Pe-
dalen. Man maa imidlertid veere klar over, at
man ved at bremse paa denne Maade, anstrenger
Transmissionstandhjulenc meget, Man kan altid
med enhver Vogn faa Maskinen til at virke som
Breomse, naar man kgrer ned ad Bakke. - Dette
gorcs ved at afbryde Tendingen og lukke for
Gassen, og dercfter lade Vognen lgbe i lavt
cllcr hgjt Goar. Naar Vognen szttes i hgjt
Gear, driver Vognen Maskinen rundt med moderat
Hastighed, og der medgaar saa stor Kraft hortil,
at Vognens Hastighed formindskes. Naar Vognen
settes i1 lavt Gear, faar dette Maskinen til at
rotere mod stor Hastighcd og-reducerer saaledecs
Vognens Fart meget hurtigt. - .

- Under Rattet findéssto Arme, hgjre Reguleringss

. arm regulerer Tilfgrslen af den Benzin og Luft-

Blanding, der suges ind i Cylindrene, og venstre
Reguleringsarm kontrollerer Gnisten, som tender

Gassen i Maskinens Cylindre. -
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4, Forelzsning. ; Side 6,

De forskecllige Hastigheder, der passor til

Ve jens Beskaffenhed, opnaas ved at azbne eller

lukke for Gasreguleringsarmen, Man ken opnaa

saa godt som alle Hastiheder, som krmves til

almindelig Kgrscl, paa det heje Gear, og det

cr kun sjaldent ngdvendigt at anvende det lave
- Gear, undtagen naar_man starter Vagnen, -

Vognens Hastighed kan momentvis rcduceres, naar
men kgrer gennem starkt traffikercde Steder
cller nacr men svingor om ot Hjprne, ved at -
udlgsc Koblingen, det vil sige ved ot Koblings-
pecdolon tredes i Prigoar. -

Revideret GWS/C

28 Juni 1923,
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5. Forel=zsning.

-~

Kglesystem.
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Der er to Metoder, hvorpag Kg¢levandet kan brin--
ges til at cirkulere i Explosionsmotorens Kgler-
og Vandgange, Kraft-Systemet, som holder Vandet

i Cirkulation, idet Pumpen presser Vandet fra
Kg¢lerens Pund til Indlgbsforbindelsesstykket

ved Bunder. af Vandgangen. Denne Kraft fgrer Van--
det gennem Vandgangen til Udlgbsforbindelsesstyk-
ket foroven paa Motoren, hvor det 1lgber ind i
Kgleren igen og bliver afkglet paany. Selv om -~
dette System arbejder tilfredsstillende paa man=
ge Vogne, krzver det dog en Sammensztning af be-
vegelige Dele og mange Vand-Forbindelser. Vandet
cirkulerer imidlertid med samme Hastighed i koldt
og varmt Vejr. Der staar nu kun to Udveje aabne
for Fabrikanten; han masa sgrge for en gylden
Middelvej mellem den varme og kolde Motor, eller
han maa installere en Thermostat til at regulere-
Temperaturen og Vandets Cirkulation. I ferstnzvn-
te Tilfelde bliver den thermostatiske Ydecvne som
Regel altid for svag og i sidstnzvnte Tilfzlde
forhpjer Delenes Komplikation ngdvendigvis den
Pasning, som skal til. Til ethvert XKraft Cirku-
lations System hgrer en eller anden Type Pumpe,
Tandh jul, Aksler, ekstra Rgr, Dzkselmgtriker,
Pakninger, Fedtkopper, 0.8.Vv., =

Thermo-Rgr-Systemet. yder en virksommere Afkg-
ling og er desuden ct lengt simplere System, i-
det der ikke hertil kraves nogen Del af Motoreons
Kraft, ligesaa 1lidt som det paavirkes af Motorens
Hastighed. Princippet i Thermo-Rgr-Systemet hvi-
ler paa den Kendsgerning, at varmt Vand er let-
tere end koldt og derfor vil stige til Vejrs.

Da Vandet i Vandgangene opvarmes ved Bergringen
med Forbrandingskamrcenes Vegge, stiger det til-
Vejrs og flyder henimod Kglerens Indlgbsforbine-

. delsesstykke forneden paa Kglerrgrs Beholdercn.

Her flydcr det hen over Kglerrprcne, lpber ned
i disse og fortrenger det koldere Vand. -
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Side 2,

‘Kglcsystem,

Det har tidligere vaerct omtalt, at en Motor ar=
be jder bedst, naar Kglevandet er lige under Ko-
gepunktet, Vi har &et det upraktiske i at bruge
Kraft-Cirkulation. Thermo-Rgr-Systcmct paa Model
T-For d-Vognen overvinder Kraftsystemets Vanske-

- lighedeor samtidig med at dect holder Tcmporaturen

- Ror-Tanken,

saa nEB dct ¢gnskcdc Niveau som muligt, Saa snart
Motoren startes, begynder Vandet at cirkulere,
fordi det opvarmecs af Forbrzndingskamrenes Vegge,
dettc or nu nxzppc merkbart til at begyndc med,

i Virkecligheden cr der kun meget ringe Clrkula-
tion, indtil Vandet naar cn Temparatur af 180 e,
Det or 1nd1ysende, at cn Motor, der afkgles paa
denne Maade, langt RJurtigere vil opvarmes til
sin bcdste Arbojds-Tomperatur, end cn Motor, i
hvis Vandgengc det kolde Vand presses rundt uden
om Forbrazndingskamrcene med stor Hastighed og~op-
tager paa den Maade en Mzngde Encrgi. - Kele-
temperaturcn vil vare omtrent cns i varmt og
koldt Vejr, idet Maskinens Arbcjds- og mckaniske
Forhold cr cns., =

Man vil l=zgge Merke til, at der foroven paa en -
Thermo-Rer-Systems~-Kgler findes cn Bcholder, of-
te af betydelig Sterrcelse. Den kaldes for Rer-
Tanken., Den ligger ovenpaa Kglercens Rer cller~
Ccller og har den dobbeltc Opgave, decls at ab-
sorbere cventuel Damp, der maattc dannes i Vand-
gangenc og dels at holde Kglerrgrenc cller Cel-

lorne tildskket med Vand. Saafremt Vandstanden -

faldcr under dennce Tank, vil Vendet i Vandgange-
ne koge, da det ikke kan cirkulere ls:Engerc og
KXploren cr verdilgs, naar Cirkulationmm ophgrer.
Rortanken anbringes ovenpaa Systemet af samme
Grund som Tenken til et brandbeskyttcnde Sprink-

ler Anlzg anbringes godt oppc i Luften i Stedet

for pasa Jorden. Et halvt Towme Rgr fyldt med Vand
vil give samme Tryk i begge Systcmer, men hvis
der fjornes nogle faa Liter Vend af sidstnevnte
System, vil Trykkct falde mangc Pund, hvorimod
dette ikke vilde influerc n®vneverdigt paa forst-
nevnte System. Dot samme or Tilfzldet mecd Ror-
tankon. Tabet af et 1lillc Kvantum Vedske faor

kun ringec Indflydclsc paa Kglcsystcomet med mlndro
Tankon cr fuldstandig tom, -
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Vanagange.

Kalésystem.

I Thermo-Rpr-Systemet skal Vandgange, Slanger,
Ror og i det hele taget alle Forbindelser veare
rigeligt store, for at lette Kglevandets Cir-
kulation, Skarpe B¢ jninger skal undgaas. Man
vil lzgge Mzrke til, at disse Detailler-er
meget ngje gennemfgrt paa For d-Vognen., -

Kglerens Opgave. :

Kgler-Typer.

En Kgler er en Indretning, som udstraaler en
Del af den indeholdte Vadskes Varme. Kglerens
Kglevand absorberer noget af Cylindervaggenes
Varme, og lader igen denne Varme opsuges af Luf-
ten, Varmen overfgres paa tre Maader: Ledning,
Udstraaling og Fordeling. En Del af Varmen fra -
Kraftudfoldelsen absorberes af af Cylindervazgge-
na, Gennem Cylinderveggenes Yderside overfgres
Varmen til Vandet ved Udstraaling og Ledning.
Den bringes derefter til Kgleren ved Fordeling -
og overfares til Luften gennem Rgrene og Fimrer-
Nne, =

De to Typer, der envendes til Motorvogne, er
Celletypen og Regrtypen., Fgrstnevnte bestaar af -
et System af Celler, der er ordnet i Lag og Rek-
ker (denne Type kaldes Bikage-Typen). Fra Kple-
rens Top flyder Vandet ned mellem disse Celler,
hvor det afkgles af den Luftstre¢m, som suges i--
gennem Cellerne. Cellekgleren fremstilles i man-
ge forskellige Konstruktioner. I nogle af disse
flyder Vandet lige nedad, og i andrs lgber det

i Zig-Zag fra den ene Side til den anden. Der ecr
ingen Fimmer til denne Type, men den er alligevel
kompliceret selv i sin simpleste Konstruktion.
Vandgangene er smalle og som Fglge deraf bliver
kun en 1ille Del af Vandet udsat for Luftens &
Afkgling, En Cirkulation, vil sjeldent vere til-
strzkkelig i en saadan Kglet, denne hindres for
moget af de smaa Aabninger og Krinkelkroge, som
Vandet skal fglge. Fremstillingen af denne Kgler
er_tillige kompliceret og kostbar. Den er ret
solid, meén er vanskelig at-reparere og vejer

mere end Rgrtype Kgleren. - De smalle Passager ¢
tilstoppes let, og lader sig kun vanskeligt rense.
Cellekglerens Kglevirkning er som oftest for stor
saaledes at der gaar Kraft til Spilde paa Grund
af Kglovandets lave Temperatur, -

N .
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5, For clesning. : : Side 4.

Kglesystem,
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Far & Model T=- Afd%o'omtalte Kglertyper er Rgrtypan den sims=

Kpleren, leste, Den er let, stzrkt bygget, har stor Ko-
levirkning og lader sig let reparcre. Sazvel
Vandet som Fuften passerer uden Vanskeclighou
igennem fen., Saalecdcs er Ford Model-T-Kglecren.
Anvendelscn af dc mange smaa Rgr, somcr samlet
til et Lag flade Metalstrimler - Finnerns - -
giver cn soliderc K=rne, der har stgrre Ydecev--
ne end den forzldede Type med dc storc Reor, om-
givet af spiraldannedc Finner. - Topbcholdcren-
0g Kplcrens Sider dzkkes af Kglorkappen bestaa-
cndc af ¢t Stykke cmalierct Pladestaal, som i
hoj Grad bidrager til Wognens Forskegnnelsc, sam=
tidig mod, at den beskytter Kgleren. Den anbrin-
gcs over Kgleren og holdes paa Plads af~to Bdl-
te, som fastholdor Kglcren til Rammen. -

Ford Kglerens Xglerkarnen - eller Legemet bestaar af 95 Rer
Konstruktion, (3" Diameter, 17-3/8" langc og o.olo" tykke),~
R 87 Finner, Kglerholder & Underkarm., Naar Kers
) nen or samlet, anbringes dcn paa den Transpor-
tor, som fgrer den gennem cn Ovn ved 425-450 F.
Denne Temperatur er saa hgj, at Loddetinnet
smclter paa de forskellige Steder og lodder dem
saalcdcs fast, Saavel Vandforbindclscsstykke,
Gevindstykke til Kglerbardun som Kplcrholder er
loddct fast, for at dec ikke skal ruste. -Naar
Beholdernc cr samlet og fastloddet til Xernen -
og den underste Bcholders Stivere or punktsvej=
sedc til Holdcren og allc Smaadclene cr paamons
teret, bliver den fzrdige Keler pregvet, hvorcf-
ter den er fzrdig til Montering til Vognen. -

4

Kglovirkning., Vi har allercde indsct, hvor ngdvendig Afkegling
er, og at der cor cn bestemt Kglertype, der pas- -~
scr bedst til Ford Motoren. For at have stor Nyt-
tevirkning maa cn Kgler ikke alenc sgrge for fri
Passage for Luft og Vand, men skal tillige frem-

+byde en tilstrzkkelig stor Kgleoverflade. Fin-
nernc i den sidstc Model T-Kgler frembyder cen
saplet Kg¢lcoverflade paa 54,63 Xv.Fod. Desuden
udsetter de 95 Rer cn Overflade paa 8.94 kv,
Fod for Luftens Paavirkning. Der or saaledes cen
.samlet Kgplcoverflade paa 63,57 kv. Fod, cller -

- for at giwe ot tydeligere Billedo, cn Kgplcover-
flade paa cn Plade,der er 8 Fod bred, og 8 Fod
hpj. Dette ydes af on Kgloerksrne, 19"lang, 2-5/8"
bred og 17-3/8"hgj. = \
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Kplesystem.

Ford Kglerens Ford Kglerens 95 Rg¢r rummer 70.58 Kubik Tommer
Konstruktion, Vand eller 17% af hele Kplerens Rumindhold. Hver
Kubik Tomme Vand i Rerene har en Kgleoverflade
raa 113.6 kv. Tommer. Af disse Tal kan man danne
sig et Begreb om, at eet tilstoppet Ror kan vir-
ke meget hzmmende paa Kgleevnen., -

Ford Kglesystemet rummer 3 gal. Vand, og heraf
indeholdes de 2 gal. i Kpleren, Resten findes i
Motorens Vandkamre og de to Rgr, der fgrer ind
til dem, = \

Kgler Fejl. Man vil hurtigt blive klar over, at en Vogn kg-
rer med en overvarm Kgler, ved at Vandet koger.-
Pedalerne bliver varme, Motoren begynder at ban-
ke og trzkker ikke saa godt 0.8.,v. - '

Aarsager til Tendings Indstilling - Tendingens Indstilling
Overhedning.  har kendelig Indflydelse paa Afkglingen, - Det

. er en kendt Sag, at en Motor bliver overvarm,
near den arbe jder med for lav Tending. Dette
skyldes den Omstzndighed, at Stemplet allerede P
er et Stykke nede i Cylinderen, naar Tzndingen-
indtrzder. Dette udsztter en stor Del af Cylin=-
derveggen for Flammens Paavirkning, medens den--
ne er varmest. Man vil heraf indse, at Cylinder-- !
veggene,efter at have veret udsat for denne usz:d-
vanlige Varme, faar Vandet til at koge. - :

Der maa desuden tilfgres mere Gas (som indeholder
flere Varmeenheder) far at frembringe normal-
Kraft, fordi Gassén bringes til at explodere i~
v et stgrre Rum, hvorved den udviklede Kraft for--
ringes. Af ovennzvnte vil De indse, at det er u- -
gkonomisk at lade Motoren gaa med for lav Tending.

Gasblandingen. Nesten enhver Automobilist ved, at en rig Ben- -

zinblanding giver en overvarm Motor. Den vigtig-

\ ste Aarsag til dette Varmeoverskud er den, at -

- der indferes et sterre Antal Varmeenheder i Cy-

linderen. Der medgaar nemlig en bestomt Tid til
at forbraznde en bestemt Mxngde Bonzin, og dette
er ganske uafhangig af Motorens Hastighed. - Hvis
Blandingen er rig, forbrander den langsommere,
fordi den indeholder mere Benzin, som skal for-
brazndes, og Blandingen kommor samtidig til at -

’ ; ' indcholde mindre I1lt til at n=re denne Forbran-
ding, =
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5., Forelxsning. Side 6,

Kglesystom,
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Gasblandingen. Near Motoren roterer med stor Hastighed, skal
Fortsat. Gnisten indtrzde et @jeblik fer Stemplet har

' fuldfert sit Kompressionsslag; Gassen bliver
imidlertid ikke fuldstendig antandt, fér Stemp-
let har naact sin Topstilling, fordi det, som
tidligere n®vnt, tager en vis Tid at forbrsnde
cn given Mazngde Benzin., Near Blandingen er meget
rig, brender denne cndumu, naar den presses ud -
af Cylinderen. Dette frembringer snavscde Tend-
rgr, Sodafsztning paa Stempler og Ventiler og
faar undcrtiden Ventilstammen til at kastc., -

Voentilernes Ventilernc skal vare ordentlig slcbet og indstil-
Beskaffenhed. 1let, for at Kglingen kan virke som den skal. - -
Naar Ventilernc cr utztte, maa man aabne merec
for Gassen, saalcdes at Karburatorblandingen
bliver rigere, da Explosionen ellers ikke vil
- frembringe tilstrazkkelig Kraft til at udfgroe
dct ngdvendige Arbejde. Resultatet heraf er.
at der spildos Benzin paa Grund af den-rige
Blanding, og Motorcen bliver overvarm. -

Tilstoppet Naar Lydpotten tilstoppes, hindrcr den Udblssnine
Lydpotte. gen i at komme ud. Da den varme Udbl®sningsgas -
har Vanskeclighed ved at blzscs ud af Cylindcreny
heznder det, at der bliver noget tilbege i Cylin-
‘deren efter at Udblmsningsventilen har lukket
sig. Dctte vil som Rggal frembringe et Bagslag,
som ofte vil standse Motoren. Naar der efterlades
forbrendt Gas i Cylindrene efter Udblesningen,
vid dette ogsaa bidrage til &tlMotoren bliver
oververm. Dect vil ikke forbedre Sagen at ggre
Blendingen rigere, men dette vil tvertimod for-
ringe Kglevirkningen, -

v

Fortznding. Dette vil sige, At Tendingen indtreffer for Ti=
- den, og frembringes af varme Kulpartikler oven-
paa Stemplet, idet dissc bliveil saa varme, at
de antender Blandingen, medens denne endnu bli-
ver komprimeret, fgr Gnisten springer over i Tend-
» r¢rct, saaledes at denne Tendingsform vil kunne foa
Motoren til at 1lgbe et Stykke Tid cfter at Ten- -
dingen er afbrudt. Dette har Krafttab og Overhcd-
ning af Motoren til Fglge. Naar Gassen exploderer
for tidlig, vil decr fremkomme on negativ Arbejds-
ydelse, idot Explosionstrykket virker paa Stemp-
lot, inden dette har naaet sin Topstilling. Man




FORD SERVICE KURSUS.

o D D D G R D @) D D D D WD W) D S S @ e» =B E W &

5, Forelzsning. ' Side 7.
Kglesystem.,
Fortznding. Man giver undertiden Motoren cen rig Blanding, ~

Fortsat.

Kglerens Pas-

for at imgdegaa dctte Forhold, men den Omsten--
dighed, at Cylindrenc i l=ngere Tid bliver paa-
virket af den varme Gas i Forbindelse med den
rigere Blanding, bidrager til at ggre Motoren
overvarm, =-

Af andre Aardager til Overvarmning kan navnes,
ringe Olie- eller Vandtilfgrsel, knskket eller-
lgs Ventilatorrem. urigtig indstillede Ventila-
torvinger, tilstoppcde ILuft- eller Vandgange,
stramme Transmissionsbaand, sterkt tilsadet Mo-
tor, 0.s.v. = '

Renscvedsker - Lud - .

ning.

z rund Lud oplgses I 5 Gallon Vand, hvorefter
Oplgsningen sies gennem et Klmde og hazldes pas
Kgleren, start Motoren og lad den lgbe i ca. 5
Minutter, aftap derefter Kgleren og fyld den
Paany med rent Vand, start Motorcen og lad den
lgbc i et Par Minutter, hvorefter Vandet aftap-
pes og Kpleren paafyldes rent Vand, -

Rensevedsker -~ Soda -,

Oplgs 5 Pund Vaskesoda i 4 Gallon varmt Vand 0g -
fyld det paa Kgleren. Hvis Kgleren er meget snav-
set, vil det vere formaalstjenligt at lade Sodas
oplgdningen lpbe flere Gange igenncm for at ren-
se Kgleren fuldstzndigt for Kedelsten. -

Forsigtighedsforanstaltninger i koldt Vejr.

Om Vintercn mac man beskytte cn Vandafkglet Ma-
skine mod at fryse, for saafremt Vandet fryser,
vil det foraarsage Brud paa Rersystem eller -
Kgler cller sprange Cylindrenc. - Naar Maski-
nen er i Gang, holdes Vandet varmt, men saasnart
Maskinen standses, maa man passc paa, at Vandet
ikke fryser., - For at dette ikke skal ske, maa

* man benytte en Antifryse-Oplgsning, som f. Eks.

denatureret Sprit, Trespiritus ellor Glycerin
oplgst i Vand (Se nedemnsvnte Tabel) -
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5. Forelesning. Side 8,

Kplesystem,

Kplerens Pas- Forsigtighcdsforanstaltninger i koldt Vejr(Fort.)
ning .

Tr&Spiritus & Vand:

10° Fahr. - 8o% Vand 20% Spiritus.
5L g = 75% 25%
# 700" = T70% " B30% "
& 227 ' m -5 0% n 5 O% n

Hvis deor benyttes denatureret Sprit, skal dex-
for Spiritus angivne Xvanta forhgjcs med 15% -

Glycerin & Vand:

30 - 15 Fahr: + 5 Fahr: =+ 15 Fahr,

: Sprit  15% [ Sprit 15% Sprit 20%
Glycerinlo% Glycerin 15% Glycerin 20%
Vand 75% ~ Vanad - 70% Vand 60%

Kgler Data. '
Loddetins Legeringer, som bonyttes til Ford Kg-

leren: ’
Rercne loddes med 40% Tin & 60% Bly -
Holdcrne " " 50% & 50%

Karmene " " 46% " & 54% "
Skiverne fremstil- -

les af 50% " & 50% "
Loddebaandet " 46% " & 54% "

Der er 120 Huller i Kgler Holdercen. Forskellen

' mellem Kernens For- og Bagside bestaar deri, -

’ : at der i vonstre Side of Holderens Bagside fin-
+ des ot 1lille Hul. =
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5. Forclzsning. (Side 9.)

Kglesystem,

L R e R

- Model 1916 har 74 Ehmar 95 Regr 14=7/8" x i" X 0.0lo"
1917 " BT " = B3 " 17-3/8" x 4" x 0.0l0"

n 1916 runmer 2 Gallon og 1 P1nt (Kgleren)
I O LA 7% " #

" 1916 " 3 2. m 31~ (Kglersystem)
L 1917 n 3 "B " n

" 1916 har on Kgleoverflade paa 6692 14/25 kv B,
L L. " 7868- 7/25 LA

= 1916 Kwrnen har en Overflade paa 271 kv Tomme.
" 1907 _ " 323

~

" 1917 Kpleren or 23" hejers ond Model 1916, =

. Revideret G.W.S.
31, Maj 1923. ~
\
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6. Forelssning. Side 1.

Montaring oz Reparation af Ford Model T-Motorsn.

Ford Motor Kon- Ford YModel "-doiorsr er am A-Cylindret, 4-Takts, indvendig
strukticns Data. Beuzin Forbrendings-Mast:ine med 4" Slaglengde og 32" Cy-
linderdiasoter. Ventilerne er af dem almindelige Type, der

ar anbdragt psa Siden af Cylindren. Cylindrene er stgbt i een
Blok cg omgivet af Vandkarae; Krmiapslejerne er stgbt i eet
med Cylinderblokkew. Det med Pandgange forsynede Cylinderdsk- -
sel, som indeholder Forbrendingskamrene, er aftageligt. Moto-
ren og Transmisiionen ucdggr en shmlet Enhed, som er ophengt

i Chase¢isot efter Trepunkts Princippet., —

Cylinderblokken. Cylindcrblokken or af Stgbejorn og indeholder de fire
Cylinierudboringer, scm er omgivet af Vandkamre, 8 Ventil—
huso mod Garnge til Udblwsnings—~ & Indsugningsrgr, Ventilhals—
Styr- og Krumtapslejer. Cylinderdskslot, som indeholdor For-
brendingskanrene, or stgbt for sig og or boltet til Blokkon
med 15 Bolte, som or skruot nod i Ovorfladen. -

Cylindorslibning. Cylindorudboringornes Diameter varieror ofter Boreopora—
tionoirne fra 3.748" — 3.749", hvoroftor do slibos til on Dia—
metor af 7.750" med et specielt kraftdrevet Rulleverktgj. —
Dette Verktgj bestasr af on cylindrisk Blok, til hvis Derife—
ri der med Tappe or fastgjort smaa herdede Staalruller, som
hslder 12°fra den lodrette Stilling. Naar Verktg jet roterer
inden i Udboringen, presses de smaa Ruller mod Cylinderveg-
gene med en kombinerot glidende og rullende Beveegolse, som
frombringor on haard, glat og pudset Overflade. Dor tilseet—
tos Olie for at farhgje Slibeovnen. -

)

Vandkammerprgvon. I Cylindorblokkoms Sido i Nerhedon af Gangono til Ud-
blesnings- og Indsugningsrgreno or dor tre 13/16" for senkedo
Huller i Vandkamreno, som or ngdvendigo af Honsyn til Stgb-
ningon af Keernon. Disso Hullor er tilproppet med smaa, kup—
lodo Staalplador, som or drovot ind i. Forsznkningon. Paa
dotto Faebriketionstrin blivoer Vandkamronc udsat for ot hy-
draulisk Tryk paa 40 til 60 Pund por Kvadrattommo for at
lokalisoro ovontuocllo Svaghodor eller Utethodor i Vandkam—
ronos Veeggo. Hvis Vandkamronoe visor sig at veero fojlfri,
gaar Blokkon vidore til Vontilsedemaskinen. —

\
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6. Forolesning, —Side 2.

_Montoring oz Roparction af Ford Model T Motoren

.-

Fromstilling af-Cylinderblokkxans Cylindcrsader or simpelthen en Tilspids-
Vontilssderne. ning af Vontilaushullets skarpe Kant. Ventilhushullet har

on Diamoter af 1-5/16", og Kmtea til dette Hul udfrasos,

- saa den kommgr til at daane en Forsenkning, hvis Diameter

or i-23/64" — 1-29/54", Denne Forsemming har en konveks
Pro°il med +" Radius, scm glver en haarfin Bergringsflade

© med cmti"ens flade Ba.ne. Ventilseder, som er fremstillet

paa donne Maadae, bohgver ikke at slibes for at frembringe
gastetto Ber¢r1ngsf1ader, og reducere Muligheden for Sod-
afsztning mellem Sede og Ve:util til et Minimum, paa Grund
af don busde Overflade og den haarfine Bergringsflade. -

I Cylinderblokkons Overflado or der fem %" Damphuller, som
fgrer ind til do forskellige Vandgange. Naar Cylindordskslet
er paa Piads, staar disse Eulloer i Forbindelse med fom til-

" svaronde Huller i Deikslet, som er indrottet,for at Luft og

Damp kan slippo ud, idet’ dor ecllers vilde da.nno sig Blaxor,
som hsammor Cirkulationon. Vandet cirkulerer gommem de tro
Gango mellem Cylindrone og Hovodkamrcno. =

Leengdo 22—-9/ 16" (vdonfor Kamrone )
21-25/32"  (vod Hovodlejorne)

Hg jdo lo=5/8" (Tolorance 1/32")

Broddo 9--5/8" ©  (fornoden) =

Vontilhusonc, excl. Sederne 1-8/16" — -
Gauge for Udblmsnings— & Indsugn1ngsr¢r (6) 1-1/8" med 1L

Forsenkning - 3/16" dyb., - .

Cylinderudboringernes Diameter er 3.750" og lemgde 6.752" -
Knastakselleje Huller. Diameter af' forreste Hul 1,374™ til
1,375, midterste Hul 1.872" til 1.375" bageste Hul 0.,9985"
(b b B I ooo" - .

Diameter af Hul til Ventilhals-Styr 0.3125 plus' —

Diameter af Hullet til Ventillgfter Styr 0.437 plus = ‘e
Cylinderdsksel Boltehullerne er 7/16" Dismepter med N 14.U.S.
Standard Gevind, - ‘
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6. ForolaeshingL Side 3.

Montering og Reparation af Ford Model T-Motoren.

Ventil Montering. Don fe¢rste SamlirgsOporation er Tilpasning af Ventiler-

ne og Fjodreno i Cylinderblokken. Ventilorne paamontercs paa
detto Fabrikationstrin, for at Sedorno kan vero boskyttet
mod Beskadigdiso i do ofterfglgende Monterings Operationer.
Vontileorno styres af Hullorne i Blokken og holdes paa Plads
af on Fjoder, som omgiver Ventilstyrot og er fastgjort til
Ventilen ved Hjelp af on Krave, dor fastholdos af on 1lillo
Stift, som or stukkot gennem ot-Hul i Endon af Ventilhalsen.
Ventilf jedren or 3" lgng og 1" i Diamoter; naar don trykkos
sammen af Skiven og laasostiften, som or fastgjort til Von-

tilhalson, udgver don ot Tryk pasa ca. 20 Pund vod at holdo

Vontilon gaa Plads. —

Vontil Dimemsionor.

Matoriglot — Ventilhalsen or fremstillet af koldt valsot
Staal og Vontilhovedot af Stgbe jorn. - :
Hovodots og gvorsto Vontilsedekants Diamotor or 1-,15/32" -

" Undorsto Vontilszdekents Diamotor er 1-17/64" - }-9/32" -

Vontilsedo Broddo 3/32" slobet i on Vinkol af 45 mod Vontil-
halsen. -

Hovedets Tykkelse 3/16" -

Ventilhalsdiameter 0.3105" — 0,312" -

Afstanden mellem gverste Sedekant og et Plan gemen Ventil-
halsen 4.974" plus. - :
Fjederkrave Stift Hul, Diameter o.llo" - 0.113" og 4-19/32"
fra Ventilseedslinien. -

Forelpbig Montering af Lejer.

4

Pverste Halvdel af Krumtapslejerne er stgbt i eet med Blokken.
Disse Lejer er halvcylindriske og er foret med en Bgsning af
hg jtryks Lejemetal istgbt ved Hjelp af en Stgbeform og fast-—
holdt af Tappe, der passer ned i Ankerhuller i Stgbegodset.

Le jehalvdelene danner sammen med Panderne, der ogsaa er halv-
cylindriske og foret med Lejemetal, de komplette Krumtapslejer,
naar Panderne er boltet fast. Naar Panderne boltestil Blokken,
leeggos der et 0.012" Staalmellemlegsblad.imellen Lejet; dotte
or den forolgbige Leje-Montering, som gaar forud for Udborin-
gen af Lojot. ~ : y




Ophzngning.

Krumtapakslans Ford Motorens Kruntapsaksel er smedepresset af Legerings—
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M Reparati F M T Moto
Udboring af-  Hovedlejerne udbores i store Drejebemks med Borestemger,
Kruntaps-Hp—~  idet Cylinderblokken fastholdes i en Fixture, ter benytter
yedlejerne . Knastaksellejehullerne til Fastggrelsespunkter. Blokken -

" fastholdes paa demme Maade under Udboringen, da enhver For—

andring af Afstanden mellem Krumtaps og Knastakselle jerne
faar Indflydelse paa‘ Indgribningen mellem Tandhjulene, naar
disse er paamonteret. Lejerne udbores til en Diame ter af
1.248" ~ 1,249", Borestaengerne lgbes to Gange gennem Lejerne
for at sikre et glat og ngjagtigt Arbejde. Efter Udboringen
afpudses Lejemetallets Kanter til en Radius, der svarer til
den paa Krumtapslejet. Lejemetallet stikiker frem over beggo
Bnder af det lange, hageste Leje, fordi dette Leje maa optage
Krumtappens Endetryk. -

Staal med fire Sgler og tre Hovedlejer. Krumtapsarmene er
alle i semmo Plan, men er farsgt 180° for hinanden, idot de
to yderste Sgler peger i een Retning og de to inderste i den
modsatto Retning. Det lille Tandhjul, som er fastkilet til
Axslen ved Hjmlp af en halvrund Kile, er fromstillet af Staal
og har 24 skrueskasrne Tsnder. I Kanten paa Krumtappens Ho-

vedlejer er der drejet en Runding, der har en Radius paa -
:@‘ED\enne Rund ing optager Endeg_t"xldcei_‘og ggr Akslen steer-éﬁa__,é_.;d
kore end-den vilde have varet, hvis Kanterne havde veret
skarpe. — Naar Cylinderblokken har forladt Boreoperationen,
aftages Lejepanderne og de 0.012" Mellemleeg udtages. Fgr
Panderne tages af afmerkes de, saaledes at man kan vexe sik-
ker paa, at de kommer tilbage paa deres rette Pilads, Mu lok-
kes og forsamkes der Oliehuller i Cylinderblokkens Lejers.
Oliehullet i dot bageste Leje or sedvanligvis rent, saa det
sknl som Regol kun forssmk—s, hvorimod det midterste-og for-
rosto Leje-Oliehul er tilstoppet med Lejemetal. Leje-Hulloet

i Midterlejot or anbragt omtrent halvvejs mellem Lojots Midte
og Forkant, hvorimod’' det forreste Lejchul vil findes omtront
midt i Lojehalvdolon. Lojomotallets Xantor affiles nu med
on Rasp, til-do dammer on Vinkel paa 45° med Pandernes An-
legsflader. ~ '
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Den Rille, der fremkommer, naar Panden er paamonteret, tje-

.ner til Oliegang for Lejet og tillige som Frigang, som kan

optage det Motal, der presses ud under den paafglgende Ind-
lgbning af Lojorne. Lojernes Ender files ligeledes glatte.
Seadryppes der en Smule Olic i Lejerms, og Krumtappen passes
til i Blokken, Krumtapsakslens Endeslgr bestemres som For—
Skellon mellem lemgderne af Blokkens bagoste Loje' og Krum-
tapssglen, og maa ikke ovorstige .004 af en Tommo. Bemeerk;

at Krumtappens Lrmgdoudvidelso som Fglgo af Opvarming un- -
der Maskinens Gang, skor i fremadgaaende Retning. Enhver Be-
vaegelse bagud vilde paavirke Frigangen mellem Svolerne oy
Magnoterno. Midterlejet og forroste Leje har 1/32™ til 1/16”
Endoslgr, som givor Plads til Udvidelso og Smgring. Oliegan-
gone 1 FPandorme files, og disse anbringes ovor Aksolle jorne,
idet man gaar from ofter do tidligere omtalte Mzrker for at
sikre korrokt Anmbringolse. Panden rokkes nu ned ovor don
runde Aksol, og dor paasmttes 2 oller flore Mossing Mellom~
leeg paa ,002" Tykkelse, indtil Panden viser en Frigang paa
fra ,004" til ,005" mellem Lejets og Pandens Kanter. Panderne
boltes nu fast, og Lejorne lgbes ind paa en "belting bloock"
med en Hastighed af ca. 700X O/M i eet Minut. Under denne
Proces pregses Lejermo til at passe til Akslens Form, og der °
fromlsommer on glas, joam Bougwingsflade mellom Aksol pg Lojor,

Krumtapssple, forreste 2"  midterste 2-3/16" bageste 3-1/8"
Cylindexdiloks- Yo ? G =

19J6. [ (EE R NERY] " 1‘-15/16” " 2“'1/8" L 3’.118 -
5 3120 "

Pande.eiisies i ® 1-15/16" " 2-1/16" " 3.118-
: , 3.120",
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‘6. Forelssning. - _Side 6.

__Montering oz Reparation af Ford Model 2 Motoren.

Krumbtaps— Vigtige Krumtans Dimensicaer.
Lejernes- - '

Dimensioner. lemgde 25-5/32" - ' et ¢ _
Krumtappens Pilejlstangssgler 1,495" .. 1.,505" -

Diampter af alie Sgler 15248" og en Standard Understgrrelse
paa .o0lo" til Hovedlejerns og 2028" til Plejlstarngsiejerns.

Efter Indlgbningsoperationer. aftages Cen bageste Lejepande
og Lejet inspiceres. Hvis Leget er i Orden, smgres Panden
og boltes fast igen med samme Speending,som den havde, fgr
den blev aftaget. -

af Kpnastakslen Knastaksleh er staal-smedet med 8 slebne Knaster og tre
Hovedle jor. Akslen drives rudt af et skrueskaaret Tandhjul
med en Hastighed, der er halv saa stor som Krumtappens, 08
dens Opgave er at hxve Ventilerne 1 rette Tid under Stemp-
lots Rotation, samt at kontrollere Strgmfordelercns Rulles
Funktion. Dot midterste og forresto Knastakselleje monteres
til Axslen, fgr donne stikkes i Blokken. Lejerne slaaes
midt over og monteres til Akslen ved Hjelp af’ en Fjeder, som
passer ned i en Rille, der lgber udenom Lojet. Midterlejet
tilpasses med et passende Slgr, saa Akslen koan rette sig selv
ind. Den bagesie Knastakselle je-Bgsning er af Stgbejern og
or presset ind i Blokken og udboret med en Rival, som styres
af de to forreste Bgsningslejer. Det 48-Tands Knastaksel-
Tandhjul fastggres til Knastakslen med to Tappe, som drives
ind i Huller i Akslens Flange og Tandhjulet. - Disse Tappe
er 7/16" lange og den ene Ende har en Diameter paa 5/16" og-
den’ anden 3/8"; den srnlle Ende passer ind i Knastakselflan-
gen, Der findes et Meerke "O" under et af Mellemrummeng mei-
lem Tenderne paa en Linie, der danner en Vinkel paa.ll‘? med
Taphullernes Midterforbindelseslinie, paa det Vinkelben, dor
pogor imod Viserne paa et Uhr, og dor er tredie Mel lemrum
til vonstro for Taphullernes Midterforbindelsoslinie. -
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6, _Forelsning. ___Side 7.
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Tilpasning . - En 13/16" x 16 USS Gevinds Mgtrik skrues fast paa Akslen,

af Knastakslen.indtil Tandhjulet presses fast imod Flangen. Fgr Knastakslen
og Ventillgfterne kan monteres til Blokken, skal Vent ilpin-
dene lgftes ca 1/ 2", dette opnaas ved at anbringe Kiler mel-
lem Ventilhovedet og lexier. Nu ismttes Ventillgfterne og
Akslen med Lejer og Tandhjul presses gennem Lejehullerne
indtil Lejernc er i Xontakt med deres rospektive Blok-Huller.
Stille-Skrue-Hullerne i Le jerne rettes ind efter de tilsva~
rende Huller i Blokken,og Aksel-“nden slaaes let med en Raa-
huds-Hammer, indtil Knastakslens store Tandhjul omtrent er i
Indgribning med Krumtapsakslens mindre Tandhjul. Det store -
og det 1ille Tandhjul drejes, indtil Mexrket "O" er i Indgrid-
ning med den med "Ford" merkede Tand paa Krumtaps Tandhjulet
og Akslen drives paa Plads. Der skal vere et ubotydeligt
Slgr mellem Tenderne paa de to Tandhjul. Hvis Tandhjulene
gaar for stramt, vil do "synge", naar Motoren gaar, hvis de
er for 1gse, vil deo frembringe Lyd ved at klapre frem o8
tilbage. Dette Slgr skal vere mellem 2-og 4-Tusindedels
Tomme. -

¢

Som Kohtrol for Merket paa Krumtappens Tandhjul tjener, at -
den mod' "Ford" mearkede Tand skal flugte mod Kilegangens hgj-
re Sideo -

Knastaksel~ e .
Dimensioner. Knastaksel LengdGeeesess 22—23/ 32" - :
v _ Diameter af bageste og midterste Leje .748".

lemgde af bageste Leje 1=3/4" —-
" " midterste " 2:7/16"-~
" " forreste " 1.,967" -
‘Knastornes Brodde 7/8" —
Diamoter af EKnastens Hel 13/16" - -
Knastens stgrste Diameter 1-1/16" -
Flange Diameter }.'3/4" - .
Bredde <" -
Taphuller (3/20" - 3/25")- 0. 3120" - 0.31&5"
Gevind, stort = 13/16" x 16 U.S.F.
" 31ille - 9/16" x 18 S,.A.E,
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Vent il-— Materiale - hzrdet Legeringsstaal -
lg¢ftere. Lengde 2-11/32" = total~ ° :

Diameter - Pind —.4355"- .4365"-

" Hoved 1"

Tilpasning Stomplerne og Plejlstengerne overfgrer Gassens explosive
af Stempel Kraft til nyttigt Arbejde ved at dreje Krumtappen, og Moto-
o2 Plejl- rens Ydeowvne, Afbalancering og jewe Gang afhanger for en
Stanga... stor Dol af disse Deles ngjagtige Tilpasning. Da Stempler

og Plejlstenger udfgror en frem- og tilbagegaaendo Beveegelse,
kreevos der en betydelig Energi til at overvinde deres’ Dgd-
punkter ved Begyndolson og Afslutningon af hvert Slag. Disso
Dgdpunkter forringor Motorens Ydeevno. Den udviklede Kraft
forgges mod Bovgelseshastigheden, samt med Vegtforringel-
sen af de from- og tilbagegaaende Dele. Dette cr Aarsagon
til, at Stempler og Plo jlstemger konstrueros og fremstilles
af dot lettest mulige Materiale, idet dor samtidig maa tagos
tilbgrlig’ Honsyn t4l Styrken. For jo lottoro Vegton er, dosto
mindro or Encrtion. Plojlstengerne or af Smodestaal, og bo-
staar af en I-Stang og ot hvidtmotalforot Leje i den eno Endo
og on Gaffol i don anden Ende til at gribe om og fastholdo
Stempelpindon. Model "T" Plejlstangen er 7" lang fra Leje-
Centrum til Gaffelhul-Centrum. Det hvidtmetalsforede Leje
or tvedelt,med on aftagoelig Pande, som fastholdes af to Bol=-
te med Kronmgtriker, saa Lejot kan samles til Krumtapssglon.
Panden-er montorst til Plejlstangon og Lgjet’ or delt af .003"

v Papirs-Mollomleg. Krumtapslejots Bredde or 1,495™ — 1.505"

- og Stompolpind-Gaflons Brodde or 63/64" - 1-1/64". Plejlsten—
gornas Vegt varioror fra 1 1b 2 oz til 1 1b 8 oz, men don
samlode Veegt af alle fire Plejlstemger er cns i alle Motoror.

Stemplet. Model "T" Stomplot or ot graat Stgbogods Stompel af blgdore
Matoriale ond Cylinderblokkon, hvori den skal gaa, saaledes
at Stemplernc vil slides more ond Cylinderen, idet dot or
mero gkonomisk at orstatte Stomplerne, ond det er at maatte
ombytte Cylinderblokken. =

.
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Stemplet.
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Til Trods for at der er blevet gjort adskillige Forsgg paa
at ggre Stemplerne lettore ved at fremstille dem af Alumi- -
niums Legering og Staal, forbliver Stgbegods stadigvek Stan-
dard Stempel Materialet af fglgende Grunde:

Foydet fgrste fordi dets Udvidelseskoefficient omtrent er
den samme som 3lokkens, for det andet fordi Materialet er
billigt, og det lader sig stgbe og bearbejde, for det tredie
fordi det fremdbyder en god Arbejds-Overflade, og for det
fjerde fordi Materialet er stamrkt og modstandsdygtigt for
Vridning. - )
Stomplet er gjort saa stort som muligt, for at give det en °
stor Arbejdsoverflade, saaledes at det bliver mere holdbart.,
Lange Stemplet vrider helloer ikke sas meget paa Grund af
Plo jlstemgornes Sidetryk. Stemplets Top Diameter er ca .olo"
mindre end Underkantens Diameter. Denne Tilspidsning skal
opvejo Udvidelsen, som Stemplets Overdol or udsat for paa
Grund af don voldsomme Varmecudvikling. - Stemplots Ovorkant
or skraa for at passe ngjagtigt til Explosionskamret, som har
on rund Profil; on lige Kant kan dosudon blive overvarm og
foraarsage Fortending. Underkanten af umderste Ringgang or
reiflet af Honsyn til Smgringen. - -

Stompelpinden or en hul Aksel, 33" lang. Den bestaar af en
bearbejdet, sgmlgs Staalcylinder med on Udsksring i Midten,
som hindrer den i at dreje sig i Ploejlstangs-Gaflen. Stem-
pelpinden or hul for at ggro den lettero og for at ggre don
varmoudstraalondo Overflado saa stor som muligt. Fgr Stem-
Pelpindeh ssttes i Stemplet, udbores Messingbgsningernme til
\0740 ~ +741". Derefter passes Stempelpinden til i Stemplet,
mod en Ngjagtighed af %—Tusindedel af een Tomme, for en lgs
Stempelpind vil blive endnu lgsere, naar den har arbojdet ot
Stykke Tid og faa Motoron til at banke., Lojerne smgres og
Plejlstangen fastggres til Stempelpinden. =
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Stempelpinden

Stempeldinen

Denre Olie sknl vere sver for at sikre rigelig Smgring, ‘
jndtil Olien fra Badet har fanet Tid til at arbejde sig ind.
Der skal vere saa meget Spending paa Stempelpindslejet, at
dotte omtrent tm -holde Plejlstangen fast, naar denne ikke
er understgttet, -

Stemplets Overflade er forsynet med 3 Gange, hvori Ringene -
passes til. De to gverste Stempelringe kaldes Kompressions-
ringene, og det er deres “pgave at hindre Gassen i at slippe
ud mellem Sterplet og Cylinderveggen; den underste Ring kaldes
Olieringen, og den skal hindre overskydende Oliemengder iat
arbejde sig ird i Explosionskamret, -

Iaigde 5.808" - 3.817”0' -

Diameter forneden 3,748" ~ 3.,749", ‘

Dismeter ved anden Ring 3.743" — 3,745".

Diameter foroven 3.738F — 3,740". '

Ring-Gangene " brede x 13/64" dybe: & .
Stempelbgsningernes Diamoter .74p" - 741" . S
Stempolpindens Diameter 740" - ,741", Lengde 33". -

Fgr Stemplerne passes til i Cylinderblokken, aftprres Cylin=
derveggene omhyggeligt og Krumtapslejerne maales. Hvis’ Krum-
tapslejerne er for smaa, affiles Pandekaterne én Smule.
Stemplerne’ skal veje lige meget i alle Motorer, Der maa ikke
vare over .004" og ikke under .003" Frigang mellem Cylinder-
veeggen og Stemplets Underkant, og Stemplet skal bevege sig
frit, naar det skubbes frem og tilbage i Cylinderen. Det kan
undertiden vere ngdvendigt at file Grader af Stemplet eller-
at udbanke smaa Farvridninger af Underkmmten med eh Raahuds-
hammer, for at faa Stemplet til at bevege sig frit. -
Vegten af de onkelte Stempler varierer fra 2 lbs 4 oz til

2 1bs lo 0z, men don samledo Vagt' af alle 4 Stempler skal Vvexre
ens for alle Motorers Vedkommende. -
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Fgr Paamonteringon maalos allo Stempelrlngeno og doles i
3 Klassor: ~
1, 008" =,012" Mollemrum, naar Ringen er presset sammen,
skal brtiges som fgrste eller gverste Stompelring. - -
2. 4006 - ,008" Mollomrum, naar Ringen er pressot sammen,
¢ gkal druges som anden ollor midterste Ring. -
3¢ 'e004 = ,006" Mcl lemrum, naar Ringen er pressot sammen,
skal brugss som tredie cller undorste Stompelring. -
Stempolringeno spidsor til opad; den smalleste Kant or mear-
ket mod ot 1ille "Ford" . Naar Ringenc montervs til Stcmplet
skal dotte Merke vendo opad mod Stemplets Top. En konisk
Ring skraber don ovorflgdige Olic af Cylinderveggono. Ringen
vil desudon hurtigore arbejde sig til, saa den kommor til at
passe til Cylindorveeggens Urcgolmeessighedor, fardi don har
en mindrc Borgringsflado. -

Naar Stemplerne er passet til i Cylindrene, bliver Panderne
og Plejlstengerne paa samme Side merket med en Fil (Paa
Plejlstangens Stempelpinds Klampe Bolts Side), saaledes "~

"I" til Stemplet til fgrste Cylinderudboring, "II" til
Stemplet til anden Cylinderudboring o0.s.v.. Dette ggres,

for at man kan were sikker paa, at Panderne bliver monteret -
til samme Ple jlstang paa saimme Maade som fgr Demonteringen. —
De,003" Papir Meldemlzg mellem Blejlstang og Pande udtages, -
saaledes -at der bliver Spsnding mellem Hvidtmetal og Krumtaps-
leje af Hensyn til den efterfglgende Indlgbningsproces. Stem—-
pelringone paamontores Stemplerne og disse stikkes i Cylindre-
ne ved Hjelp af en Ringpresser. Sgrg for at Rillerno mellom :
Stempelringone ikke er i samme Linie. Dor skal vare 120° me1-
lem hver. Plejlstangspanderne smgres og samles til deros re-
spektive Ple jlstengor udenom Krumtapssglen. Boltene spsmdes

og laases med Splitter. Motoren ambringes nu paa Indlgbnings-
blokken og lgbes ind med on Hastighed af 700 O/M i ca. 40
Sekunder. Et rigtigt indlgbot Plejlstangsleje vil vexre meget
varmt eftor Indlgbningen, og demne Varmo or afggrende for, om
Iaojot vil passora Inspektionm. - :
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Ventil Indstil-I hvert af Ford Motorens Explosionskamre er der en Indsug-
ding.

nings- og en Udblesningsventil. Indsugningsventilen aabner

for den friske Gas, som gemmem Indsugningsrgret suges ind

fra Karburatoren, og Udblesningsventilen lader den udbramdte

Gas passere ud gennem Udblesningsrgret. Ventilerne holdes

paa Plads i Sexdet af Spiralfjedre, som hviler paa en Krave

eller Fod forneden paa Ventilpinden. De aabnes og lukkes
skiftevis i rette Tid ved at Knastokslens Knaster prosser -
paa’ Ventillgfterne, som saa atter lgftef Ventilerns fra Sem~
dot. Knasterno har en peroeformet Profil. Centrum for Kna-
stens brede Del oeller Hel er koncentrisk med Aksel-Centret.

Naar Knastons Hel bergrer Ventillgfteren, er der en Frigang

paa 022" til 032" mellem Ventillgfter og Ventilpind, saa-

ledoes at Fjedren frit kan paavirke Ventilen og holde denne
paa Plads i Sedot. Eftorhaanden som Knastakslen drejes, pres-
ser Knastens spidse Del cller Taa Ventillgftoren 4 Vejreot,
denne Frigang lukkes og Ventilen lgftes fra Smdet. Vantiler-
ne til Ford Motoroen hemves 7/32", Ved Ventiljusteringen scal
der tages Hensyn til Vontilernoes Asbnings og Luknings Punk--
tor i Forhold til Stompclbevegol sen. "Ford" Motorens Ventxl—
indstilling afhasngor af:

l. Knastornos rotto Stgrrelso, Form og Anbringelsc paac Aks—
lon (do Knastoerno or presset i cet med Akslon og slebot
i Facon oftor Kopierskabeloner paa Slibemaskinerno, ska.l

* do ikko justoros). -

2, Don rottc Afmerkning af Tandon paa dot lillo Knastaksol—
hjul, saalcdes at Merkoet "Ford" er 1 Grad og 15 Minuttor
til vonstro for Contorlinion gonmnbtm-Kilegangon, idot

-+ Kilen flugtor mod Krumtapssglerno, - -

3. Tandhjulonos Indgribning med hinandon, saaledes at don
mod "Ford" merkodo Tand paa dot 1lille Tandhjul treder ‘4ind
i dot mod "Q@" merkode Mollomrum paa dot store Tandhjul.

.

.

4, Den rette Frigang mellem Ventilpind og Ventillgfter,
naar Ventillgfteron bergrer Knastens Hxl, -

Indstillingsoperationen er en Justering af ovemnswmte Fri-
gang og en Afkontrollering af Tandhjulenes Tilpasning wod

at undersgge, om Ventilerne asbner og lukker rettidigt i
Forhold til Stomplets Stilling. - .
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For at forstaa Bakkcofglgen af de 8 Ventilers Funktion i

Ford Motoron, maa man fgrst og frommest kende do fire Cylin-
dres Tandingsorden. For at frembringe eot Explosionsslag,
maa Stomplot udfgre 4 Slag, to opadgaconde og to nedadgaaende
og Rekkefglgen af disse er:

1, Indsugningsslaget, Stemplet beveger sig nedad -

2., Kompressionsslaget, " " " opad -~
3y Explosionsslaget, L i " nedad~-
4, Udblesningsslaget, " " " opad -

Denne Rzkkefglge maa bibeholdes i hver enkelt Cylinder, og
for at Tendingen kan falde jeevnt, skal der falde et Explo-
sionsslag for hver Gang Krumtappen udfgrer en Beveegelse paa
180 Grader. Som tidligere neevmt har Ford Krumtappen fire-
Plejlstangssgler, hvoraf de to midterste peger i een Ret--
ning, og de to andre i een Retning, der er forsat 180 Gra-
der fra demne, eller ngjagtigt den modsatte Vej. Hvis derfor
fgrste Stempel udfgrer et Explosionsslag, nedadgaaende
Stempelbevegelse, maa det andet Stempel veert ved sit Kom-
prossionsslag, opadgaaonde Stompelbeveegelse. Da Ple jlstangs-—
sglon til andet Stompel er anbragt modsat fgrste Stempols
S¢gle, fuldfgrer dotte Stompel sit Kompressionsslag og be-~
gyndor paa sit Explosionsslag samttidig med at fgrste Stem=
pel fuldfgrer sit Komprossionsslag. Paa samme Maade vil
fjorde Stompel vere ved sit Kompressionsslag, naar anden
Cylinder tesmdor, for derofter at blive presset nocdad af den
paafglgende Explosion, ligbledes pasa Grund af Plejlstangs-
sglornes modsatte Stilling, Tredie Oylinder vil tende sidst,
fordi dens Stompel komprimerer,medeons’fjerde Stempel ud--
fgror sit Kraft- ellor Explosionssiag, Ford Motorens Tem~
dingsorden bliver dorfor l-2-4-3, =
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, Tendingsorden. Ventilerne asbner og lulker som fglger i Forhold til Stemp--
lerres Stilling: Udblesningsventilan aabner 5/16" fgr Stemp-
let naar sin Bundstilling, idet Afstanden fra Stempell.vecatc
Overflade til Jylindrens Top er 3.-3/8". Uablesningsventilen-
lukker, naar Stenmplet stikker 5/16" op over Cylindren. Ind-
sugningsventilen aabner 1/16" efter Topstillingen, eller =
naar Stemplet stikker 2 up over Csliandren, Indsugningsventi-
len lukker 9/13" efter Bundstillingen, idet Afstanden fra
Stempelhovedets Overflade til Cylindrens Top er 3-1/8". -

Man kan ngjagtig finde det Punkt, hvor Ventilen aabner og
lukker i Forhcold til Stemplets Stilling ved med Pege— o8
Tommelfinger =t dreje paa Ventilhovedet, medens Krumtappen -
drejes langsomt rundt. Man vil ikke vere i Stand til at dra-
je Ventilhovedet saalenge Ventilen or lukket, hvorimod Tryk-
ket mellem Veutil og Swde bliver frigjort, hvorefter Ventil-
hovedet let lader sig dreje med Fingrene.’ Det Punkt, hvor
den lukker, kaan findes paa lignende Maade. Ventilernes -
Aabnings- og Lukmingspunkter er ogdaa afhemgige af Frigan=
gen mellem Ventiipind og Ventillgfter, og disse kan afkon-
trolleres seks ad Gangen, naat Atemplerne er halvvejs nede i
Cylindrene, hvorefter de resterende to kan afprgves ved at
dreje Krumtappen en halv Omdrejning. — .

i i Ford
Cyl. Nogs Ventil: Funktion?
1 Indsugning \ ' aabner
3 " 7 lukker
- 4 Udblssning aabner
v 2 b lukker
2 Indsugning aabner
1 " lukker
3 Udbleesning aabner
4 Y lukker
. 4 Indsugning azbner
2 " " ' lukker
. h | Udbleesning aabner
3 D lukker
b Indsugning aabner
4 L lukker
2 Udbleesning aabner
1 " lukker ‘
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Fgr 1913 blev der i Ford Motoren benyttet Knaster, som var
ubetydeligt forskellige fra dem, der anvendes i Pjeblikket.
Disse Knaster var kmap saa spidse, som de, der amnvendes nu, °
og Udblasningsknasterne var bredere end Indsugningsknasterne.
Da Knastakslen fik sin nuverende Facon, blev alle Knasterne
gjort ens. Denne Forandring paavirkede Justeringsmaalene, 0§
disse var fgr 1913 fglgende: \

Udblzsningsventilen aabner 3/8" fgr Bundstillingef,
3-5/16" fra Cylindrens Top til Stemplets Overkant.
Udblmsningsventilen lukker 1/64" efter Topstillingen
eller 19/64" fra Blokkens Overkant. —
Indsugningsventilen aabner 7/ 64" efter Topstillingen
eller 13/64" fra Stempel til Blokkens Overkant. —
Indsugningsventilen lukker 3/ 8" efter Bundstillingen
eller 3-5/16" fra Blokkens Overkant til Stemplet. ~

Stomplets Bowegelse i en Cylinder i Ford Motoren.

Ved Indsugningsslaget bevesgor Stemplet sig fra Topstillingen
og nodad. Indsugningsventilen aabnes 1/16" efter Topstillin-
gen og giver saalodes Stomplet Lejlighed til at roeducere

det af dot forudgaaende Udblesnihgsslag frombragte Tryk i-
Explosionskamret, fgr dor aabnes for Tilgaggen fra Indsug--
ningsrgrot. Stamplot bowegor sig nodad~og sugor Gasblandin-
gon fra Carburatoron ind i Cylindron. =
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Indsugningsventilen holdes aaben, indtil Stemplet er 9/16" paa

den anden Side af nz:ste opadgaaende Slags Bundstilling, Den
Omstsndighed, at Indsugningsventilen ikke lukkes med det samme,
bidrages til, at et sterre Kvantum Gas faar Lejlighed til at presse
sig ind i Cylindren paa Grund af Gassens store Inerti, naar den

suges gennem Aabningen mcd en Hastighed af 4 til booo Fod per

Minut, Gassen bliver af det efterfolgende opadgaaende Stempelslag
komprimeret til 4o til 60 1lbs Tryk, naturligvis under Forudsatning
af, at begge Ventilerne er lukket og Cylinderpakningen er tet,

Yed dette Slags Topstilling eller umiddelbart forinden, tendes den
komprimerede Gas, som exploderer og frembringer Luftarter af et langt
stopre Rumfang, hvorfor Stemplet preosses nedad i Explosionsslaget.

5/ 16" for detto nedadgaacnde Slags Bundstilling er naact har Gasson
praktisk talt opbrugt al sin nyttige Energi, hvorfor Udblasningsven-
tilen sabnor sig pasa dette Tidspunkt, Under det paafelgende opadgaaende
Slag aabnes Udblmsningsventilen helt, og den udbrendte Gas presses '
ud gennem Udblzsningsrerot, Udblesningsventilen lukkes ved dette
Slags Topstilling, og Stcmplet gentager sine Bevagelser.

Af ovenanforte vil man se, at hver Vontil aabnes een Gang
far hvor fire Slag af Stcmplet, For at frembringe fire Stempclslag,
skal Krumtappen bovege sig to Omgange. Derfor skal Knasten, som paa-
virker Ventilen, bewvege sig con Omgang for hver Gang Krumtappen beve-
goer sig to Omgange, hvorfor Udvokslingen ogsaa er saaledes, at Knast-
akslen roterer halvt saa hurtigt som Krumtappen,

TILPASNING AF CYLINDERDAKSLET,

Efter Vontil-Justcringon drojos de to yderste Stempler, ind-
til do staar i deros "opstillinger, og tjemer i denne Stilling som
forelgbige lokaliscrings Tappc til Paamontering af Cylinderdzkselpak-
ningen, Dakslot boltecs til Blokken med 7/16" No 14 USS Gevinds Bolte
15 ialt, Magnotspolon boltes nu til den halvrunde Ansats paa Bagcnden
af Blokkon, Don indstillos saaledes, at Afstanden fra Krumtapsflangen
til Magnotspolelirngrnos Overflader er 27/32". Heré&fter ismttes Olie-
roret, som boltes fast,

OPHENGNING AF TRANSMISSIONEN

Ford Transmissionen er bygget i eet med Svinghjulet, Denne
Vegt i Forbindelso mcd Magnetecrnes, som er boltot til Svinghjulet, ma-
ligger Brugen af ot usmdvanligllet Svinghjul, Afstanden fra Magnctklam=-
pornes Overflade til Transmissionsaksolflangen i Midten, hvor den er
boltet til Krumtapsflangen skal ware 13/16" - 53/64", "
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Det komplette Svinghjul med Transmission boltes til Krumtapsflangen
med fire 1-3/16" x 7/16" x 20 Govinds Maskinskruer og styrcs af to

- Tappe .468" i Diameter, Frigangen mellem lagnetklamperne og Spolerne
maa ikke vare under ,025" og ikke over ,040", Hvis Frigangen er mindre
end ,025" risikerer man, at de bevmgelige Dele gnider deller slaar
imod de stationmre Dele. Hvis den overstiger ,040" bliver Magnetens
Stromprodiiceringsevne forringet, Motoren lagges paa Siden medens
Transmissionen paamontercs, naar den rejses op igen, vil Svinghjulet
give en Smule efter paa Grund af Transmissionens Vegt, saaledes at
Frigangen bliver mindre farneden end foroven, Det er Grunden til at
man s=dvanligvis beregner en steorre Frigang forneden end d&oroven, ncm—
lig for at modvirke dette Forhold,

Krumtaphuset boltes til Cylinderblokken med 15 Bolte, Kron-
mptriker og Splitter, Kugleskaalen, der tjener som Endeleje for Trans-
missionsdrivakslen boltes til Enden af Krumtaphuset, Alle Sammenfo j-
ninger mellem Hus og Blok tzttes med Pakninger., Transmissionsdskslet
med Pedalerne boltes til Krumtaphus og Kugleskaal, Der lagges en
Filtpakning mellem den halvrunde Ansats bagpad Blokken og Transmissions=-
delcslot, Koblingsarmsgaffelstykket paamonteres og Pedalorme justeres,

Indsugnings- og Udblmsningsreorene boltes fast og testnos med
kobberbekladtc Asbostpakninger, Der anvendoes hertil 3/8" X 24 Gevinds
Tappe, Spsndostykker og Meotriker, Magnetforbindelsen fastgeroes til
Transmissionsdskslet med tre Skruer,

SMPRING

"Ford Vogncns Levetid", eller det Tidsrum, hvori den vil
arbojde tilfredsstillonde, afhsmger for on stor Del af, hvorledes
Vognen passes med Smering,

I det modernc Maskinvarksted lzrer Maskinarbejderen at
smpre sin Maskine dagligt eller hyppigerc, hvis det eor npdvendigt,

' Lokomotivforercn gemnemgaar sin Maskine, for han starter, og
medens Toget holder ved Stationerne paa Linien, vil De ofte kunne seo
ham gaa rundt med sin store Smgrekands,

De fleste Automobilister lmrer meget snart, at hurtigt arbej-
der/de Dele behover fortsat Smgring, da Lejerne ellers bramder sammen
eller bliver slidt, Men der er mange, som ikke er kritiske nok i Valget
af Olie med Hunsyn til dennes Egenskaber og Kvalitet, naar blot
Maskinen faar det Kvantum, den skal have,

Der findes adskillige gode Olicmmrker paa Markedet, og Ford
Motor Company indser derfor ikke Npdvendigheden af, at anbefale noget
saxrligt Mzrke, Ford Forhandleren bepr imidlertid experimentere, sgaledeg
at han kan meddole sine Kunder, hvad Slags Olie, der er bedst egnet

L3
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til de forskellige Steder. Oliens Marke betyder ikke saa meget, naar
blot dens Sarmonsztning cr tilfredsstillende, Se Ford Scervice Bulle-
tin August 1922,

Hvad der for Automobilsmeringcens Vedkommende cr af storsto
Vigtighed cr, at Smpringen forcgear jovnt og hyppigt. Naar en nye
Vogn har kert ca 500 miles (800 km) skal Motoren aftappes for Olie,
og Krumtaphuscet omhyggeligt udvaskes og fyldes med ny Olie til den
rotte Oliestand er naact, Denne Skiftning skal forctages for hver
efterfolgonde 1200 - 1500 miles (2000 - 2500 km)

De flestc Automobilister mencr, det er tilstrakkeligt at
hxzlde mere Olie paa Motoren og tazmker ikke paa, at don gamle Olie er
tynd og har ringc eller ingen Viscositot og Smgrocvne, Den Omstzndig-
hed, at Dolenc slides mindre og Friktionsmodstanden rcduceres erstat-
tor rigeligt Omkostningerne ved at skifte Olien nu og da,

I Ford Haandbogen findes et Smprekort, der viscr, hvor og
naar de forskellige Dele skal smpres, Ford Forhandloren ber henlede
nye Fordejeres Opmsrksomhed paa dette Kort og forklare dem Vigtigheden
af at folge dets Angivelser,

PROVE-BLOKKEN

Det or Prpove-Blokkens Opgave at foretage en afsluttende |
Gonnemprovning af Motoren far Materiale- og Monteringsfejl samt at
underkaste den en Indlobningsgroces for at smidiggore Lojerne,

Blokken bestaar af ct Underlag til Motoren og en 20 HK
Motor med et passende Universalled, hvortil Motaren kan kobles, naar
den skal prgves. Motoren hejses op paa Blokkon kobles til Elektromo-
toren og startes, Medens Elektromotoreon startes udlepses Koblingen i
Motor Transmissionen far at undgaa Overbelastning og udbramdte Sik-
ringer, For Indlebningen skal Oliestanden afkontrolleres ved at
aabne for Oliestandshancrne paa Husets hojre Underside, Koblingspe-
dalen indstilles ved at dreje paa Justeringsskruen paa hgjre Side
af Transmissionsdazkslet. Vandindlpbsboltene Indsugnings- og Udblas-
ningsrors Svendestykker spsndes og Rerenes Sammenfp jninger undersoges
for Utmtheder ved at smpore Olie udenom Pakningerne, Der vil vise sig
Luftbobler ved Utmthederne, Inspekteren ser efter Olieutatheder, rev-
nede Transmissionsdsksler eller Cylinderblokke, lpse eller manglende
Bolte og Mptriker, Han lytter ogsaa efter Mislyde, f,Exs ved Tand-
hjulsforbindelsen mellem Knast- og Krumtapaksel (som vil synge eller
male, hvis de er for stramt tilpasset og rasle, hvis de er for lose)
Stemplet slaar imod Cylinderdzkslet, Magnetklamperne tager paa Svolen,
Motalgenstande: Motriker o,8,v, i Transmissionen eller Krumtaphuset,
utette Ventiler (som vil frembringe en svag, flpjtende Lyd eller ure-
gelmessig Udblesning).

Motorernoc indlobes paa Blokken i clleve Minutter med cn
Hastighed af 700 til looo Omdrejningor pr Minut, Magnotens Spemding
proves ved at forbindc llagnetforbindolsornc med et Vekselstrgmsvol t-
moter, som skal viso mindst 14 Volt,
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En svag Magnet skyldes enton, at lMagneterne er fjermet far meget fra
Spolen, cller svage eller forkert monterede Magneter eller snavset
Olie, som faar Spolerne til at kortslutte,

FORMLEN FOR S,A,E, HESTEKRAFTER

En Bcnzinmotors Hes tekr@fter afhznger af folgende:
Antallet af Cylindre, Stempelhovedets Areal, det gennemsnitlige Tryk
i 1bs, som udgves paa Stemplet under Explosionsslaget og Motorens
Omdre jningshastighed, .

Det er udarbe jdet under den Forudsztning, at Stempel-
hastighedon er looo Fod pr Minut og at det gennemsnitlige effiktive
Tryk er 90 lbs pr Kvadrattomme, Da moderne Motorers Stempelhastighed
gaar helt op til 2000 til 3000 Fod pr Minut og det gennemsnitlige
effektive Tryk pr Kvadrattomme gaar op til 1lo til 120 1lbs, vil De
kunne indse, at denne Formel langt fra er ngjagtigt. -

Den kan undertiden angive en Hestekrafts Vurdering, som
kun svarer til 1/3 af de faktisk udviklede HK,

Jo kortere Krumtapsplens Bevagelse er, desto hurtigore
kan den rotcre, Jo langere Krumtapspglens Bevagelse er, desto lamgore
bliver Stemplots Bevageclse pr Slag, Stemplet kan derfor godt bevage
sig langsommere og alligevel tilbagelasgge den npdvendige Distance.

- BESEVPEL

Hvis en Motors Slaglangde er 4", maa Stemplet udforo tre
Slag for at bevage sig 12", '

En Motor, hvis Shaglengde er 6", behover imidlertid kun
at udfeore to Slag for at bevage Stemplet 12",

Det or dorfor indlysende, at jo kortere ecn Motors Slaglengdc
or, desto hurtigerec maa den roterec far at tilbagelsgge de specificore-
de looo Fod, ‘

S.A.E. beregnes paa folgende laade:

HK = _D?N
2.5

2
D” (Dismetrens Kvadrat) = 3-3/4 x 3-3/4 = 14-1/16
N (Antallet af Cylindre) = 14-1/16 x 4 = 56-1/4

56-1/4 : 2,5 = 22-1/2

HVAD ER EN HK?

En lotor paa cen HK kan udfore een mekanisk Arbejdsonhed,
som svarcr til den Kraft, der medgaar til at lofte en Vagt paa
33.000 1bs een Fod i eet Minut,
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HVAD ER BREUSE HK ( B.E.X, )°

Brensc Lestekmftarne er don Kraft, son findes ved
Drivaksleornc og som kan bostommes voed 3% fcretage en Kraftoptagelses-
Prove meG ot Dromse Dynamonetor,

\ N\

Den reelle HK or den Krart, som vilde wvare til Stede, hvis
der ipjgon Xraft medgin il atl overvinde ¢nidrningsmodstandon inden i
selve Motoren, og hcle den 7ed Ekspiosionen udviklede Encrgimsngde
uden Gnidningsmodstand oller andet Tab overfortes direckte til Akslen,

HVAD ER_INDICERET HESTEIRAFT ( I ®.X, ) °

Dor: indiceredce HK mezles ved at tage ot Indikator Diagran,
som udvisor Eksplosionsns "offoktive Gennamsnitsiryk" i 1bs pr Kva-
drattommo. '

Til hurtigt rctercnde Motorer bonyttes en optisk Mekanisme,
som overforcr Trykikurven til en fotografisk Plade, Man kan heraf
beregno Slagets effektive Gennomsnitsiryk,

. En Motors totalc HK c¢r den samme, som den indicerede HK,

Hvis en Motor 7od en Bremsoprove udiriklor 7 Bremso HK,' og
dor medgeor 3 HK til at drive selve Motoren, kaldes don on 10 indi-
ceret og syv Bromse Hestckrafts llotor, :

= (Diamgtor i Tormer)® xz Cylinderantal
2,5

HK

FORD MODEL T INOTOR REPARATIONER -

1, Demonter og rens allc de enkeltc Dele,

Ze Underspg om Hovedlejernoe or slidt ovale., Panderno afmmrkes for
Demonteringon, Hvis Lejornc or meget slidt, isteobes nyt Metal,

3. Sorg far atv Gangono i Hoved- og Midterlojerne har den rette
Storrolse,
Hoved 1/8" bred - 1/16" dyb - 1-1/2" lang
Midtor 1/8" v - 1/16" " = e " .

4, Krumtaplejornos Hvidtmotal affiles til det flﬁgter med
Cylindorblokken og danmer on Vinkol paa 45 Grader med donno.
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. b Prgv Krumtappen i Lejerne og lmg Merke til Endeslgret, og

’ pr¢v om Akslen slaar. Hovedlejerne tilpasses med en
Ngjagtighed af .003" til .006" (Veer sikker paa, at Magneten
faar den rette Frigang)

6. Undersgg om Hovedleje-Panderne bsrer paa hele 0v’erf1aden.

7. Leg Veerke til hvormange Messingmellemlsg, der er fjernet fra
Panderno, tag cet ud og spend Jornmpanden saa meget som muligt
uden at skrue over Govind. Prgv Tilspendingon. Hvis Krumtappen
er rigtigt tilpasset, skal den kunne drejes med een Haand. Dernzst
reguleres midterste og forreste Lojer, idet man maa paasc, at de
faar samme Speending. Naar alle 3 Lejor er spsndt rigtigt til, kan
Krumtappen drcjes med begge Hendore.

8. Underspg Stemplets Tilstand, og hvis det ikke or moget ujevnt,
affiles do hgjo Punktor.

9. Stempclpinden undersgges for at man kan verc sikker paa, at den
ikke sidder for lgst i Bgsningernc ( Maximum .0002" Slgr ) Forvis
Dom ligelcdes om, at Pinden ikke stikker from udenfor Stcmpleot.
Stompolringen or tilpassct med fra .ool" til .002" Sideslgr 1
_Gangenoc. Den ¢vcrst00§éng er t%l assot med ct Mellomrum paa .00@",/o -/
midtorste Ring med .o¥Q" til Joﬁg". Hvis Stcmplernc cr i Orden,
kan man nu begybde at tilpassc dem i Cylindrene. Ny-tilpassede
Stempler skol have cn Frigang paa .003" til .004". Ved on Hoved-
Reparation kan Frigangen veere .004" til .006"

10. Naar Stemplernme er rigtigt tilpasset, undersgges det, om Plejlsteeng-
erne sidder lgst paa Krumtapsplerne. Hvis dette er Tilfesldet, files
der .002" af Pandernes Overflade. Fastspend Plejlstangen til Sglen.
Naar den er i Orden, behandles de andre Plejlstenger paa samme !
Maads. '

11, Undersgg om Ventilsedet udviser en fuld Anlsegscirkel. Hvis ikke
omfreses dette, ellor saafremt Tilfeeldet ikke er serlig slemt,vil
: en Smule Slibning frcmbringe det gnskede Resultat, naar Ventilerne
‘ atter paamontercs.

12. Naar Ventilorne or i Orden, undorsgges Fjcdorspendingoen (18 til
22 Pund) Hvis do or i Orden paamonteros do.

13. Knastakslon lsggces i Motorem naar forreste og midterste Knast-
aksellejer er inmspiceret for at undersgge,om de ikk er for slidt.
(Mcksimum .002") Veer sikker pas, at det store Knastakseltandhjul
ikke er for slidt seller gradet. - _
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14.
15,

16.

17.

18.

19.

21.

22.

23.

4.

Naar Knastalsel og Tandhjul er paamornterct, skal der vere .002"
til .006" Slgr eller Frigang mellicm Twaderne (Ny Motor .oo02" til
.004")

Indstil Ventilecrnc. Taa brugtc Motorcr vil der veere cn Smule
Frigang. Imdcen slibes af Ventilerne, til dissc har den rette
Izngdc, der tillader en Fr:gang fra ,022" til .o28".

Undersgg Magneterne paa Transmissionen og sgrg for, at de er i
samme Plan og fuldstemdig fri for Metal og Snavs.

Undersgg alle Magnetspolens Forbindelser og Spoler og forvis Dem
om, at de alle er i god Stand. Paasst Mellemleeg og bolt den til
Cylinderblokken. Bemzsrk: Giv Plads til Endeslgr for Krumtappen ved
Hovedlejet. Tag ogsc:e Hensyn til, at Spolens underste Halvdel ikke
er understgitet og giv den .0lo" mere end den gverste Halvdel.

Bolt Transmissionen til Krumtapflangen og sgrg for, at de fire
Bolte bliver spendt fast og laaset med Staaltraad. Indstil Afstan-
den mellem Megneter og Spole ved at dreje Transmissionmen i fire
forskellige Stillinger. ' :

Set Ventilatorremskiven paa Krumtappon.

Fgr Motoren settcs paa Krumtaphusct, maa man undersgge, om dette
or roent og fri for lgsc Metaldele. Ligelecdes skal man forvisse sig
om, at Filtpakningernc ved forroste Cylinderveeg or flade.

Hvis en Inspektion af de samlede Delc under Transmissionsdskslet
visor, at disse cr i Orden, prgver man, om Kugléskaalen passer,dcn
skal pacsc ngjagtigt til Transmissionsdskscl og Krumtaphus i firo

- forskellige Stillinger.

.Under Monteringen maa Dc sgrge for, at fglgendo Dcle bliver

ordentlig srmurt: Ventilpinde, Krumtaplejer, Ventillgftere, Stem-
pelpinde, Plcjlstenger og Pander, Strgmfordeler Rullen, Kugle-
skaal og Koblings-Aksel (Dette cr af ydorste Vigtighecd)

Sgrg for, at dor or en Frigang paa 1/32" mellem Sterpclpindbgsning
og Plejlstang, naar man slaar paa Sidon af Lojot paa Krumtappon.

L=g Motoren paa Krumtaphusct, idet man maa paase, at ikke Kork-

pakningorne forskubbes, og bolt den fast. o

25.

ILeg Transmissionsdskslet over Transmissionen, og bolt dct fast.

T R L ——— — —-—
A . RS Q
e & o
- pNe v
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26, Naar Ventilcrne er indstillet, paamontcres Cylinderpakning og
Cylindcrdskscl. Fgr Dekslet spendes til, presscs det vek fra
Ventilsiden, saalcdos at Slgrot i Cylindordskseclboltenc optages,
for at ikke Stcrplerno skal stgde mod Dekslets Inderside.

Vegton af em korplet monteret Motor med Starter og Dynano er
392 1bs = 178 kg, uden Startor og Dynamo: 363 1bs = 165 kg.

Rev. GWS/C
10/4 - 23

SU.
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Transmissionen er en Mekanisme, som ligger i Kraftlinjen mel-
lem Motoren og Bagakslen. Hensigten med denne Mekanisme er

at sette Vognen i Stand til at kgre fremad med forskel-

lige Hastigheder samt at muligggre Bakning.

Koblingen er en Anordning i Transmissionen, som ligeledes
ligger i Kraftlinjen, og Formaalet med den er at kunne
overfgre og udlgse Kraften fra Motoren til Bagakslen,
naarsomhelst det maatte vere paakrevet.

For at kunne forstaa, hvorledes Transmissionen virker, maa

' man fgrst og frommest vere fuldstendig fortrolig med alle

Delencs og Tandhjulenes Navne og Anbringelse, ligesom man

maa kende Tandhjulonos Tandantal.

Fplgonde 4 vigtige Punktcr, maa man altid veere klar overs

1) At Triplchjulct bostusar af tro Tandhjul, som er nittot

" sammen (for pjoblikket bliver det freesct ud af et Styk-
kc Gods), hvorfor onhver Bevegolse, som udfgres af ect
af dissc trec Tandhgul, ngdvendigvis maa overfgres til
de to andrec.

2) At Vognen altid vil bevege sig i samme Retning som det
midterste 27-Tands Drivhjul, d.v.s., at naar Vognen
staar stille, cr Drivhjulet stationert, naar Vognen
Boveger sig fremad i lavt Gear, roteror Drivhjulet
samme Vej rundt som Svinghjulet, men langsommere cnd
dotte, i1 hejt Goar rotcrer Drivhjulet sammc Vej rundt
som Svinghjulet og mod samme Hastighed, i Bak-Goar
rotercr Drivhjulet i modsat Rotning af Svinghjulot.

3) At Koblingon kun bonyttos vud direktec Kérscl eollor
i hgjt Goar.

4) At Triplchjulone kun bengttus i lavt Gear og Bak.




Ford Sorvice Kursus.

- e e e S O - T O G -

, ' Sside 2.
7. Forelesning.

Transmissionen.

Eftor at man ngjo har bemerket sig dissc Punkter, fort-
setter vi Forklaringen af Transmissionens Funktion.

Vognen bringes til at stua stille, medens Motoren gaar
(smttes 1 Frigoear) paa fglgende to Maadcr, onten (a)
ved at tresicke Huondbremsen op i den lodrotte stilling,
hvorved Kvadranten paa Koblingsarmen bdbringes til at
presse Setskruen paa Enden af den T-formede Koblings-
aksols Tverarm opad, hvilket prosscr Koblingsudlgse-
ren tilbage og saulodes sammentrykker Koblingsfjedren.
Paa den Mzado tzges Trykket af Koblingspladerne og de
smaa Plador kan rotcrc sammen med Motorcn uden at over-
fgrc Kraften til dc store Plader, som staar i direkte
Forbindelse med Bremsctromle, Drivplade, Drivpladehals,
Univorszlled, Kardunaksel og Bugaksel, -- eller (b)

. ved at trykke Koblingspedalen halvt ned, hvorved For-
lengolsesstykkot fornecden pas Pedalen, presscr Gaffel-
stykket, som forbinder Podalen med Koblingsakslen, nedad,
herved trykkes Koblingsakslen ligcledes nedad, saalcdes
at Koblingsfjedrcen sammonprosses paa sammc Maado, som
naar Haandbremsen trekkes tilbage.

Gea Hgjt Gear. Nzar Vognen skal kdres 1 he¢jt Gear, fgres
Hazndbremsen helt frem, scaledes at Kvadranten ikke kom-
mer i Bergring med Seetskruen i Koblingszkslen og Kob-
lingspedalen skal vesre helt tilboge, saaledes at Kob-
lingsfjedren kan komme til at trykke paa Koblingsfingrc-

¢ nemed ot Tryk paa 90 1bs., 0g dissc trykker igen paa
Koblingsringstappone med ¢t Tryk, der paa Grund uof Fingre-
nes Vegtarms Forhold, blivoer forgget fra 90 til 324 1bs.,
paa Koblingsringen (Fingroncs Lengdc cr 23", Afstand fra
Koblingstap til Hemgsellcd cr 5/8". 21 divideret med
et > .~ 5/8 = 9/4 x8/5.=18/6. 18/5x 90 = 1620/5 cller 324 1bs.).

. Do smaa og storc Lamcller prosscs derfor summen med et Tryk
paa 324 1bs., sauledus at dor or diroktc Forbindelso mellem
Krumtap, Transmissionsakscl, Koblingstromle, smaa Lamellor,

‘ storo Lamellor, Bremsatromlc, Drivplade, Drivpladehals, 5!
Universalled, Kerdanaksol og Bagaksol. :
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Funktion i Neutral. - Naar Fgreren vil standse Motoren, presser

han Kéblingspedalen halvt ned, hvorved de smaa Plader bliver fri-
gjort, saaledes at de kan rotere uafhengigt af de store. Med Re-
gel 2 1 Erindring, at hvad Bevegelse Vognen end udfgrer, vil det
27 Tands Drivhjul ligeledes udfgre; hvis Vognen staar stille er

fglgende Dele stationezre: Hjul, Kardanaksel, Universalled, Driv-
plade, Drivpladehals, Bremsetromle, Bremsetromlehals og Drivhjul.

De tre Triplehjul, som ligeledes har 27 Tender, staar i Indgrib-
ning med Drivhjulet. Tappene, som er presset ind i Svinghjulet,
udgdér Triplehjulenes Aksler, og naar Svinghjulet roterer, fgrer
det Triplehjulene rundt med sig, 08 da Tromlerne er lgse, griber
Triplehjulets 27 Tender for hver Omdre jning Svinghjulet foretager
blot ind i Drivhjulets 27 Tender; derfor vil Triplehjulene bevege
sig een Gang om deres egen Akse for hver Svinghjulsomdrejning,
hverken mere eller mindre. Altsaa, for at Vognen kan staa stille,
medens Motoren gaar, maa Triplehjulene ngdvendigvis rotere een
Gang om deres egen Akse, hver Gang Svinghjulot bevegor sig cen
Omdrejning. Hvis Triplehjulenc g¢r rora end cen Omdre jning for
hver Svinghjuls-Omdrejning, vil Kraften overfgres til Drivhjulet,
hvis de ikke udfgrer cen Omdrejning for hver svinghjuls-Omdre jning,
vil Krafton ligoledes overfires til Drivhjulet, men i modsat Ret-

ning.

Bak. Hvis man vil bakke med Vognen, presses den midterste - eller
Bakpedalen - frem. Ved at gyre dette, strammes Baandet om Baktrom-
len, som er den nzrmest svinghjulet anbragte Tromle. I denne Tromles
Hals er der udfrmset 30 Tander, som udger Bakhjulet, der ligeledes
staar stille; 24 Tands Bak-Triplehjulet staar i Indgribning med

det 30 Tands Bakhjul. Husk paa, at Triplehjulene staar i fast For-
bindelse med hinanden, saaledes at ernhver Bevegelse, som udfgres

af ect af Hjulene, ngdvendigvis overfgres til de to andre. Naar
det 30 Tands Bakhjul holdes stille, vil det 24 Tands Triplehjul,
hvis Akse cr fastgjort til svinghjulet,rotere udenon det 30 T ands-
Hjul. Men det er indlysende, at for at et 24 Mands-Hjul kan dreje
sig om et 30 Tands-Hjul, maa det bevege sig 6 Temder eller 1 Gang
mere end en Omdrejning, men for at Vognen skal kunne staa stille,
maa Triplehjulet kun gdre cen Omdre jning om sin egen Akse for hver
Svinghjulsomdre jning, saa i Tilfelde af, at det 24 Tands Triplehjul
bovegor sig 1i Omdrejning for hver Svinghjuls-Omdrejning, vil det
27 Tands Triplehjul ligoledes bovege sig 13 Omdrojning, hvorved
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det vil tvinge det 27 Tands Drivhjul cller Midterhjul %-Om-
drejning i modsat Retning, cller Differcencen mellem de 5/4
Omdrejninger Tripleohjulct beveger sig og den 1/1 Omdre jning

den har Lov til at udfgre. Hvis derfor det 27 Tands Drivhjul
bevager sig % Omdre jning tilbage for hver Svinghjuls-Omdrejning,
vil det bevege sig en hel Omdre jning tilbage for hver 4 Sving-
hjuls.-Omdre jninger. Hvis Drivhjulet beveger sig een Ordrejning,
vil Kardanakslen ligeledes ggre en Omdre jning. Memn for at faa
Forholdet mellem Mot orens og Baghjulenes Bevegelse maa man tage

et andet Forhold i Betragtning.

Kardanakslens Spidshjul har 1l Tender, og Kronhjulet har 40, hvil-
ket giver et Omdrejningsfarhold af 40 : 11 = 3.7/11. Forinu at
finde Omdre jningsforholdet mollem Motor og Baghjul i Bak, maa man .
rultiplicere de to Farhold red hinanden; 3.7/11 x 4 = 40/11 x 4 =

160/11 = 14.6/11.

lavt Gear. Hvis man ¢gnsker at kgre i lavt Gear, presses den til
venstre Side anbragte Koblingspedal helt i Bund. Ved at ggre dette
strammes et Baand udenom den midterste eller Lavtgearstromlen, som
holdes stille. Det Tandhjul, der staar i Forbindelse med denne Trom-
le, har 21 Tender. Det Triplehjul, der staar i Indgribning med det
21 Tands Tromlehjul har 33 Tender. Med Funktionen i Neutral i Erin-
dring pointercs det atter, at Triplchjulenc gg¢r ngjagtig een Omdrcj-
ning om deres egen Akse for hver Svinghjuls Omdrejning. I Bak blev
Bevagelscen overfgrt til Drivhjulet, fordi Triplehjulet udfgrtc mere
end een Omdre jning for hver Svinghjuls-Omdrejning, men i lavt Gear
udfgrer Triplehjulene mindrec ond ecn Omdre jning for hver Svinghjuls-

omdre jning.

Da det 21 Tands Hjul er stationeert, medens det 33 Tands Hjul roterer

"udenom det, vil det bevirke, at kun 21 af de 33 Tender bliver benyt-

tet. I hgjt Gear eller ved direkte Kgrsel er Triplehjulene overhove=-

~det ikke i Virksomhed. Allc Tandhjulene er i fast Indgribning med

hinanden og virker som ¢n Laas, dcr fgrer hele Transmissionen rundt
som een samlet Enhed mod samme Hastighed som Svinghjulet. I Ncutral
lgber det 27 Tands Triplechjul simpelthen rundt udenom det 27 Tan ds
Drivhjul, uden at der overfgres nogon Kraft til dette sidste. Dette
er de to Yderpunkter. Lad os f.Eks. antage, at vi ¢nskede at faa

Kardanakslen til at rotere halvt saa hurtigt som Motoren, i hvilket
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Lavt Gear. Tilfelde vi maatte gaa midt imellem disse to Yderpunkter. I

Fortsat. Bak faar vi en tilbagegaacnde Bevagelse, fordi Baktriplehjulet
har ferre Tender end Drivtriplehjulet, hvad der faar Triple-
hjulet til at rotere hurtigere og drejer Drivhjulet tilbage.
Men hvis Triplehjulene drejer mindre end en Omdre jning for
hver Svinghjulsomdre jning vil Kraften overfgres i fremadgaa-
ende Retning. For at faa denne halve Hastighedsbovagelse,
maatte Triplehjulene kun gg¢re en halv Omdre jning for hver sving-
hjulsomdrcjning, eller med andre Ord, Lavtgearstromlen skulde
kun have 18 Tender og Triplehjulet 36. I saa Tilfeelde vilde
Triplehjulet kun gg¢re en halv Omdrejning for hver Svinghjuls-
omdre jning. Den halve Omdrejning, det mangler, vil tvinge D riv-
hjulet fremad i Svinghjulets Retning med den halve Hastighed,
eller med andre Ord, Triplehjulene skal npdvendigvis ggre en
fuld Omdrejning for hver Svinghjuls-Omdre jning, naar Vognen
staar stille; hvis nu Triplehjulene kun g¢r en halv Omdre jning,
vil de tvinge Drivhjulet den resterende halve Omgang fremd.

Det der sker, naar Vognon kgrer i lavt Gear, cr ganske det samme
som ovenfor angivet med Undtagelse af, at Tandantallet er ander-
ledes; i Stedet for 18 og 36, er det 21 og 33, 21 Tendor paa
Lavtgearstromlen og 33 Tender paa Triplchjulet. Hvis det 21 Tands
Lavtgearshjul holdes stille, roterer det 33 Tands Triplehjul uden-
om det, men i Stedet for 4 Omdrejning g¢r Triplehjulet 21/33
Omdre jning for hver Svinghjulsomdrejning, fordi kun 21 af Triple-
hjulets 33 Tender benyttes, medens det roterer om Lavtgearshjulet.
Hvis det 33 Tands Triplehjul kun g¢r en 21/33 af en Omdre jning, saa
vil det 27 Tands Triplehjul ogsaa kun ggre 21/33 af en Omdre jning,
. hvorfor Triplehjulene mangler 12/33 uf en Omdrejning eller Forskel-
v len mellem 33/33 og 21/33 af en Omdrejning om deres egen Akse, for
hver Svinghjuls-Omdrejning. Triplegearene vil derfor tabe 12/33
Omdrejning fa hver Svinghjulsomdrejning. For at faa em hol Omdrej=-
ning af Drivhjulet i lavt Gear, maa Svinghjulet drejes ligesaa mange
Gange rundt,som 12/33 er indeholdt i 33/33, nemlig 2.3/4 Gange,
og for at faa een Omdrejning af Bagakslen maa man rmltiplicere
Pransmissionsforholdet 2.3/4 med Bagakselforholdet 3.7/1l.
2.3/4 x 3.7/11 = 11/4 x 40/11 = 10 Krumtaps-Omdrejninger for hver

Bagaksel-Omdre jning.
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Lavt Gear.

Fortsat.

Hovedefter-

gang.

Transmissionen.

Hgjre Pedal er Breasepedalen, og naar denne Pedal presses ned
strammes Baandet udenom Bremsetromlen, som staar i direkte For-
bindelse med Bagakslen, hvorfor Vognen standser, naar Tromlen

bruges til Standsning.

Alle Delene demontercs og renses omhyggeligt. Undersgg om alle
Magnetklamper og Skruer er fastspsndt.

Efterse om Triplehjuls-Tappen sidder fast i Sv1nthuLet. Hvis
lgse erstattes de med Overstgrrelse Tappe.

Undersgg Triplehjulene; erstattes hvis de er meget slidt.

Prgv Triplehjulene paa Tappene, hvis der er mere end 0.005"
Slgr i Bgsningen, issttes nye Bgsninger. Naar der er isat nye
Bgsninger, maa Flangerne paa disse ikke stikke mere end .005
til .007" frem fra Hjulets Side. Maal med et Mikrometer.
Efterse Klodserne paa Bremsetromlens Inderside; hvis de er slidt
eller skaaret mere end 1/32" paa begge Anl&gsflader, skal Trom-
len kasseres.

Pas Transmissionsakslen til Bgsningerne med .002" Slgr paa nye
Dele og .005 Slgr paa Reparationer.

_Undebsgg Naglerne paa Lavtgearstromlen. Efterse om alle Tandhjuls-

teenderne er i Orden.
Prgv Lavtgearstromlen paa Bremsetromlehalsen, tillad .003" paa

nye Dele og .005" paa Remrationer.
Efterse Nagler og Tandhjulstandor paa Baktromlen. Passes til
Lavtgearstromlehalsen med .003" Sl¢r paa nyec Dele og .005" paa

Reparationer.
Inspicer Drivhjulet. Prgv Kilerne i Kilegangene.

" Monter Drivhjulet til Bremsetromlehalsen. Drivhjulets Yderkant

skal stikke ca. .0l0" frem over Bremsetromlehalsen. Efter lon-
teringen undersgges det, om alle Tromler roterer frit.

Monter Transmissionsaksel til Svinghjul.

Tromlerne med Drivhjulet opad leasges paa Filebamken. Triplehju-
lene monteres til Tromlerne med Triplehjulenes Kgrnerprikker mod
Drivhjulet. Tandhjulenes Indstilling kan paabegyndes ethvert Sted
paa Drivhjulet. Triplehjulenc paamonteres med en Afstand af 9 Ten-
der eller 120 Grader. Naar Triplehjulene er monteret til Tromlerne
bindes de sammen med en Snor, for at de kan beholde deres Stilling

i Forhold til hinanden; tag hele Gearet og set det paa Transmissions

akslen og Tappene i Svinghjulet.
Leg de tre Staalskiver paa Transmissionsakslen paa Bremsetrome
lens Inderside, efter at man har undersggt, om de er glatte og

godt indsmurt.




’ 7 FO!:Q lasﬂiggg'

Hovedeftergang.

fortsat.

Ford Service Kursus.

Side 7.

Fansmissionen.

- e 5n G O TS S0 - e S S o

‘Stik den halvrunde Kile, som holder Koblingstromlen, i Trans-

missionsakslen. Driv Koblingstromlen fast, iset Split og vajn,
saaledes at Skruen ikke kan lgsne sig. Eftersc om Tromlerre
arbejder frit, og at der ikke cr over 1/32" Endeslgr i Bremse-
tromlen, men dennc maa ikke vere stram. Dotte or af gtor Betyd-
ning. Hvis den er cn Smulc stram, vil ot haardt Slag paa Enden

af Akslen sesdvanligvis friggre dene.

Paamonter Pladerne, idet der begyndes med en stor, hvorefter

der skiftes med smaa og storc, saalcdes at der sluttes af med

en stor. Der skal ialt wveere 25 Plader. Derefter issttes Koblings-
ringen. ‘
Tag Trykket af Koblingsfingrcne ved at presse Koblingsfjcdren sarmon
og smtte en Drivpladeskrue under Koblingsudlgsceren. '

seet Drivpladen paa Plads og isemt 6 gkruer. Tag Drivpladeskrucn

veek fra Koblingsudlgseren. Laas Skruerne parvis med Staaltraad.

Naar Xoblingen er rigtigt justeret, skal der vere et Mellemrum

af 13/16" mellem Koblingsudlgserens Underside og Drivpladen.

Naar Koblingsfjedren er korrekt justeret, skal denne vere 2" hij.
Naar Delene er fuldstendig monteret, skal Arbejdet efterses, for

at man kan vere sikker paa, at alt er i Orden.
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Der er kun vist et Smt Triplehjul,

Dele, som bevmger sig samtidig, er vist som massive,
Bosningerne er ikke paategnet, :
Denne Tegning skal tjeno som Hjmlp til Forklaringen af Hjulencs Funktion i
lavt Gear og Bak, I hpjt Gear er Bremsotromlen gonnom Koblingon sat i dirckto
Forbindelso mod Transmissionsakslen, saalodes at Krafton ovorforos dircktc og
helo Transmissionon rotorer som oen Enhed, . ‘
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Forbreendingssystemet.,

l. Formaal:

At forstgve Bremdstoffet.

8.
be At maale og blande Bremdstoffet med Luften i det
rette Forhold (14-1 til 17-1). Dette er ngdvendigt,
da Brendstoffet ikke giver en kraftig Explosion
med mindre det blandes med Luftens Ilt i de Forhold
som giver explosive Blandinger til alle Hastigheder.
Holley: lodel G. = Karburatorens Hoveddele og Formaalet med
disse:

1. Svpmmerhus eller Skaal:

a. at indeholde tilstrmkkelig Benzin til at kunne for-
syne Straalespidsen. Har fglgende vigtige Dele:

b. Kork-Svgmmer, som stiger og synker sammen med Ben-
zinstanden. Den bet jener

ce. Benzintilfyrselsventilen, som aabner for Tilfgrslen,
efterhaanden som Svgmmeren synker, og lukker for denna,
naar Svémmeren har naaset en bestemt H@jde, 1/16" til
1/8" under Straalespidsens Overkant. "

2. Straalespids.

Benzinen passerer fra Svgmmerhuset til Straalespids en,
hvor den springer op som en Taage paa Grund af Sugn in-
fra Maskinen. Hullet i Straalespidsen er boret med et
'No. 52 Bor. Dette Hul er 1/16" langt, den underste 1/32
er lige, hvorimod den ¢verste 1/32 er tilspidset i en

30 Graders Vinkel. :

3. Ea&ievontil.

En Justeringsventil til Regulering af de gennem Str aa-
lespidsen passcrcende Benzinmengder. Dette for at frem-
bringe den rette Blanding af Benzin og Luft for at Mo~
toren kan udvikle den stgrst mulige Kraft. Naalen g r
tilspidset i en 30 Graders Kegle svarende til Straale-
spidsens Tilspidsning.
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omgiver Naaleventilen og blander den forstgvede

Benzin med Luft ved HJjeelp af 'en Luftstrgm, som
suges ind i Karburatoren. En "Forstgver" giver
et godt Billede af denne Proces.

5. Det primere Luftindsggniggsrgr.

er ot Varmtluftsrgy hvorigennem Lufttilfgrslen
suges ind 1 Karburatoren.

6. Luftsg,i%ldet

i Luftindsugningsrgret benyttes ved Tipning. Nor-
malt staar dette Spjeld helt aabent, idet det fast-
holdecs af en Fjederspole udenom Spjeldakslen med )
den underste Arm op imod 8toppeknasten paa Blandings-
kamret. F¢rcren lukker dette Spjeld, medens llaskinen
startes, hvilket bevirker, at Sugningen ved Straale=-
spidsen bliver kraftigere, saaledes at man faar den
til Startningen ngdvendige Bonzinmengds.

7. Forstgverrgret,

indsnevrer Luftpassagen over Straalespidsen, saale-
. des at Luftens Hastighed bliver stgrre og Sugningen
ved Straalespidsen forgges.

8. Milfgrsclsrgret for langsom Gang

inden i Forstgverrgret, som benyttes til at suge en
rig Gasblanding ind i Cylindrene, naar Motoren star-
tes, og naar donno gaar "Tomgang".

y 9. Qverflodshul,

i Bunden af Blandingskamret tjener som Aflgb for
den fra Startning tiloversblevne Benzin.

10. Gasspjeeldet

benyttes til at regulere den Gasremngde, der kommer
ind i Maskinen. Efterhaanden som Spjeldet aabnes ,
swjes der mere og more Gas ind i Motoren, hvilket
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hvilket igen frembringer kraftigere Explosioner, saale-:
des at Motorens Hastighed forgges.

Tomgangs-Jus terings-skruen eller Spjeldstopskruen er en
lille Skrue, som holde; Spjeldet delvis aabent. Den
bevirker, at Spjeldet ikke kan lukkes fuldstendigt, saa-
ledes at Motoren gaar i Staa.

Benzintilfgrslen.

(Tyngdek raftsystemet) Fra Tank til Slamsamler til Benzin-
rgr til Benzintilfgrselsventil til Svgmmerhus til Straalespid-
sen, hvor dem blandes med Luften i Blandingskamret, forbi
Gasspjeeldet gennom Indsugningsrgr og Indsugningsventil ind i
Cylindrenec. .

Metode til Karburatorens Tipning,

for at yde rigeligere Benzin til Startningen.

8. Ved Hjelp af Luftspjeldet, som lukkes, naar lMotoren startes.
Benzinen suges gennem Straalespids og Tilfgrselsrgret for
langsom Gang ind i Cylindrene.

b. En Reguleringsarm paa Forbreedtet til Indstilling af Naale-
ventilen. Det er ngdvendiyt at tippe Motoren, da den derved
faar en rigere Gasblanding ind i Explosionsrummet, hvad der
letter Startningen. Man kan ikke starte Motoren uden at be-
nytte Luftspjeeldet, mcd mindre den er godt varm.

Forberedelser til Justering af Karburatoren.

Efterse om Kompressionén er i Orden.

oL
- 2. Undersgg om Vontilindstilling og Tending er i Orden.
3.

-Forvis Dem om, at der ikkc findes Luftutstheder ved Indsug=-

ningsrgret.
4. Undersgg om Bonzin lpber til Karburatoren som en uafbrudt

og klar Straale.
5. S¢rg for at lotoren er varm.

Justering af Ford Karburatoren.

Holley er en automatisk Flydetype, der hverken har Vexte,
Fjedre eller andre beveyelige Dele, mon kun een Indretning til
Justering af Blandingon, nemlig, Naaleventilen, som ligeledes
regulercor langsom Gang eller Tomgang. Naaleventilen skal aabnes
7/8 Omsang. Minimum or imidlortid 3/4 Omdrejning og ilaksimum

1.1/8 Omgang.
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Kontramgtriken til Naaleventilen lgsnes, saaledes

at Naalen let lader sig dreje.

Skru Naalen samme vej som Viserne paa et Ur, indtil

den bergrer Sedet (Strarmmes let til).

Skru Naalon den modsatte Vej fra 7/8 til 1 Omgang.

Speend Kontrangtriken saa meget, at Naalen kan indstil-
les paa Forbredtet ved Hjeelp af Reguleringsstangen, men
allisevel saa meget, at den or stran.

Start lMotoren, idet der lukkés for Lufttilfgrslen ved

at trekke i Tipstangen.

Lad Motoren 1lgbe et Par lMinutter, indtil den bliver varm.
Juster ved at drcjec paa Naalen, aldrig mere end 1/16 Om-
drejning ad Gangen. Hvis Motorens Gang tyder paa, at Blan-
dingen cor for svay, skal Reguleringsstangen drejes mod
Uret, eller til venstre, men hvis Blandingen er for rig,
skal Reguleringsstangen drejes med Uret eller til hgjre.
Naar Blandingens Leskaffenhed er bestemt som ovenfor an-
givet, kan llotorens Tomgang indstilles ved HJjelp af Regu-
leringsskruen i Gasspjeldsarmen, som sedvanligvis kaldes
Spjeld-Tomgangs-Stopskruen.

Urigtig gugtering.

Nedenn&wnte Eksempler tyder paa urigtig Naalventils-Juste-

ring.
A. Svag Blanding.

1.
3.

lu

=

Motoren er vanskelig at starte.

ilotoren slaar tilbage gennem Karburatoren, naar der aabe-
nes hurtigt for Gassen.

llotoren bankor, som om den var tilsodet, eller som om
Tendingen var urigtigt indstillet, naar der aabnes for
Gassen.

llotoren vil ikke gaa Tomgang ellor lgbe Jjemvnt. Afhjelpes
ved at dreje Reguleringsstangen mod Uret, saaledes at
llotoren faar mere Gas. Ilctoren vil saa lgbe hurtigere
og Jjeevnt.,

B. En rig Blanding.

Teendrgrence tilsodes hurtigt.
Udblessningon svidor i @jnene.

Der kommer sort Rpgg fra Lydpotten.
llotoren arbejdor ujevnt ellor tregt.

ol il
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rigtig Justering.

c

5. lotoren har vanskeligt ved at komme op i Hastighed.
6. ©Stort Benzinforbrug.

7. Explosioner i Lydpotten.

8. sStempler og Cy11ndeﬁ&ksel tilsodes. -

9. Der er uforbremndt Gas i Udbleesningen.

10. llotoren bliver overvarm.
11l. Rgd Flamme.- Afhjemlpes ved at dreje Reguleringsstangen
med Uret, saalecdes at llotoren faar mindre Gas.

Korrckt Indstilling.

1. Luk for Gassen;med Tendingen omtrent helt tilbage,
skal ilotoren lgbe Jjesvnt.

Vognen skal, naar der er lukket for Gassen, kunne
lgbo jevnt 6 til 7 IMil i Timen.

Ker 1/4 til 1/2 ililes mod cn Hastighed af 12 til

13 Mil i Timen. lMotcren skal lgbe jesvnt.

Med Vognon kgrende 7 til 8 Miles 1 Timen aabnes der
hurtigt helt for Gassen, Vognon skal acoeleree
jeevnt.

Ved alle andre Hastighoder skal Vognen ligeledes lgbe
Jeevnt og accelererc let.

B

3

Aarsager til Tilbageslag i Karburatoren.

1. Svag Blanding, Naalventikn er skruet for meget til.
Utetheder ved Indsugningsrdret, tilstoppet Benzinr¢r
eller Si. Vand i Karburatoren. .

2. Utet Indsugningsventil, knskket Indsugningsventilf jeder.

3. Strgmfordeler kortsluttet.

For at _kunne skelne Karburatorfejl

fra Tendingsfejl udtages Tendrgrene og Cylindrene snapses
hvorefter man prgver, om llctoren vil gaa. Hvis ilotoren
ikke vil gaa, er der Fejl ved Tendingen. Hvis Mlotoren 1lg-
ber et @Pjcblik og dercfter gaar i Staa, er der Fejl i Kar-
buratorcen. llan kan oftec lokaliscre Fejlen efter den lMaade,
hvorpaa (lotoron gaar i Staa. Hvis ilotoren standser pludse-
ligt, scm om dor blev lukket for Afbryderen, tyder det paa
Tendingsfojl. Hvis llotoren arbejder svagere og svagoere,

"springor ncglo Eksplosioner over for derofter at gaa i Staa,

tyder det paa Karburatorfejl. Undortiden slaar den tilbage,
umiddelbart fgr don gaar i Staa, hvad der tyder paa on svag
Blanding.
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En Liste ovér'Karﬁufatorfejl.

1. Ingen Benzin paa Tanken.
2. Benzinhanen lukket. }
3. Tilstoppet Si i Slamsamleren.
4. Tilstoppet Benzinrgr.
Symptomer: Motoren standser, Karburatorens Aftapnings-
hane aabnes, der kommer ingen Benzin. Afhj®lpes: ved at
sgge efter Fejlen Skridt for Skridt, begyndende med Ben-
zintanken. Tilstoppet Benzinrgr eller Si viser sig paa
fglgende Maade: Motoren standser, men kan efter et @je-
bliks Forlgb startes igen, men kun for atter at gaa i
Staa. Motoren svarer heller ikke omgaaende til Spjeldet,
men slaar tilbage i Karburatoren. Udtag ©0& rens Sien
eller rens Benzinrgret. -
5. Benzintilfgrselsventilen er slidt.
6. Benzintilfgrselsventilen er snavset.
7. Svgmmeren for tung (Korksvgmmeren, er gennemblgdt af
Benzin) (Metalsvgmmeren er utest) _
\ : 8. Svgmmeren hznger fast, slaa paa den. Symptomer: Karbu-
, ratoren bliver ved med at dryppe. Prg¢ve: Luk for Benzinen
og aftap Karburatoren, luk derefter atter for Aftapni ngs-
proppen og luk op for Benzintilfgrslen. Hvis Drypninge n
vedvarer skal Svgmmer eller Benzintilfgrselsventil for-
nyes.
9. Vand i Karburatoren.
Symptomer: Motoren springer over nogle Explosioner el ler
standser. Prgve: Afta) Benzin i Haanden. Afhjelpes: ved
at aftappe alt Vand.
10.Naalevent ilen er ikke, indstillet.
Symptomer: Rig eller svag Blanding. Prgve: Ret lidtpaa
: " Indstillingen, eller undersgg, om den er blevet foran dret.
¢ dl.Uteetheder udenom Indsugningsrgret. Aabne Sammenfgjnin ger,
hvorigennem Snavs kay trenge ind. Symptomeri Motoren mi-
ster sin Kraft, svag‘Blanding, der fremkommer undertiden
en flgjtende Lyd. Préve: Sprgjt Olic paa Sammenfgjninger-
ne, Olien suges da ind gennem Utmtheden. Sprgjt Benzin
& : A . paa Sammenfgjningerng og Motorens Hastighed vil fordges,
Sassnart Utetheden findes. Afhjelpes: ved at efterspende
' Boltene cller forny Pakningerne.
12.Kold Motors kan ikke starte, fordi Benzinen ikke fordame
per saa let, naar den er kold. Karburator og Indsugnings-
rér opvarmes med Klude, som er vredet 4 varmt Vand.
K¢iosystemgt paafyldes varmt Vand.

i n i e bor o
i
, o
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Demontering af Xarburator fra Motor.

[
Ll

Bl

Luk for Benzinhanen under Tanken, aftap Karburatoren.
Benzinrgret skrues af Karburatoren.

Aftag Varmtluftsrgret fra Luftindsugningen.

Tag Reguleringsstengerne af Luftspjeldsarmen.

Tag Reguleringsatimgen af Gasspjeldsarmen.
Tag Reguleringsstangen af Naaleventilen.
Udtag de Bolte, som fastholder Karburatoren til

Indsugningsrgret og pas paa Pakningen.

Instruktioner til Service-Folk
som skal fglges ved Reparationen af Karburatorer.

Brandstofstanden:
Det er af stor Vigtighed, at Brendstofstanden netop

har den Hgjde, som giver den bedste Gang serlig ved
Tomgang. Bremdstoffet skal staa 1/16" til 1/8" under
Naaleventilsedets Kant. Til Afprgvning af Benzinstanden
Til Afprgvning af Benzinstanden fremstilles en lLsre

af et Stykke fladt Metal, 5/16" bredt, 1/8" tykt og

6" langt. Der files en Rille i begge Ender 3/16" bred

og 3/16" dyb, saaledes at Lzren faar to 1/16" tykke

Tappe i begge Ender. Der files 1/16" af den ene Tap i

den ene Ende, og 1/8" af den ene Tap i den anden Ende.
Naar Brendstofstanden afprgves, skal Lerens korte Tap
bergre Naaleventilsedets Kant mellem Nggletappene; naar
Lzren holdes lodret, skal Brendstoffet bergre den lange
Tap, naar man benytter dem korteste Ende, og det skal
lige akkurat bergre den lange Tap, naar den lange Ende
benyttes. Naar Bramdstofstanden skal indstilles, skal
Svgmmeren have en Afstand af }JR" fra Svgmmerhusets afdre jec
Flange. Svgmmeren hxves eller ssnkes ved at bgje Svgmmer-
armen op eller ned. Man skal altid bgje den Del af Svgm-
merarmen, hvorpaa Tilfgrselsventilen hviler. Sgrg for

at Blandingskamrets Forlmngelsesstykke gaar gennem Midten
af Svpmmeren, saaledes at denne ikke kommer til at stgde
mod Skgalen eller Blandingskamret.

Tilfgrselsventil og Sade

- Tilfprselsvont ilsmedet skal skrues fast ned mod Pakningen.

Der maa ingen Ridser eller Skrammer veere i Ventilen. Paa
Grund af Ventillegemets og Styrets trekantede Form maa

dor ikke findes Grader eller Ujsvnheder i Ventilsedevagg en
Dette vil forhindre Naalen i at smtte sig fast, saaledes
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at Karburatoren flyder over. Tilfgrselsventilens Tzthed
prgves ved at vende Bunden i Vejret paa Karburatoren og
suge ved Kmoet. Lxberne skal slutte tet til Rgret. Hvis
Tilfgrselsventilsc:det er defekt, skal dette fornyes.
Kingstonsadot kan ikke ombyttes med det i denne Karbu-
rator benyttede, da det har grovere Gevind.

3. Naaleventilsedet:
Nealevent ilscddet skrues ned mod Fiberpakningen, for at
der ikke skal blive Utxtheder ved demne: Hullet til Straa-
legpidsen er boret med et No. 52 Bor og maa under ingen
Oms teendigheder forandres, hvis Tilspidsningen ggres stgr re,
eller hvis den ikke cr koncentrisk, ombyttes Sedet. De 4
No. 52 Huller i Ventilsc:delegemet er Lufthuller, som forsy-
neg fra et No. 52 Lufthul i Blandingskamret, naar Brend-
stofstanden synker, saaledes at Luften kan komme ind sam-
men med Bramdstoffet, naar det suges op gennem Straale-
spidsen.

4. Naaleventil: )
Naaleventilen skal vare lige og have en kegleformet Til-
spidsning paa 30°, og der maa ikke findes Riller i denne
Kegle, fordi den har varet skruet for fast imod Ssdet.

5. Forstgverrgret:
Af Hensyn til de svzrerc Bremdstoffer er Xarburatoren
udstyret med et 23/32" Forstgverrgr. Dette forgger den
Hastighed, hvormed Bremdstoffet suges op og frembringer
en bedre Gang. Alle 13/16" Forstgverrgr skal erstattes af
ovenncevnte Stgrrelse. Frigangen under Forstgverrgret skal
veere fra 125" til .140".

6. Tilfgrselsrgr for langsom Gang:
Tilfgrselsrgret til langsom Gang benyttes til Tomgang.
Enden af Rgret skal naa ned til Bunden af Skaalen i Ven-
tilseedet med .0ll" til 0.18" paa Siden mod Straalespidsen.
Réret skal holdes imod Ansatsen i Bunden af Skaalen, naar
Mgtriken sprndew, for at ikke Naaleventilen skal ¢!
imod denne. Enden af Rgret er flad, og Rillen skal vere
1/16" bred.

7. Hullet til langsom Gang i Blandingskamrat:
Naar Gasspjeldet staar paa tvers i Indsugningsrgret, skal
Afstanden til Tomgangshullet veere .022 til .038". Hvis
Hullet sidder for langt tilbage, rettes dette med en lille
Krydsmejdel eller en lille rund Fil. Brug ikke Filen, fgr
De har afreerket den rette.Afstand.
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8. Gasspjeeldot.

Gasspjeeldet skal have samme Dimensioner som Hullet

og skal passe heri saa ngjagtigt som muligt. Dette
giver den bedste Tomgang og er mest gkonomisk.

Hvis Spjeldet har over .006 Frigang, fordres der mere
Brendstof til Tomgang, som vil gaa tabt ved stgrre
Hastigheder. Hvis Spjeldet er Understgrrelse, maa det
udhamrcs langs Kanten, for at det kan faa den rctte
Stgrrelse. Hvis der er .003 til .006" Frigang, skal
dennc Frigang varc paa samme Side som Tomgangshullet.
Dette ggros ved at legge ot Mellemleg mellem Spjeldet
og Hullet, naar Naglchullornc bores i Spjeldet.

9. Lufthullct i Blandingskamret:
Det No. 52 Hul i Blandingskamret tjener som Tilfgrsel
for de 4 Lufthuller i Ventilsedet. Bresndstofstanden
staar over dette Hul, naar Motoren er ude af Funktion,
eller naar den gaar Tomgang, men det er utildzkket,
naar Vognen naar op paa en Hastighed af over 10 Miles
i Timen, og hvis ikke dot er anbragt rigtigt, vil
Blandingen blive meget rig. .

Model N. H. Holley.

En langt mindre Type, hvis almindelige Konstruktion
er Mage til Model G’ s.

Naaleventilsedet er en tudformet Del mod et Seede i
Spidsen til Naaleventilen, og don skrues til Bunden & ' §
Blandingskammer-Rerct.

Svgmmerhusmgt rikken tjener baade til Holdermgtrik og
til Prop for Svgmmerhuset.

Tomgangshullerne, der er to i Spjeldgangen og en Ud-
boring i Stgbegodset, hvorigennem Blandingen suges fra :
Straalespidsen til Tomangshullerne i Spjeeldgangens

Blandingskamrets Luftpassage gaar lige gennem St¢bnin-
gen fra Luftspjeeld til Gasspjeld.

Tre Luftkilder i Stcdet for to, som i Model G:

a. Onvarmet Luft gennem Luftspjeldet.

b. Kold Luft gennem Ventilhullet ind i Svgmmerhuset.

¢. Lufttilfgrsclsrgrot, hvorigennem dor suges kold Luft

om Ventilseedots Undcrdel.

Svgrmoren indstilles 15/64" fra Flangen. Benzinstandon

' skal vere umiddelbart undor Ventilsedets Top. Naar Benzin-
fstandon skal kontrollores udtages Naaleventilen,og der
lyses nod 1 Beholderen; hvis Benzinen staar over Ventilsedets

Top, or Svgmmeren indstillot for teet til Blandingskamret,
eller ogsga or Tilfsrsclsventilen utest. :
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Model N. H. Holley.

Svgrmerne til de fgrste Karburatorer var af Kork,
men de er senere blevet erstatiet af Metalsvgmmere.

Mlodel F. er omtrent lage +il Model N.H.

Blandingskamret er forskelligt fra llodel N.H. ‘s,
idet Passa:jen buer nedad paa don anden Side af Luft-
spjeldet, hvorved Luften kommer nsrmere til Straalespid-
sen, og fra Straalespidsen bucr den atter opad til Gas-
spjeldet, hvilket giver en kraftigere Virkning.

Tomgangshullet udfor Straalespidsen. Tomgangshuller-
ne i Spjeldpassagen er mindre.

Svémmorindstilling 15/64", Benzinstandprgven er den

samme som ved N.H.

Kingston L.2.

Dlandingskamret er udstyret med Luftventil og Luft-
ventilsvegt, som hindrer Luftventilen i at lgfte sig for
hurtigt. Luftventilen kontrollerer den Blandingsmeengde,
som kommer gennem Gasspjeldet.

- Funition: Ventilen hzves, og Blandingen suges under
dens naar Tomganygsventilen hviler paa Smdet suges Blandin-
gen ovenover Ventilen til Gasspjeldet.

Naalevcentilen hviler direkte paa Godset forneden 1

Blandingskamret; der cor intet serligt Ventilssede.

Svgmmer-Indstilling 7/16" fra Flangen. Kork Svemmer.
Benzinstanden bliver synlig, naar Luftventil med Dek=-
sel og Naalcventil aftages. Kast et skarpt Lys ned i Be-

‘ holderen. Benzinen skal dskke den underste Del af Ventil-

sedet, saaledes at der fremkommer en Benzinsg udenom Ven-
tilssdet.

Kingston L.4.

Blandingskamret cr udstyret med en ny tungeformet Luftven’
til, uden Vegt, med Stoppeknast, som hindrer Ventilen i at
aabne sig for meget oy sette sig fast. Luftventilen arbejder

 paa samme llaade som (L.2).

Blundingskamret af Mcssing, senere af Jern med Messi ng-
prop eller Secede til Nualeventilen.

Benzinstand: Udtag Naalcventilen, lys ned i Ventilss det, '
Benzinen skal mindst staa 3/8" under Ventilsmdets Unaerde 1.

Svgmmeren er Kork, som er indstillet mecd en Afstand af
3/8" fra Flamgen. Blandingskamret er senere blevet udstyret
med ilctalsvgmmer, den lange Svgmmerarm er indstillet med en

Rev. 8-6-1923.
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Indledning.

Ford Vognens elektrixe Udstyr er et Mysterium for de
fleste Mekanikere, idet det kun er meget faa, som er kendt
med de fundamcntale elektriske Principper. Hensigten med
denne Afhandling er at klarlagge nogle af de simple Regler,
som geelder herfor. Kun ved et omhyggeligt Studium af de her
opstillede Regler og Love, som maa lmres ngjagtigt, kan
Mekanikercn g¢re sig Haab om at erhverve sig et Grundlag
hvorpaa han kan viderebygge sit Kendskab til Ford Vognens

elcktriske Udstyr.

Elektricitct.
Elektricitet e¢r en Energiform, hvorom der kun vides lidt.

Hvad vi maa vide er imidlertid, hvorlecdes den virker. For
at faa Gavn af Elektriciteten maa den smttes i Bevagelse, for-
di den er uden praktisk Vwmrdi, saalenge den er bundet. Den

. Kraft, som s@tter Elektriciteten i Bevexgelse, den elektromo-

toriske Kraft, kaldes Spendingen, som maales i Volt.-Naar
man har en elektrisk Spemdingsforskel, og Forbindelsen sluttes
mellem Maskinens eller Batteriets positive og negative Poler,
vil der gaa en Strgm. Styrken af denne Strgm maales i Ampere.
Strgmstyrken afhsnger af Spendingsforskellen og Modstanden i
Ledningen. Modstanden i en Ledning afhznger af fglgende 4
Ting. Det benyttede Materiale (Kobber er bedst egnet), Lede-
rens Diameter, Lederens Lomgde. og Temperaturen.

Denne llodstand maales i Ohm.Elektricitet er en Kraft, som
er i Stand til at udfgre et Arbejde. Det saaledes udfgrte Ar-
bejde maales i Watt. Ovennmvnte 4 Enheder er de encste, som
en Mekaniker behgver at have Kendskab til. Nedennscvnte Form-
ler benyttes til Udrcgning af on ubekendt Enhed, naan de andre
ar givne

En Spendingsforskel paa con Volt vil fgre en Strgmstyrke
paa een Ampere gennom en lModstand paa ecn Ohm, hvorved den u dfg-
rer et Arbejde paa een Vatt. , Y

0) oV
Strgmstyrken er dirckte proportional med Spendingen cller
den olektromotoriskc Kraft og omvendt proportional med Mod-

standon cller Ohmene, dorfor or:

' Volt = Ampore x Ohm.
6 = 3 X 2

Ampore

)
3 = 2
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Obms Love. : - Ohnm =
Ampere

- fortsat.

Volt x Awmpere.
6 x 3
110 x 3
110 x 6.7818
1 elektrisk Hestekraft.

Watt
18
55

746
746

Lcdere.
Alle llctaller er gode Elektricitetsledere. Nogle er imid -

lertid langt bedre end andre. lletallerne inddeles efter den
Modstand, de yder, idet de Iletaller, der yder mindst Modstand,
er de bedste Ledere. Sglv yder mindst liodstand, men da det er
sag sjeldent, cr det uwanvendeligt til almindeligt Brug. Efter
S¢lv er Kobber den bedste Leder, og da det forekommer langt
hyppigere og derfor er billigere, anvendes det derfor neesten
overalt til Elcoktricitets Leder.

Isolation.
Elektriciteten ledes fra Strgmkilden, Dynamoen eller Bat-

teriet, til Lamperne oy det ¢gvrige elektriske Udstyr, gennem
en Kobbertraad, som kaldes Ledningen. Naar Strgrmen er passe-
ret gennem Larpen eller Spolen, jordforbindew den til Chassis=
rammen, 05 (faar jcennen :lectallet tilbage til Dynamoen eller
Batteriet. Elcktriciteten fglger den Vej, der ydermindst ilod-
stand; Strgmmen vil derfor rcturncrc til Strymkilden uden at
udfgre det Arbejde, hvortil don cr bestemt, hvis den nggne
Traad kommer i Forbindelsc med Rammen, idet denne sidste yder
mindro llodstand end Pesrens Glgdetraad, cller Traadspolen.

¢ Dotte er Grunden til, at Ledningerne er beklsdt med Gummi eller

: Klede, som kaldes for Isolation.

Fordforbindelse oit Xortslutning.

I det ovenfor nwvnte Tilfeelde, hvor Ledningen kom i Berg-
ring med Rarmen, fgr den naaede Lygten, vildo Strgmmen ikke gaa
gennen Peren, men returncrede til Dynamoen eller Batteriet
gennen Vognens iletal. Dette kaldes en Jordforbindelse, men
er tillige en Kortslutning. Hvis Ledningen ikke kom i Bergring
med Vognens lietal, vilde Strgrmen passere gennem Pzren og Op-.
varme Glpdetraaden,til den blev hvidglgdende, gaa ned til Ram-
men og tilbage til Batteriet eller Dynamoen. Dette er ogsaa
en Jordforbindelse, men den frembringes bevidst, og det er
ikke on Kortslutning.
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Fordforbindelse :
og Kortslut- Hvis de forskcllige Traade eller Traadlag i llagnetspolen og i

ning. Forts.den primsre eller scirundsre Spole i Induktionsrullen kommer i Berg-
ring med hinanden, vil Strgmmen ikke gennemfgre Kredslgbet i Spolen.
Dette er en Kortslutning. lMan har et andet Eksempel paa Jordforbin-
delse og Kortslutning i Ankrot til Startmotor eller Dynamo. Naar
Traadvindingernoe kommer i Bergring med Jernkernen, fremkormer der en
Jordforbindelse, men hvis to eller flere blottede Ledninger bergrer
hinanden, opstaar der Kortslutning.

Hvorledes Elektriciteten fremgtilles.
Dynamisk Elektricitet fremstilles ved at bevege en Leder gen-

nem et magnetisk Felt. Iled andre Ord er der 3 Ting, som er ngdvendi-
ge for at kunne fremstille en elektromotorisk Kraft: 1) ¢t magnetisk
Folt, 2) en Ledningsspole, 3) Devegeclse. Til Eksempel kan nmvnes
Fordmagneten: 1) de 16 pormanente lMagneter frembringer et magnetisk
Felt, 2) de¢ 16 Spoler paa Rarmen er hver paa 25 Vindinger, 3) Bove-
gelsen frembringes, naar Svinghjulet rotercr. Naar Motoren er stand-
sot, frembringes der ingen Strgm. Vi har det magnetiske Felt og |
Spolevindingerne, men mangler Bevegelsen. Naar Svinghjulet roterer
langsomt, har vi det magnetiske Felt, Spolevindingerne og Bevagelsen.
Efterhaanden som Hastigheden forgges, stiger Spsengingsforskcllen i
Forhold hertil. - Hvorledes man fremstiller Elcktricitet ved Induk-
tion uden at bevege Spolen, vil sencre blive forklaret.

Primer og Sckundsr.

Betoegnelsen "prireer" anvendes hvor der or Tale om den Strgm,
som kormer direkte fra Dynamo cller Batteri.

Betegnelsen "sekundeer" bruges, naar der refereres til en induce-
ret Strgm eller til en Strgm i et primsmrt Kredslgdb som forsterkes
eller svekkes.

I Ford Systemet har den prirere Strgm en Spending paa 6 til 24
Volt, som ved at scndes gonnem Induktionsrullen forsteerkes til fra

~ otte til tyve Tusind Volt. I dctte Tilfeelde er det den primere Strgm,
’ som er lavspendt. De hgjspsmdte Terrainledninger transformeres den
modsatte Vej, fordi det i dette Tilfelde er den primere Strgm, som er
den hgjspendte, som skal transformeres ned.

Jevnstrgm og Veksclstrpm, - j

Jevnstrgmmen lgber jevnt i samme Retning som f.Eks. Strgmmen
fra et Akkumulator Datteri, cller fra en Jevnstrgms-Dynamo. - il

Vekselstrgmmen svinger, eller lgber fgrst til den ene Side og
derefter til den anden Side. En 60 Purioders Vekseletrgm svinger
120 Gange i Sekundet. Ford .lagncten levorer Vekselstrgm, og ved en
Motorhastighod paa 1000 Omdrejninger i Minuttet svinger
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~den 16.000 Gange eller ca. 267 Gange i Sekundet.

Fgr man kan forstaa Elektricitetens Virkninger, maa man
vere i Stand til at skelne mellem Elektricitet og llagnetisme.
Selvom det er to forskellige, absolut adskilte Energifommer,

- er de dog meget ner beslegtede, o0g saafremt man har Elektri-

citet, kan man fremstille llagnetisme, og omvendt.
Magnetisme er en i Jorden indcholdt Encrgiform. Der fin-

~des to Slags llagncter, Permanente-~ og Elektro-Magneter. En

Permanent-llagnet er en llagnot, som beholder sin Magnetisme,
fordi den er fremstillet af haardt Staal. Blgdt Jern lader
sig meget let magnotisere, men taber meget snart sin llagne-
tisme, hvorfor dct heller ikko kan anvondes til Permancnt-

Manget.

Elektro-ilagncteor.

Naar on cloktrisk Strgm sondes gennem en Traad, dannes
ot magnoetisk Felt udenom Traaden, hvadenten Traaden er isoloret
eller oj, fordi illagnotisme ikke lader siy isolere. Naar cn
Sten kastes i on Dam med stillestaacnde Vand, vil Ringene
udgaa fra det Sted, hvor Stencn ramte Vandoverfladen, og vil
derefter brede sig, til dc naar Bredden. Dot magnetiske Felt
eller Kraftliniorne, som opstaar udenom Traaden, virker paa
samme .laade, med den Undtagelse, at de danner Cirkler udenom
Traaden i samme Retning som Viserne paa et Ur, naar Strgmmen
lgber vek fra Iagttageren, og modsat Uret, naar Strﬁmnen 1g-
ber imod Iagttageren.

Naar der benyttes merc end een Ledningsvinding, og Isola-
tionen paa de efterfglgende Vindinger bergrer hinanden, og
naar Vindingerne leygyges i Lag, orgiver Kraftlinierne ikke hver
-enkelt Ledning, men hele Spolen, som om denne var een enkelt
Ledning. Hvis der stikkes en bljd Jernkerne gennem Spolen,
samles al llagnetismen i Jernkernen, som magnetiseres med en
Nordpol i den ene Inde og e¢n Sydpol i den anden. Hvis Spolen
holdes med den brede Side opad imod Iagttageren, saaledes at
Strgmmen i Ledningen, dor gaar over Jernkernens Top, lgber

_bort fra donne, vil venstre Bnde veerz Nordpol. En saadan ilagnet

kaldes en Elektro-liagnet, og den forbliver kun magnetisk, saa-
lenge den elektriske Strgm gaar. :

N
kN
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Permanente llagneter.

Naar et Stykke heardet Staal anbringes tveers over en
Elektromagnets Poler, bliver det oplidet med .lagnetisme og
forbliver magrnetisk i et lemyere Tidsrum, som er Mafhengig
af Staalets Heardhéd. Grunden hertil er, at Staalet bestaar af
lillioner af Smaapartikler, som kaldes .lolekuler, og i raa Til-
stand er dissc llolekuler hver for sig en lille llagnet. llole-
kulerncs Poler er imidlertid ikke ordnet, men er blandet imel-
lem  hverandre ligesom Sandskorn. Naar disse llolekulor paavir-
kes af on sterk Elekto-llagnet, ordnes Polerne, saaledes at
alle Nordpolerne pegcer til een Side og alle Sydpolerne til
modsat Side, nvorved Stangens cene Ende bliver til en Nordpol
o, den modsatte til en Sydpol. Polens Stmrkeste Sted or ikke
den yderstc Ende, men findes i en Afstand fra Enden, der er
1lig en 1/12 af hele Stangens Lingde. llagnetens neutrale Pun kt
er midt mellem de to Poler. Dette er Grunden til, at Ford-llagne-
terne ikke kortsluttes ved at voore i konstant Bergring med Sving-
hjulet med derces smalle Inde.

wapmetpoler.

In .lajnetpol, dette geelder saavel cen Nordpol som en Sydpol,
vil tiltrekke ¢t hvilket som helst Stykke Jern eller Staal, for-
saavidt dette ikke or magnetiske. Saafrcecmt det er magnetisk , cor
det kun modsatte Poler, der tiltrekker hinandong en Nordpol
tiltreekker ¢n Sydpol o omvendt. To Nordpoler eller to Syd-
poler vil imicdlertid frastgde hinanden. Dette er af . T
reget stor Vigtighed , naar .lagneterne samles til Svinghjulet.
Dc skal anbringes saaledes, at de ikke tiltreskker hinanden.
Det ulektro-magnetiskoe Felt cksistorer imidlertid kun saalenge,
der gaar en elektrisk Strgm gennem Spolen. Saalenge en Perma-
nent-lagret er magnetisk, findes der udenom den et magnetisk
Felt. Kraftlinierne i dette Felt virker altid i samme Retning
med Hensyn til Polerne, (Dectte grelder saavel Permanente- som
Elckto=lagncter) nemlig fra Nord til Syd i Feltet og fra Syd
til Nord gennen selve llagnctons

Jernkerner i en Tlektro-ilagnet vil, naar der sendes Strgm ‘
gennem Spolen, magnetiseres rned en vis Polaritet. Hvis Strgmmen i
i Spolen sendes den moisatte Vej, vil Jernkernens Polaritet foran-|
dres. Ligeledes vil der, naar Spolen beviyges gennem ¢t magne- #
tisk Felt, opstaa cn clektrisk ‘Strgm i deonne med on bestemt Ret-
ning, som, hvis Spolen beveges den modsatte Vej gennem Feltet,
ogsaa vil faa don modsatte Retning. Ovennsvnte forklarer Grun-
den til, at Ford .lagneten fremstiller Vekselstrgm.
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Lighedspunkter mellem Elcktricitet og .lagnetisme.

Ved at sende c¢n clektrisk Strgm gennem en Spole, som er
vundet udcnom en Jernkernce, fremstilles en llagnet. Ved at be-
vage en Spole gennem et magnetisk Felt fremstilles Elcktri-
citet. Hvis man har en af ovonnmvnte Energiformer, kan man
fremstille den anden. Det omtaltes fgr, at S@lv og Kobber
var dc bedste elektriske Ledere, men disse lMetaller kan ikke
‘lede !lagnetismo; Jern og Staal er faktisk de eneste almindelige
magnetiske Ledere. Dette er Grunden til, at Skruerne og Stgt-
terne under Ford-Vognens llagnct-Ender fremstilles af llessing
og Aluminium. ' ' ‘

Vi lemrte, at man ved at tildekke en elektrisk Leder med
Klezde, Gumami eller Luk, kundce holde Elektriciteten inden i Led-
ningen, eller med anire Ord, Ledningen blev paa den llaade elek-
trisk isolerect, men man kendor for yjeblikket intet llateriale
eller Stof, som kan isolere lagnetisme, og dette er Grunden
til, at der kan induceres en elektrisk Strgm i en isoleret

Ledning.

Ford-Induktionsrullens Virkning - Induktion,

Hensigten med Induktionsrullen i Fordvognen er, at trans- |
formere den lavsgpandte ilagnetstrgm til hgjspendt Strgm, der kan
springe over .lellemrurmet i Tamdrgrene og derved frembringe en |

. E : elektrisk Gnist i Forbrandi mgskamret i Kompressionsslaget, %
" hvilket kreever en meget betydeliyg Spendingsforskel. : l

Ved at se paa det DBlad 9 i 10. Forelmsning viste Diagram, -
vil man lettere forstaa Forklaringen. l

Naar Rullen bergrer lictallet paa Strgmfordelerhuset, sluttes
Magnetens primore Kredslgb gennem en af Induktionsrullerne.

b4 . Naar den prirrsre eller lavspindte Strgm gaar gennem den

prirmere Spoles 220 Vindinger, dannes der et magnetisk Felt,

som magnetiscrer Spolens blygde Jernkorne. Denne stoerke Elek-

tromagnet tiltrakker gjeblikkoliy Staalvibratoren og adskiller

Kontaktpunkterne, saaledes at det prirrere Kredslgb afbrydes,

- hvorved Elektro-llagneten atfmagnetiseres og Vibratorens Spcnd-

. kraft lukker atter Kontaktpunkterne. Dette gentages med stor

Hastighed.

Hver Gang det prirssre Kredslgd sluttes, passerer det mag-
netiske Fclt, som udstraalos fra den primesre Spole, og son
magnetiscrer Jornkernen, genncr den sckundsre Spole, som er
vundet udonom den prirsre Spole. Denne bestandigo Skifton af
det magnotiskoe Fult, dor gaar igennem don sekundsre Spolcs




9, Forelssning.
Induktion.

fortsat.

FORD SERVICE KURSUS.
Side 7.

Elektriske Principper anvendt i Fordvognen.

16.400 Vindinger freomkalder (inducerer) en Strgm i den sckun-
dere Spole, som har en Spendingsforskel af fra 8000 til 20.000
Volt.

Man vil erindre, at der udkrmvedes 3 Ting for at fremstille
don omstaaende beskrcvne dynamiske Elektricitet; nemlig: 1)
et magnetisk Felt, 2) et Par Spolevindinger, 3) Bevagelse.
De vil se, at omstaaende Regler ogsaa gelder for Fremstillingen
af en induceret Strgm. Det magnetiske Felt frembringes af Elek-
tro-llagneten, et Antal Spolevindinger, som her er over 16.000,
og Bevegelsen er her den hastige Skiften 1 det magnetiske Felt.
Hele Forskellen bestaar i, at det her er lMagnetismen, der be-
veges, i Stedet for Magneterne, som i Magneten og Dynamoen.

Revideret 1/5-1923.
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Dele til det hgjspendte Spring-Gnist-System.

Ford Tendings Systemet kaldes 'iet hgjspendte Spring Gnist
Systemv, 08 det bestaar af fglgende Dele:

Magneten, som danner Strgm (Veksel),

Induktionsruller,transformerer dcn primere Mggnetstrgm paa
8 til 30 Volt til en sekunder Strgm paa 8.000 til 20.000 Volt.
Dettc er n@gdvendigt, fordi Strgmmen skal veere tilstrekkelig
hgjspendt til at kunne springe over et Luftmollemrum paa mindst
en kvart Tomme.

Strgmfordeleren eller Timeren (&) slutter det prirsre Xreds-
1#b og frembringer en Gnist i Cylinderen i rette Tid til at tan-
de Gasblandingen, saalcdos at Stemplet smttes 1 Bevegelse til
Kraftslaget, (b) kontrollcrer Kredslgbet gennem de forskellige
-Spoler i Forhold til Tandingsordnen, (c¢) regulerer Tendingen.

Afbrydceren slutter eller afbryder Strgmmen. Naar Afbryderen
er lukket, or Kredslgbet sluttet, og Mlotoren kan startes. Naar
Afbryderen er aaben, cr Kredslgbet afbrudt, og llotoren gaar i
Staa. :
Tendrgret ledor den hgjspendte Strgm gennem Forbremdings-
Yemiret, og lader den der springe over et Mellemrum, saaledes at |
den antender den explosive Blanding.

Ledningsnettet leder Strgrmen fra den ene Del til den anden.

ilagneten.
Type: Svinghjulstype med roterende ilagneter, stationzrt

Felt og lavspendt Vekselstrgm. llagneten er af Induktionstypen,
men i llodscitning til andre Induktions-ilagneter,. er det lagneters
ne selv, der tjener som Induktorer. Den er konstrueret til at
skulle paamontercs Svinghjulet, saalcdes at den derved bliver

en Del af Kraftkilden. Den or boeskyttet imod moekanisk Overlast
og Fugtighed, som vilde bidrage til at kortslutte o0g gdelcygge
den,a. Transmissionshuset. Spolernc er stationczre far at undgaa
‘ X Vanskcligheder med Hommutator og Slxbekontakter.

Jagneten Dbostaar af 16 "V'"-formede permanente llagnoter, der
er montceret til Svinghjulet, fra hvilket de er magnetisk isoleret,
samt 16 Spoler, snoet af isolcret Kobberbaand 4" bredt og 0.015"
tykt med femogtyve Vindinger per Spole, monteret til Kernoer paa
Jdagnetrammen. Spolernc er omvundet med Bormldsbattist med et
Fibeorindleg 1 llidten og med ot Bristol-Papirsmellemlsg forneden,
naar dc monteres til Kerncrne. Spolerre monteres saaledes, at
tilstidende Spolers Vindinger gaar i modsatte Retninger.

llagneterne samles med ens Poler imod hinanden, hvorved man faar|
16 magnetiske Poler, der hver for sig er dobbelt saa stzrke, som
en enkelt llagnetpol, saaledes at det magnetiske Felt i hver af
Spolernes Jornkerner forandres 16 Gange for hver Svinghjulse
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Side 2.

Tend ingssystom.

som ved almindelig llotorhastighed bliver til en fortsat Vek-
sclstrgm med cn langt hgjerc Frekvons end den, der bonyttes

til Belysning, hvorfor dot ogsaa cr muligt at forsync Lygtorne
fra llagncten.

Induktionsrullen.
Induktionsrullen bestaar af en blgd Jernkerne, den primere

Spole, den sckundere Spole, Kondunsatoren og gverste og under-
ste Bro. Induktion ¢r en Proces, hvorved der frombringes en
Strgm i en Ledning ved at sende Strgm gonnem en andon Ledning
i Neerhoden af fgrstnzmvnte Ledning, men ikke i Bergring med

indbyrdes Stilling i Induktionsrullen.

Konstruktion: Den blgde Jernkernc bestaar af 160 til 170
Stykker blgd svensk Jerntraad No. 20, som er omhyggeligt iso-
lerct for den primere Spole, der er vundot udenom den, med at
sveart Paprgr, hvori Xernen er pakkot. "

Den _primere Spole: bestaar af 2 Lag isoleret Kobbertraad
No. 19. Der er 112 Vindinger i fgrste Lag og 110 Vindinger i
andet Lag. Den primzre Spole bliver impregneret i varm Paraffin
og Harpiks i 20 ilinutter. Dette limer Kernens Jerntraade sammen
sant isolerer og fastholder den prirere Spoles Vindinger. .

Den sekundeere Spole: bestaar af 16.400 Vindinger emailleret ‘
Kobbertraad No. 38, og mellem de cnkelte Lag er der tre Lag
Papir-Isolation. Spolen bestaar af to Spoler, hver med 41 Lag.
Spolen er delt for at reducerc Spendingsforskellen mellem do
enkelte Lag. Ved at have to Spoler i Stedet for een opnaar man
nemlig den Fordel, at Spendingsforskellen imellem de enkelte
Lag bliver reducerct til det halve, og som Fglge deraf bchg-
ver Isolationen mellem Lagenc kun at veere halvt saa tyk, og
Spolens Diameter bliver saa meget mindre. Den sekundsare Spole
anbringes i 20 llinutter i on Vacuum Tank, der har en Temperatur
af 220 Gr. Fahr., for at vere sikker paa, at al Fugtighed for-
trenges; den bliver derefter dyppet i varmt Voks. Den prirmzre
Spole indpakkes i ot Stykke svert Vokspapir og stikkes inden i
den sckundere Spole.

Kondensatoren: bestaar af to Lag Stanniolpapir, 7 Fod langt

og 33" bredt. Dot one Stykke leyises 1/8" udover dut andet mod
to Lay "Glassinc"-Isolationgpapir imcllem og et Lag foroven

og et forncden. Dot rulles sammen og lsgges 1 on Vacuum Tank

1 20 linutter ved on Temperatur af 220 Gr. Fahr., hvorefter

dot kogos i Puraffin i 20 ilinuttor; saa tages dot op og presscs
sammen, oy der swttes Forbindelscsstykker til Enderne.
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Kondensatoren. Kondensatoren skal maale fra tre til fire Mikrofarad. Der fin-
fortsat. des ingen elektrisk Forbindelse incen 1 Kondensatoren mellem

dennes Forbindclscsstykker. Dissc Forbindelsesstykker er for-
bundet med det prirecre Kredslgdb til hver sin Side af Kontakt-
punkterne. Konccnsatoren opsuger don Str¢m, som opstaar, naar
Strgmmen i den primere Spole afbrydes, hvorved den hindror Strgm-
men i at springe over Punktornc, hvad der snart vilde afbrande
dissc. Saasnart Kondensatoren er opladet, vil den passcre den
Vej, hvor den ngder mindst ilodstand, for at oplade eller neutra-~
liserc sig selv, hvilket igon vil sige, at den gaar gennaom Spo-
lon, men i modeat Retning. Dette bevirker, at det magnetiske
Felt omkring Srolen rmeget hurtigt afmagnetiseres. Jo hurtigere
den primere Strgm afbrydes, desto kraftigerc bliver.den i den
gokundere Spole inducercde Strgm.

gverstc Bro bestaar af en llessingplade, hvortil der er nittet en
Fjederkontakt, i hvis ene Ende, der sidder en Tungsten Staal-

spids, hvis Bewcgelse er begrinset til .003"til .008'af en
Stoppenagle. :
Underste Bro tjencr sor Holder for Ankret eller Vibratoren og
or indrcttot til ot kunnc bgjes til Regulering af Ankerspendin-
gon. Ankret er udstemplet af svensk Staal, og don fric Ende er
forsynet med en Tungsten Staalspids uniddelbart under Tungsten
Staalspidsen paa Fjederkontakten.
Delene sttes paa Plads i Induktionsrullekassen, og idet |
IS ran holder paa dem, overheldes de med varm Tjere, som isolerer
. Delene indbyrdes og boskytter dissc mod Fugtighed. lellemrum-
rmet mcllem Spidserne indstilles til .029"til .030% Induktions-
rullernc justeres til fra 1.2 til 1.4 Ampere.

: Det Primere Kredslgb.
v Strgmmen gaar til Induktionsrullen fra lagneten eller Batte-

riet igennem den underste Kontakt, gennem den primeerc Spoles
inderste Lag tilbage gennem det yderste Lag, gennem éen Ledning
. til Kondensatorens underste Inde, hvor den mgder en Ledning,
som fgrer den til don Forbindclscsskrue, som holder gverste Bro,
: derfra gaar den gennen Fjederkontakten, Spidserne tilbage gennem
' Ankerct, underste Bro og Forbindolsesskruen, som staar i Forbin
dolse med Kondensatorens gverste Ende ved en Ledning, og med
Induktionsrullekassens gverste Xontakt mod en andon Ledning,
horfra gaar den til ct af Strgmfordelorens Xontaktstykker gon-
nom Rullen, naar demnc er i Bergring med Kontaktstykket til
Jord, tilbage til Ilagmet ollor Batteri.
Hermed er det primere Xredslgb, som magnetiserer Kermen,

-
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Det primere Kreds- sluttet. Jernkernen tiltreekker Ankret og afbryder det
1gb.

forts.

primere Kredslgb ved at adskille Kontaktspidserne. I dette
pjeblik afmagnetiseres Jernkernen, og Ankret vender tilba-
ge til sin normale Stilling, hvorved det primere Kreds-
1gb atter sluttes, hvilket gentager sig, ssalsnge Afbry-

" deren er lukket.

Det sekundare Kredslgb.

Dot sekundsre Kredslgd opstaar i den sekundeere Spole,
og gaar fra Spolen til Induktionsrullekassens underste
Sidekontakt, derfra gennem en Hgjspendingsledning til Tend-
rgret, springer over Luftmellemrummet i dette og jordfor-
bindes til llotoren, gaar gennem .letallet til Strgmfordeler-
rullen, tilbage gennem den primere Ledning til Induktions- -
rullekassens @gverste Sidekontakt, hvortil den sekundzre
Spoles anden Ledningsende er loddet, hvorved det sekundsre
Kredslgdb sluttes. Der findes ingen elektrisk Forbindelse
mellem det primere og det sekundzre Kredslgb med Undtagel-
se af det sekundsre Kredslgbs Jordforbindelse, og dette
er saaledes indrettet for at spare en Ledning. Str¢mmen i
den sekundsre Spole induceres paa Grund af de fortsatte
Svingninger i det magnetiske Felt udenom den primeere Spole,
som foraarsages af den gentagne Afbrydning og Slutning af
det primxre Kredslgb ved Kontaktspidserne. Saasnart Spidser=-
ne er i Kontakt med hinanden, induceres der er Strgm i den
sekundeere Spole, som imidlertid ikke bliver sterk nok til
at frembringe en Gnist i Tendrgrct, f¢gr Kontakten mellem
Spidserne afbrydes, hvilket giver den inducerede Str¢m en
forgget Krafttilfgrsel, som springer over Mellemrummet i
Teendrgret og fuldfgrer Kredslgbet.

Fordelcren.

Strgmfordeleren slutter og afbryder Strgmmen i det
primere Kredslgb. Den besteommer, paa hvilket Punkt Tend-
rgret vil tende.

Fordeclerrullen sidder fast paa Enden af Knastakslen og
rotorer sammen med denne halvt saa hurtigt som Krumtaps-
akslen. Bgrsten eller Rullen frembringer Kontakten med
de isolcrede Kontaktstykker, hvoraf der er fire paa Forde-
lerdzkslet. Naar Rullen kommer i Bergring med et af de
isolerede Kontaktstykker, bliver don med Fordeloren for-
bundne Spole virksom. Saasnart Rullen har passeret Kontakt-
stykkot, treder Spolen ud af Funktion. Strgmfordelcordskslet
staar wed en Reguleringsarm i Forbindelse mcd Tend ingsarmen
.paa Styresgjlen. Ved Hjeelp af denne Arm justcres Tendingen.
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Ved at sestte Tandingen frem, antendes Gassen i Cylinderen
tidligere, det vil sige, ved Kompressionsslagets Afslutning
cller lidt fgr; det vil sige, at nele Eksplosionsslagets Kraft
ovorfgres til Stemplet. '
Naar Temdingen settes tilbage, antendes Gassen scnere, el-
ler cfter at Stemplet er begyndt paa Kraftslagets ncdadgaa—

ende Bevegelse.

Strgmfordclerens Pusning. - S¢rg for at Ledningerne er fast-

speendt. Dakslct aftages oen Gang om Maancden og Indersiden
(ssrlig Kontaktstykkerno) afgnides med Tvist, dor cr vedet
i Benzin. Smgr hyppigt med en let Olic (3 til 1).

Undersgg om der er slidt Riller i Fiberen. Efterse on
Fjedren og Fiberskiven paa Forbindelsesstykkerne er i Orden.

Teendrgr.
Tendrgret tinder Gassen i Forbrendingskamret. Til Ford-

Vognen benyttes Champion X og Betlehem Temdrgr. Disse Taemd-
rgr cr forsynct med Halvtorme Rgrgevind. Til udenlandske
Vogne benyttes Centimeter Gevind.

Tcndrgrets Dele:

ilidterste Ledning eller Elektroden, Keernon eller Porcellsnet,
Hylster og Sidelodning, iigtrik og Pakning. Gnist-llellemrummet
er 1/32v,

Pasning af Tendrgrenc.
Aftag Laascmgtriken oy udtag Kernen, idet man maa passc

paa ikkc at beskadige hverken denne eller Pakningen. Rens for
So0d med Benzin og cn Stualbgrste cller ot Knivsblad. Midtor-
og Sideledningsspidserne afpudses med Sandpapir. Benyt ikke
Sandpapir paa glasscret Porccllen, da deotte vil beskadige
Porcellemet, saaledes at det lottere tilsoder. Deolme samics
omhyggeligt, idet Laaserg@trikken spendes godt til. Gnistrum-
rmet justeres til 1/32». ,

Fejl Lokaligering. .
Hvis ilotoren ikke starter. Se om der fremkormer en Gnist,

naar .lagnetforbindelsesstykket kortsluttes til Cylinderblokken,
noar .lotoron startcs.

"llagnet Kontaktstiften skal wisre fri for frermede Partikler.

Alle Lodninger skol voore forbundet..
Alle Kontakter rcne og spendte.
Isolationon paa Ledningerne slidt.:
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Tcndingssystem..

1 Loknligoring. Er Afbryderen lukket?
fortsat. Er Vibratorerne korrekt justerct?
Er Fordelerledningerne korrekt forbundet?
Er Rullen rigtiygt indstillet, Fjederen sterk?
Fungerer Tendrgrene?
Temdrgroene tromger til at renses.
Er Gnistrummet i Tondrgret korrekt, 1/32ne
Er der Benzin i Tank og Karburator?
Tipper Karburatoren ordentligt?

Tondingsfe jl1: Aarsa;or.,

Snavsct llagncet Kontaktspids.

Lgse Forbindelser. .

Vibratorspidserne ujcvne eller snavsede.

Vibratorspidsernc trinmger til Justering.
Snavsede Strgmfordeler Kontaktstykker.
Strémfordelerledningorne kortsluttede.

Kortslutning i Strpmfordelordikslect.
Snavsede Tindrgr, eller for stort cller for lille

Gnistmellemrum.

Utest Tendrgrskerne (kncskket Porcellem).

Kompressionstab 1 ecen eller flere Cylindre.
Induktionsrullen fumyerer ikke.

Ventilf jederside eller Stift knckket.

Vand i Benzinen.

) v : llotoren lgber urcielrrassisct ved stor Hastighed.

Daarlige Tundrgr.
Ventilerne sidder fast.

b ' Lgse clektriske Forbindelser. _
Svage Ventilf jedre. |
Tendrgrenes Gnistmellerrun urigtigt justeret.
Stromfordelerd:kslet ujsvnt, hvad der faar Rullen til at spriage.}|
Urigtig Gasblanding. i
For lav Tending. i1

slotoren 1gber ujovnt ved lanisom Gansz.

Svayg Udblemsningsventilf jeder, - : ' i
Daarlige Tundrgr. /
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Trndingssysten.

Motoren lgber ujmvnt ved lan;eson Ganiie

fortsat.

Udblesning sventilerne trranger til at slibes.
Utcet Indsugningsryr eller Forbindelsee

LMotoren rengsler Kraft.

Lav Teending.

Dzarlist tilpassede Stempelringe.

Stive Lejer.

Utilstraekkeli,; Smgring.

Ventilerne sidder fast eller er urigtigt justeret.
Utethed i Indsu,ningsrgr eller Forbindelse.
Jotoren tilsodet.

For at finde, hvilken Cylinder der ikke tander, kort-
sluttes Tendrgrene med en Skruetrakker. Hvis ilotorens Ganyg
forandres, eller Udblesningen bliver paavirket heraf, cr
der ikke nogct i Vejen med Cylindren. Hvis der ingen For-
andring spores, er Cylindren "dgd".

’ For at finde, hvilken Cylinder der ikke teendern ved
Hjeelp af Vibratorsystemet, maa man holde paa de tre Vibra-
torer, for at undersdyc om doen fjerde Cylinder teender. ian
holder paa cen ad Gangon for at konstatere, om det foran-
drer .lotorcns Gang eller Udblesningen. Hvis der ingen For-
andring kan spores, er Cylindren "dgd".- .

Lgs Strgmfordelerrulle vil fau Tendingen til at svigte
paa fglgende llaacde:

Don slaar tilbage i Karburatoren i Indswiningsslaget. Don
slaar tilbage i Kompressionsslaget, naar Motoren startos.

; Den kommer for scnt i Kompressionsslaget, saaledes at lo-

¢ toren ikke kormor til at gyaa, mon giver on svag Explosion
i Lydpotten. I Udblessningsslaget giver den en sterk Explo-
sion i Lydpotton.

Ngdvendi;:c Betinelser for at ilotoron kan startes oif :{0a.

‘ 1. Xorrckt Tending.
2+ Korrckt Harburation.
3s Tilstrekkeliy Smgring.
4, God :lompression.
5., Et effoktivt losysten.
6. Korrckt Justering uf Temding og VOntiler.
Saafrent ovennsevntc 6 Botinmgelser er til Stede. vil
Jotoren j;aa, naar den startes.
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Stil altid Tendingen tilvbage, fgr fotoren startes, sesrlig
for Batterisystemets Vedkormende, i inodsat Fald vil Motoren

slaa tilbage, saalades at men kan ‘zorme til Skade. Naar
der startes med Selvstarteren med Afbryderen til Magneten,
stilles Temdinzen 1idt frem.

For hgj Teending har fglgende Virkningers

1, Motoren slzar tilbage, naar den startes.

2. Motoren lgbter for hurtigt, naar den gaar Tomgang, og bruger
for megen Benzin.

3. Motoren banker, naar den trakker, og den Bankning kan blive

saa sterk, at den standser lMotoren. Bankningen udhamrer Le-

jerne og kan slaa disse lgse, saaledes at Motoren bliver al-

vorligt beskadiget.

Tendingen justeres ved at dreje Strgmfordelerdeskslet til hgjre
eller venstre, saaledes at Gnisten fremkommer fg¢r eller efter,
at Stemplet har naaet gverste Dgdpunkt i Kompressionsslaget.
Grunden til at Tendingen skal kunne reguleres, er den, at Auto-
mobilmotorens Hastighed er varisiel, idet Stempelhastigheden
stadigvek forandres. Naar Stemplerne bevager sig langsomt,
skal Tendingen indtrede sent, saaledes at Gassen ikke eksplode-
rer, fgr Stemplet har naaet sin Topstilling i Kompressionssla-
get, men fgrst naar Stemplet har begyndt sin nedadgaaende Bevee-
gelse 1 Kraftslaget. Hvis imidlettid Stemplerne beveger sig
hurtigt paa lav Tending, vil Motoren miste Kraft, fordi Stemp-
lerne vil have beveget sig et betydeligt Stykke nedad i Kr aft-
slaget, fg¢r Eksplosionen indtresder. Tendingen skal derfor, naar
Stempelhastigheden er stor, stilles saa langt frem, at Gni sten
antender Gassen, fgr Stemplet naar gverste Dgdpunkt i Komp res-
sionsslaget, saaledes at Gassen begynder sin Udvidelse i d et
@Jjeblik, Stemplcet har naaet Dgdpunktet og Stomplet presscs nod-
ad i Kraftslaget, idct don paa Grund af Udvidelsen opstaaede
Kraft virker paa Stemplet i hele Stempelslaget. HKvis Tendingen
: seettes frem, naar Stemplerne beveger sig langsomt, vil Gassen
‘ . udvide sig, fpr Stemplet naar Topstillingen i Kompressionsslaget,
hvad der vil virke heammonde paa Hastigheden, idet Stempelbevee- ?
golsen derved modarbejdos. Dotto slider sterkt paa Krumtap og |
Lojer, og dot versto er, at dor gaar on Memgde Kraft til
Spilde. g
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Induktionsrulle Vanskeligheder og Prgverme til Lokalisering
af disse.

Induktionsrullen prgves i Prgvestativet:

Kondensatoren er aaben, hvis der er en tyk blaa Bue mellem
Stifterne, og der ingen Gnist er ved Prgveringen.

Kondensatoren er kortsluttet, naar Vibratoren brummer, uden at
der er Gnist ved Prgveringen, der er ingen Bue ved Stifterme,
og Amperemeternaslen svinger.

Den sekundsre Spole er kortsluttet, naar Stifterne vibrerer rig-
tigt med en svayg eller uregelmsssig Gnist ved Prgveringen, og
naar Ampercmctcrnaalen ggr Udslag. ‘

Den sckundeere Spole or afbrudt, naar Stifternc vibrerer rlgtigt
uden at deor kommor Gnist ved Prgveringone.

Den primere Spole er afbrudt, hvis stifterne ikke vibrerer og
Amperemeternaalen svinger.

Hvis Stifterne ikke vibrerer, og Amperemeternaalen intet Udslag
gér, er der enten Fejl ved Stifterne, eller Spolen er dgd. |
Stifterne files og Jjusteres, og hvis Amperemeternaalen stadig-
veek intet Udslag g@ér eller Spolen nxgter at vibrere, er denne
afbrudt, og for ngjagtigt at kunne lokalisere Fejlen skal Prgve-
ledningen anvendes til fglgende Prgver (Prgvenumrene er anfgrt
paa Tegningen paa sidste Side).

, Hvis der udenom Prgveringen kun er faa eller ingen Gnister, kan
dette skyldes snavsede Stifter, cller at een eller flere af
Mgtrikkerne foroven paa Induktionsrullen er lgse. Dette geelder
serlig de til Fordson Tractoren benyttede Induktionsruller.

- No. 1. Ved Brug af en 240 Volts Prgveledning til Préve No.l, |
skal der komme en Gnist, som viser, at det sekundsre Kredslgb !
‘ er i Orden. Hvis Lampen lyser, er det sekundmre Kredsl¢b kort-

sluttet.,

No. 2. Ved.at bruge Prgveledningen til Prgve No. 2, skal Lam-
ren lyse, hvis Kredslgbet er i Orden. Hvis der intet Lys kommer,
er Krodslgbet afbrudt, og De kan enten sgge efter Fejlen ved
den gverste Sidekontaktknap eller ved Forbindelsesstykkets Bund.
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No. 3. Krédslgbet skal afbrydes ved Stifterne, og ved at
bruge Prgveledningen til Pry¢ve No. 3 oplades Kondensatoren.
Prgveledningen frigdvs, og Xontakterne kortsluttes. Der vil nu
fremkomme en Gnist, som representere.~ Kondensatorens Afladning.
Hvis der ingen Gaist kommer, er enten Kondensatoren eller Kon-
densatorledningerne afbrudt. Hvis Lampen lyser ved denne 3die
Prgve, er centen {ondensatorcn cller Kondensatorledningerne afbrud-
te oller kortsluttecde . For at finde Fejlen i denne afbrudte
eller kortsluttcde Kondensator undersgges fgrst Ledningerne, for
at man kan verce sikker paa, at disse hverken or kortsluttode el-
ler afbrudte. Hvis Ledningorne er i Orden, maa Fejlen sgges 1
Kondensatoren, som maa ombyttes.

No. 4. Ved denne Prgve skal Lampen lyse, hvis alt er i Orden.
Hvis Lampen ikke lyser, maa Fejlon enten sgges ved den ¢gverste
Bros Forbindelsesstykke eller ved Induktionsrullers primeere For-
bindelse ved underste Kontaktknap eller paa Ledningerne mellem
disse Forbindelser, nemlig det primeere Kredslgb.

No. 5. hvis der viser sig Uregelmessigheder ved Prgve No. 5,

er den prireere Spole kortsluttet. Hvis Spolen er i Orden, vil
Vibrationerne foreckomme regelmzssigt.

Fortegnelse over elektriske Udtryk.

Ampere er Maalc-Enhedoen for Strgmstyrke. Don udtrykker
don Mengde Strgm, der gaar gennem Ledningen per Sekund eller
Minut. Kvantum (som f.Eks. det Antal gallons, der lgber gennem
en Vandledning).

Volt or Maale-Enheden for den elektro-motive-Kraft eller -
for det elektriske Tryk, der sstter Strgmmen i Bevegelse (som
Damp- eller Vandtrykket). .

Ohm er Maale-Enheden for Modstand. (Modstand er en Egenskab,
som alle Stoffer er i Besiddelse af, men i forskellig Grad).
Modstanden er afhengig af Lederens Areal, Leengde, Materiale og
Temperatur.

Watt er Maalconheden for Kraft. Den maaler den Kraft, dor skal

.til for at udfgre et Arbejde, cller den Kraft der medgaar til Ener- |

giforbruget i Kredslgbet. Vatt er i cthvert Krodslgd lig Volt
multiplicorot med Ampere. Man siger f.Eks. at on Glgdélampe,

dor brugor 110 Volt og 1/2 Ampore, forbruger cn Energi af 55 Vatt
por Sokund. ' \
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10. Forelessning. ' Side 11.
Tendingssystems

Fortegnelse over elektr Q tryk. (forts.).

H¢ jspendingsstrgm er Elektricitet med stort Tryk eller Spen-
dingsforskel, og den benyttes til den sexundsere eller Tend-

rgrsstrgmmen.

Lavspzndt Strgm er Elektricitet med ringe Tryk eller Spen-
dingsforskel, som f.Eks. Batteri- eller Magnetstrgmmen.

Jevnstrgm er Elektricitet; som kun har een Retning.
Vekselstrgm. Elektrisk Strgm, som stadigvesk svinger hur-
tigt. Den "veksler" Polaritet, saaledes at den ikke kan opla=-

dec et Batteri.

Polaritet. En elecktrisk Egenskab. Man siger, at en Celles

. eller ot Batteris positive Forbindelsesstykke eller ot Kreds-

1gbs positive Ledning har positiv Polaritet. Det negative
Forbindelsesstykke har negativ Polaritet. Elektriciteten
gaar altid fra Positiv til negativ. '

Kilowatt (1000 Watts)

Hestekraft (746 Watts)

Pilen angiver Strgmmens Retning.

Rev. G.W.S./C.
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Dynamoen.

Det elektriske Udstyr bestaar af et Akkumulator Batteri,
Starter, Dynamo, Afbryder, Relay, Amperemeter, Starterkon-
takt og de ngdvendige Ledninger.

Formaal.
Batteriet leverer Strgm til Starter og Lys. Det benyttes

ogsaa til Tending, hvis man gnsker det. Hvis der ikke fandtes
Midler til Opladning af Battoriet, vilde dette snart veere af-
ladet. Formaalet med Dynamoen er derfor, at holde Batterict
opladet.

Anbringelsc.

Dynamocn sidder paa Motorens forreste hgjre Side, og fast-
holdes af Knastaxelhjulsdskslet. Tandhjulet paa Dynamoens
Ankeraksel staar i Indgribning med Knastaxclhjulet. Ankrot
rotereor derfor i modsat Retning af Knastaxelhjulet, men samme
Vej som Krumtapshjulet.

Krumtapshjulet har 24 Tender, Dynamotandhjulet har 16 Teen-
dor, hvad der giver et Omdrojningsforhold af 1} til 1. Naar
derfor Krumtappen roterer 1000 OAM vil Dynamoankret rotaere
1500 0/M.

Delene og deres Formaal.

Jernkernen eller Huset omslutter de arbejdende Dele o0g
tjener som Leder for Feltpolerne, idet de magnetiske Kraft-
linier gaar gennem Huset fra Pol til Pol.

Polerne eller Jernskoene er med 90 Gr. Mellemrum fastgjort
til Husets Inderside og udg¢r Magneterne, som absorberer den
af Feltspolerne frembragte Magnetisme.

Feltspolerne er snoet udenom Feltpolerne for at kunne mag-

; netisere Feltet. Disse Spoler faar Strgm fra tredie Bgrste.

¢ Ankret bestaar af en lagdannet Jernkerne, Ankerakslen,
Ankerbeviklingerne og en Kommutator. Ankret roterer inden i
Huset og beres af et Kugleleje i hver af Ankerakslens Ender.

Ankerbeviklingerne bestaar af 21 Spoler hver paa ti Vin-

) dinger, som er snoet udenom Ankerkernen. Det er disse Spoler,
som frembringer Ladestrgmmen.

Kommutatoren. Dynamo-Kommutatoren bestaar af 21 Kobber-
lameller, som danner en Cylinder, hvorpaa Bgrsternc slsber. |
Formaalet med Kommutatoren er at opsamle den Str¢gm, som
opstaar i Ankerbeviklingerne, men i Mods®tning til den ved
Vekselstrgmsmaskiner benyttede Slebering bestaar dennc af 21
Lameller, dom cr indbyrdes isoleret ved Hjeelp af Glimmer.

Hver af Ankerspolernes to Ender staar i Forbindelse med Kom-
mutatoren med den ene Ende til en Lamel og den anden forbundet
til en anden Lamel omtrent diametralt modsat den fgrste, eller
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med andre Ord, de to Spoleender er forbundet til to Lameller
med en indbyrdses Afstand af 11 Lameller. Man kan heraf se, at
naar der er 21 Spoler og 21 Lameller, vil hver Lamel staa i
Forbindelse med to forskellige Spoler.

Bgrsterne. Der er tre Kulbgrster i Dynamoen, to store Ho-
vedbgrster og een lille tredie Bgrste. Den ene Hovedbgrste og
tredie Bgrstec er positive Bgrster. Den anden Hovedbgrste er
negativ. E

Bgrsteholderne. Hver Bgrste fastholdes af en Metalramme,
som kaldes Bgrstcholderen. Dissoc Bgrsteholderc sidder paa en
Metalring, som kaldes Bgrsteholderringen. Den positive Hoved-
bprsteholder og den tredie eller lille Bgrsteholder er isoleret
fra Bgrsteholderringen. Den negatlve B¢rsteholder er jordfor-
bundet til Bgrsteholderringen.

Bgrstef jedrene presser Kullene ned imod Kommutatoren.

Bgrstekablerne er smaa, bgjelige, elektriske Kabler, som
yder en bedre eclektrisk Forbindelse mellcm Bgrsteholder og -

Bgrstc.

Forklaring af Dynamoens Funktion.

Nesten alle ved, at Dynamoen levorer Strgm til ;amperne fol2y
til Opladning af Batteriet,men det er kun faa, som er klar over,
hvorledes denne Strgm opstaar. |

Som tidligere omtalt er der tre Faktorer, som er ngdvendige
til Fremstilling af en elektrisk Strgm, nemlig: et magnetisk
Felt, et Antal Spolevindinger og Bevagelse. Dette gelder ogsaa
Dynamoen.

I Modsztning til Magneten er Dynamo Magneterne Elektromagne -
ter, som kaldes Poler, og det er disse Poler, som frembringer
dot magnetiske Felt.

Ankret or beviklet med 21 Spoler, hver paa 10 Vindinger. Da
Ankret staar i Tandhjulsforbindelse med Krumtapsakslen, vil denne |
Bevegelse overfgres til Ankret. !

Man kunde opstilla fg¢lgende Spgrgsmaal: Hvorledes kan Dyna- ﬁ
moen lade, hvis Polerne mister deres Magnetisme, naar Dynamoen |
staar stille, hvad der jo sker, naar der ingen Str¢m gaar gen-
nem ¢n Elektro-Magnets Bevikling? Sagen er imidlertid den, at
Kernen eller Polerne ikke mister hele Magnetismen, haar Dynamoen
standses, men bibeholder en Smule Magnetisme, som kaldes den
"resterende Magnetisme", den Magnetisme som bliver tilbage 1
en Elektro-Magnets Kerne, efter at den magnetiserende Strgm
er afbrudt. Undertiden forsvinder imidlertid denne "resterende

Magnetismey og i saa Tilfslde vil Dynamoen ikke kunne virke.




Forklaring af Dynamoens Funktion.
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Dynamocn.

(forts.)

; Justering.

-

' gennem Dynamoens Feltspoler, saaledes at Polstykkerne bliver

Dette kan afhjelpes ved at afbryde Ledningen fra Amperemetret
til Rolay Forbindolsen og anbringe don ot @jeblik (15-20 Sek.)
paa Dynamoforbindclscsskrucn, hvorved Batteristrgmmen sendes

magnetiseret, og naar Strgmmen atter afbrydes bibeholder Poler-
ne noget af deres Magnetisme. Dette kan udfgres, uden at Dynamoen
behgver at udtages af Vognen. Hvis imidlertid Dynamoen er demon-
teret, kan den rosterende Magnetisme opbygges ved at lade Dyna-
moen lgbe som Motor i ca. 1 Time. Naar Dynamoorne er ferdigbyg-
gede, bliver de altid indlgbet som lMotorer af ovennsvnto Grund.

Batteriet oplades ved, at der sendes en elektrisk Strgm
igennem det. Fgrst og fremmest skal dette veere Jevnstrgm, hvil-
ket forklarer Grunden til, at Batteriet ikke kan oplades fra
Magneten. .

Dernsst er det af stor Vigtighed, at den af Dynamoen produ-
cerede Ladestrgm er jevn og konstant, hvad der ikke er Tilfsldet
med den Strgm, der leveres af Magneten eller af seriebeviklede
Dynamoer paa Grund af Motorens variable Hastighed. Det or derfor
ngdvendigt at have een eller anden Slags Regulatorer, som kan hin- !
dre Strgmstyrken i at blive for stor ved store Motorhastigheder.

H

Ford-Dynamoens normale Ladeevnc ved almindelig Hastighod er
ca. 8 til 10 Ampecre. Den skal veere 1l Ampere, naar Dynamoen ro- ,
terer med en Hastighed af 1500 0/M, og den maa ikke overstige
12 Ampere ved nogen Hastighed.

Paa dette System justeres Ladestrgmstyrken ved Hjelp af tredie
Bgrste Metoden.

Hvis Dynamoen var seriebeviklet vilde Ladestrgmstyrken vere
afthengig af Hastigheden, fordi hele den i Dynamoen producerede
Strgm vilde gaa gennom Fcltspolerne for at danne det magnetiske
Felt. I Ford-Dynamocn e¢r dot kun cn Del af Strgmmen, som gaar
gennem Feltspolerne. Sagen er nemlig don, at dor or to Krodslgb, ,
Ladeckredslgbet og Shuntkredslgbet. Ladestrgmmen gaar gennem Kom- 2
mutatoren og den store positive Bgrste, og Shuntstrgmmen gaar 5
gennem Kommutatoren og tredie Bgrste. ‘

Felt~Polernes Styrke afhenger af den Strgmstyrke, som gaar 1
gennem Feltspolerne. Dynamoens Ladeevne afhenger af Feltpolernes
Styrke. Feltpolernes Strgmstyrke er afhengig af tredic Bgrstes
Indstilling paa Kommutatoren i Forhold til den negative eller
Jjordforbundne Bgrste. For at forgge Dynamoens Ladeevne, skal tre-
die Bgrste -beveyses 1 samme Retning som Ankret roterer. For at
forringe 'Ladeevnen, skal den bevegges den modsatte Vej.

[\
\
'
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' tes af Transmissionsdskslet. Dens Opgave er at bringe Motoren til

-er den, at to Kredslgb yder mindre Modstand end eet. Efter at Strgme-

- Ankerpolerne, som faar Ankeret til at rotere.
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‘Anbringelse og Formaal.

Startmotoren cr anbragt paa Motorens venstre Side og understgt-
at rotere, indtil den kan bovege sig ved sin egen Kraft.

Konstruktion.

gtartmotorens Konstruktion er meget 1lig Dynamoens med den Und-
tagelss, at dem er forsynct med 4 Bgrster, og Anker og Feltbevik- °
linger er langt svererec. Lejorne cr ogsaa forskcllige, idot
Startmotoren er forsynet med Metal- og Bronzelejer, hvorimod Dy-
namoen gaar paa Kuglelejer. Grunden hertil ligger i, at Dynamole-
jerne arbejder uafbrudt, saalsmge Motoren gaar, hvorimod Start-
motorle jerne kun arbejder faa Sekunder ad Gangen.

By

Funktion.

Naar Startmotoren skal benyttes til Startning af Motoren, skal
Gasreguleringsarmen seettes lidt frem og Teendingen stilles lidt til-
bage, og Tipstangen paa Instrumentbresdtet treekkes ud, hvorefter
man treder paa Startefknappen i Gulvet. Naar man treder paa denne
Knap, sluttes Startstrgrmen. Kredslgbet gaar fra Batteriets positi -
vo Side til Fodkontaktcn, og naar Kredslgbet sluttes, til Forbindel=
sesstykkot paa Startmotoren. Paa dette Sted deler Strgmmen sig,
jdet Halvdelen gaar gennem Feltspolernc paa den ene Sidec, og
Halvdclen genncm Feltspolorne paa modsat Side. Grunden hertil

men har passeret Feltspolerne, gaar den gennem Ka blerne til de
positive Bgrster, til Kommutatoren og Ankerbeviklingerne, de fla-
de Vindinger, som er beviklet paa samme llaade som Dynamo-Ankrets
Beviklinger, og derfra til de negative Borster gennem Vognens Metal
til Batteriets negative Forbindelsesstykke, hvorved Kredslgbet er
sluttet.

Naar Strgmmen passerer Kredslgbet, gaar den gennem Feltspolerne
og magnetiserer Kernerne, hvorefter den gaar til Ankerbeviklingerne,
og efterhaanden som Str¢gmmen magnetiserer disse, dannes der magne-
tiske Poler i Ankerkernen, paa samme Maade som i Dynamoen, kun langt
steerkere. Det er Feltmagneternes Tiltrskning og Frastgdning af

Naar Startmotoren lgber frit uden Belastning, forbruger den ca.
75 Ampere. Naar Ankret kobles til.Svinghjulet ved HJjelp af Bendlxen.
skal der en Strgm paa 250 til 600 Ampere til at overvinde Motorens
Startmoment. - Ovenfor nevnte Strgmstyrke afhsnger af Cylindrenes
Kompression ogf Motorlogernos Stivhed. Dette er Grunden til, at Start
motorons Forbindelsesledning er et svert (0) Kabel, fordi, som tid-

|

|

|

|
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Funktion. (Forts.)

ligere omtalt, en Lednings Modstand er afhengig af Tversnittets
Areal.

Startmotoren maa ikke misbruges. Da Batteriet kun har 80 Am-
peretimer, og der medgaar fra 250 til 600 Ampere til Startning
af Motoren, vil man let kunne forstaa, at et fortsat Tryk paa
Staortknappen, meget hurtigt vil aflade Batteriet.

Vanskeligheder.

Halvfems Proccnt af do Vanskeligheder, man har med Startmotoe
ren, skyldes Batteriet. Hvis Starteren negter at fungere, maa man
derfor afprgve Batteriet for at undersgge, om alle Forbindelser
er rene og fastspendte, ligesom det efterses, om Startkontakten
er i Orden. Dersom Forbindelserne eller Forbindelsesstykkerne er
syreteret, skal de afskrabes op; indsmgres i Vaselin. Batteriect af-
prgves med et Hydrometer og et Voltmeter; hvis dette er i Orden,
kortsluttes Fodkontakten for at undersgge, om Fejlen ligger i den-
ne. Denne Kortslutning af Fodkontaktens Forbindelsesstykker er
imidlertid den sidste Prgveg man foretager, inden Startmotoren
udtages. .

Hvis der fremkommer en Gnistbue, naar Fodkontakten kortsluttes,
uden at Startmotoren fungerer, viser dette.. at Bendixen sidder fast,
fordi Akslen er bgjet, eller den sidder fast i Lejet.

Systematisk Fcjlsgening.

starteren udtages og anbringes i en Skruestik. Skruestikken
skal af Hensyn til Jordforbindelsen vere forbundet til Batteriets
negative Pol. Dernmst forbindes den ene Ende af ct sveert Startka-
bel med Battcriets positive Pol og don anden Ende settes 1 Forbin-
delse med cn 1000 Ampercs Shunt, til hvis smaa Forbindclsesstykker
der cr forbundet et Ampcremeter, der viscr op til 1000 Ampere.

! Doernmst forbindes Shuntens modsatte Ende og Startmotorens Forbin-
dolsesstykke med ct andet Kabel. startmotoren skal rotecre, naar
don er forbundct paa denno Maade, og Ampercmetret maa ikke vise
over 75 Ampera.

1. Hvis ampercmctret viser oen hgj Aflesning, uden at Ankret
rotorer, er dcr on af Foltspolorne, som or Jordforbundct.

2. Hvis dot visor on hgj Aflesning, 08 Ankrot rotercr lang- ;
somt, or Ankret jordforbundet.

3, Hvis dot viser en hgj Aflmsning og Ankrot roterer langsomt
og stpdvis, er Ankrot jordforbundet.
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er tgr, rcparcercs den brudte Isolation med Isolerbaand, saale-
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systematisk Fejlsggning (forts.).

4. Naar Ankret ikke kan drejes med Haanden, 0g Amperemetret
vigser en hgj Aflesning, er Metallejet bremdt fast.

5. Hvis Kommutatoren er sort, og der er Gnistbue ved Bgr-

sternc, tyder dette paa, at der cr for meget Olie paa Kommuta-
toren.

Reparationer.

Naar en jordforbundet Feltspole skal repareres, udtages Spo-
lerne og undersgges for brudt Isolation. Spolen renses omhygge-
ligt med letfordampelig Benzin, hvorefter den tgrres. Naar den

des at den barc Plet tildsekkes. Isolerbaandsenden fastggres med
en Smule Le Pages Lim.

Til Isolering benyttes Ordnge Schellak fortyndet med Treespi-
ritus. Der skal benyttes et Stykke Specialveerktgj til Samlingen
af Feltspoler og Polstykker til at holde Polstykkerne paa Plads
med, saaledes at Ankret ikke stgder imod.

Hvis Lejernc er brendt fast, skal de udtages 08 erstattes
med nye. De nye Lejer skal bores ud. Der skal kommes rigelig
Fedt paa Aksclenden, fgr Ankret monteres til Bgrstedskslet.

Den gamle Bronze-B@gsningstype i Holdercen med en indvendig
Filtskive skal erstattes af den nye Bgsningstype, som er lengerec

og forsynet med cn indvendig Oliegang.
Hvis ankret cr brendt, udtages ankerholderen, og Kommutatoren

renses. Hvis Kommutatoren er ujeevn, anbringes den i en Dre jebenk,

og der afdrejes en fin Spaan.
Hvis den kun trenger til Afpudsning, benyttes Sandpapir No.0O.

Bgrsternc afslibes og paamonteres.
Til Opretning af en bgjot Aksel benyttes en Drojebenk 0g

en Indikator.

Revideret: ‘
GW.s/C - 20. Spr. 1923.




