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FORORD

Denne handbog tjener til at give FORD forhandleren, hans
veerkstedspersonale og igvrigt alle FORD mekanikere de ele-
mentere tekniske oplysninger om »CONSUL« og »ZEPHYR
SIX« personvogne.

Det er ikke hensigten at give detaillerede reparationsanvis-
ninger, men kun at give vejledning i fremgangsméden ved
de reparationer, der er specielle for disse vogne.

Adskillelse af de forskellige dele forklares kortfattet, hvor
seerlige forhold ggr sig geldende, er beskrivelsen mere om-
fattende.

Eiter hvert enkelt afsnit findes detaillerede specifikationer.

Samtlige oplysninger deekker béde »CONSUL« og »ZEPHYR

SIX«, medmindre andet er angivet.

UMMr%WW%ﬁ%

Service-afdelingen,







5 ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Motor.
. Boring. ...l 79.37 mm (3%&")
Slagleengde. .. :woovimiivaes 76.20 mm (3")
Volumen:
CEBEL: 2 v pomn snm 2 55 2w 3 1508 cm?
ZEplgr Bi¥. v vws © o w5 2262 cm?®
Eifekt:
LAOTTE oy s 5 s St o Pt 47 HK v. 4400 o/m
Zephyr BI%. « nas s s voe s e 68 HK v. 4000 o/m
Vridningsmoment:
COREL. .. . o s 5 a8 ¥ak 2 50 10.23 kgm v. 2000 o/m
Zephyr Bif: = svs v s w5 s 15.48 kgm v. 2000 o/m

Vgt og dimensioner,

Hjulafstand:
Consul.........coovvvionn 2.54 m (100")
ZepHYT BI%es £an ¢ 5 2O50 gey 2.64 m (104")
Leengde:
EonEilos veims yug o o e @ 4,18 m (164%4") med kofan-
Zephyr Si%. .« cos s on e s00e e 4.36 m (171%") gerhorn
Bredde:
Eometllc. 5 s wu s ey v i 1.63 m (64")
ZEDIFE ST e i & 1 509 5 23 1.63 m (64")
Hgjde:
Comigls wo e sms s v s s nes 1.54 m ( 60%4")
ZOPBYE By vums vaw v onw v 1.54 m ( 60%")
Vagt, m. veerktgj og reservehjul:
GRS ovse. arsmon s 50 s o 3 1100 kg
3011 15 16 (RPN - 1172 kg

Yderligere specifikationer findes efter hvert enkelt afsnit.




MOTOR 6

Consulen har en 4-cylindret 1%z liter motor og Zephyr Six
har en B-cylindret 2% liter motor.

Begge motorer har topventiler, Ventilerne cktiveres ved
hjelp af stgdsteenger fra den i motorblokken lejrede knast-
aksel. Af- og pé&montering af topstykket vil ikke @ndre ven-
tilindstillingen.

Ventilerne er skrétstillede (14°). Indsugningsventilernes ho-
ved er 36,5 mm (1,43") i dicmeter, udblesningsventilernes
hoved er 30 mm (1,18") i diameter.

Stempelpinden er fastspaendt i plejlstangen.

Stempelpinden er 1,6 mm (!/15") forsat mod stemplets tryk-
side, hvilket giver mere jevnt fordelt tryk, og dermed mindre
slitage.

P& den 4-cylindrede motor optages krumtappens endeslgr
af separate trykskiver ved midterste hovedleje, pd den B-cy-
lindrede motor sidder trykskiverne ved leje nr. 3.

Venfiholercmce.

Ventiltolerancen med VARM motor skal vaere 0,36 mm
(0.014") for bade indsugnings- og udblesningsventilerne. Ind-
stillingen foretages ved hjaelp af justerskruen i vippearmen.

Kontroller at kontramgtrikkerne er fastspeendte efter juste-
ringen.

Eit: 1
Ventiilindstilling.
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MOTOR 8

Vippearmsaksel.

Vippearmsakslen er monteret oven pé topstykket. P& den
4-cylindrede motor, med 4 fastspeendingsblokke; pd den 6-
cylindrede motor med 6 fastspeendingsblokke.

Olietilgangsrgret til ventilmekanismen er pd den 4-cyl. mo-
tor tilsluttet fastspaendingsblok nr. 3, pé den B-cyl. motor fast-
spandingsblok nr. 4.

Olieafgangsreret fra ventilmekanismen er pa den 4yl
motor tilsluttet fastspaendingsblok nr. 2; p& den 6-cyl. motor
fastspaendingsblok nr. 3.

Nér vippearmsakslen skal aftages bgr samtlige bolte lgsnes
jeevnt, for at forebygge bgjning af akslen.

Nér fastspeendingsboltene er aftaget treekkes oliergrene ud
af fastspaendingsbioklkens.

Alle vippearmene pa ner den forreste og den bageste hol-
des op mod fastspaendingsblokkene ved hjeelp of fiedre.

Den forreste og den bageste vippsarm holdes pa plads ved
hjeelp af en flad skive, en skdlformet fjederskive og en flad
skive samt en lasesplit (fig. 3).

Fig. 3. Vippearmsaksel (4-cyl motor).

Vippearm—, Skalformet
: -‘\iiadetskive



9 MOTOR

Fig. 4. Fremgangsmade ved lastspaznding af topstykbolte (4-cyl. motor).

Oliergrene bgr monteres meget omhyggeligt. Olietilgangs-
rgret skal fgres ned i ventillgfterkammeret.

Kontroller ngje at den nederste ende af tilgangsrgret bliver
placeret i unionen i ventillgfterkammeret, og at den @gverste
ende bade fgres gennem hullet i fastspeendingsblokken og
det tilsvarende hul i vippearmsakslen. Hullet i vippearms-
akslen star lodret ndr lésesplitterne er lodrette. Monter olie-
afgangsrgret pa tilsvarende méde.

Topstykke og ventiler.

Nér topstykket afmonteres, ma det anbefales ferst at aftage
vippearmsakslen og stgdsteengerne.

Aftag benzinrgret, vacuumrgret, karburcatorforbindelserne,
vandslange og ledningsforbindelser etc.

Aftag topstykkeboltene i modsat reekkefplge af den, der er
vist i fig. 4 og 5.

Topstykke med ventiler kan derefter aftages.



MOTOR 10

Ventiler.

Né&r ventilerne skal afmonteres, bgr man benylte en pas-
sende fjederkompressor, der traeder pa ventilhovedet medens
ventilfjederen sammenpresses (fig. 6).

Sammentryk ikke ventilfjederen mere end ngdvendigt for
at kunne fjerne ventillasene.

Aftag ventilfjederseedet og fjederen.

Aftag olieteetningsringen (p& indsugningsventilerne) og treek
ventilen ud af topstykket.

Om ngdvendigt afrettes ventilerne og saderne, hvorefter
ventilerne slibes.

Hvis ventilstyrene er slidte, bgr de presses ud af topstykket
og nye iseltes.

Udskiftes ventilstyrene, skal de iswmites sa de er 18 mm
(0,72") oven for den affreesede del af topstykket.

Ved monteringen af ventilerne, bgr man pé&se at olieteet-
ningsringene monteres i den nederste rille pd indsugnings-
ventilerne.

Ved monteringen af topstylket skal der benyttes styrebolte
i begge hjgrner.

Fig. 5. Fremgangsmade ved fastspending af topstykbolte (8-cyl. motor).
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Fig. 6.

Udskifining af ventiler.

Monter toppakningen sé& vandkanalerne i pakningen og
blokken flugter. Nar topstykket er pdsat, skal topstykkebol-
tene fastspeendes i den raskkefplge, der er anvist i fig. 4 og 5.

Monter vippearmsakslen som tidligere beskrevet.

Bundkar og eoliepumpe.

Bundkarret er fastspeendt til den nederste flange pa motor-
blokken ved hjelp af kaervskruer.

Ved den B-cyl. motor er det ngdvendigt at hasve motoren,
sa remskiven er lgftet 13 mm, for at kunne aftage bundkarret.
Ligeledes skal stabilisatorkonsollerne aftages, for at give til-
straekkelig plads (se forhjulsaffjedring, side 56).

Oliepumpen og oliesien er nu tilgeengelige, oliepumpen er
fastspaendt til blokken med to bolte.

Bemark stillingen af den forsatte fijeder p& oliepumpens
tandhjul, s& pumpen kan monteres i samme stilling igen.

Hvis motoren tgrnes medens oliepumpen er aftaget, vil det
veere ngdvendigt at stime« tendingen. Tgrn motoren indtil
stregen p& krumtapremskiven stdr ud for stiften pda fordaekslet,
samtidig skal nr. 1 stempel vare i kompressionsslaget.

Oliepumpen skal monteres, st den sterste side ved den
forsatte fjeder vender fremad (set gennem strgmfordeler-monte-
ringshullet, som vist pa fig. 43, side 64).




MOTOR 12

Olietryksventilen er monteret i oliepumpsens deeksel (se fig.
10, side 20). Hvis oliepumpen skal adskilles, bgr man maerlke
pumpehus, pumpedaksel og dakslet til oliesien, s& de igen
kan monteres i den samme stilling.

Stempel, stempelringe, stempelpinde
og plejistenger.

Aftag topstykke og bundkar som tidligere beskrevet.

T@rn motoren, s& det stempel, der skal fjernes er i nederste
stilling.

Kontroller at plejlstang og plejlstangspande er meerkede, af-
tag ferst den lille lasemptrik og derefter plejlstangsmetrikken.

Altag plejlstangspanden og skub stempel og plejlstang op
gennem cylinderen.

Pésaet plejlstangspanden pa plejlstangen, efter at stemplet
er fjernet fra motoren. Kontroller mearkerne, og pas ngje pd
at lejeskdlene ikke bliver beskadiget.

Stemplet aftages ved at lgsne spaendeskruen og skyde
stempelpinden ud.

Stempel, stempelpind, plejlstang og lejeskale bgr holdes

Fig. 7. Stempel og plejlstang.

Lejeskal Oliering

Plejlstang Kompressionsringe

Stempelpind Stempe] Reces
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Fig. 8.

Tilpasning af stempel.

sammen i sa@t og vaere merket med det respektive cylinder-
numiner.

Stemplerne bgr tiipasses pa saedvanlig made til hver enkelt
cylinder med et 12.5 mm (}2") bredt sggerblad af tyklelsen
0.04 mm (0.0015"). Sggeren ma kunne treekkes ud med et treek
p& 2.72—5.44 kg (612 1bs) (se fig. 8).

Det bgr bemarkes at kompressionsringene er maerket
»BOTTOMc« pa den nederste flade, og at nr. 2 kompressions-
ring har en afdrejning ved den gverste flade.

Det bgr endvidere bemeerkes at stemplet og plejlstangen er
maerket »FRONT«, hvilken anvisning absolut bgr overholdes
ved samling, da stempelpinden er 1.6 mm (1/1s") forsat. Plejl-
stangen skal fastspaendes ngjagtigt pad midten af stempel-
pinden.

For at undgé pdelaeggelse af stempelringene, ber der ved
montagen benyttes en egnet stempelringskompressor.

Kontroller at lejeskalene bliver monteret i plejlstangen med
lasetappene 1 de tilsvarende noter. Pasast lejepanderne, kon-
troller afmeerkningen og spaend mptrikkerne.

Plejlstangsmptrikkerne skal spsendes med et moment pa
275—345 kgem (2025 lbs ft.). Lasempgtrikkerne pasesttes og
spendes med et moment pd 3.5—4.1 kgem (2.5—3 lbs. inch.),
hvilket svarer til ¥3 omdrejning efter at lasemsetrikken er skruet
til med fingrene.




MOTOR 14

Fordaksel, knastaksel og krumiap,
kadehjul og kade.

Nér fordaekslet skal aftages, ma kgleren fjernes og remski-
ven aftreekkes. Fordeekslet fastspaendes til cylinderblolkken
med § keervskruer og med 2 keervskruer til bundkarret.

Efter at skruerne er fjernet kan fordekslet aftages, hvorefter
der er adgang til kaede og kadehjul

Knastakselhjulet fastholdes med to satskruer, der er lést
med en léseplade.

Nar satskruerne og lasepladen er fjernet, kan kaedehjulet
aftages. Passtiften bgr ikke fjernes.

Keeden aftages sammen med keedehjulet.

Nar keedehjulene pasesttes, ber det péses at »timing«-maer-
kerne vender fremad.

Ved monteringen seattes keeden fgrst pd knastakselhjulet
og derefter pa krumtaphijulet.

Det er yderst vigtigt, at keeden og keedehjulene monteres
korrekt.

Fig. 9. »Timing« maerker.
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Ved monteringen placeres kaadehjulene som vist pa fig. 9,
og skubbes derefter ind, sa passtiften fanger, hvorefter sat-
skruerne isesttes, fastspeendes og ldses.

Fgr fordekslet sattes pa igen, kontrolleres det, at olietaet-
ningsringen er i orden, hvis ikke, bgr ny monteres.

Olieteetningsringens frie kont skal vende indad, og yder-
siden flugte med deskslet flange.

Monter ny fordeskselpakning og pase, at bundkarpaknin-
gen er i orden, igr deekslet pasaties.

Udskiftning of molor.

Nér motoren skal udskiftes, ma gearkassen ferst under-
stottes.

Motorhjeelmen aftages.

For at undgé& at beskadige strgmiordeler og tendrgr, ma
disse dele aftages inden motoren lgftes ud.

Aftaqg alle forbindelser til motoren, inclusive ledninger, ben-
zinrgr, vacuumrgr, kalerslange etc.

Fjern kgler, ventilator, ventilatorremskive og motorens ven-
tilationsheette. P& den 6-cyl. motor skal tillige remskiven pa
krumtappen aftages.

For en sikkerheds skyld aftages endvidere benzinpumpen.

Aftag oliefilteret.

Fijern batteriet.

Understgt motoren og afiag motorophsengningsboltene.

Motorens tyngdepunkt er beliggende ud for motorens op-
heaengningsflanger. Hvis rebstropper benyttes ved lgfiningen,
md det derfor péses, at disse anbringes symmeirisk om disse
ophengningsflanger.

Lgft motoren en ubetydelighed.

Lgtt op i forenden af motoren og drej denne sa meget som
muligt til den ene side. Hold under denne drejning motorens
bagende sa lavt som muligt. Lgft motoren op, indtil forenden
er fri af karosseriet. Under den videre lgfining kan motoren
rettes op og fjernes fra karosseriet.

Montering foregér i omvendt orden.

Krumtap og lejeskale.

P& den 4-cylindrede motor optages krumtappens endeslgr
af separate trykskiver ved midterste hovedleje, pa den 6-cylin-
drede motor sidder trykskiverne ved leje nr. 3.



MOTOR 16

Hver hovedlejepande er forsynet med en pil, der skal vise
fremad.

Kontroller at hovedlejepanderne er nummererede, s& de
igen kan monteres pd den oprindelige plads.

Ved montering af trykskiverne skal udskeringerne i ski-
verne vende ind mod krumtappens flanger.

Trykskiverne i cylinderblokken sidder i en reces, og har
ingen laseflig.

Trykskiverne i hovedlejepanden sidder ogsd i en reces,
men er tillige sikret mod rotation ved hjelp af en flig, der
griber ind i en not i hovedlejepanden.

Lejeskdlene er af stal med hvidimetals-slidilade. De er for-
synet med en ldseflig, der passer i noter i cylinderblok og
lejepande.

Lejeskélene kan fjernes pa den sadvanlige made ved at
isette en stift i oliekanalen og derefter dreje krumtappen.

Nér den bageste lejepande monteres, glem da ikke at
montere gummipakningerne i siden af lejepanden. Kontroller
meget omhyggeligt, at pakningerne er monteret korrekt.

Knasiaksel

Knastakslen lgber i hvidimetalslejer, der er fastpresset i
cylinderblokken. Lejerne er linieboret efter monteringen.

Knastakslens endeslgr optages af en trykplade, der styrer
i en reces bagved kaedehjulets fastspandingsflange. Tryk-
pladen er fastspeendt til blokken med to setskruer med iil-
hgrende laseplader.

Knastaksel

Treek til knastaksel . ... Kesde
Styring af keedehjul. ... Passtift
Centerafstand, krumtap-

knastaksel ........ 100, 11—100, 16 mm (3.941—3.943")
Maksimal lgftehgjde .. 6.1 mm (0.24") ingen tolerance
Afstand, heael il t& ... . 37.9 mm (1.492") '
Selediameter ........ 44,865—44.880 mm (1.7665—1.7670")
Indvendig diameter

Al 1EJ8 e i v w 44.9]1—44.92 mm (1.7680--1.7685")

Slgr p& selen ........ 0.025—0.050 mm (0.001--0.002")
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Plejlst=nger.

Centerafstand  ........ 134.9 mm (5.312")

Boring til stempelpind . 20.66 mm (0.8135")

Boring til plejlstangsleje 51.88—51.89 mm (2.0425—2.0430")
Bredde af plejlstangsleje 33.35—33.40 mm (1.313—1.315")
Lejeskdlens tykkelse .. 1.320—1.335 mm (0.0520—0.0525")
Slgr p& sglen ........ 0.013—0.063 mm (0.0005—0.0025")
Sidesler . ............. 0.10—0.20 mm (0.004—0.008")

Krumtap og hovedlejer.

Krumtapsgle

Leengde ............ 33,50—33.55 mm (1.319—1.321")

Diameter .......... 49.185—49.200 mm (1.9365—1.9370")
Hovedlejediameter .... 57.12—57.13 mm (2.2485—2.24980")
Boring i blokken ...... 60.84—60.85 mm (2.3950—2.3955")
Lejeskélenes tykkelss . 1.835—1.840 mm (0.07225—0.07250")
Slgr pa sglen ........ 0.025—0.062 mm (0.0010--0.0025")
Leengde af hovedlejesgler

Forreste ............ 30.00 mm (1.18")

Leje nr. 2 (4-cyl) .... 37.57—37.62 mm (1.479—1.481")

Leje nr. 2 (6-cyl). .... 37.60 mm (1.48")

Leje nr. 3 (B-cyl) .... 37.57—37.62 mm (1.1479—1.481")

Bageste ............ 43.48 mm (1.712")

Krumtappens endeslgr . 0.13—0.33 mm (0.005—0.013")
Krumtappens laangde

Constil .. e ooms s 548.0 mm (21.57")

Zéphyr Six..:ves..o: 760.2 mm (29.93
Cylinderblok.
BOFITE. e s vow s v 79.37 mm (3.126—3.127")
Boring til standardforing 82.56—82.58 mm (3.2505—3.2512")
Overstprrelseforing . ... 0.50 mm (0.020")
Cylinder forsat i forhold

til krumtap ........ 1.52 mm (0.06")
Topstykke.

Kompressionsforhold .. 6.8:1
Tilspeendingsmoment .. 8.8—8.7 kgm (65—70 lbs. ft.)
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Stempler.

Materiale

Aluminium

Pasning; 2" bred sgger 0.04 mm (0.0015")

Treek i sgger..........

Overstprrelser

Stempelringsnoter
Dverste ring
Mellemste ring
Oliering

Boring til stempelpind .

Stempelpind.

Langde
Diameter
Slgr i stemplet

Stempelringe.

2.7—5.4 kg (6—12 lbs.)
0.13 mm (0.005")

[ 0.38
0.76

] 1.14
1.52

2.03—2.06 mm (0.080—0.081")
2.03—2.06 mm (0.080—0.081")
4.76—4.79 mm (0.1875—0.1885")
20.61—20.62 mm (0.8122—0.8125")

71.12—71.37 mm (2.80—2.81")
20.62—20.63 mm (0.8120—0.8123")
0.0076 mm (0.0003")

Antal kompressionsringe 2

Antal olieringe
Ringbredde
@Dverste ring
Mellemste ring
Oliering
Slgr i rillen
@verste ring
Mellemste ring
Oliering
Ringgab

@Overste og mellemste 0.20—0.40

ONSHNG: .\ wvw s svi v

Ringtryk

@Dverste ring
Mellemste ring

Oliering

. 1.96—1.98

1.96—1.98 mm (0.0775—0.0785")
mm (0.0775—0.0785")
4.72—4.73 mm (0.1860—0.1865")
0.04--0.09
0.05--0.08

0.03—0.06

mm (0.0015—0.0035"")
mm (0.0020—0.0030")
mm (0.0010—0.0025"")

mm (0.008—0.016")
0.20—0.40 mm (0.008—0.016")
2.72—4.54
3.18—4.99

kg (610 lbs.)
kg (7—11 lbs))
kg (812 lbs.)
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Ventiler og siyr.

Ventilafstand (varm motor)

Indsugning ........ 0.36 mm (0.014")

Udblaesning ........ 0.36 mm (0.014")
Ventilhoveddiameter

Indsugning ........ 36.37—36.63 mm (1.432—1.442")

Udbleesning ........ 30.02—30.28 mm (1.182—1.192")
Sadevinkel

I topstykket ........ 445 °45°

Ventilerne . ......... 45°

Ventilstyr indv. diam. . 7.89—7.92 mm (0.3115—0.3125")
Ventilstamme diam. .. 7.83—7.85 mm (0.3087—0.3092")
Tolerance ............ 0.06—0.09 mm (0.0023—0.0038")

Ventillgftere, fjedre og »Timing«.

Ventillgfter
Leengde ............ 59.44 mm (2.34")
Boring i blok........ 12.68—12.70 mm (0.4990—0.5000")
Diameter .......... 12.65—12.67 mm (0.4980—0.4985"")
Toletamie®’ s v was 0.01—0.05 mm (0.0004—0.002")
Ventilfjedre
Frilengde .......... 47.00 mm (1.85")
Prgveleengde ...... 32.26 mm (1.27")
Prgvetryk .......... 52.44-—57.78 kg (116.6—127.4 lbs.)
Ventil-»timing« (uden ventilafstand)
Indsugning
Abner fpr gverste dpdpunkt .......... ... ... .... 17
Lukker efter nederste dgdpunkt .................. 51°
Udblesning
Abner fgr nederste dgdpunkt .. ... ... 49°
Lukker efter gverste dgdpunkt .................. 19°
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Oliepumpen, der er anbragt i bundkarret, trykker al olien
gennem filtret til hovedledningen.

Hele den cirkulerende oliemaengde passerer filtret, som er
forsynet med en omlgbsventil, der tillader olien at passere
udenom filterelementet, dersom dette skulle blive tilstoppet.

For at forhindre overbelastning af oliepumpen ved start i
meget koldt vejr, er der i pumpedakslet indbygget en over-
tryksventil.

Oliesiens daksel er udformet saledes, at olien kan suges
uden om sien, hvis denne skulle blive tilstoppet.

Borede kanaler fgrer fra hovedledningen til knastaksel- og
krumtaplejer.

Plejlstangslejerne forsynes med olie gennem boringer i
krumtappen.

Stempelpinden smgres ved stenksmgring.

Fig. 10. Oliepumpen og drevet.

Pumpehus ~Drev

Me&lﬁberhjui—»@
Pumpedzksel
?f .
Overfryksventil—" %
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Forreste knastakselsgle er forsynet med en affreesning, der
korresponderer med en kanal, hvorigennem kaden tilfgres
plie.

I en af de mellemliggende knastakselsgler (nr. 2 pd den
4-cylindrede, og nr. 3 p& den B-cylindrede motor) er der boret
to huller, der mgdes i knastakslens midte. Under knastakslens
rotation korresponderer disse huller mod to boringer i blokken,
den ene fra hovedledningen og den anden fgrende til vippe-
armsakslen, der sdledes tilfgres en bestemt afmdlt olie-
mengde.

Ved bageste knastakselsgle er der boret et afdreeningshul,
som forhindrer, at der opstar tryk i det luklede leje, hvilket
ville give anledning til et skadeligt aksialtryk pé& knastakslen.

Smda huller i vippearmsakslen korresponderer med kana-
ler i hver vippearm, som p& denne mdde tilmdler et passende
kvantum olie til trykfladerne.

Et algangsrgr ved vippearmscakslen tillader overskydende
olie at vende tilbage til bundkarret.

Anvisning angdende demontering af bundkar og olie-
pumpe findes side 11.

Motorolie.
Motorolien og oliefiltret skal skiftes for hver 8000 km.

Oliestandsmaler.

Oliestandsmadleren findes foran pé& hgjre side af motoren.
Pase, at oliestandsméleren er skubbet helt i bund.

Oliefilter.

Filtret fastholdes til cylinderblokken med en central rgrbolt.

Nér denne bolt Igsnes, kan filiret aftages, og filterelementet
fjernes.

Det nye filterelement skal anbringes sdledes, at den ende,
hvor centralhullet er stgrst, vender mod motorblokken.

Kontroller, at gummiringen i cylinderblokken er ubeskadi-
get og udskiit den om ngdvendigt.
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Centratholt
Filterkappe Fig. 11.
Oliefilter.

Motorolie.
Olieindhold:

Constl  wus s s 5us 0s 3.5 liter

Zephyr Six ........ 4.5 liter
Olieviskositeter:

Ovet B0 e gvsnzs S. A E. 40

Moderat sommer og

moderat vinter ... ... S. A E 20
Streng vinter:

indtil =-25° C. ...... 10W

under -25° C, ...... 10W-10 % petroleum (eller 5W)
Overiryksventil.
Fjeder til overtryksventil
Prgveleengde ........ 34.2 mm (1.35")
Pravetryl - i sonpens 5.76—6.67 kg (12.7—14.7 lbs.)
Fjeder til ventil i

oliefilter
Prgveleengde ........ 11.2 mm (0.44")
PEBVEEIE s s wiw v ws 2.86—3.86 kg (6.3—8.5 lbs.)

Kontrollampe til olietrylk:
Lampen tendes, ndr trykket er under 0.49—0.63 atm. (7—9
lbs. sq. in.).
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Oliepumpe.
Pumpeakseldiometer .. 12.81—12.83 mm (0.5045—0.5050")
Pumpeckselleje ...... 12.86—12.88 mm (0.5065—0.5075")
Tolerance ............ 0.04—0.08 mm (0.0015—0.0030")
Medlgberhjul, indvendig
dicmeter .......... 12.76—12.79 mm (0.5025—0.5035")
Aksel til medlgber- 12.73—12.74 mm (0.5010--0.5015")
hjul, digmeter ......
Toleramee .. cews e vas 0.03—0.07 mm (0.0010-—0.0025")
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Ventilationsluften indsuges gennem den kombinerede ven-
tilationsheette og pafyldningsprop, der sidder forrest pa ven-
tilkammerdakslet. Luften filtreres gennem det i ventilations-
heetten siddende tradnet.

Udsugningen sker gennem et ror, der er tilsluttet ventillgfter-
deekslet. Rgret er fort ned under motoren, hvor den forbistrem-
mende luft skaber det ngdvendige undertryk.

Krumtaphus og ventilkammer er i direkte forbindelse med
ventillgiterkammeret.

Vask ventilationshaetten i benzin for hver 1500 km og tugt
trédnettet med motorolie.

Fig. 12.

Ventilaiionshatte.
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Vandpumpen suger kelevandet fra bunden af kgleren og
trykker det gennem hele motorblokken, hvorefter det gennem
-de bagest 1 motoren siddende vandkancler ledes op i top-
stykket,

Vandet strgmmer nu tilbage gennem topstykket til kglerens
gverste tank, efter at have passeret termostaten.

Pumpeakslen lgber 1 indkapslede kuglelejer. Disse fordrer
ingen smgring.

Der findes to afdreeningshcaner, een i bunden af kegleren,
og een i blokken ved siden af starteren.

Jusiering af veniilatorrem.

Ventilatorremmen, som tillige driver dynamoen, lgber i
kileremskiver, Remspesendingen justeres ved at dreje dyna-
moen pa dens opspendingskonsol.

Spandingen bgr justeres sa der er 13 mm (¥2") fri bevagelse,
som vist pa fig. 13.

5% | som vist

Fig. 13.

Justering af ventilatorrem.
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Benzinpumpen, der sidder p& hgjre side af motoren, fgrer
benzinen fra den bagi vognen liggende benzintank til karbu-
ratoren.

Vacuumpumpen, der er bygget sammen med benzinpum-
pen, er indskudt mellem vindspejlviskeren og indsugnings-
manifoldet, for at holde et konstant vacuum ved alle motor-
belastninger.

Membranerne i henholdsvis benzin- og vacuumpumpe er
i forbindelse med hver sit led. Disse led pavirkes af en feelles
vippearm, der drives af en excentric p& knastakslen.

Et snit gennem de to pumper ses pa fig 2, side 7.

Benzinpumpe.

Benzinpumpen er forsynet med en slamsamler, som foroven
beerer et trddnet, der forhindrer stgrre partikler i at passere
pumpen.

For hver 1500 km bgr slamsamleren og tradnettet aftages
og vaskes rene i benzin.

Ved afprgvning af benzinpumpen skal den kunne frem-
bringe et vacuum pé& 20 cm (8") kviksglvsgjle, ndr motoren
gér tomgang, ved maksimalt omdrejningstal skal vacuumet
veere 27 cm (10%2") kviksglvsgile.

Fig. 14.

Benzinpumpe, slamsamler

og tradnet.
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nsterskrie B
fomgangsblanding

Fig. 15.

Justering af karburator.

Pumpens leveringstryk skal vaere 0.25—0.30 atm. (3%2—4%2
lbs. sq. in.}.

Faldstromskarburatoren har enkelt indsugningsdyse. Den er
forsynet med accelerationspumpe og spareventil. Spareven-
tilen tilfgrer ekstra luft, nér motoren gér med ringe belastning.

Karburatoren mé holdes fri for slam og pertikler.

Tomgangsjustering.

Den bedste tomgangsjustering opnds ved at benytie et va-
cuummeter, der forbindes til indsugningsrgret i stedet for led-
ningen til vindspejlsviskeren. Drej justerskruen indtil hgjst
muligt vacuum opnas.

Justeringen skal foregd p& fglgende méade:

Vorm motoren op, indstil den til hurtig tomgang.

Drej justerskruen til tomgangsblandingen hgjre eller ven-
stre om indtil hgjst muligt vacuum opnds.

Reducer derefter tomgangshastigheden og indstil atter til
hgjst muligt vacuum, fortset sdledes indtil en passende lav
tomgengshastighed opnés.

Justering af accelerationspumpe.

Accelerationspumpens slagleengde kan justeres ved hjeelp
af de to indstillingshuller i pladen pé& gasspjseldsarmen. Ved
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lave temperaturer (vinter) skal crmen forbindes til det yderste
hul, ved hgjere temperatur (sommer) i det inderste hul.

Dyser.

Nér svgmmerhuset er aftaget, kan dyserne skrues ud og
renses, se fig. 16, Eventuelt snavs fjernes ved at bleesz gen-
nem dyserne og kanalerne.

Der mé under ingen omstendigheder benyttes stdlirad til
rensning af dyserne, da boringen, der er udigrt med meget
fine tolerancer, derved let gdeleegges, hvorved motorens yde-
evne og ekonomi forringes.

Benzinmdler.

Der benyttes elektrisk benzinmaler.
I bagagerummets gulv er der en plade, der kan aftages,
hvorved man far adgang til tankenheden.

Luftrenser.

Filterelementet aftages og renses for hver 8000 km eller
hyppigere, hvis vognen kgres under meget stgvede forhold.

Nileventil

¥ . D 2
= — Dypperar
o

Fig. 16.

Karburator dyser.
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Filter of ifradneisiypen.
~ Vask filtret i benzin og fugt med olie.

Filter af oliebadstypen.,

Fjern topdeekslet og tag filterelementet ud.

Vask elementet i benzin og rens skdalen.

Fugt filterelementet med olie og fyld skdalen op til det an-
givne meerke med olie.

Kontroller ngje at filterelementet hviler p& anlegstladen i
skélen,

Karburafor dyser.

4-cyl B-cyl
TomgangsadyEe . v wes cs & st sma s was 55 55
Hovedadvss o oms aon ¢ nee vees s § s 35 90
Kompensttordyse . v www v ¢ mos sonwe s 80 100
Accelerationsdyse  .......... ... ... 80 70
Venturi (indsugningsdyse) ............ 26 mm 27 mm
Benzinpumpe.
Leveringstryk........ 0.25—0.30 atm. (3%2—4%2 lbs. sq. in.)
Vaouum. cus ve s v s 20 c¢m kviksglvsgjle (8"
Benzintanlk.

Indhold............. 4] liter
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Koblingen er en normal enkel tgrpladekobling.

Kraften overfgres fra koblingspedalen til koblingsudlgser-
armen ved hjzlp af et hydraulisk system, i lighed med det,
der benyttes ved bremserne.

Koblingsjusiering.

Pedalfrigangen mda ikke forveksles med pedalens vandring
fgr koblingen begynder at udlgse.

Nar koblingspedalen er updvirket, skal der vaere 1.6 mm
(1/16") frigang mellem forbindelsesstangen og det hydrauliske
stempel i hovedcylinderen. Denne frigang svarer til 6.4 mm
(¥a"") bevagelse af koblingspedalen.

Pedaljustering.

Pedalirigangen justeres ved at @ndre leengden of trykstan-
gen ved udlgserarmen (se fig, 17).

Justeringen udigres ved at lgsne kontramgtrikken, indstille
justeringsmgtrikken, sdledes at afstanden mellem mgtrikken

Fig. 17. Justering af kobling.

Justermetrik
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Fig. 18.

Vadskebeholder til
hydrauliske systemer.

og udlgserarmen bliver 1.6 mm ('/1s”) og derpd& speende kon-
tramgtrikken igen (fig. 17).

Begge pedaler er forsynede med en excentrik-bolt, hvorved
det er muligt at justere afstoanden fra pedal til forbraet.

Det vil ikke veere ngdvendig at foretage denne justering
medmindre hovedcylinderen eller koblingspedalen har vasret
aftaget. Afstanden fra hovedeylinderens monteringsflange til
pjeboltens centrum skal vesre 85.5 mm (33/4").

Hvis der fremkommer klager over for stor pedalfrigang
eller »svampet« pedal, ma det hydrauliske system fgrst afluf-
tes som beskrevet nedenfor, og pedalfrigangen justeres som
beskrevet pa side 30.

Afluftning af det hydrauliske sysiem.

Lgsn afluftningsskruen pa koblingscylinderen, og pump med
pedalen indtil al luften er fjernet fra systemet.

Under afluftningen ma& veedskebeholderen hele tiden vaere
fyldt op.

Husk ot spsende afluftningsskruen godt til efter endt afluft-
ning.

K%ntroller at ventilationshullet i veedskebeholderens prop
ikke er tilstoppet.
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Koblingspedal.
PG s v & wose wwmon = smver 2 6—12 mm
Hoblingsplade.
Beleegning
Udvendig diameter. . ... 203 mm (8")
Indvendig diameter. . ... 133 mm (5%")
it p o b L R 3.35—3.61 mm (0.132—0.142")

Antal dempningsfjedre... 4

Trykplade.

Dicgrneter. . ... cns s o5 o i 204.7 mm (8.06")
TEFIE & s wovy s & aw v 89—109 kg (196—240 lbs.)
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Gearkassen har tre fremadgédende gear. Synchromesh-
anordningen mellem 2. og 3. gear er of ny og forbedret type.

" Alle gearhjulene er skréiskérne. Skiftehjulet mellem ferste
gear og bakgear beveeges pa skratskdrne noter i hovedakslen.

Vognen er forsynet med ratgear.

Aifmontering «af gearkasse.

Loft vognen med donkraft og sset bukke under forbro og
bagalkselhus.

Understgt bundkarret med en hydraulisk donkraft.

Aftag kardanakslen (se side 41).

Afiag handbremseudligneren tillige med den bgjle, der fast-
holder héndbremsekablet til gearkassedaskslet.

Aftag de to metrikker pa hver side af gummipuden, der er
fastspeendit til gearkassens lorleengelse og fjern qummipuden.
Treek handbremsekablet ud til siden.

Fig. 19. Gearkassedele.
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Skiftegafel til fgrste

og bakgear
Skifteaksel fil farste j
g hakgeajﬁ

Skiftearm il farste
gear og bai{gear]

W LSkiﬂeaksel til andet
f og iredie gear
% Skiftegafiel fil andet
L og iredie gear
Skiftearm il andet

ag tredie gear

Fig. 20. Dele til gearkassedaeksel.

Aftag speedometerkablet.
Aftag gearskiftestengerne pa skiftearmene pa gearkassen.

Bemaerk fjederskivers og spandeskivers placering.

Aftag fjederen til udlgsercrmen og fjern koblingscylin-
deren, Denne cylinder er fastholdt til svinghjulshuset med to
bolte, det vil veere ngdvendigt at aftage justerings- og kontra-
motrik for at kunne treekke trykstangen ud gennem hullet 1
koblingshuset (se fig. 17).

Aftag kablet til startmotoren og fjern denne.

Aftag pladen forneden pa svinghjulshuset. Aftag derefter
boltene meilem koblings- og svinghjulshus, Gearkassen kan
nu fjernes fra chassisset.

Montering of gearkassen sker i omvendt orden. Det vil dog
veere ngdvendigt at justere trykstangen ved koblingscylinde-
ren (se side 30), og forbindelsessteengerne til skiftearmene (se
side 39).
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Adskillelse af gearkassen.
. Aftag speedometertraakket.

Trask koblingsudlgsergaflen ud of tilholderfjedrene paa bag-
siden af koblingstryklejet og fjern disse dele.

Aftag koblingshuset og hovedakslens lejeholder.

Aftag gearkassedaskslet og treek skiftegaflerne ud. Dakslet
holdes i stilling af to styrestifter.

Fjern de selvlasende metrikker, der fastholder gearskifte-
armene, hvorefter gearskiftearmene og gearskifteakslerne kan
aftages. Bemaerk, at armen til andet og tredie gear er vredet
en lille smule. Bemark leengden af lasebgsningen.

Skub synchromeshbgsningen s& langt frem pa navet som
muligt uden at tilkoble hgjgearets blokeringsring (se fig. 21).

Fjern de bolte, der fastholder gearkassens forleengelse, og
treek denne bagud indtil centreringsrecessen er fri af gecar-

Fig. 21. Afmontering af gearkassens forleengelse.




Zephyr Six og Con

Motergile Gearkasseoli
Type: Over Qv SAE 20 eller 20W g
Fra0? C til =250 C SAE 10W Type:
Under =125¢C SAE 10W 410 %/ petroleum, el.
SAE 5¥V, hvis det er for handen Mengde:
Oliem=zngde i sump: Zephyr 41/ liter
Consul 345 liter
Oliefiltrets kapacitet: iy liter
Olietryk: 50-60 Ibsfinch?
QOliekentrollampen lyser
ved olietryk under: 7-% lbs/inch®
Dynamo

Fyld op med veselin hver 15.000 km

Forhiulsaffiedring
Fyld op med specicl steddempervardske hver 15000 km

Forhjulsnov
Afweg lorhjulel og pak navet med forhjulsiejetedt hver BO00 km juster lajesne.

Svingarmstett
Smar med tyksmaretedt hver 1500 km.

1a]

Styredorbi sstang
Smer med tryksmersled! hver 1500 km

Styrearm
Smer med hryksmeretedi hver 1500 km,

Bremse- og keblingsvasdsk
Flern cmhycgehqt snavs og lyld op med kremsevadske hver 1500 km.
Kentreller ar ventilalionshullet 1 proppen er abent.

Gearskiftearr
Dryp et per drber slic pa armen hver 1500 km,

Styrehu

Fyld op med SAE 30 gearkasseslie hver 1500 km.

Sipddaemper — hver 8000 Jm
Fiem omhyggeligl snavs. alicy palyldningsprappen og fyld op med siod
dmmpervmdsks tl den nedarsts llance af palyldnincspiappen

Handbremsetforbindelser.
Smer med tryksmersfadt hves 1500 km.

anden og fyld op med hypoid olie hver 1500 km,
d ny SAE hypoid olic hver 800C k.




Consul smoreskema

lie Bagakselolie
SAE SOEP Type: Over =250 C SAE 90 hypoid
Under =250 C SAE 80 hypoid
1, titer Mzngde: 1.4 liter

Oliefiller
Udskift filterindsatsen hver 8000 k.

Ventilationshasite
Fens gozen og forsyn den med ny clie hver 8000 km.

Forhjulsnav
Aftrg torsjulet o pak never med torhjuislaieteds hver BOOD km. fuster leicme,

Forhjulsaifisdring
Fyld cp med speciel stoddampervadske hver 15.000 km

Svingarmstgtie
Sma: med lyksmoreledt hver 1500 km.

Stromiordeler — hver 1500 km

Altag ratoren og dryp to dr&ber olie pé akselenden.
Albrycerknasten emores mad speciel vaselin,

Smer regulatervaeglenes lejetappe.

Styreforbindelsessiang
Smar med yyksmerefed! hver 1500 km.

Mellemarm
Smer med tryksmereledl hver 1300 km

Motor

Udskill motarolien og pllyld olie #) merket «fulls pd mélepinden for hver 8000 km.
Under swrlige stovede veilarheld ber olien skiftes citere

Gearkasse
Kontroller aq am nodvendigt pifyld gearkasseolie hver 1500 km.
Tom. rens uy palyld SAE 90 EP gearkcsseclie hver 8000 km.

Kardanled

Smares med ndlelojefedr U hver 1500 km

Handbr, forbindelser
4mpr mad tryksmerefedt hver 1500 km

Steddempere — hver 8000 km
Fietn omhysgeligl snavs, altag patyldningspreppen og fyld op med sted:
dempervadske hl den nederste llange al pélyldaingsproppen,
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f«:——lﬂsebiuk

Fig. 22. Synchromesh adskilt.

kassen. Left derefter gearkasseforleengelsen sa meget, at syn-
chromeshbgsningen gar fri af bundgearet, nér forlengelsen
traekkes tilbage.

Pas pa ikke at miste nogle af de tretten ruller, der ligger
i det forreste styreleje.

Laseringe af forskellig tykkelse bliver benyttet til: (a) fast-
holdelse af leje p& koblingsakslen; (b) fastholdelse of leje i
gearkassens forleengelse; (c) fastholdelse af koblingsakslens
leje i gearkasse; (d) fastholdelse af speedometerdrevet til
hovedakslen. Bemaerk tykkelsen of disse léseringe ved de-
monteringen, sédledes at ringene igen kan monteres p& de
rigtige pladser. Forkert montering kan medfgre for stort leeng-
deslgr.

Treek synchromeshbgsningen af navet og udtag l&seblok-
kene. Bemerk ot enderne af synchromeshfjedrene skal pla-
ceres i een af slidserne i navet.

Aftag laseringen, der fastholder synchromeshnavet til ho-
vedakslen, og fjern navet. Tandhjulet til andet gear samt
skiftehjulet til fgrste- og bakgear kan nu trekkes af akslen.
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Aftag laseringen, der fastholder hovedakslens leje i gear-
kassens forlengelse, hvorefter hovedakslen kan treekkes ud
df forleengelsen.

Aftag l&seringen, der fastholder speedometerdrevet, og traek
drevet aof.

Fjern speedometerdrevets fieder og traek lejet af hoved-
akslen.

Fjern den lésering, der fastholder lejet pa koblingsakslen
og treek lejet af.

Pres bundgearets aksel bagud ved benyttelse af en dorn
af samme diameter som akslen, hvorved rullerne holdes pa
plads. Bundgearet sankes ned i bunden af gearkassen.

Koblingsakslen med leje treekkes ud af gearkassen.

Fjern den skrue, der fastholder bakgearalkslen, og tag denne

og bakgearhjulet ud. Tag bundgearet ud gennem gearkas-
sens bageste abning.

Fjern trykskiverne p& bundgearet.

Fig. 23. Montering af gearkassedaksel.

o
&

P Suiftegattel i
/2.0 3 gear
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AT Lasenol 11l
frykskive

Afstandsring

20 ruller

Bageste trykskive Fig. 24,
Iszeining of ruller
i bundgear.

Samling af gearkassen foregér i modsat raekkefplge.

Nar synchromesh'en samles igen, ma de udbgjede ender
af de to synchromesh-fjedre placeres i den samme langsga-
ende slidse i navet.

Den lange cylindriske del af synchromesh-navet skal vende
fremad.

Bemaerk, at der er 20 ruller i hver ende of bundgearet.

Iseetning of ruller i bundgearet og montering af sidstnavnte
foretages lettest ved hjelp of specialdornen, nr. A/T—7111.

Undlad ikke at isette afstandsrgret mellem de to seet ruller
og afstandsringene udenfor rullerne (se fig. 24).

Under monteringen holdes trykskiverne pd plads ved hjalp
af fedt.

Der benyttes to stél-bronze trykskiver, een ved hver ende
af bundgearet. Mellem bageste trykskive og gearkassen er
tillige isat en stdlskive. Denne skives laseflig skal placeres
1 udsparingen ved siden af bakgearhjulet.

Stal-bronze trykskiven skal monteres med stdl-siden mod
bundgearet. Det lange cylindriske stykke pa bakgearhjulet
skal vende fremad.

Der er 13 ruller i styrelejet i koblingsakslen, De vil blive
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siddende i stilling, safremt de ikke er for slidte, men det an-
befales dog i alle tilfeelde at fastholde dem ved hjelp af fedt.

‘Néar gearkassedeekslet skal pdseettes, bgr gearkassen ven-
des, s& flangen vender opad (se fig. 23). Skiftegaflerne kan
da skubbes ned i de tilsvarende noter i henholdsvis lav- og
bakgearhjulet og synchromesh-muffen.

Akslen pa lav- og bakgearhjulets skiftegaffel overlapper
delvis tandhjulet. Skiftegaflernes aksler seettes lodret, hvor-
efter gearkassedeskslet kan paseettes, idet navnte aksler treen-
ger ind i de tilsvarende lejer pa skiftekammene.

Lésebgsningen, hvori lasefjederen sidder, fas i fem forskel-
lige leengder, hvorved det bliver muligt at montere en bgs-
ning af en sddan lengde, at sikker lasning af gearene finder
sted.

Gearkasseolie.

Fyld gearkassen op med olie indtil meerket »FULL« p& olie-
standsmdleren. Start motoren og lad den lgbe et gjeblik. Kon-
troller atter oliestanden og fyld op om ngdvendigt. P& denne
méde kan man bedst sikre sig, at den ngdvendige meaengde
olie bliver pafyldt.

Justering of gearskiftesizenger.

Seet gearstangen i neutralstilling. Kontroller, at skiftearmene
pé& gearkassen stér i neutralstillingen, d. v. s. omtrent midt
mellem armenes yderslillinger. Juster lengden af skiftesteen-
gerne, s& hullerne flugter og iszet splitboltene.

Totaludveksling.
»Consul« »Zephyr Six«

Lo EJBEE o s simmn & s’ Bomimns b 4 13.145:1 12.434:1
By QBT o s v s mencads B8 4 § 7.598:1 Z187F:1
B GEUE s v sy § sy s e s s 4.625:1 4.375:1
Btk il v s w wars wos o wonss wiam i 17.839:1 16.875:1
Udveksling i gearkasse.

Ly MIEHIE o s s e s opon Swinss Fhwied B’ awon b St i 2.84:1

2i CEOIE » wimie s srasse s 4 vt womems mser & Biah A 3 B s $s 1.64:1

B GERE . 5 255 B9 BET PLES BOR S FES SR 8 A SR wm 1.00:1
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Koblingsaksel.
Antal tender .. ... 17
Indvendig diam, i
styreleje .......... 24.65—24.72 mm (0.9725—0.9730")
Hovedaksel.
Styretap pé& hoved-
aksel ............ 15.14—15.15 mm (0.5360—0.5965"")
Bundgeear,
Antal teender ...... 34
28
19
14
Endeslgr ............ 0.13—0.46 mm (0.005—0.018"")

Indvendig diameter .. 23.65—23.72 mm (0.933-0.934")
Trykskiver - tykkelse:

Forreste (stal-bronze) . 1.56—1.61 mm (0.0615—0.0635")
Bageste (stal-bronze) . 1.55—1.60 mm (0.061—0.083")
Bageste (st&l) ........ 1.56—1.61 mm (0.0615—0.0635")

Aksel til bundgear.
Diometer ............ 17.31—17.32 mm (0.68175—0.68225")

2. gear-hjul pa hovedaksel.
Endesler . ox sws v v 5 0.076—0.300 mm (0.003—0.012")
Indvendig diameter .. 28.64—28.65 mm (1.12751.1280")

Mellemhjul til bakgear.

Akseldiameter ...... 15.72—15.73 mm (0.61925-0.61975")
Olie,
Oliemzengde ........ 1.25 liter

Olietype ............ S. A.E 90
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Kardanleddene har ndlelejer.
. Kardanleddene er fastsvejset til kardanakslen.

Det bageste kardanled er fuastboltet til flangen p& spids-
hjulsakslen. Det forreste kardanleds rgrformede del kan for-
skydes p& noterne pd gearkassens hovedoksel.

Afmoniering af hkardanaksel.

Aftag boltene i flangen pa spidshjulsakslen, og giv kardan-
ledsflangen et slag med en kobberhammer for at adskille de
to flanger, Skyd derpa kardanakslen fremad indtil den er fri
af spidshjulsalslen.

For derefter kardanakslen fri af spidshjulsflangen og traek
det forreste kardanled fri of gearkassens hovedaksel.

Nér kardanakslen treekkes of gearkassens hovedcaksel, er
det muligt, at en del olie vil lgbe ud af gearkossen. Husk
derfor at konirollere oliestanden i gearkassen, inden vognen
afleveres.

Fig. 25. Bageste kardanled og propper i bagakselhuset.

Smprenippel L
kardanled
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Bagakslen er af den %-flydende type.

Der benyttes hypoid fortanding pé& kron- og spidshjul. Der
er to drabanthjul i differentialet.

Der benyttes kuglelejer ved baghjulene, lejerne er pakkede
med fedt ved samlingen af akslen, og kraver ikke smgring
fgr ved normale eftersyn af bagakslen.

Kron- og spidshjul er monterede i spidshjulshuset, der er
fastboltet til den forreste flange p& bagakselbroen.

Alle justeringer af kron- og spidshjul kan foretages nér
spidshjulshuset er aftaget.

Afstandsbgsningen mellem spidshjulslejerne f&s i forskel-
lige leengder, og hermed kontrolleres spidshjulslejernes for-
speending.

Der findes forskellige afstandsskiver til montering mellem
spidshjulet og det inderste leje, hermed kontrolleres dybden
af spidshjulets indgriben i kronhjulet.

Differentialehjulets lejer er indstillelige ved hjalp af matrik-
ker, der lases med laseplader. Med disse metrikker kontrolle-
res slgr mellem kron- og spidshjul, og lejernes forspaending.

Alle reparationer af kron- og spidshjul samt differentiale,
kan foretages ndr spidshjulshuset aftages, det er ikke ngd-
vendigt at hele bagtgjet aftages.

Afmontering af bagaksler og eftersyn
af bagnav og lejer.

Left bagenden af vognen og stil et par dunkrafte under bag-
akslen, eller under karosseriets sidevanger lige foran bag-
fiedrene.

Dunkrafte md ikke placeres under de péa karosseriet moen-
terede dunkraftkonsoller.

Sleek handbremsen.

Aftag hjulene.

Aftag de skruer, der holder bremsetromlerne pa plads, fijern
tromlerne og bagakslerne.

Baghjulslejerne er monteret med let prespasning béde i
navene og pa akselhusene. Ved hjelp af en aftrekker, trak-
kes leje og nav af bagakselhuset, hvorefter lejet kan presses
ud af navet.

Pclk lejet med hjullejefedt hver gang bagakslerne er aftaget.

Se ngje efter at alle grater er fjernet fra de sammenhgrende
overflader p& bagakselflanger, navflanger, bremsetromler og
bagakselhuset inden delene monteres igen.
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Ny pakning skal monteres mellem bagakselflangen og nav-
flangen, kontroller at hullet i bagakselflangen korresponderer
med gevindhullet i navilangen, s& ldseskruen kan issettes
ndr bremsetromlen pasattes.

Drej bagakslen, nar denne isattes, da fedtstopringen i bag-
akselhuset ellers let beskadiges af noterne pé& akslen.

Juster baghjulsbremserne efter endt samling.

Demontering of differentiale.

Aftap olien og udtag bagakslerne som tidligere beskrevet.

Aftag kardanakslen, som beskrevet p& side 41.

Fjern de 8 selvldsende mgtrikker, som fastholder spidshjuls-
huset til bagakselbroen, og track spidshjulshuset fremefter og
ud af bagakselbroen.

Fegr yderligere adskillelse foretages bgr lejepanderne —
hvis det ikke allerede er sket — maerkes pé& passende méde,
saledes at de ved samlingen kan monteres ngjagtigt som de
oprindelig sad.

Fig. 27. Differentiale,

Lejepande 4 v -Laseplade

Differentialelejets
justermatrik
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Fig. 28.

Demontering af
differentialehjul.

Bolte og léseplader fjernes og justermgtrikkerne skrues ud
under benyttelse af veerktgj nr. A/T 4067. Herefter kan difte-
rentialehuset loftes ud.

Kardanledsflangen fastholdes og mgtrikken, der fastholder
flangen, skrues af, hvorefter spidshjulet og bageste leje med
afstandsbgsning og justeringsskive og bageste inderring kan
skubbes ud af huset. Hvis spidshjulslejerne ikke skal fornyes,
skal den oprindelige afstandsbgsning og afstandsskive be-
nyttes igen.

Om ngdvendigt kan spidshjulslejernes yderringe nu drives
ud, idet et passende verkigj igres gennem de to udsparinger
i huset,

Det m& imidlertid bemerkes, at det forreste leje og fedt-
stopringen skal fjernes fgrst.

Ved samlingen ma det forreste leje issttes fgr fedistoprin-
gen fastpresses.

Kronhjulet er presset ned over en centreringsreces pda ditfe-
rentialehuset og fastholdes til flangen med 8 selvldsende saet-
skruer. Nar disse satskruer fjernes, kan kronhjulet presses af.

Drabanthjulsakslens lésestift drives ud og akslen fjernes.
Drabanthjulene vil da kunne drejes frem til &bningen i diffe-
rentialehuset og udtages.

Bemeerk, at der ved hvert drabanthjul sidder en skalformet
trykskive, medens der bag hvert planethjul findes en flad
trykskive.
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Justering af kron- og spidshjul,

En omhyggelig og ngjagtig justering af kron- og spidshjul
er absolut ngdvendig. Justeringen udfgres hurtigst og ngjag-
tigst ved hjeelp af et sat veerktgj, der er fremstiliet speacielt til
dette formadl.

For justeringen pabegyndes, ma det kontrolleres, at alle
dele er rene og fri for grater. Fglgende instruktioner mé folges
ngjagtigt, hvis der gnskes godt resultat.

Udvalgelse af afstandsbgsning og justeringsskive.
Skub inderste leje ind over dornen, nr. A/T 4610.

Kontroller, at prevebgsningen, nr. A/T 4662, er trukket ud
og skub den derpd ind over dornen, nr. A/T 4610, med den
korte del vendende mod spidshjulets noter.

Monter ovennavnte dele pa spidshjulets plads og paseet
yderste leje, fedistopringen, kardanledsflangen og endelig
momentmalerens tilslutningsdel, nr. A/T 4621,

Fig. 29. Konirol af spidshjulets dybde.

Dybdemaler

Dorn nr. A/T 4610-%




49 BAGAKSEL

1 A/T 48i~

Fig. 30.

Mailing af prgvebgsningens
leengde.

Momentmadaler, nr. A/T 2/U 4610, paseettes.

Momentmalerens tilslutningsdel spaendes til lidt efter lidt,
idet dornen, nr. A/T 4610, drejes efter hver tilspaending for at
sikre, at lejerne beerer korrekt.

Endvidere mdles efter hver tilspeending lejernes forspeen-
ding. Tilspeendingen fortsaettes indtil lejernes forspeending
svarer til momentet 13.75—17.25 kgem (12—15 lbs inch.).

Kontroller, at lejefladerne i spidshjulshuset er fri for grater,
saledes at dybdemdleren, nr. A/T 4610, far korrekt anleg
(se fig. 29).

Fgr dybdemaleren monteres ssttes mdleuret i nulstilling,
idet den medfglgende justeringsprop presses hardt imod den
affreesede flade pd tvesrstangen samt maleurets fplestift.

Anbring derefter maleapparatet i lejehusene som vist pa
fig. 29 og rok det forsigtigt frem og tilbage indtil minimum-
afleesningen fremkommer. Denne aflaesning noteres.

Hertil laegges 2.54 mm (0.100”). Resultatet angiver tykkelsen
af den justeringsskive, der skal anbringes mellem spidshjulet
og inderste leje, Dornen, nr. A/T 4610, fjernes fra huset og
prévebgsningen aftreekkes forsigtigt.

Prgvebgsningens leengde males med mikrometerskrue, som
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vist p& fig. 30 og en afstandsbgsning af denne lengde ud-
valges.

Under monteringen af spidshjulet ma det stadig drejes rundt
for at sikre, at lejerne kommer til at baere som de skal. Mgtrik-
ken skal spaendes med et moment p& 14—16.5 kgm (100—120
lbs. ft.).

Nér sammenspandingen er foretaget, kontrolleres lejernes
forspaending endnu en gang. 13.75—17.25 kgem (1215 lbs.
inch.).

Ovenstdende justeringer er absolut ngdvendige, ndr lejer
eller hus er blevet udskiftet. Derimod skal de ikke udferes nér
blot kron- og spidshjul er udskiftet. I sidstnasvnte tilizlde be-
nyttes den oprindelige afstandsbgsning og justeringsskive.

Justering af differentialleje, forspaending
og slgr mellem kron- og spidshjul.

Efter at spidshjulet er monteret, pdsettes differentialhuset
med kronhjulet.

Fig. 31. EKontrol af slgr mellem kron- og spidshjul.

: M&lem\j)\
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Fig, 32. Justering af lorspaending i differentialelejerna.

Lejepanderne péseettes i henhold til den tidligere udigrte
afmeerkning.

Efter at lejepander og justeringsmgtrikker er pasat, speendes
setskruerne med et moment pd 40 kgem (3 lbs. ft.), hvorefter
indstillingen foretages. Spand justeringsmgtrikkerne til og
kontroller, at lejerne baerer korrekt.

Sleek den mgitrik, der er leengst veek fra kronhjulet, og felg
efter med den anden mgtrikk indtil al slgr mellem kron- og
spidshjul er fjernet.

Benyt veerkigj, nr. A/T 4210, til kontrollering mellem kron-
og spidshjul.

Monter mdlebgjlen med ur nr. 1 som vist p& tegningen og
saet uret i nulstilling.

Speend den venstre justeringsmetrik, som vist pa fig. 32,
indtil méleuret viser 0.25—0.30 mm (0.010—0.012").

Drej kronhjulet for at kontrollere, at lejerne traeder korrekt.
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Efter at lejerne har féet den rette forspaending, kontrolleres
slgret mellem kron- og spidshjulet ved hjeelp af méleur nr. 2.
Afleesningen p& méleur nr. 2 skal veere co. halvdelen af af-
leesningen pa ur. nr. 1.

Efter endt kontrol spsendes lejeboltene med et moment p&
5%2 kgm (40 lbs. ft.). Kontroller igen lejernes forspeending og
slgret mellem kron- og spidshjulet, og efterjuster om ngdven-
digt.

Seet lasepladerne pa og speend dem fast. Laseboltene speen-
des med et moment pa 2 kgm (15 lbs. ft.).

Spidshjulet kan nu monteres i bagakselbroen.

Aftagning af bagtgdj.

Loft vognen med donkraft og st passende bukke under
sidevangerne,

Aftag baghjulene.
Aftag kardanakslen som beskrevet side 41.

Fig. 33. Oph®ngning af bagig).
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Tay steddemperne af ved bagakselbroen, aftag bremse-
steengerne ved leddene pé& chassisrammen.

. Aftag slangen iil de hydrauliske bremser, og tilprop rerled-
ningen sa veedsken ikke kan lgbe ud.

Aftag fjedrenes U-bolte.

Loft bagakselbroen fri af fjedrene og trask bagokselbroen
ud til venstre side, indtil bremsetromlen er passeret mellem
vognbunden og fjederen i hgjre side.

Saenk derefter den hgjre bremsetromle og fgr denne ned
under fjederen og ud til hgjre indtil bagakslen er fri.

Nar bagakslen monteres, bgr man sikre sig at fjederboltenes
hoveder styrer i hullerne i fjederkonsollerne.

Bagakseludveksling .... Consul 4.625:1
Zephyr Six 4.375:1
Antal teender p& spidshjul 8

Antal teender pd kronhjul . Consul 37
Zephyr Six 35
Slgr mellem kron- og
spidshijul suu s wes aves e 0.13—0.18 mm (0.005—0.007")
Forspsending i spidshjuls-
lejering  .............. 13.75—17.25 kgem (12—15 1bs.
inch.).

Forspeending af differen-

ticllejer (spredning) .... 0.25—0.30 mm (0.010—0.012")
Drabanthjulsaksel, diam. . 15.85—15.86 mm (0.6240—0.6245")
Drabanthjul, indv. diom... 15.97—15.98 mm (0.6285—0.6230")
Bagaksel, dicm. ........ 23.88 mm (0.94")
Trykskiver til drabanthjul . 0.76—0.77 mm  (0.030—0.032")
Trykskiver til planethjul .. 0.76—0.77 mm (0.030--0.032")
Sporvidde . ses s s ams s 12446 mm (49")
OHetYPE oo v e e s o Hypoid 90
OliEindbold “wss ven s o e 1.4 liter
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Bade Consul og Zephyr Six har uathaengig forhjulsophaeng-
ning. Konstruktionen er enkelt, og betjener sig af et minimum
af beveaegelige dele, der er udsat for slid.

Styrespindel, stgddeemper og skruefjeder er samlet i en en-
hed, til hvis nederste ende bremseplade og hjulspindel er fost
forbundne. Denne enheds gverste ende treeder pa en forster-
ket flange, beliggende lige under motorhjelmen. Nederste
ende af skruefjedren treeder pd et saade, der er svejst fast pa
det bevesgelige yderrgr, medens gverste ende af fjederen lig-
ger an mod et seede, der omgiver tryklejet og steddemperens
stempelstang.

Det indkapslede trykleje er et dobbelt, konisk rulleleje og
er monteret i en gummibgsning.

Forhjulene styres sideverts af svingarme, der inderst er
lejret p& bolte i forbroen, og yderst i kugleled, der er monteret
pa styreflangen.

Styring i vognens leengderetning sker ved hjeelp af stabili-
satoren, der tillige begranser kreengningen under kgrsel i

Fig. 34. Vensire side af forhjulsophangningen (set bagfra).

Vensire -
siyreforbindelsesstang |

i
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kurver. Stabilisatoren er fortil lejret i karosseriets forleengelse
i gummibgsninger, medens den bagtil er i forbindelse med
svingarmene, ligeledes gennem gummibgsninger.

Ved enhver reparation af forhjulsophsengningen skal der
anvendes en fieder-kompressor, da det ellers vil veere yderst
vanskeligt at adskille og samle delene.

Udskiftning af siyrespindel,
sigddaemperenhed eller trykleje.

Medens vognen hviler pa hjulene settes en fjederkompres-
sor, nr. Al/T 5310, over sad mange af skruefjederens vindin-
ger som muligt (se fig. 38).

Derefter lgftes forvognen, og en passende buk sattes under
forbroen.

Efter at hjulkapsel og navkapsel er fjernet kan foraksel-
mgtrikken skrues af, og hjul og bremsetromle aftages.

Styreforbindelsesstangen tages derpé af styrearmen.

Fig. 36. Forhjulsophangningens nederste del.
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Fig. 37.

Forhjulsoph®ngningens

gverste fastspending,

Det ma bemaerkes, at det ikke er ngdvendigt at demontere
bremseslangerne, hvis reparationen kun vedrgrer selve for-
hjulsophaengningen.

De fire mgtrikker, der fastholder fedtskaerm og bremseplade
skrues af, hvorefter fediskeerm og bremseplade kan aftages.
Bemeerk fediskeermens og hjulspindelens form, der tillader
overskydende fedt at lgbe ud gennem hullet i bremsepladen.

Bremseplader og hjulspindelen treskkes aof de fire bolte,
og bremsepladen anbringes, sa belegningen og bremseslan-
gerne ikke tager skade.

Afslau de tre mgtrikker, der fastholder stéddeemperenheden
foroven (se fig. 37), og treek den nederste ende med de fire
bolte ud af styreflangen (se fig. 36).

Steddemperenheden kan nu treekkes ud af den gverste
konsol og fjernes.

Aftag metrikken, der fastholder tryklejet og fjern dette.
Aftag det gverste fjederseede og skruefjederen.

Aftag spandebdandene om gamachen og tag denne al
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Opbevar stgddeemperenheden i lodret stilling, da veedsken
ellers kan lgbe ud.

Ved montering af stgddeempsrenheden begr der benyttes en
konisk styredorn, der passer over tryklejets fastspsendings-
mgtrik og styrer gennem hullet i fastspsendingsflangen. Dette
vil samtidig vaere en hjelp ved lokalisering af de tre stgtte-
bolte. Stptteboltene sidder ikke symmetrisk.

Stgddeemperenheden, bremser o. s. v. bgr monteres i om-
vendt orden af ovenstdende. Hvis ny fjeder monteres skal
denne sammenpresses under benyttelse af varkigjet nr. A2/T
5310, inden den pdsettes stéddeemperenheden.

Demontering of stabilisator.

Szt fjederkompressorer p& begge skruefjedre for vognen
Ipftes (se fig. 38).

Lgft vognen sé hgjt som muligt, uden at hjulene lgftes iri.
Aftag de to U-bolte pd& hver side.

Bpj lasepladernes flige tilbage og aftag metrikkerne, der
tastholder stabilisatoren til svingarmene. Stabilisatoren kan
nu fjernes. Kontroller, at de koniske gummibgsninger er ube-
skadigede.

Ved monteringen ma der ikke benyttes fedt eller olie til
smgring af gummib@sningerne, nér disse sattes i sving-
armene.

Dyp bgsningerne i vand. Dette vil give den forngdne smeg-
ring under samlingen, og vil terre bort uden at beskadige
gummiet.

Kontroller, at de to U-bolte, der {astholder stabilisatoren i
hver side, er placeret i udfreesningerne i stabilisatoren.

Nar stabilisatoren er monteret, er det ngdvendigt at kon-
trollere forhjulsindstillingen séledes som beskrevet nedenfor.

Aftagning af svingarm,

Pasaet fjederkompressorerne, sé& fjedrene holdes sammen-
pressede, og lpft vognen uden dog at lgfte hjulene fra gulvet.
Aftag stabilisatoren som beskrevet ovenfor.
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Aftag svingarmen ved styreflangen. Dette sker ved at fjerne
meptrikken gverst pa kugleleddet og adskille dette.

Aftag mptrikken, der fastholder svingarmen til forbroen,
og fjern svingarmen.

Forhjulsindstilling.

Data for forhjulsindstilling: Consul Zephyr
COEIEION s suobeny w5 S sy el e itsh 0° 30 0° 14
COTBEY 0 . rns wiese ¢ sise mionr o0 s g s 1° 48 1° 30
Styrebolthaeldning .............. 2° 42t 2° 48t
Sporing ...l 1.6—3.2 mm (1/16—1/:")

Kontroller altid forhjulsindstillingen, nér vognen er tom.

Castor kan justeres inden for meget snaevre graenser. Juste-
ringen foregar ved hjeelp of de to store metrikker, der fast-
holder stabilisatoren til svingarmen.

Hvert forhjuls sporing indstilles for sig, ved at endre leng-
den af den pagaldende styreforbindelsestang. Under denne
justering ma det ngje pdses, at rattet star i midtstillingen.

Fig. 38.

Paseetning af

fiederkompressor.




BAGFJEDRE OG STODDZEMPERE 60

Bagtfjedrene er halveliptiske, og der er mellemlaqg mellem
fjederbladene for at stabilisere affjedringen.

Spendebdndene er forsynede med gummibandager, sa
de ikke kan give anledning til stgj.

Fjedrenes laskebolte er fastgjort til undersiden af karosse-
riet, og der benyttes qummiforinger ved laskeboltene.

Bageste stgddaempere er dobbeltvirkende stempelstgddem-
pere.

Bagfjedre.

Bagfjedrene ma ikke smgres. De mé& heller ikke sprgjtes
med »penetrating olie«.

Bageste sigddampere.

Normalt vil det kun vaere ngdvendigt at efterfylde stgddem-
perne med veaedske for hver 8000 km.

Proppen i bunden af steddeemperen (fig. 39) giver adgang
til justeringsventilerne. Indstillingen begr lun foretages af en
erfaren fagmand.

Fig. 39.

Bageste stgddsmper.
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Forreste stgddaempere.
. Forreste stpddaempere er en del af selve forhjulsophang-
ningen.

Det mé anbefales at kontrollere vadskestanden i stgddeem-
perne for hver 1500 km. Vognen skal sta p& et plant gulv og
vaere ubelastet,

Aftag pé&fyldningsproppen, der er vist pa fig. 34.

Pdtyld den forngdne mengde vadske of den rigtige type
og szt proppen i
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Styretgjet er af snekke og sektor typen. Det er konstrueret
saledes, at udvekslingsforholdet varierer, hvorved der opndas
lettere styring.

Udvekslingsforholdet er 13.6:1, nar forhjulene star lige
fremad.

Styrebevaegelsen overifgres fra sektorarmen, via den mid-
terste styreforbindelsesstang, dennes mellemarm og yderste
styreforbindelsessteenger til forhjulene.

Justering af sektoraksel.

Sektorakslens endeslgr kan justeres ved hjalp af en skrue
og lasemegtrik, der sidder i styrehusets daksel.

Denne justering skal foretages, nér hjulene stér lige fremad.
Husk at spande ldsemgtrikken efter endt justering.
Justering af snekkeakslens Iejer.

Snekken er lejret i to kuglelejer. Disse lejers forspaending
justeres ved hjalp af mellemleg mellem styrehusets nederste
deksel og den nederste lejeskal.

Indszt sa mange mellemlzeg, at endeslgret netop er optaget.
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Bremserne betjenes hydraulisk. Baghjulsbremserne er af
normal konstruktion med een bremsecylinder i hver tromle,
mé&dens hver af forhjulene betjenes af to bremsecylindre, hvor-
ved man opndr fuld servovirkning pé& alle bremsesko. Hand-
bremsen virker mekanisk pd baghjulene.

Mindre bremsejusteringer udfgres yderst let.

Justering af forhjulsbremser.

Vognens forende seettes pa donkraft og forhjulenes bremse-
sko justeres hver for sig. Justerskruen drejes hgjre om, indtil
bremsebelegningen rgrer tromlen. Herefter sleekkes sé& me-
get, at hjulet netop kocn rotere frit. Denne fremgangsmade
gentages ved alle de forreste bremsesko.

Justering af baghjulsbremser.

Tusterskruen drejes hgjre om indtil bremsen binder, hvor-
efter skruen drejes modsat vej til det pageaeldende hjul netop
er frit.

Fig. 40. Bremsejustering.

.I;s erskrue
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Bremsevadskebecholder.

Beholderen bgr holdes ren. Dette galder i serlig grad ven-
tilationsheetten, Fyld beholderen op til ca. § mm (14”) fra pa-
tyldningsstutsens nederste kant. Benyt den rigige bremse-
vaedske.

Afluftning af det hydrauliske system.

Hvis bremsepedalen fples »svampets, mé& det hydrauliske
system afluftes., Bremsevaedskebeholderen bgr under denne
operation stadig veere fyldt helt op.

Alle bremsecylindre er forsynede med afluftningsventiler.
Afluftningen udigres ved at lgsne afluftningsventilerne een
efter een og »pumps« med bremsepedalen indtil al luft er
presset ud af den pagaeldende ledning. Kontroller meget ngje,
at alle ventiler er spaendt til, ndr afluftningen er fuldfgrt.

Pedalfrigang.

Pedalfrigangen skal veere 6—12 mm (Y4 —%") mdlt pd
selve pedalfladen. Hvis frigangen er stgrre justeres den ved
e&ndring af stempelstangens leengde. Normalt vil denne juste-
ring kun vere ngdvendig, hvis hovedbremsecylinderen har
veeret afmonteret. For hovedcylinderen péasasttes igen, indstil-
les laangden af stem-
pelstangen, s& afstan-
den fra gjels centrum
til monteringsflangen
er 86 mm (33/"),

Fig. 41,

Bremsevadskebeholder.
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Batteri.

12 volt batteriet er anbragt under motorhjelmen ved siden
af ‘motoren.

Dynameo.

Denne sidder p& venstre side af motoren, medens dens
spaendingsrequlator er anbragt p& forpladen lige under hj=l-
men.

Spandingsregulator.

Regulatorens udgangsspzending skal ved dbent kredslgb
ligge mellem 15.8 og 16.4 volt ved 20° C.

Da regulatoren er temperaturkompenseret, bgr der leegges
0.1 volt til ovenstaende tal for hver 10° C. temperaturen over-
stiger 20° C. og traekkes 0.1 volt fra for hver 10° C. tempera-
turen ligger under 20° C.

Kontirollampe for olietryk.

Den i motorblokken siddende lkontaktenhed indeholder io
kontaktpunkter, der normalt holdes adskilt af olietrykket, nar
motoren er i gang.

Hvis olietrykket imidlertid synker under 0.50—0.63 atm.
(7—9 lbs/sq in.) vil kontaktpunkterne slutte stremmen til kon-
trollampen, Kontrolan-
ordningen virker kun,

nér teendingen er slut- eSS Justerings-
tet, ! laseskruer

Starimotor.

Startmotoren sidder
pé venstre side af mo-
toren. Startreleeet betje-
nes ved hjelp af en
trykknap p& instru-
mentbraettet.

Fig. 42.

Justering af

aibryderpunkter.
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Strgmiordeleren er anbragt foran til hgjre p& motoren. Taen-
dingsindstillingen @&ndres automatisk under indflydelse af en
centrifugalregulator i henhold til motorens omdrejningstal,
medens en vacuummembran sgrger for teendingens tilpasning
til motorens belastning.

Indstilling af afbryderpunkter.

Motoren tgrnes indtil den bevegelige kontaktarms fiber-
plade netop befinder sig pé& toppen af en af spindelens kna-
ster (se fig. 42). Herefter lgsnes det fastsiddende kontaktpunkt,
og afstanden justeres til 0.25—0.30 mm (0.010—0.012").

»Timing«.

Motoren tgrnes indtil stempel nr. 1 narmer sig top under
kompressionsslaget. Om dette er tilfaeldet, kan fastslas enten
ved at aftage teendrer nr. 1 og konstatere, at der kommer tryk
1 cylinderen eller ved at fjerne ventildeekslet og kontrollere,
om begge vippearme p& cylinderen er fri. Motoren tgrnes nu

Fig. 43. Teendingsjustering.
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langsomt, indtil meerket pd krumtappens remskive flugter med
stiften pcr fordekslet. Krumtappen vil nu st& i teendstilling for
cylinder nr. 1 og afbryderpunkterne skal netop &bne. Indstil-
ling hertil udigres séledes:

Den riflede finjusterskrue pda stremifordelerhuset drejes séle-
des, at den lange skalastreg pé& indstillingsskalaen ved va-
cuummembranen netop flugter med stremfordelerhusets kant.
Selve strgmiordelerhuset Igsnes nu og drejes hgjre om indtil
albryderpunkterne netop dbner, hvorefter huset igen fast-
speendes. Hvis strgmiordeleren fgr fastspandlngen tages op.
vil man konstatere, at den forsatte slidse i klokoblingen star
pa tveers, og sdaledes at fjederens stgrste flade vender frem-
efter. Nar strgmfordeleren sdledes er justeret, er teendings-
indstillingen i almindelighed korrekt. Smé andringer af hen-
syn til benzinkvclitet etc. foretages ved hj=lp af den riflede
finindstillingsskrue, idet lavere tending opnas ved drejning
hgjre om og hgjere teending ved drejning venstre om.

Taendrgr.

Taendrerene er placeret i lommer i topstykket. Ved demon-
tering benyites en rernggle Elektrodeafstanden skal vaere
0.8 mm (0.032").

Fig. 45.

Konirollering af
elektrodeafstand.
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