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INFORMATIONEN und VORSCHLAGE zu Reparaturmethoden und Spezialwerkzeugen bitten wir

auf einem Formular "Schadensmelung'

auf dem i{iblichen Weg an uns einzureichen :

SERVICE METHODES-REPARATION

04-22
RO000 N\ r——4 CHARAKTERISTIKEN 1
ﬂllﬂﬂllﬂ o
J 0000000 / L ——-
FAHRZEUGTYP R. 1271
MOTORTYP 843-20 mit Wechselgetriebe ?zz;aunz
843-21 mit Automatik-Getriebe e
KUPPLUNG 200 DBR 350
352-41 (Linkslenkung)
352-42 (Rechtslenkung)
gt 352-43 (Ausriistung Schweden)
352-44 (Ausriistung "Grosse Kidlte'" ausser
Schweden)
AUTOMATIK-GETRIEBE 4141-10

Eéi Lenkung ohne Lenkhilfe
b

ei Lenkung mit Lenkhilfe

4,520 m

1,726 m E = 1,444 m
1,435 m F = 1,438 m
2,659 m G = (beladen) 0,120 m
2,665 m
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Im Motorraum sind zwei Schilder oberhalb
des rechten Radlaufs angebracht.

Das Rhombenschild mit

® der Typennummer der Abnahmebeh&rden (A)
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® der Fahrgestellnummer (B)
® den beiden letzten Ziffern des
Modelljahres (C)

(bei einigen Fahrzeugausfiihrungen ist
zusétzlich ein rechteckiges Fabrlkschlld

angebracht). ( PTRENK
\ [ 7 c
Das ovale Schild -
Es enth#lt
® 1 : die Typennummer des Herstellers
@ 7 : Ausstattungsnummer
die erste Ziffer unterscheidet
Fahrzeug mit Wechselgetriebe oder 2 3 1 4
Automatik-Getriebe " _\ _\ /
. die zweite Ziffer weist auf die \
Besonderheiten der Fahrzeugaus- YS‘R\
fiihrung hin. /R bOO
® 3 : Ausriistung je nach Bestimmungsland O C) O O O
(siehe Tabelle) OOOOOQO
® 4 : besondere Ausstattung auf Wunsch ()Q()O
(Schiebedach, get®nte Scheiben 5 Y
USW....) \ES 355
® 5 : die Fabrikationsnummer
® 6 : das Modelljahr (nur bei einigen TEZEH4
Bestimmungsldndern)
Aufschliisselung der Ausriistungsnummern
Normalausriistung "Schlechte Strassen" Spezialausriistungen
Lenkung Lenkung Lenkung
links rechts i links rechts links rechts
Serie 1 Serie Serie Serie Serie Serie
!
100 i 600 i 200 700 500 800

A=5
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MIT FAHRBAREM WAGENHEBER

Zum Anheben des Fahrzeuges darf der Wagenheber
weder an den Querlenkern noch an der zwischen
den vorderen Lingsholmen eingeschraubten Rohr-
traverse angesetzt werden,

Diese Traverse darf dariiber hinaus bei Arbeiten
an den Aggregaten nicht ausgebaut werden.

Je nach Typ des Wagenhebers eine der
Buchsen Cha. 408 zum Anbringen des Auf- e

satzes Cha. 280 verwenden. = :
T =

B ————

) s

=]

= |
VORNE S
i ‘f“(fwg

H,r S \\.

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cha. 280
unter den Lingsholmen in Hhe der Quer-
lenkerachsen ansetzen.

SEITLICH

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cha. 280
unterhalb der Vordertiir am Einstiegschweller
so ansetzen, dass die Schwellerkante sich

in der Rille des Aufsatzes befindet.

774151
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Das Fahrzeug nur in der nachstehend be- SN ) Jw :
schriebenen Weise anheben. Den Wagenheber E—.’ ] "‘;.:“‘g?:— ‘*
niemals ohne den dafiir vorgesehenen Aufsatz [ : .é_.ﬁ?/—ﬁzﬂ”%\té
direkt an den Quer- oder Lingslenkern bzw. = i

deren Befestigungspunkten ansetzen.

77414 _1

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cha. 280
unterhalb der Dreiecklenker ansetzen;
dabei den Aufsatz so ausrichten, dass
dessen Enden in die Offnungen der Lenker
einrasten (siehe Abbildung).

77417

MIT DER HEBEBUHNE

Bei Hebebiihnen, die das Fahrzeug am Rahmen
aufnehmen :

- Die Bdcke der Bilihne in Hdhe der Wagen-
heberaufnahmen des Rahmens ansetzen.

Dabei darauf achten, dass die Rahmenkante
in die Aussparungen der Bdcke einrastet.

77 768
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- ABSCHLEPPEN

NIEMALS AN DEN ANTRIEBSWELLEN

BEFESTIGEN

Das Abschleppseil an den vorne und hinten
am Fahrzeugboden angebrachten Osen
befestigen.

Diese Osen diirfen in keinem Fall zum An-
heben des Fahrzeuges benutzt werden.

VORNE

Die Use befindet sich am rechten vorderen Langsholm

HINTEN

Die Ose befindet sich am linken hinteren
Versteifungs-Lingsholm.

FAHRZEUGE MIT AUTOMATIK-GETRIEBE

Da die Druckumlaufschmierung des Automatik- 1. Zusdtzlich 2 Liter Spezialdl (Elf
Getriebes nur gewdhrleistet ist, wenn der Renaultmatic D1 oder Mobil ATF 220) in das
Motor lduft, sollte be!m abschleppen das Getriebe einfiillen.

Vorderfahizeug grundsdtzlich angehoben werden, 2. Das Fahrzeug mit Geschwindigkeiten unter
um eine Beschiddigung infolge mangelnder 30 km/h abschleppen und eine Strecke von
Schmierung auszuschliessen. Ist dies jedoch maximal 50 km nicht {iberschreiten.

in Ausnahmef&dllen nicht mdglich, kann das Anschliessend das iiberschiissige 01 wieder
Fahrzeug unter Beachtung nachstehender Vor- ablassen.

sichtsmassnahmen abgeschleppt werden.
A-8
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WARTUNGS-DIAGNOSE

O Zwischen 500 und 1000 km

Gratis-Wartungs-Diagnose; zur Aufrechterhaltung der Garantie

muB diese unbedingt durchgefuhrt werden (Kleinmaterial,
Schmierstoffe und Olfilter werden in Rechnung gestellt).

AnschlieBend: Wartungs-Diagnose jéhrlich oder

mindestens alle 10.000 bis 15.000 km

Nach Durchfiihrung der Arbeiten wird die Werkstatt das ent-
sprechende Feld auf der Garantiekarte abstempeln und das
Datum, den genauen Kilometerstand sowie den Zeitpunkt der
néchsten Wartungs-Diagnose eintragen.

Achtung: Die Wartungs-Diagnose beinhaltet auch die Pflege-
dienst-Arbeiten.

KONTROLLEN — NACHZIEHEN DER
BEFESTIGUNGEN — EINSTELLUNGEN

Reifen Reifendruck

Motor Ol ablassen
Dichtigkeitskontrolle von:
— Olwanne
— Steuergehausedeckel
Olwannenschrauben nachziehen
Schrauben des Steuergehausedeckels
nachziehen

Wechselgetriebe Dichtigkeitskontrolle
Ol ablassen

Automatik-Getriebe
Dichtigkeitskontrolle

Getriebe/Wandler
Ol ablassen:
Zwischen 500 und 1000 km, anschlieBend
alle 30.000 km

Achsantrieb/Differential
Ol ablassen:
Zwischen 500 und 1000 km, anschlieBend
alle 15.000 km

Kontrollieren:

Dichtigkeit des Bremssystems
Zustand und Ausrichtung der
Bremsschlauche

Kabelanschlisse der VerschleiBkontrolle
Starke der Bremsbacken

(auBer bei Bremsen mit automatischer
Nachstellvorrichtung)

Bei Bremsen mit automatischer
Nachstellvorrichtung

Einstellung der Handbremse
kontrollieren

Bremsen

Funktion kontrollieren

Spiel der Lenkiibertragungen und
Varderachse kontrollieren
Dichtigkeit des Hydraulik-Systems
kentrollieren

Dichtigkeit der StoRdampfer
und Zustand der Silentblécke kontrollieren

Kupplung
Lenkung

StoBdampfer

Kontrollieren:
— Dichtigkeit
— Spiel der Gelenke

Lagerspiel kontrollieren

Antriebswellen

Réder

Reifen Zustand kontrollieren

Auspuffanlage Zustand kontrollieren

Befestigungen der mechanischen Aggregate und
Verbindungen
(unter dem Fahrzeug)

Nachziehen, auf3er Muttern mit

Sicherungen oder selbstsichernde Muttern

Automatik-Getriebe
Befestigungen des Wandler-
Antriebsbleches nachziehen
Befestigung des Schaltstufenreglers/

Elektronik-Steuerteiles nachziehen
Vorderrader Felgenschlag kontrollieren

Spur kontrollieren

O
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Zylinderkopf

Vergaser

Zylinderkopfschrauben nachziehen O
Ventile einstellen @]

Befestigungen und Vergaseroberteile
nachziehen o
Volle Offnungen der Drosselklappen
kontrollieren @
Funktion des Gas-Umlenkhebels kontrollieren
und gegebenenfalls schmieren

Filter der Motorentllftung

reinigen

Automatik-Getriebe

Kontrollieren und gegebenenfalls einstellen:

Betéatigung des Rickschaltkontaktes 8]
Bowdenzug des Schaltstufenreglers/
Elektronik-Steuerteiles @]
Ansaug- und Auspuffkrimmer
Befestigungsmuttern und Flansch
nachziehen (@]
Krafistoffpumpe
Befestigungen und Pumpendeckel
nachziehen @
Befestigungen der mechanischen Aggregate und
Verbindungen
(im Motorraum)  Nachziehen @]
Keilriemen Spannung einstellen O
Zustand und Spannung kontrollieren )
NIVEAU
Motor Olfilter auswechseln O
Motordl einfiillen @]
Wechselgetriebe Getriebedl einfullen Q
Automatik-Getriebe:
Getriebe/Wandler
Automatik-Getriebedl einflillen @)
Achsantrieb/Differential
Getriebeodl einfiillen o
Scheibenwaschanlage
Niveau O
Batterie Niveau O
Kiihlsystem Dichtigkeitskontrolle; gegebenenfalls
Kihlflissigkeit nachflllen O
Schlauchschellen nachziehen O
Brems- und Hydrauliksystem der Kupplurig
Flissigkeitsniveau im Ausgleichbehélter O
Lenkhilte Flissigkeitsniveau im Vorratsbehalter O
Rader Befestigungen nachziehen O
Tiiren, Kurbel und Schiebefenster
Funktion dberprifen und Tdrfallen
nachziehen O
Scharniere und Schliefzylinder schmieren O
FUNKTIONSKONTROLLE DES MOTORS
(Ziind- u. Vergaseranlage):
Bei stehendem Motor mit eingeschalteter Ziindung
Widerstand bzw. Spannungsabfall
im Primarstromkreis O
Spannung am Zundspuleneingang O
Bei Anlasserdrehzahl
Spannung am Zindspuleneingang O
Zlndspannung am Zandspulenausgang Q
Einstellen des SchlieBwinkels; urspriing-
lichen Wert notieren O
I B
55 60
Filz in der Verteilerwelle dlen
und Nocken schmieren O



FUNKTIONSKONTROLLE DES MOTORS

AUSRUSTUNGEN

(Fortsetzung) Beleuchtung Funktionskontrolle von:
Standlicht und Lichthupe (Ol )
Rickfahrscheinwerfer O e
i Parkleuchten (Ol
Bei Leerlaufdrehzahl : ! - Kennzeichenbeleuchtung 0O e
Zundzeitpunkt (einstellen) ce Stoplicht oe
Fliehkraftverstellung oe Blinkleuchten O @
e -, '+ Warnblinkaniage c e
Unterdruck des Motors O e Fiepac&raumbele.uchtung M.
CO-Test (Leerlauf einstellen) ON Scheinwerfer tberpriifen und einstellen:
Bei 1500 U/min  Funktion der Unterbrecherkontakte O e F&:rall?gr?t”fgé - _: :
Zundspannung der Zindkerzen O e B
Isolation des Sekundarstromkreises O Signalhdrner Funktionskontrolle O e
Funktion der Ziindspule O e -
Funktion des Kondensators u. diesen SChmbenwaSChanllfugnektionskontrolle O e
gegebenenfalls austauschen O @ =
Zylinder-Vergleichstest O Scheibenwischer Wischerarme einstellen O e
Bei schlagarliger Betdtigung des Gaspedals Konirollinstrumente
Ziundspannung und Zustand der Alle Stromabnehmer und Kontrolleuchten
ZUndlferzen _ O @ uberprufen (Handbremse, Oldruck) 0@
Puilkiion ey BeEsMIoUATUNGREaMEe o Sicherheitsgurte Befestigung und Zustand
Bei 3000 U/min  SchlieBwinkelverdnderung ce Uberprufen Oe
Zundspannung der Zundkerzen O e i
Widerstand im Sekundarstromkreis ce Bremsen Bremspriifung e
Maximale Spannung der Ziindspule oe Reinigung Lenkrad O e
CO-Test (Luftfiltereinsatz eventuell Gangschalthebel 0@
austauschen bzw. Luftfilter der Jahres- Handbremshebel (@
zeit entsprechend einstellen) C e Ruckspiegel, Turgriffe (G ]
Leerlaufeinstellung ggf. korrigieren ON Aschenbecher leeren O e

ZUSATZARBEITEN AUSSERHALB DER WARTUNGS-DIAGNOSE

Die Kuhlflussigkeit alle 45.000 km oder alle

3 Jahre austauschen.

Luftfilter des Bremskraftverstarkers alle 30.000 km
reinigen oder auswechseln.

PFLEGEDIENST

R 0000

> 0pa0g0
noonooo

e
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Achsantrieb/Difterential
Getriebedl ggf. nachfullen

Achtung: Die Wartungs-Diagnose beinhaltet die Pflege-
dienst-Arbeiten.

Nach Ausfihrung der Arbeiten wird die Werkstatt
das entsprechende Feld auf der Garantiekarte
stempeln und das Datum, den genauen Kilo-
meterstand und den Zeitpunkt fur den nachsten
Pflegedienst eintragen.

Batterie Flissigkeitsstand prifen

Scheibenwascher Flussigkeitsstand prifen

Bremstliissigkeits-Ausgleichbehdlter :
Flissigkeitsstand priifen (weist auf Undichtheit
hin); gegebenenfalls den Kunden oder Reparatur-

alle 5000 km oder wenigstens alle 6 Monate annahme injarmieren

Motor Olwechsel, Ohne Motorspiilung Lenkhilfe Flussigkeitsstand prufen

: e 5 Kiihlsystem Flussigkeitsstand im Ausgleichbehalter priifen;
Wechzalgeirishe: Catriabedl.ggl. nachilien gegebenenfalls auffullen und den Kunden oder
Automatik-Getriebe Reparaturannahme informieren
Getriebe/Wandler Automatik-Getriebedl ggf. nachfiillen Reifen Reifendruck prufen

A-10
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QUALITAT

AGGREGAT FULLMENGE BESONDERHEITEN
4 Liter 20 W 40 Normalausfiihrung
MOTOR (+ Olfilter 10 W 30 Unter -10° C
0,25 1) W 20 Unter -20° C (wenn verfiigbar)
API GL4 rEAE 80 Normalausfiihrung + Tropenaus-
WECHSEL- T | riistung
GETRIEBE oder
APTI GL5 LSAE 75 Ausriistung "Grosse Kilte"
(53]
&
% SAF 80 Eg;ﬁiizusfﬁhrung + Tropenaus-
s T APT GL5 _ . == I s
- Differential 2 SAE 75 Ausriistung "Grosse Kidlte"
E Getriebe 5,5 Liter ELF RENAULTMATIC D1
S und (0lwechsel : oder
2 Wandler 3-4 Liter) MOBIL ATF 220
ELF RENAULTMATIC D1
LENKHILFE 151 Liter oder
MOBIL ATF 220
Bremsfliissigkeit
BREMSSYSTEM 0,2 Liter der Norm SAE J17-03
oder 70 R 3
Ohne Klima- Frostschutz bis -23° C bei
anlage Normalausfiihrung + Tropenaus-
7.2 Liter riistung
KUHLSYSTEM
Mit Klima- Frostschutz bis -40° C bei
anlage Ausriistung ''Grosse Kilte"
1,7 Liter

A-11
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MOTOR

Olstandskontrolle mit Messstab (1).

Zum Ablassen des Oles den Stopfen (2)
ausschrauben.

//B
- A - Mindestdlstand 4

L
- B - Maximaler Olstand \\\:::

Die Differenz zwischen Mindestdlstand und
maximalem Olstand betrdgt ca. 1 Liter.

01 einfiillen iiber Stutzen (C).

WECHSELGETRIEBE

Die Offnung (3) fiir Olstandskontrolle ist
gleichzeitig Einfiil18ffnung.

Ablasséffnung (4).

AUTOMATIK-GETRIEBE

Zur Schmierung des Automatik-Getriebes
werden zwei verschiedene Olqualitdten
bendtigt. Die beiden Olsorten (fiir Diffe-
rential /Achsantrieb und Getriebe/Wandler)
diirfen nicht vermischt werden.

Getriebe und Drehmomentwandler

Kaltes Getriebe Warmes Getriebe
Fiir Getriebe/Drehmomentwandler ausschliess-
lich 1 ELF RENAULTMATIC D1 oder 1 — Mindestdl- 2 - Mindesttlstand
MOBIL ATF 220 verwenden. stand : .
. 3 - Maximaler 0l-
2 - Maximaler -
Olstand : alle 2000 bis 5000 km, bei Olstand

laufendem Motor und Fahrstufenwahlhebel

in Position "P" den Olstand am Olmessstab
(5) kontrollieren (Fahrzeug auf ebener
I'ldche stehend)

Bei kaltem Antriebsaggregat muss der Olstand
zwischen den Markierungen 1 und 2 liegen; er
darf sich niemals unter der Markierung 1
befinden. Bei warmem Getriebe darf der 01-
stand weder unter der Markierung 2 noch 74 281 1
liber der Markierung 3 liegen. A=12
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Olwechsel : 1. Olwechsel zwischen 500 und
1000 km; anschliessend alle 30 000 km.

Bei Verwendung des Fahrzeuges als Zugwagen
fiir Anhinger ist das Getriebedl hdufiger
zu wechseln.

Das Getriebedl bei betriebswarmem Antriebs-
aggregat sofort nach Abstellen des Motors
ablassen; hierzu den Stopfen (6) entfernen
und das 01 ca. 5 Min. ablaufen lassen.
Danach den Verschlussstopfen wieder ein-
setzen.

01 einfiillen

Das ©1 mittels Trichter iiber das Messstab-
rohr einfiillen; dabei die unter Olstand
aufgefiihrten Hinweise beachten.

Fiillmenge : ca. 5,5 Liter. Beim Olwechsel
werden jedoch nur 3 - 4 Liter bendtigt,
da ein Teil der Gesamtfiillmenge im Dreh-
momentwandler verbleibt.

Differential /Achsantrieb

01 der Norm API-GL 5 verwenden.

lstand : den Olstand alle 5000 km kon-
trollieren und gegebenenfalls ergédnzen
(Kontroll- und Einfiill8ffnung 7).

Olwechsel : 1. Olwechsel zwischen 500 und
1000 km, anschliessend alle 15 000 km;
zum Ablassen den Stopfen (8) herausdrehen.

01 einfiillen : das 01 durch die Kontroll-
und Einfi{illéffnung (7) einfiillen.

LENKHILFE

Den Olstand im Vorratsbehilter der Olpumpe
alle 5000 km kontrollieren.

Bei korrektem Niveau ist das 01 oberhalb
des Siebfilters im Deckel sichtbar.

A-13




WICHTIGSTE EINSTELLUNGEN

Fahrzeug

RENAULT 20

Kraftstoffversorgung

Hubraum Banrung/Hub A Mindest- Offnungs- - Hub der
FAHRZEUGTYP MOTORTY? {cm?) {mm) Otfutimenge MOTOR- £l ftning der spalt der Suh:mmer- Beschleuni-  L2Eri2ul
TYP ey Drosselklagpe  Starteridappe stant gungspumpe drehzahl
843-20 {mm}) U/min
(mm) (mm) (mm)
A 1271 echsElgetr) 1647 79 % 14 e
321 [+ Filter 0.2 Ltr ) WEBER
{Automatikgetr ) 843-20 39 DARA 4 it
= Wechsel- 140 57 I 7002
petriebe Kenaz Nocken
e O@® o .
or e WEBER £25 + 25
" 32 DARA 5 B mit Wahihebe!
Anzugstolge der @ @ @ @ :;nn:g:l?k Kennz 160 &5 ? Nocken n Steliung
Zylinderkoptschrauben 5600 A" poer .0
7% 21 C
TYLINDERKOPF VENTILSPIEL LAUFBUCHSEN
maximale EinlaB Auslafl (iberstehmatl
mml— ?':‘i'?sd“mm'm Verlormung der Rundumdichlung
P Dichtiliche warm  kaht warm  kalt {mm)
Nach 500 km
— losen (1/4 Umdi )
— festziehen:
warm {nach 5 Min
Abkuhl.): 8.5-9 mkp katt
(rach mehr als
i 0.10-
2130 Abkihl ) v d h
843 7.73-8.25 mkp 005 mr 0.20 mm 025 mm ShI:g or erac se
Neue Dichtung Bichsurg
4 whp, anschl B mip Spreizung (maximaler Unterschied 1 Anzugsdrehmoment der 16 mk
Mator 10 Min. laufen rwischen rechts und links) Achszaplenmutter .
Iass_en {nach 50 Min Block 1ol
Abkihi ) Felgenschiag (maxi.) 12mm Sgasic Al HiHZ — 53 mm
— lnsen (14 Umdr ) der
~ festziehen §.5-€ mkp - RADSTURZ NACHLAUF SPUR LENKGEHAUSEHDHE
KURBELWELLE PLEUEL SCHWUNGRAD SCHMIERUNG Stellung Wert auf
MOTOR: i ALs . -y :nfugs_daehmnrn. Oldruck hei 80° € Werte Hi-HZ = Werte H3-H2 = Nachspur H1-H2 mh:;l ?I:;Ia -
Ve Anzug: 3 Anzug H2 = Av.
Lagerdeckel (mkp) Lagerdeckel (mhp) schrauben (mkp) Leerlaul 4000 U/min 90 = a0 S
i e 2 bar 4 har {ohne Lenkhilfe)
H4s 63 45 § miny mini F30 Wmm 0:3 mm gamm 132mm 5508
5+ 30 5mm
KUHLEYSTEM {mit Lenkhilfe) =
MOTOR- FULL- _ .. BHIREMERSEAMIINE HYDRAULIKPLIMPE DER LENKHILFE
P MENGE Hydraulik- 01: Renaultmatic 01 oder Mobil ATF 220
Drehstramlima pumpe der Kompressar Fulimenge: 1.1 LIt
Lenkhille
LIt
ohng 334 mm 4.5-55 mm 4.5-5.59 mm
Klimaznlage ngch 500 km nach 500 km nzch 500 km
Bad vder 10 Min oder 10 Min vder 10 Min
1L Laufzei Laufzeil Laufzent e oy
ml ==y
Klimaanlage 4.5-55 mm 5565 mm 55-6.5 mm — _"3 @:'-7#
——N (Hs 5 H:
ziindani Hinterachse - —
a age PUNZELE e Gesamispur o oo piel der Radlager
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™p T ” TR
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s 1o Beginn B4 Beginn
i R2E 1500 B0 1 D60 200 (LI S S LR POMIEUG- PR SHERSER ERERSHEARI BEORENAER., .-
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Genietele Belage Bramsbacke’d mm ‘0
Rz 02 L 0.5 mm uber i 35 5 bar bar
Kupplung - Getriebe a
FAHRZEUG- KUPPLUNG GETRIEBE
e Spiel am soiea Full- konischer  Anzugsdrehmoment der
Ausriickhebel Typ Getrivhes! menge  Abstand  Telerradschrauben (mkp)
352-41
flinksl y APIGL4
oder
352-4% APIGLS
(Rechtst )
SAE 80
362-47 warmas
R 1271 23 mm (Schweden) Klima - 2L 59 mm a1
Normalaus!
35244
Ausr SAE 73
Gr Kalte Aust
auber Gr kalte
- Erlpneden
-
Automatik-Getriebe
FAHRZEUG-  Gelriebe- L
il yp Organ OQuatitat Fiillmenge Diwechsel
Getnebe Eil Renaulimatic D1
und oder 55U 34 L
Drehmomentwandies Mabil ATF 220
R 1271 414110 API GL&
y . SAE B0: warmes Klima + 2
E;:i;i?:::L Normalaus!. 16 1610
i SAE 75

Aust. Gr. Kalte
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CHARAKTERISTIKEN

FAHRZEUGTYP R 1271

( B43-20 bei Wechselgetriebe
MOTORTYP ( 843-21 bei Automatik-

( Getriebe
HUBRAUM 1647 cm?
BOHRUNG 79 mm
HUB 84 mm
VERDICHTUNG 9,25

Olfiillmenge :

e {lwanne : 4 Liter

e Olfilter : 0,25 Liter

Motor-Typenschild

Je nachdem, wieviel Platz auf dem Motor-
block zur Verfiigung steht, ist das aufge-
nietete Typenschild unterschiedlich ausge-
Fihrt.

A

® Motortyp

B

® Behtrdliche Priifnummer

C:

@ Ausriistung und Motorzubehdr
D:

® Kennummer der RNUR

| £

@ Motorkennzahl

X @

® Fabrikationsnummer des Motors
(vorgestellt die Motorkennzahl)

die beiden ersten Ziffern sind eine Wieder-
holung der Motorkennzahl.




MOTOR-SCHNITTZEICHNUNGEN

8,5 bis 9 mkp

5 7,75 bis 8,25 mkp

0,8 mkp

6 bis 8 mkp

vy

i"5mkp

6,5 mkp

7ap9s-1

% 4,5 mkp bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe
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ZYLINDERKOPF

Ventilspiel bei kaltem und warmem Motor :

® Einlass 0,20 mm

® Auslass 0,25 mm

Maximale Verformung der Dichtfldche 0,05 mm

Maximales Abschleifmass 0,50 mm
Zylinderkopfhéhe :
® Normal 93,50 mm
® Mindesthdhe 93 mm
Inhalt der Verbrennungsriume 43,45 cm?
VENTILFEDERN VENTILSITZE
Die Federn der Ein- und Auslassventile sind
identisch.
Sitzwinkel &5*

Freie Linge ca. 40,25 mm Sitzbreite :

Ldnge bei einer Belastung von : " Hilews lgs ite; 5t imm
Meenl o lag S ® Auslass 1,7 bis 2 mm
® 60,5 kg 25,9 mm Ty

Voll komprimiert 20,84 mm ® Einlass 42 mm

@ des Federdrahtes 4,4 mm ® Auslass 37,1 mm

Innen-@ 25,6 mm
VENTILE VENTILF{'HRUNGEN
@ des Ventilschaftes 8 mm Innen-@ 8 mm
Sitzwinkel 45° Aussen-¢

® Normal 13 mm
@ des Ventiltellers :
® Auslass 34,5 mm ® Reparaturmass : mit 1 Nute 13,10 mm

mit 2 Nuten 13,25 mm
® Einlass 38,7 mm




NOCKENWELLE

KOLBEN

Lagerung des Kolbenbolzens fest im
Pleuel und schwimmend im Kolben.

Anzahl der Lager 4 Montagerichtung : Pfeil zum Schwungrad.
Axialspiel 0,05 bis 0,12 mm Linge des Kolbenbolzens 69 mm
@ des Kolbenbolzens :
® Aussen 21 mm
STEUERZEITEN o S Ie
Einlassventil &ffnet vor o.T. 30 5 ;
Drei Kolbenringe
Einlassventil schliesst nach u.T. 72 ® 1 Top-Ring, Stirke 1,75 mm
Auslassventil &ffnet vor u.T. 72 ® | konlscher Dehtring, Stiie . Ll
. ® 1 Olabstreifring, Stirke 4 mm
: : h o.T.
AvSlAeRvEnLL] Sfll.1esst bach ouT & Das Stossspiel ist werksseitig eingestellt
STOSSELSTANGEN LAUFBUCHSEN
Linge : Innen-@ 79 mm
® Einlass 79 mm ¢ des Laufbuchsensitzes 84 mm
o Huwelins T Uberstehmass der Laufbuchsen
ohne Runddichtung 0,10 - 0,17 mm
Durchmesser 6 mm @ der Runddichtung 1,15 - 1,35 mm
VENTILSTOSSEL PLEUEL
Lagerschalen-Werk-
A -@ i
LEeen-2 stoff Aluminium-Zinn
® Normal 12 mm
w Repurarurnges 12,20 mm Axialspiel des Pleuel-

fusses

0,31 bis 0,57 mm
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KURBELWELLE

Anzahl der Lager 5
Lagerschalenwerkstoff Aluminium-Zinn (matt)
Axialspiel 0,05 bis 0,23 mm
( 2,80 mm
Stdrke der Anlaufscheiben { Dol
( 2,90 mm
( 2,95 mm
Fiihrungslager der Kupplungswelle  Nur bei Fahrzeugen mit
Wechselgetriebe
Nenn-@ Reparaturmass | Schleiftoleranz
Prigepolierte + 0,020 mm
Pleuelzapfen o 1y 12 T + 0,000 mm
Prédgepolierte + 0,013 mm
Hauptlagerzapfen 34580 ; By - 0,011 mm

LA

i

Nach dem Schleifen der Haupt- und Pleuellagerzapfen muss
die Prigepolierung (A) in einem Winkel von 140°, der zur
Drehachse der Kurbelwelle ausgerichtet ist, intakt bleiben
(Prigepolierung = Einarbeiten einer Nute in A).

OLPUMPE KRAFTSTOFFPUMPE
0ldruck bei 80°C : Statischer Druck, Pumpe nicht in
Betrieb
® im Leerlauf mindestens 2 bar ® mindestens 0,170 bar
® bei 4000 U/min mindestens 4 bar ® maximal 0,280 bar

B-8
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BESONDERHEITEN - UNTERSCHEIDUNGSMERKMALE -

AUSTAUSCHBARKEIT

ANSAUGKRUMMER

Direkter Wasserumlauf zwischen
Zylinderkopf und Ansaugkriimmer.
Abdichtung durch die Kriimmer-
dichtungen.

KUNSTSTOFFVENTILATOR

Anomale Belastung der Ventilatorfliigel
fiihrt zu Verformungen und kann einen
spidteren Bruch zur Folge haben.

Folgende beide Ausbaumethoden sind
geeignet :

@ Die Befestigungsschrauben des Ventila-

tors losen und erst dann den Keilriemen

der Drehstromlichtmaschine entspannen.
® Die Wasserpumpen-Riemenscheibe durch

Einklemmen des Keilriemens in der Nut
blockieren.

KURBELWELLE

Die Kurbelwellen werden wvon den Ersatzteil-

lagern ohne Fiihrungslager fiir die Kupp-
lungswelle geliefert.

Wird die Kurbelwelle in ein Fahrzeug mit
Wechselgetriebe eingebaut, muss folglich
das Filhrungslager montiert werden.

S i i,
e

i

%ﬁwéﬁﬁ%

/l’ g 78 447
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KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE

Je nach Ausriistung ist bei den Fahrzeugen
eine Kurbelwellen-Riemenscheibe mit einer
oder drei Nuten mit Dreh-Schwingungs-
ddmpfer montiert.

ZWISCHENPLATTE "MOTORBLOCK/WECHSELGETRIEBE"

Die Zwischenplatte hat zwei Aussparungen
in die Schrauben eingelassen sind, die zur
Olwannenbefestigung beitragen.

Sie sind durch die Platte hindurch mit
Hilfe eines normalen Schraubendrehers zu-
ganglich.

Bei Abbau der Olwanne bleiben diese
Schrauben in der Zwischenplatte hidngen.

einmal vergessen - nach Einbau der Zwi-
schenplatte nicht mehr nachtriglich ein-
gesetzt werden.

KRAFTSTOFFBEHALTER

Die obere HAlfte des Kraftstoffbehdlters
hat vorne und hinten je eine liberhdhte
Partie.

Zur Entliftung und vollstdndigen Fiillung
des Kraftstoffbehdlters wird der Beliif-
tungsschlauch iliber einen Y-Anschluss mit
diesen beiden iiberhéhten Partien des Be-
hdlters verbunden.

In den an der vorderen Partie angeschlos-
senen Beliiftungsschlauch ist eine Kammer
zwischenmontiert, die immer ein bestimmtes
Luftvolumen einldsst, was das Aufsteigen
des Kraftstoffes in die Schlduche durch
Siphonwirkung verhindert.

EINBAU VON REPARATURGEWINDEN

Séamtliche Gewindebohrungen in den ver-
schiedenen Teilen des Motors kdnnen mit
Hilfe von Reparaturgewinden instand ge-
setzt werden.

B-10
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Fir die Zlindkerzenbohrungen gibt es
Spezial-Ziindkerzengewinde.




AUS- UND EINBAU

Code 1172-1443

Der Ausbau des Motors erfolgt getrennt vom Getriebe nach oben:
die Verwendung von Hebetsen erleichtert den Ausbau.

AUSBAU

Das Kiihlsystem entleeren :
® am Kiihler

@ am Motorblock.

Die Batterie abklemmen.,
Losen :

® die Wasser-, Kraftstoff- und Unterdruck-
schlduche

@ die Kabel

@ die Bowdenziige.

Ausbauen :

® die Motorhaube

® den Kiihler und den Ausgleichbehilter

® den Kiihlventilator und die Riemenscheibe

® den Zentralstecker fiir das Diagnose-
Zentrum mit seinem Halter

® die Muffe zwischen Vergaser und Luft-
filter

® den Schlauch fiir Warmluftanschluss o

® gegebenenfalls die Halteklammer des
Riicklaufschlauches der Lenkhilfenpumpe
am rechten Lagerbock der Motoraufhdngung

® die Auspuffschelle

FB520 4

- die Befestigungsschrauben des Anlassers

i i he.
78 465 und die hintere Haltelasc
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Ausbauen

® das Bodenblech unterhalb des
Motors

® gegebenenfalls die Pumpe der
Lenkhilfe, ohne den Schlauch
abzuziehen

® die Zwischenplatte '"Motor/Ge-
triebe" (teilweise).

Bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe

® das Wandler-Schutzblech

Die drei Befestigungsschrauben des Dreh-
momentwandlers an der Antriebsscheibe
entfernen.

Die Kurbelwelle an einer der Befestigungs-
muttern der Riemenscheibe auf der Steuer-
gehiuseseite bzw. mittels Arretierungs-
segment Mot.582 blockieren.

Alle Typen

Ausbauen :

@ die unteren Verbindungs-
schrauben am Getriebe

® die Muttern der Gummilager
der Motoraufhidngung.

Das Hebeseil Mot.477 mit zweil
Karabinerhaken verwenden, die an den Hebe-
dsen des Motors befestigt werden.

Den Motor anheben, bis das Getriebe iber
der Lenkungstraverse steht; es in dieser
Position abstiitzen.

Die oberen Verbindungsschrauben am Getrie-
be entfernen.

Den Motor nach vorne ziehen und heraus-
heben.

Bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe

Darauf achten, dass beim Herausheben des
Motors der Drehmomentwandler nicht be-
schddigt wird.

Sobald der Motor vom Getriebe abgezogen
ist, den Wandler mit dem dafiir vorgesehe-
nen Halter B.Vi.465, Markierung D,
fixieren.




EINBAU

Bei Fahrzeugen mit Wechselgetriebe

® Die Verzahnungen am Getriebeausgang
leicht mit Molykote BR 2 schmieren.

® Bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe

® Die Fiihrung des Drehmomentwandlers in
der Kurbelwelle mit Molykote BR 2
schmieren.

@ Die Einstellmarkierung filir den Ziindzeit-
punkt am Wandler korrekt ausrichten;
hierzu die Markierung (durch eine mit
Farbe gekennzeichnete Bohrung) dem "Flii-
gel" der Wandler-Antriebsscheibe gegen-
tiberstellen, der ebenfalls eine Farb-
markierung aufweist.

Die drei Befestigungsschrauben erst dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen, wenn der Motor mit Anlasserdreh-
zahl gelaufen hat.

® Den Bowdenzug des Schaltstufenreglers

anschliessen und einstellen (siehe
Kapitel "Automatik-Getriebe').

Alle Typen

® Einbau des Impulsgebers fiir o.T.
giehe Kapitel "Elektrische Ausriistung'".

® Den Gaszug einstellen.

Spannen

® den Keilriemen der Drehstromlicht-
maschine

® den Keilriemen der Lenkhilfenpumpe
(gegebenenfalls).

Das Kiihlsystem befiillen und entliiften.
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ZYLINDERKOPF

; ﬁ SRR S L e
NACHZIEHEN - FESTZIEHEN - EINSTELLEN DER VENTILE Code 1065

Nachziehen der Zylinderkopfschrauben

Den Drehmomentschliissel Mot,50
verwenden.

Die Zylinderkopfschrauben sind nach einer
Laufzeit von 500 bis 1000 km nachzuziehen:

® im Rahmen der Gratis-Wartungs-Diagnose 10.7

® nach Abbau des Zylinderkopfes

® nach Montage eines Austauschmotors.

und wieder festziehen :
® mit 8,5 bis 9 mkp bei warmem Motor

® mit 7,75 bis 8,25 mkp bei kaltem Motor.

Auch die anderen Zylinderkopfschrauben in
der auf nebenstehender Abbildung angegebe- “—_
nen Reihenfolge nachziehen.

Festziehen der Zylinderkopfschrauben

Nach Montage des Zylinderkopfes.
ete s | WEeOO

Hinweis : - Um zu gewdhrleisten, dass die
Zylinderkopfschrauben korrekt angezogen

werden, das 01 mit Hilfe eines Fliissig- @ ® @ @

keitshebers aus den Befestigungsbohrungen
absaugen, besonders aus der Bohrung (A). 76 291.C

2 \':‘a

Die Schrauben zuerst mlt mkp und dann
mit 8 mkp anziehen.

Die Schrauben gleichmissig und "ohne Ruk-
ken" festziehen; den Vorgang gegebenen-
falls mehrfach wiederholen.

Den Motor 10 min. laufen lassen und dann

abstellen.

Die Zylinderkopfschrauben nach 50 min. um
1/4 Umdrehung l&sen und mit 8,5 bis 9 mkp
anziehen.

Einstellen des Ventilspieles

® Schliissel Mot.443
® Schalter zur Fernbet#dtigung des Anlassers .
MS 511

((C(Y( T(TC(ZCH
f\l

1 L ;ow‘z
Vor Betdtigung des Fernschalters MS.511 4 494.3
liberpriifen, ob sich das Getriebe in Leer-
laufstellung befindet.

Anschluss des Fernschalters MS.511 :

@ griines Kabel (V) an Pluspol der Batterie

® rotes Kabel (R) an Magnetschalter des
Anlassers.

Mittels Druckknopf (P) dem Anlasser Strom-
impulse geben, damit er den Motor durch-
dreht.

@® schwarzes Kabel (N) an Plus Ziindspule :

Mittels Schalter (1) kann der Motor
eventuell zwecks Kontrolle angeschlossen
werden.

B-15



Ein einwandfreier Motor bleibt nach einer
Kompressionsphase bei einem voll gedffne-
ten Auslassventil stehen (die Kolben befin-
den sich fast in Mittelstellung).

Bei eingeschraubten Ziindkerzen wie folgt vorgehen :

Das Auslassventil des Zylinders Nr. 1 durch
kurze Impulse mittels Knopf (P) des Werkzeu-
ges M5.511 voll 6ffnen und das Einlassventil
des Zylinders Nr.3 sowie das Auslassventil des
Zylinders Nr.4 einstellen.

Dann die anderen Ventile gemidss nachstehender
Tabelle ebenfalls einstellen.

Auslassventil Einlassventil Auslassventil

voll gedffnet einstellen einstellen

- NP ®

78373
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AUSWECHSELN DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG Code 1068

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.
Die Kiihlfliissigkeit ablassen :

® am Motorblock

® am Kiihler.

Losen ¢

® die Schl&duche

® die Kabel

® die Bowdenziige.

Ausbauen

® den Zentralstecker fiir das Diagnose-
Centrum mit Halter und die Halterung
des Warmluftschlauches

® den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine
® den Kiihler mit Ausgleichbehilter
® den Ziindverteiler

® den Ventildeckel.

Das Auspuffrohr am Kriimmer l8sen.

Die obere Befestigung des Fiihrungsrohres
des UOlmessstabes l8sen, damit das Rohr
nicht ausgebaut werden muss.




Die Ventileinstellschrauben 18sen und die
Stésselstangen ausbauen (der Reihe nach
ablegen).

Die Zylinderkopfschrauben lockern und die
mittleren Schrauben entfermnen.

Die Gummiringe und die Tellerscheiben an
den Ziindkerzenschichten abnehmen.

Einen Gummi um die Husseren Zylinderkopf-
schrauben legen, um die Kipphebelachsen
unter Spannung zusammen zu halten.

Die Kipphebelachsen ausbauen.

Den Zylinderkopf vom Motorblock trennen.

Da die Zylinderkopfdichtung am Kopf sowie
am Motorblock und an den Laufbuchsen klebt,
darf der Zylinderkopf nicht direkt ange-
hoben werden, da sich die Laufbuchsen von
ihren Sitzen l&sen wiirden, so dass Fremd-
kdrper eindringen und die Sitzdichtungen
beschidigt werden kdnnten.

Den Zylinderkopf zuerst um die Zentrier-—
hiilse auf der Ziindverteilerseite drehen,
um ihn zu 16sen.

Wie folgt vorgehen :

78349.1




Diese Massnahme ist erforderlich, um ein

Den Zylinderkopf durch Drehen in der
Waagerechten 18sen; gegebenenfalls
durch leichte Schlige mit einem Kunst-
stoffhammer auf die Zylinderkopfecken
etwas nachhelfen.

Den Zylinderkopf leicht anheben; die
Ventilstdssel herausnehmen und der
Reihe nach ablegen.

Den Zylinderkopf abnehmen.

Die Stdsselkammerdichtung entfernen.

Den Laufbuchsenhalter Mot.521 anbringen.

REINIGEN DES MOTORBLOCKS

Riickstidnde auf der Dichtfliche von
Leichtmetallteilen diirfen niemals
mit einem Schaber entfernt werden.

Dichtungsreste ausschliesslich mit dem
Reinigungsprodukt Magnus Magstrip losen.

Das Produkt auf die zu reinigende Fliche
auftragen, ca. 10 min. einwirken lassen
und die danach gel&sten Dichtungsreste
mit einem Holzspachtel entfernen.

==

& (e

Es wird empfohlen, bei dieser Arbeit

%;igngFV = “égwﬂ;; 4
e
e ;

f
Handschuhe zu tragen. FE:é%\\<£ﬁ7N§;§;r = @3 |E\
Darauf achten, dass das Reinigungsprodukt E%ﬁ’ \127?Ek‘““\. f}?m%/(
nicht mit der Fahrzeuglackierung in Be- L/ . /ézﬂ‘ o
rithrung kommt, - Dt {1 i

Das in den Aufnahmebohrungen der Zylin-
derkopfschrauben vorhandene 01 mit einem
Fliissigkeitsheber absaugen.

korrektes Anziehen der Zylinderkopf-

schrauben zu gewdhrleisten.

Das Uberstehmass der Laufbuchsen kontrol-
lieren : 0,10 bis 0,17 mm (bei zusammen-
gepressten Dichtungen),

Ist das Uberstehmass nicht korrekt, ist
ein neuer Satz Laufbuchsen ohme Rundum~
dichtung in den Motorblock einzusetzen,
um somit zu iiberpriifen, ob der Motor-
block oder die Laufbuchsen nicht defekt
sind.

74 494.3



AUFBAU

Es ist von grosster Wichtigkeit, den

Zylinderkopf korrekt ausgerichtet zu

montieren, da hiervon auch die Aus-
richtung der Ziindverteilerwelle zum
Antriebsritzel abhidngig ist.

Ausrichtung von Zylinderkopfdichtung und
Zylinderkopf

Hierzu sind nachstehende Werkzeuge zu
benutzen :

® das Zentrierstiick Mot.446 (1) fiir den
Zyvlinderkopf

® das Werkzeug Mot.451, bestehend aus

@ zwel Zentrierbolzen (2) fiir die
Zylinderkopfdichtung

@ zweil Werkzeugen (3) zum Entfernen
der Bolzen : nur das lédngere Werk-
zeug benutzen.

Den Laufbuchsenhalter entfernen.

Sich vergewissern, dass die Zentrierhiil-
se (D) fur den Zylinderkopf im Motor-
block vorhanden ist.

Die Zylinderkopfdichtung auflegen : sie
darf nicht wieder abgenommen werden.

Ist es trotzdem erforderlich, z.B. wenn
der Zylinderkopf schlecht ausgerichtet
war, so muss eine neue Dichtung verwendet
werden.

Die Zentrierbolzen (2) in die angezeigten
Bohrungen einschrauben, bis die Kugel die
Zylinderkopfdichtung beriihrt, so dass
letztere gut am Motorblock anliegt und
gehalten wird.

Die Gummidichtung der St&sselkammer an-—
bringen und dabei darauf achten, dass
deren Enden nicht auf die Zylinderkopf-
dichtung iiberstehen.

Das Zentrierstiick (1) an der vorderen
Bohrung des Motorblocks anbringen.

B-20
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Die VentilstOssel in der richtigen
Reihenfolge in den Zylinderkopf ein-
setzen und mit dem Handballen in die
Fihrung eindriicken.

Die Kipphebelachsen ansetzen :

- darauf achten, dass die beiden Halte-
bdcke mit Bohrungen korrekt in ihre
Zentrierhiilsen eingesetzt werden
kdnnen.

Sich vergewissern, dass das Ziindverteiler-
Antriebsritzel korrekt montiert ist.

Den Zylinderkopf ansetzen und auf den
Motorblock auflegen

— darauf achten, dass die St&sselkammer-
dichtung nicht verrutscht.

Die Zentrierbolzen mit Hilfe des Werk-
zeuges (3) wieder entfernen.

Die Gewinde der Zylinderkopfschrau-
ben und die Unterlegscheiben mit
Motordl schmieren.

Die Zylinderkopfschrauben einsetzen; die
Anzugsfolge beachten,

Die Stosselstangen einsetzen; die Stangen
der Auslassventile sind linger als die der

Einlassventile.

Das Ventilspiel einstellen :
Schliissel Mot.443.

Vor dem Einstellen der Ventile die Stdssel
durch einen leichten Schlag auf die Ein-
stellschraube ldsen, damit sie auf der
Nocketniwelle aufliegen.

Anschliessend die Abbauarbeiten in umge-
kehrter Reihenfolge durchfiihren.
Anschliessen

- die Schliduche

- die Kabel

- die Bowdenziige.

Die Schlauchschellen festziehen :
Schliissel Mot.336 und Mot.400

Einstellen :

- den Gaszug

- gegebenenfalls den Bowdenzug des
Schaltstufenreglers.

B-21
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Den Keilriemen von Wasserpumpe/Drehstrom-
lichtmaschine spannen.

Sich vor dem Blockieren der Befestigungs-
schrauben des Ventildeckels vergewissern,
ob der Deckel gut zentriert ist und die
Dichtung gut anliegt,

Die Ziindung einstellen.

Kiihlfliissigkeit einfiillen und das System
entliften.



Code 1193 UBERPRUFEN DER DICHTFLACHE

Mit einem Lineal und einem Satz Messlehren
die Dichtfliche auf eine eventuelle Ver-
formung hin iiberpriifen.

Maximale Verformung (X) = 0,05 mm
Gegebenenfalls nacharbeiten.

X=o...0,05™

Zylinderkopfhohe :

Normal 93,50 mm
Mindesthohe 93 mm

Unter diesem Mass muss der Zylinderkopf
ausgewechselt werden :

maximales Abschleifmass : 0,5 mm.

Code 1071 AUSTAUSCH

ZERLEGEN

Den Auspuffkriimmer abbauen.

Den Zylinderkopf am Halter Mot.330-01
befestigen, der zusammen mit dem Dreh-
stdnder oder dem Sockel verwendet
werden kanm.

Ausbauen ¢

die
den
die
die
den
die
den

die

Ziundkerzen

Kihlventilator

Riemenscheibe der Wasserpumpe
Wasserpumpe

Warmefiihler

Kraftstoffpumpe und deren Stissel

Ansaugkrimmer mit dem Vergaser

hintere Abschlussplatte.
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Die Ventilfedern mit dem Federdriicker
FACOM U 43 L, der mit dem Aufsatz
U 43 P bestiickt ist, komprimieren.

Die Keile, die oberen Federteller, die
Federn und die Sitzscheiben entfernen.
Die Ventile der Reihe nach ablegen.

Den Zylinderkopf vom Halter abnehmen.

ZUSAMMENBAU

Die Arbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

Folgendes beachten :

- die engeren Windungen der Ventil-
federn kommen auf die Zylinderkopf-
seite

~ die Dichtungen von Wasserpumpe und
Abschlussplatte werden trocken mon-
tiert.

Priifen, ob die Ventilkeile in den Ven-
tilschdften und Federtellern der Ein-
und Auslassventile richtig sitzen.
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: KIPPHEBELACHSEN

ZERLEGEN - ZUSAMMENBAU

ZERLEGEN
pDie Spannstifte der Kipphebelachsen entfernen.

Die einzelnen Teile voneinander trennen und
sdubern.

Die Stopfen an den Enden der Achsen diirfen
nicht entfernt werden.

< =
\Ce

c/\”\ \‘:‘7‘-::\_ M
VRN

2

68844 2

Einlass

IDENTIFIZIERUNG DER EINZELNEN TEILE

Lagerbdcke der Kipphebelachsen

~ Die Lagerbdcke 1 und 4 sind gleich :
sie sind beide mit Schmierbohrungen und einem
Zentrierstift versehen.

- Die Lagerbbdcke 2, 3 und 5 sind gleich; sie
haben keine Schmierbohrungen.

Steuer-
gehduse-
gseite

Kipphebelachsen

~ Die beiden Kipphebelachsen sind gleich.
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Kipphebel

Die Kipphebel der Einlassventile (A)
und der Auslassventile (E) sind un-
terschiedlich.

ZUSAMMENBAU

Die beiden Achsen in den Lagerbock der
Kupplungsseite einfiihren.

Den Spannstift der Kipphebelachse der
Einlassventile einsetzen.

Die einzelnen Teile montieren und den

Spannstift der Kipphebelachse der Aus-
lassventile einsetzen,
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Code 1195

Diese Arbeit wird bei ausgebautem Zylin-
derkopf durchgefiihrt.

Den Zylinderkopf auf den Halter Mot.355 mit
Unterlage Mot.355-0C1 aufsetzen.

Die Unterlage Mot.355-01 ist mit drei Ju-
stierschrauben versehen, mit deren Hilfe
der Neigungsunterschied zwischen den Fiih-
rungen der Ein- und Auslassventile ausge-
glichen wird.

Neigung der Ventilfiihrungen :

— Einlass : 23°

- Auslass : 26°

Ausrichtung der Ventilfiihrung mit dem Sitz

Einlass : C 40 mm

Auslass : 31 mm

Die Ventilfithrung mit dem Dorn (1) des
Werkzeuges Mot.356 auspressen,

Teststellen, ob es sich noch um die
erste oder eine bereits ausgetauschte
Fiihrung handelt,

Originalmass 13 mm
. 1 Nute 13,10 mm
5 2 Nuten 13,25 mm

Die Ventilfiihrung gegen eine mit dem
nichsththeren Mass austauschen.

Den Zylinderkopf auf der Halteplatte
herumdrehen und wieder befestigen.

Den Sitz der Ventilfilhrung mit der
Reibahle Mot.357, die dem ¢ der neuen 1
Fihrung entspricht, ausreiben,

74026
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Die Buchse (2) von Mot.356-02 auf das
Ende des Dornes (1) aufsetzen.

Anwenden :

® das Mass (A) fiir die Fiihrung des
Auslassventiles

® das Mass (B) fiir die Fiihrung des
Einlassventiles.

Anschliessend die Ventilfiihrung auf das
Ende des Dornes aufschieben, und zwar die
Abschrigung der Filihrung entgegengesetzt
zum Dorn.

Die Ventilfihrung eindlen und einpressen,
bis sie korrekt sitzt.

Die Ventilfiihrung innen mit der Reibahle
Mot.357 ausreiben.

““““\““‘ /ii /
T |
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|

&S 74027.1 /
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|
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Den Ventilsitz nacharbeiten :
Werkzeug MS 518.

® Den Filhrungsdorn in die Ventilfiihrung
einsetzen,

® Wenn nétig die Messer des Frédskopfes
204 auf den Sitzdurchmesser einstellen.

® Den Friskopf auf den Tihrungsdorn auf-
setzen und darauf achten, dass er nicht
auf den Ventilsitz f&dllt.

® Den Schliissel aufstecken und beim
® Drehen einen leichten Druck ausiiben.

Die verrussten Sitze miissen zuerst mit
einer Metallbiirste gereinigt werden.

Hinterldsst das Nacharbeiten leichte
Riefen auf der Sitzfl&dche, genligt es,
eines der Messer etwas zu versetzen und
kurz nachzufrédsen.

Wenn beim Zerlegen der Pilot in der Ven-
tilfiihrung festklemmt, ihn mit Hilfe des
Dornes herausziehen.

Werden die Messer ausgetauscht, ist
darauf zu achten, dass ihr spitzer Winkel
(Schneidwinkel) in Drehrichtung ausge-
richtet wird.

62 505

\\
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. VENTILFEDER

o

AUSTAUSCH

ZERLECEN

Die Batterie abklemmen.
Abbauen :

® den Ventildeckel

® gegebenenfalls den Ziindverteiler oder
die Kraftstoffpumpe.

Den Kolben des betreffenden Zylinders
in den oberen Totpunkt bringen.

Die Ventileinstellschraube 1&sen und
die Stisselstange entfermen.

Dié Feder mit Hilfe des Spanners
Mot.382 komprimieren.

Die Keile, die oberen Federteller und
die Federn entfernen.

739240

ZUSAMMENBAT

Die Arbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Die Ventilfeder mit den engeren Windungen C:ij:if’f—*‘”‘fzzm
zum Zylinderkopf montieren.

Die Ventile einstellen :

@ Schliissel Mot.443.

Ventilspiel :

©
o

® Einlass : 0,20 mm /ﬁ A
® Auslass : 0,25 mm. Q% ;

c ©




AUSTAUSCH

Diese Arbeit ist nach Ausbau und Zerlegen des

Zylinderkopfes durchzufiihren.

Es gibt Ventilstissel mit Reparaturmass
von 12,2 mm @.

Bei Austausch eines Stdssels muss gegebenen-
falls dessen Fiihrung im Zylinderkopf nachge-
arbeitet werden.

Den Zylinderkopf am Halter Mot.355 und
Mot.355-01, ausgeriistet mit drei Justier-

schrauben, befestigen.

Die Stisselfiihrung mit der Reibahle Mot.366
ausreiben.
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AUSTAUSCH

Code 1030

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Ablassen :
@ die Kihlfliissigkeit

@ das Motordl.

Ausbauen

® der Kihler mit dem Ausgleichbehidlter

@ den Zylinderkopf; den Laufbuchsen-
halter Mot.521 anbringen

e die Olwanne

e die Olpumpe.

Die Pleuel kennzeichnen :

Nr. 1 auf der Kupplungs- und auf der
Nockenwellenseite

Die Pleuelmuttern ldsen.

Die Pleueldeckel und die Lagerschalen
abziehen.

Den Laufbuchsenhalter entfernen und

die Laufbuchsen mit den Kolben und
Pleueln herausnehmen.
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EINBAU DER KOLBENBOLZEN IN DIE PLEUEL

Das Werkzeug Mot.574 wurde fiir den Aus-
und Einbau der Kolbembolzen entwickelt.

Der in einem Koffer gelieferte Werkzeug-
satz umfasst :

® ein Prismenstiick (A)
® ecinen Ausbaudorn (B)

® vier Kolben-Auflagebuchsen (C) fiir
Kolbenbolzen mit @ 16, 18, 20 und
21 mm

@ vier Einbaudorne (D) mit Zentrierhiilsen
fiir Kolbenbolzen.

Auf Auflagebuchsen und Einbaudornen ist
jeweils der: entsprechende Kolbenbolzen-@
eingraviert.

Um die Handhabung des Pleuels bei der Mon-
tage des Kolbenbolzens zu erleichtern,
empfiehlt sich die Verwendung einer Heiz-
platte mit einer Leistung von 1500 W
(siehe Kapitel "Spezialwerkzeuge'), die es
ermdglicht, nur den Pleuelkopf auf die
bendtigte Temperatur von 250° zu erhitzen.

AUS- UND EINBAUARBEITEN

AUSPRESSEN DES KOLBENBOLZENS

Pleuel und Kolben aus der Laufbuchse
herausnehmen.

Den Kolben auf das Prismenstiick aufle-

gen; der Kolbenbolzen muss mit der Boh-
rung fluchten (zwei Markierungen zeigen
den Mittelpunkt der Bohrung an und er-

leichtern das Ausrichten).

Den Kolbenbolzen mit dem Ausbaudorn (B)
auspressen.

B-32
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Das in den Aufnahmebohrungen der Zylin-
derkopfschrauben vorhandene 01 mit einem
Fliissigkeitsheber absaugen, besonders aus

den Bohrungen (A).

Die Bohrung (B) des Motorblocks mit
einem Lappen sorgfidltig reinigen.

Den Zustand kontrollieren von :
® Olpumpe

® Zylinderkopf :

@ Dichtfldche kontrollieren, gegebe-

nenfalls planschleifen

@ Einschleifen der Ventile mit Nach-

arbeiten der Sitze.

Laufbuchsen und Kolben aus-
wechseln.

Die von den Ersatzteillagern als
Satz gelieferten Laufbuchsen und
Kolben sind aufeinander einge-~

passt.

Die einzelnen zusammengehdrenden

Teile mit der gleichen Zahl zwi-

schen 1 und 4 numerieren, um eine
Verwechslung auszuschliessen.

Die Schutzschicht mit einem L&sungs~
mittel entfernen; niemals abkratzen.

74544
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MONTAGE DES KOLBENBOLZENS

Vorarbeiten am Pleuel

Das Pleuel mit Hilfe eines Auswinkel-

gerdtes priifen und eventuell richten.

Ist das Pleuel wieder in korrektem Zu-
stand, den Pleuelkopf bis zu einer Tempe-
ratur von 250°C erwdrmen (ca. 10 bis
15 mins s

Die Pleuelktpfe auf die Heizplatte legen.
Darauf achten, dass die gesamte FlZche des
Pleuelkopfes auf der Heizplatte aufliegt.

Man legt auf jeden Pleuelkopf in (a) als

Temperaturkontrolle einen Zinn-Létdraht,
dessen Schmelzpunkt bei ca. 250°C liegt.

Kennzeichnung und Montagerichtung

Bei der Montage der Pleuel und Kolben
folgende Punkte beachten

Auf dem Kolbenboden ist ein Pfeil einge-
schlagen und das Kolbenauge ist mit einer
Flachfrdsung (C) versehen.

Der Pfeil auf dem Kolbenboden bzw. die
Tlachfrdsung (C) muss zur Schwungradseite

ausgerichtet sein.

Die Markierung (D) des Pleuelfusses (Aus-
baumarkierung) zur Nockenwelle ausrichten.

Montage des Kolbenbolzens

Den Kolbenbolzen auf den Montagedorn auf-
schieben (die Zentrierhiilse nicht fest-
ziehen, der Bolzen muss zwischen Dorn und

Hiilse frei drehen). SRR A, i T
‘ L
Den Kolbenbolzen und die Zentrierhiilse e ;;_—ﬂ'u—ﬂ

schmieren. 73252

Die Auflagebuchse (C) mit dem @, der dem
Kolbenbolzen entspricht, auf dem Prismen-
stick anbringen. Dann den Kolben mit dem
Haltebligel auf dem Prismenstiick befestigen;
die Flachfridsung am Kolbenauge muss dabei
auf der Buchse aufliegen.
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Die nachstehenden Arbeiten sind mdglichst
schnell durchzufiihren, damit sich das er-
hitzte Pleuel so wenig wie mdglich ab-
kihlt.

Wenn der Zinndraht schmilzt (Tropfen-
bildung)

® den Lottropfen abwischen

® die Zentrierhiilse in den Kolben
einfiihren

® das Pleuel in den Kolben einsetzen;
dabei die Markierungen an Kolben und
Pleuel beachten

® den Kolbenbolzen schnell eindriicken,
bis die Zentrierhiilse am Boden des
Prismenstiickes anstésst.

Nach einigen Sekunden Pleuel mit Kolben
vom Prismenstiick abnehmen, die Zentrier-
hiilse 1l&sen und den Einbaudorn entfernen.

Durch seitliches Verschieben des Pleuels
im Kolben iiberpriifen, ob der Kolben-
bolzen auf beiden Seiten nicht aus dem
Kolbenauge herausragen kann,

KONTROLLE DES UBERSTEHMASSES DER

LAUFBUCHSEN

Die Laufbuchse liegt direkt im Motorblock

auf und das Uberstehmass ergibt sich aus

den Fabrikationswerten von Laufbuchsen und |
Motorblock.

Zur Abdichtung dienen Rundumdichtungen (J). .

Das Uberstehmass (X¥) der Laufbuchsen wird
wie folgt gemessen :

® die Laufbuchsen ohne Rundumdichtung (J)
in den Motorblock einsetzen

® das lUberstehmass (X) mit Hilfe der Werk-
zeuge Mot.251 und Mot.252 kontrollieren;
es muss 0,10 bis 0,17 mm betragen.

Ist das {Uiberstehmass nicht korrekt, mit
einem Satz neuer Laufbuchsen kontrollieren,
ob die Differenz am Motorblock oder an den
Laufbuchsen liegt.

Zur Information nachstehende theoretische
Werte

e die HBhe (H) der Laufbuchse zwischen obe-
rer Dichtflidche und unterer Auflagefliche

H = 92,58 bis 92,61 mm

e die H8he (K) des Motorblocks zwischen obe-~
rer Dichtfldche und Auflageflidche der Lauf-
buchsen :

K = 92,44 bis 92,48 mm.

Nach Kontrolle des Uberstehmasses die
Laufbuchsen wieder ausbauen.
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ZUSAMMENBAU DER KOLBEN UND LAUFBUCHSEN

Montage der Kolbenringe

Die werksseitig justierten Kolbenringe
miissen frei in ihren Huten liegen.

Auf den Kolben montieren :

(1) den Olabstreifring

(2) den Dichtring (Markierung '"0" bzw.
"TOP" zum Verbrennungsraum ausge-

richtet)

(3) den "Top"-Ring

Die Kolben &len.

Zur Montage der Kolben und Pleuel in die
Laufbuchsen die Montagebuchse Mot.557
verwenden.

Die Stirnflidche des Pleuelfusses muss mit

der Laufbuchsenauflagefliche parallel
sein,
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Vor der Montage von Laufbuchsen, Kolben
und Pleueln in den Motorblock nicht ver-
gessen, die Rundumdichtung auf die Lauf-
buchsen aufzulegen; sich vergewissern,
dass sie nicht in sich verdreht sind.

Die Lagerschalen in die Pleuel einlegen.
Dann die Laufbuchsen zusammen mit Kolben
und Pleuel in den Motorblock einfiihren

und dabeil die Montagerichtung beachten :

® Nr.1 zur Kupplung

@ Pfeil des Kolbens zum Schwungrad

® Zahl am Pleuelfuss auf der Nocken-
wellenseite.

Den Laufbuchsenhalter Mot.521 anbringen.

Die Pleuel auf die gedlten Kurbelzapfen

aufsetzen. 75524

Die mit den Lagerschalen versehenen
Deckel montieren; die Zugehdrigkeit
zu den Pleueln beachten.

s o -+ e
Die Deckelmuttern aufschrauben und mit o ' ./Hﬁ\f‘ i .
L 5 ER S |
dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen. J 7

Drehmomentschliissel Mot.50.
Priifen, ob der Kurbeltrieb frei dreht.

Montieren :

® die Olpumpe

® die Ulwanne

® den Zylinderkopf

@ den Kiihler.

Motor6l und Kihlfliissigkeit einfiillen.

Entliiften.
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: MOTORBLOCK

AUSTAUSCH

Den Motor ausbauen.

ZERLEGEN

Ausbauen :

® den Ziindverteiler

@ die Kraftstoffpumpe

® den Ansaugkriimmer mit dem Vergaser

@ den Oldruckschalter

® das Olfilter (Schliissel Mot.445)

@ die Verschlussplatte am Durchgang
der Olpumpenwelle

® die Verschlussplatte am Sitz der
Kraftstoffpumpe

@ die seitlichen Lagerbdcke der
Motoraufhdngung.

Den Halter Mot.460-03 am Montagestdnder
befestigen.

Die Fiihrungshiilsen anbringen und dabei
die Markierungen der Platte beachten
die Muttern der Hiilsen nicht blockieren.

R.16.2

Die drei Gewindebolzen in den Motor-

block einschrauben (Stellung beachten).
i
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Den Motorblock am Montagehalter befesti-
gen.

Die Muttern der Fiihrungshiilsen blockieren.

Gegebenenfalls das Motordl ablassen.

Ausbauen :

@ die Drehstromlichtmaschine mit
Halterung

e das Fiihrungsrohr des Olmessstabes

® den Ventildeckel.

Den Zylinderkopf vom Motorblock
abbauen.

Die Gummiringe und die Tellerscheiben
an den Ziindkerzenschidchten entfernen.




Die Ventil-Einstellschrauben und die
Stosselstangen herausnehmen (der Reihe
nach ablegen).

Die Zylinderkopfschrauben l&sen und die
mittleren Schrauben entfernen.

Lin Gummiband um die Ausseren Zylinder-
kopfschrauben legen, um die Kipphebel-
achsen festzuspannen.

Die Kipphebelachsen ausbauen.

Den Zylinderkopf durch Drehen in der
Waagerechten l6sen; gegebenenfalls durch
leichte Schlige mit einem Kunststoffhammer
auf die Zylinderkopfecken etwas nachhelfen.

Den Zylinderkopf leicht anheben; die Ven-—

tilstssel herausnehmen und der Reihe nach
ablegen.

Den Zylinderkopf abnehmen.

NN

Die Sttsselkammerdichtung entfermen.
Den Laufbuchsenhalter Mot.521 anbringen.

Ausbauen :

® das Ziindverteiler-Antriebsritzel

@ die Verschlussplatte am Nockenwellen-
ende.

NI
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Die Kurbelwellenriemenscheibe abbauen.

Die Befestigungsschrauben der Olwanne
entfernen und die Wanne abbauen.

Die Befestigungsschrauben des Olpumpen-
deckels entfernen und die Olpumpe
ausbauen.

Die Pumpenrider ausbauen.

Die Befestigungsschrauben des Steuer-
gehiusedeckels entfernen und letzteren

abnehmen.

Die Dichtungen entfernen.

Den Kettenspanner mit Druckstiick und
Filter ausbauen.

Die Fiihrungsschienen der Steuerkette
abbauen.

Die beiden Befestigungsschrauben des
Nockenwellenflansches entfernen.
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Den Keil der Kurbelwellen-Riemenscheibe
entfernen.

Das Kurbelwellenrad und die Steuerkette
mit Hilfe des Werkzeuges Mot.49 abziehen;
hierbei die Nockenwelle herausdriicken

(vorher die Spindel des Werkzeuges Mot.525

in die Kurbelwelle einschrauben),

Die Nockenwelle ausbauen.

Die T'leuel kennzeichnen :

Nr. 1 zum Schwungrad und zur Nocken-
welle

Die Pleuelmuttern abschrauben.

Die Pleueldeckel und die Lager-
schalen entfernen.

Ausbauen

- den Kupplungsmechanismus und die Mit-
nehmerscheibe.

Die Befestigungsschrauben des Schwung-
rades oder des Wandler-Antriebsbleches
entsichern und l&sen.

Das Schwungrad bzw. das Wandler-Antriebs-
blech ausbauen.
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Die Hauptlagerdeckel gegeniiber dem
Motorblock markieren.

Die Lagerdeckelschrauben ldsen.

Die Lagerdeckel und die Lagerschalen
abbauen (ausser dem Deckel Nr. 1).

Den Deckel Nr. 1 nach oben abdriicken;
hierzu mit einem Kunststoffhammer leicht
auf die beiden unteren Enden schlagen.

Die Dichtung entfernen.

Die beiden seitlichen Dichtungen des
Lagerdeckels abnehmen.

Die Kurbelwelle, die Lagerschalen und
die Anlaufscheiben entfermen.

Den Laufbuchsenhalter abnehmen.

Die Laufbuchsen mit den Kolben und
Pleueln ausbauen.

Den Motorblock vom Montagehalter
abnehmen.

REINIGEN

Alle Teile reinigen; darauf achten, dass
zusammengehlrende Teile nicht getrennt
werden.

Die Dichtflidchen der Aluminium-Bauteile,
besonders die Zylinderkopf-Dichtflédchen
des Motorblocks und dessen Laufbuchsen-
sitze, niemals mit einem Metallgegen-
stand abkratzen.

Das Lisemittel Magnus "Magstrip' auf-

tragen, um angeklebte Dichtungsreste
zu ldsen.

Nach ca. 10 Minuten diese Reste mit einem
Holzspachtel entfernen.

i

Die Kurbelwelle reinigen, hierzu mit einem Die Befestigungsschrauben des Schwungrades \

Kupferdraht priifen, ob die Olkanile nicht bzw. des Wandler-Antriebsbleches abbiirsten,
verstopft sind; zuvor das Zentrierlager fiir um Loctite-~Reste zu entfernen.

die Kupplungswelle abdecken oder gegebenen-
falls mit dem Abzieher Mot.11 ausbauen.

B-44




ZUSAMMENBAU

Die Verschlussstopfen am Motorblock diir-
fen nicht ausgebaut werden.

{iberpriifen, ob die Zylinderkopfschrauben
sich ohne Schwierigkeiten festziehen
lassen.

Gegebenenfalls die Schrauben mehrmals
hinein- und herausdrehen, um damit die
Gewinde gangbar zu machen.

Wenn die Schraubstopfen der Olkanile
ausgebaut waren, sind sie bei der Montage
zu blockieren mit :

e 8 mkp fiir den Stopfen (1)
® 4,5 mkp flir die anderen Stopfen.

Den Motorblock auf den Halter Mot .460-03
aufsetzen.

KONTROLLE DES UBERSTEHMASSES DER

LAUFBUCHSEN

Die Laufbuchse liegt direkt im Motorblock
auf, und das Uberstehmass ergibt sich aus
den Fabrikationswerten von Laufbuchsen und
Motorblock.

Zur Abdichtung dienen Dichtringe (J).

Das Uberstehmass (X) der Laufbuchsen
wird wie folgt gemessen :

® die Laufbuchsen mit Pleueln und Kolben
ohne Rundumdichtung (J) in den Motorblock
einsetzen

® das Uberstehmass (X) mit Hilfe der Werk-
zeuge Mot.251 und Mot.252 kontrollieren;
es muss 0,10 bis 0,17 mn betragen.

Ist das Uberstehmass nicht korrekt, mit
einem Satz neuer Laufbuchsen kontreollieren,
ob die Differenz am Motorblock oder an den
Laufbuchsen liegt.

Zur Information nachstehende theoretische
Werte :

@ die H8he (H) der Laufbuchse zwischen obe-~
rer Dichtfliche und unterer Auflagefliche :
H = 92,58 bis 92,61 mm

® die HBhe (K) des Motorblocks zwischen
oberer Dichtfliche und Auflagefl&dche der
Laufbuchsen :

K = 92,44 bis 92,48 mm.

Nach Kontrolle des Uberstehmasses die
Laufbuchsen mit Pleueln und Kolben
wieder ausbauen,
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Die unteren Lagerschalen der Kurbelwellen-
lager einsetzen
sie sind mit Schmierbohrungen versehen.

Die Lagerschalen Glen.

Die Hauptlagerzapfen Slen und die Kur-
belwelle montieren.

Die Anlaufscheiben anbringen (Weiss-
metall zur Kurbelwelle).

Die oberen Lagerschalen (ohne Schmier-
bohrungen) in die vier Lagerdeckel
2 -3 -4 -5 einsetzen,

Die Lagerschalen Glen.
Die Lagerdeckel so montieren, dass die
vorher gemachten Markierungen {iber-

einstimmen.

Die Schrauben beidrehen, jedoch nicht
blockieren.
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Die beiden seitlichen Dichtungen
am Lagerdeckel Nr.1 anbringen

@ Nute der Dichtung nach aussen
@ Uberstehmass der Dichtungen an der

unteren Auflagefliche :

d = 2/10 mm.

Die Lagerschale einsetzen.

Die Lagerschale und die seitlichen
Dichtungen &len.

Anstelle der vorderen Lagerschrauben
zwel Zentrierstifte von 10 mm ¢ mit
einer Gewindesteigung von 1,5 ein-
schrauben.

Den Lagerdeckel Nr.1 auf diese Zentrier-
stifte aufschieben.

Zwei diinne Messblitter oder Bakelitstrei-
fen zwischen Motorblock und Dichtungen
einlegen, um letztere nicht zu beschidi-
gen.

Wenn der Hauptlagerdeckel fast unten auf-
liegt priifen, ob die seitlichen Dichtun-
gen noch genligend tiberstehen.

Die Scheiben und die Zentrierstifte
entfernen und die Lagerdeckelschrauben
einsetzen,

Die Lagerdeckelschrauben mit Hilfe des
Drehmomentschliissels Mot.50 mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment blockieren.

Priifen, ob die Kurbelwelle frei dreht.




Eine Messuhr an der Stirnseite der
Kurbelwelle ansetzen und das Axial-
spiel der Welle priifen.

Liegt das Axialspiel nicht innerhalb
der Toleranzen, die Anlaufscheiben
auswechseln.
Die Scheiben werden in verschiedenen
Stirken geliefert.
Die Wellendichtung des Lagers Nr.l
(Schwungradseite) mit dem Werkzeug
Mot.259-01 montieren.

Die Dichtlippe dieser Dichtung ist sehr
empfindlich; die Montage ist daher mit
Husserster Vorsicht durchzufiihren.

Die Dichtung auf das Werkzeug auflegen und
an ihrem dusseren Umfang eindlen.

Das Werkzeug mit der Dichtung ansetzen und
durch leichte Schldge auf den Werkzeug-
knauf das Werkzeug zur Anlage bringen.

Das Werkzeug Mot.259-01 muss unbedingt in
seinem Behdlter aufbewahrt werden, damit
keine Beschiddigungen an der Dichtungs-Auf-
nahmefliche entstehen.

Zum Schutz immer eine alte ausgebaute
Dichtung auf das Werkzeug aufstecken.

Anbauen :

® das Schwungrad bzw. das Wandler-An-
triebsblech

@ das Kupplungswellenlager (nur bei Fahr-
zeugen mit Wechselgetriebe).

Die Gewinde der Befestigungsschrauben mit
einem (hochstens 2) Tropfen fliissiger Si-
cherung "Loctite'" versehen.

Ein neues Sicherungsblech anbringen (nur
bei Fahrzeugen mit Wechselgetriebe).
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Die Schrauben mit Hilfe des Drehmomentschliis-
sels Mot.50 mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment blockieren. Das Sicherungsblech mit
der Zange auf jeweils eine Flidche des
Schraubenkopfes zur Anlage bringen.
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Die Rundumdichtungen auf die Laufbuchsen
auflegen; sich vergewissern, dass sie
nicht verdreht sind.

Die Lagerschalen in die Pleuel einlegen.

Die Laufbuchsen zusammen mit den Kolben

und Pleueln in den Motorblock einsetzen :

@ Nr.1 zur Kupplung

® Pfeil des Kolbens zum Schwungrad

® Zahl des Pleuelfusses zur Nockenwelle.

Den Laufbuchsenhalter Mot.521 anbringen.

Die Pleuel auf die gedlten Kurbelzapfen
aufsetzen.

Die mit den Lagerschalen versehenen
Deckel montieren; die Zugehdrigkeit zu
den Pleueln beachten.

Die Deckelmuttern aufschrauben.

Die Muttern mit Hilfe des Drehmoment-
schliissels Mot.50 blockieren.

Priifen, ob der Kurbeltrieb frei dreht.

Das Aussen~ und Innenrad der Olpumpe
montieren.
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Den Olpumpendeckel ansetzen und
befestigen.

Die Lagerzapfen der Nockenwelle Slen
und die Welle montieren, jedoch nicht
ganz hineinschieben.

Die Steuerkette auf das Nockenwellenrad
auflegen : die Markierung dieses Rades
so ausrichten, dass sie in der Schnitt-
linie der Nocken- und Kurbelwelle liegt
(siehe Abbildung).

Den Arretierkeil an der Kurbelwelle
anbringen.

Die Kurbelwelle so drehen, dass der
Arretierkeil nach oben zeigt.

Das Kurbelwellenrad - mit der Markierung
nach aussen - in die Kette einlegen; dann
so ausrichten, dass sie der Markierung des
Nockenwellenrades und den Mittelpunkt von
Nocken- und Kurbelwelle genau gegeniiber-
steht.

In dieser Stellung wird das Kurbelwellen-
rad auf die Kurbelwelle aufgeschoben.

5/
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Das Kurbelwellenrad mit Hilfe des Werk-
zeuges Mot.525 progressiv aufdriicken und
dabei gleichzeitig die Nockenwelle nach
innen schieben.

Die beiden Schrauben des Nockenwellen-—
flansches anbringen und festziehen.

Den Kettenspanner komplett mit Druck-
stiick und Siebfilter montieren.

Die beiden Befestigungsschrauben
festziehen.

Die Fihrungsschienen der Steuerkette
ansetzen,

Das Werkzeug Mot.420 auf die Steuer-
kette aufsetzen.

Die beiden Filhrungsschienen an das
Werkzeug anlegen und die Befestigungs-
schrauben blockieren.

Das Werkzeug entfernen.

Den Keil der Kurbelwellen-Riemenscheibe
einsetzen.

Den Steuergehdusedeckel sowie den Dicht-
ring der Riemenscheibe montieren.

Hierzu das Werkzeug Mot.525 verwenden,
bestehend aus :

® einer Buchse (1) zur Zentrierung des
Steuergehdusedeckels und zur Montage
der Dichtung

@ einer Spindel (2) mit Scheibe.
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Den alten Dichtring aus dem Steuer-
gehdusedeckel entfernen.

Den Steuergehidusedeckel mit seinen
beiden Dichtungen ansetzen.

Ihn mit Hilfe der Buchse (1) zentrieren.

Die Stirnfldche des Steuergehdusedeckels
8o ausrichten, dass sie mit der Dicht-
flidche des Motorblocks fluchtet.

Die Schrauben blockieren und die Zen-
trierbuchse entfernen.

Die Dichtung auf die Montagebuchse (1)
auflegen und am Motorblock ansetzen.

Die Schraube (2) in die Kurbelwelle
einschrauben.

Um die Dichtung zu montieren, die
Schraube beidrehen, bis die Buchse (1)
am Motorblock anliegt.

Die Buchse entfernen.

Die Riemenscheibe wieder montieren
(einige Tropfen fliissige Sicherung
"Loctite" auf das Schraubengewinde
geben). Ll

Die beiden iiberstehenden Dichtstreifen des
hinteren Hauptlagers sowie die Dichtungen
des Steuergehdusedeckels in Dichtflichen-
hohe abschneiden.

Die Olwanne montieren.

Unbedingt die vier Schrauben mit geschlitz-
tem Kopf auf der Schwungradseite einsetzen,
da ein spiterer Abbau der Olwanne, bedingt
durch die Konzeption der Verstidrkungsplat-
te zwischen Motor und Getriebe, nicht mdg-
lich ist.
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Den Motor durchdrehen, bis der erste Zy-
linder im oberen Totpunkt (Ziindzeitpunkt)
steht (Nocken des 4. Zylinders in Uber-
schneidung) .

Das Antriebsritzel fiir Olpumpe und Ziind-
verteiler einsetzen.

Dabei die Ausrichtung beachten :

@ Abschnitt (D) zur Nockenwelle

e Winkel (A), gebildet durch den Schlitz
des Ritzels und die im rechten Winkel
zur Nockenwellenachse verlaufende Achse,

gleich 53°,

Die Vertiefungen im Nockenwellengeh#duse
mit Motordl fiillen.

Die Verschlussplatte des hinteren Nok-
kenwellenlagers mit ihrer Dichtung wieder

montieren.

Dann den Zylinderkopf aufbauen.

Es ist von grisster Wichtigkeit, den Zy-
linderkopf korrekt ausgerichtet zu mon-
tieren, da hiervon auch die Ausrichtung
der Ziindverteilerwelle zum Antriebsritzel

abhidngig ist.

Ausrichtung von Zylinderkopfdichtung und
Zylinderkopf :

Hierzu sind nachstehende Werkzeuge zu
benutzen :

® das Zentrierstiick Mot.466 (1) fiir den
Zylinderkopf

® das Werkzeug Mot.451, bestehend aus :

@ zwel Zentrierbolzen (2) fiir die
Zylinderkopfdichtung

@ zwel Werkzeugen (3) zum Entfernen
der Bolzen : nur das lidngere Werk-
zeug benutzen.
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Den Laufbuchsenhalter entfernen.

Sich vergewissern, dass dic centrier-
hiilse fiir den Zylinderkopf im Motor-
block vorhanden ist.

Die Zylinderkopfdichtung auflegen : sie
darf nicht wieder abgenommen werdemn.

Ist es trotzdem erforderlich, z.B. wenn
der Zylinderkopf schlecht ausgerichtet
war, so muss eine neue Dichtung verwendet
werden. '

Die Zentrierbolzen (2) in die angezeigten
Bohrungen einschrauben, bis die Kugel die
Zylinderkopfdichtung beriihrt, so dass
letztere gut am Motorblock anliegt und
gehalten wird.

Die Gummidichtung der Stdsselkammer an-
bringen und dabei darauf achten, dass
deren Enden nicht auf die Zylinderkopf-
dichtung iiberstehen.

Das Zentrierstiick (1) an der hinteren
Bohrung des Motorblocks anbringen.

Die Ventilstdssel in der richtigen
Reihenfolge in den Zylinderkopf ein-
setzen und mit dem Handballen in die
Fiihrung eindriicken.

Die Kipphebelachsen ansetzen :

® darauf achten, dass die beiden Halte-
bdcke mit Bohrungen korrekt in ihre
Zentrierhiilsen eingesetzt werden kbnnen.

Sich vergewissern, dass das Ziindverteiler-
Antriebsritzel korrekt montiert ist.

Den Zylinderkopf ansetzen und auf den Mo-
torblock auflegen :

@ darauf achten, dass die Stdsselkammer-
dichtung nicht verrutscht.

Die Zentrierbolzen mit Hilfe des Werk-
zeuges (3) wieder entfernen.

Die Gewinde der Zylinderkopfschrauben
und die Unterlegscheiben mit Motor&l
schmieren.

Die Zylinderkopfschrauben einsetzen
und langsam beidrehen (Reihenfolge
beachten).‘
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Das Zentrierstiick wieder entfernen.

Die Stdsselstangen einsetzen; die Stangen
der Auslassventile sind ldnger als die
der Einlassventile.

Das Ventilspiel einstellen :
Schliissel Mot.443.

Vor dem Einstellen der Ventile die
Stéssel durch einen leichten Schlag
auf die Einstellschraube l8sen, damit
sie auf der Nockenwelle aufliegen.

Montieren :

® den Ventildeckel
® den linken seitlichen Lagerbock

® das Fiihrungsrohr des {lmess-
stabes

@ die Drehstromlichtmaschine mit ihrer
Halterung

@ die Mitnehmerscheibe (hoher Nabenbund
zum Getriebe) und den Kupplungsmecha-
nismus (gegebenenfalls die beim Ausbau
gemachten Markierungen beachten).

Die Mitnehmerscheibe mit dem Dorn

Emb.257 zentrieren.

Den Motor vom Halter abnehmen und die
drei Zentrierspindeln lGsen.
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Einbauen :

die Verschlussplatte
@ am Durchgang der Olpumpenwelle

® am Sitz der Kraftstoffpumpe

den rechten seitlichen Lagerbock

das Olfilter

@ die Dichtung mit Motordl schmieren

@ das Filter einschrauben, bis die
Dichtung am Motorblock anliegt

@ das Filter um 1/4 Umdrehung von
Hand beidrehen, es wieder ldsen
und dann um 1/2 bis 3/4 Umdrehung
mit Hilfe des Werkzeuges Mot.445
festziehen

den Oldruckschalter

den Ansaugkrimmer mit Vergaser

die Kraftstoffpumpe

den Zindverteiler.



HAUPTLAGERDICHTUNG DER STEUERGEHAUSESEITE §

Code 1016 AUSTAUSCH

Der Dichtring wird mit Hilfe des
Werkzeuges Mot.525 ausgewechselt.

Es besteht aus :

® einer Buchse (1) zur Zentrierung des
Steuergehidusedeckels und Montage der
Dichtung

® einer Schraube (2) mit Unterlegscheibe.

Das Bodenblech unter dem Motor abbauen.

Entspannen :

® den Keilriemen der Drehstromlichtmaschi-
ne

74157-1

® gegebenenfalls den Keilriemen der Lenk-
hilfenpumpe.

Die Befestigungsschraube der Riemenschei-
be l6sen und abschrauben.

Ist das Fahrzeug mit einem Automatik-Ge-
triebe ausgerlistet, die Kurbelwelle mit
dem Arretiersegment Mot.582 blockieren,

Die Riemenscheibe abbauen.

Die Dichtung entfernen.

Den Dichtring auf die Montagebuchse (1)
auflegen und das Ganze am Motorblock
ansetzen.

Die Schraube (2) in die Kurbelwelle ein-
schrauben und beidrehen, bis die Buch-
se (1) am Motgrblock anliegt.

Die Montagebuchse entfernen.

Die Auflage des Dichtringes liberpriifen
und die Riemenscheibe montieren. Einige
Tropfen fliissige Sicherung "Loctite"

auf das Gewinde der Befestigungsschraube
geben.

Das Arretiersegment Mot.582 entfernen.

Das Schutzblech des Anlasserkranzes
wieder anbringen.

Das Bodenblech unter dem Motor mon-
tieren.

Die Keilriemen spapnen.
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AUS- UND EINBAU Code 1461

AUSBAU

Das
Das
Das
Die
Die
und

Die

Fahrzeug auf eine Hebebiihne stellen.
Schutzblech abbauen.

Motorol ablassen.

Olwanne abbauen.

Befestigungsschrauben der Olpumpe entfernen
das Gehduse abnehmen.

Pumpenrdder ausbauen.

EINBAU

Die Dichtflichen von Motorblock und
Olwanne s#dubern.

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Motordl einfiillen.
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Code 1045

ZERLEGEN - ZUSAMMENBAU

ZERLEGEN

Die Schrauben des Ansaugrohres ent-
sichern und 1&sen.

Den Haltesplint des Uberdruckventils
entfernen und herausnehmen :

® die Federkappe
® die Feder
® die Fiihrung

® den Kolben.

78 413

ZUSAMMENBAU

In das Olpumpengehiuse einsetzen :

® den Kolben
® die Fihrung : Kopf (T) in den Kolben

® die Feder
@ die Federkappe
Den Splint einsetzen.

Die Flanschdichtung fiir das 0lansaugrohr
anbringen.

Das lansaugrohr und die fiir alle
Schrauben gemeinsame Sicherung montieren
und die Schrauben blockieren.




KONTROLLE

Alle Teile reinigen und priifen :

® Zustand des Kugelsitzes (gegebenenfalls)

® Dichtflidche des Olansaugrohres :
gegebenenfalls Flansch abziehen

® Dichtfldche des Olpumpengehiuses :
gegebenenfalls austauschen

® den Zustand von Innen- und Aussenrad;
diese hierzu in das Geh#duse einsetzen.
Prifen Sie das Spiel in den beiden

abgebildeten Stellungen.

Liegt das Spiel ausserhalb dieser Toleranzen,
die beiden R&der austauschen (das Innenrad
wird mit der Antriebswelle geliefert).

Stellung 1 = Stellung 2
Mass A : mini 0,04 mm Mass B : mini 0,02 mm

maxi 0,29 mm maxi 0,14 mm

hr

en

B-59

60935 .1




Code 1046 KONTROLLE

Der Oldruck ist bei warmem Motor zu kon-—
trollieren (80° C).

Das Kabel des Oldruckschalters abklemmen.

Den Uldruckschalter ausbauen; hierzu einen
22 mm Steckschliissel verwenden.

Anstelle des Oldruckschalters das Mano-
meter Mot.73-01 anschliessen.

Den Motor anlassen und den Druck ablesen.

Das Manometer entfernen und den Oldruck-
schalter wieder einsetzen.

Das Kabel anschliessen.

OLFILTER

Code 1171 AUSTAUSCH

Das Olfilter ist von oben zugdnglich.

Die Batterie abklemmen.

Das Werkzeug Mot.445 ansetzen und das
O1filter ldsen.

Das Werkzeug entfernen und das Filter
vonhand abschrauben,

Die Dichtung des neuen Olfilters mit
Motordl schmieren.

Das Filter einschrauben, bis die Dichtung
am Motorblock anliegt.

Das O1filter um 1/4 Umdrehung mit dem
Werkzeug Mot.445 festschrauben.

Es nochmals lésen und um 1/2 bis 3/4
Umdrehung blockieren.

Motordl auffiillen.
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AUS- UND EINBAU

Code 1059

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.
Das Kiihlsystem entleeren.

Losen :

@ die Wasserschliduche.
Den Kiihler ausbauen.
Die Befestigungsschrauben des Kihlventi-

lators losen.

Den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine
entspannen.

Ausbauen :
® den Kihlventilator
® die Riemenscheibe mit dem Keilriemen.

Die Befestigungsschrauben der Wasserpumpe
entfernen.

Die Pumpe mittels Kunststoffhammer losen
und abbauen. '

Die Wasserpumpe kann nicht instandgesetzt
werden,

Ist eines der Pumpenteile defekt, muss die
komplette Wasserpumpe ausgewechselt werden.

Ausgenommen hiervon ist die Dichtung (1),
die ausgetauscht werden kann.

Hierzu die Platte (2) vom Pumpengehiuse
trennen.

M
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EINBAU
Die Dichtflachen sdubern.

Die Ausbauvarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.
Die Dichtungen werden trocken montiert.

Die Befestigungsschellen der Wasser-
schlduche mit dem Schliissel Mot.336
festziehen.

Den Vorwidrmschlauch des Vergasersockels
mit dem Schliissel Mot.400 festziehen.

Den Keilriemen spannen.

Das Kiihlsystem befiillen und entliften.
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ENTLEEREN - FULLEN

Code 1141

ENTLEEREN DES KUHLSYSTEMS

@ Die Schraube (A) am Motorblock entfernen.

@ Den Stopfen an der Kiihlerunterseite abschrauben

(hat der Kiihler keine Ablasséffnung, zum Ent-
leeren den unteren Schlauch abziehen).

FULLEN DES KUHLSYSTEMS

Die Kiihlfliissigkeit mischen (vorzugsweise
fertige Kihlfliissigkeit verwenden).

Priifen, ob die Stopfen an den Ablass-
6ffnungen des Motorblockes und des Kiih-
lers eingeschraubt sind.

Die Entliifterschrauben (1) und (2) &ffnen.

Den Ausgleichbehdlter aus seiner Halte-
schelle l8sen und so hoch wie mdglich an
der Motorhaube befestigen.

Den Kiihler maximal fiillen und den Ver-
schlussstopfen wieder aufsetzen,

Die noch fehlende Menge Kiihlfliissigkeit
liber den Ausgleichbeh&lter einfiillen.

Die Entliifterschrauben schliessen, sobald
Kiihlfliissigkeit austritt.

Den Kiihlfliissigkeitsstand im Ausgleichbe-
hdlter muss ca. 70 mm iiber der Markierung
"maxi" liegen.

Den Verschlussdeckel mit Ventil und Dich-

tung wieder auf den Ausgleichbehilter
schrauben.

Entliiften des Kiihlsystems

Den Motor laufen lassen, bis der Thermostat &ffnet;

dann noch einige Minuten warten.

Die Entliifterschrauben &ffnen und sie schliessen,
sobald die Kiihlfliissigkeit blasenfrei austritt.

Den Ausgleichbehdlter wieder im Motorraum anbringen.

Nach Abkiihlung des Motors kontrollieren, ob der

Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehdlter korrekt ist.
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Code 1005 DICHTIGKEITSKONTROLLE

Zur Dichtigkeitskontrolle des Kiihlsystems
sowie zur Funktionskontrolle des Aus-
gleichventils ist das Priifgerdt MS.554 zu
verwenden.

Dichtigkeitskontrolle

Den Kiilhlerverschluss entfernen und an
dessen Stelle das Anschlussstiick des
Gerdtes MS.554 anbringen.

Den Heizungshahn vollstidndig &ffnen.

Den Motor auf Betriebstemperatur bringen
und anschliessend abstellen.

Den Verbindungsschlauch zwischen Kiihler
und Ausgleichbehdlter mit der Schlauch-
klemme Mot.453 abklemmen, damit das Aus-
gleichventil ausgeschaltet ist.

Die Handpumpe betitigen, um das Kiihlsystem
bis 0,9 bar unter Druck zu setzen (Anfang

der roten Zone).

Der Druck muss konstant bleiben; fiallt er
ab, liegt eine Undichtigkeit wvor.

Funktionskontrolle des Ausgleichventils

Die Schlauchklemme Mot.453 entfernen.

Im System einen Druck von 0,9 bar auf-
bauen.

Wird die Pumpe nicht mehr betdtigt, muss
der Druck auf den Wert abfallen, der auf
dem Ausgleichventil angegeben ist

® Toleranz + 0,1 bar

Der Wert ist in millibar angegeben und
kann bei den einzelnen Fahrzeugen unter-
schiedlich sein,

Beispiel : 815 millibar = 0,815 bar.

Bevor das Anschlussstiick des Priifgerdtes
geldst wird, den Druck im Kiithlsystem abbauen;
hierzu die Deckelverschraubung des Aus~-
gleichbehidlters l&sen.
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] KRAFTSTOFFPUMPE

DRUCKKONTROLLE

a) Jegliche "Nebenschaltung" des
Manometers ist unzuldssig.

Beim Offnen des Nadelventils des Ver-
gasers ergibt sich ndmlich ein Druck-
abfall in der Kraftstoffpumpe, der
wiederum eine genaue Messung unmdglich
macht.

b) Die Druckkontrolle ist folglich bei
laufendem Motor durchzufiihren, wobei
stdndig Kraftstoff im Vergaser vor-
handen ist.

c) Die Anschlussleitung des Manometers
muss unbedingt durchsichtig sein, damit
liberpriift werden kann, bis zu welcher
H8he der Kraftstoff in der Leitung
steigt.

d) Der Druck in der Kraftstoffpumpe ist
zu messen, wenn diese keinen Kraft-
stoff fordert und der Kraftstoffstand
in der Anschlussleitung des Manometers
in gleicher H6he ist wie die Pumpen-
membrane.
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KONTROLLMETHODE

Bevor Sie die Verbindungsleitung zwischen
Kraftstoffpumpe und Vergaser ldésen, den
Motor im Leerlauf drehen lassen, um sicher
zu gehen, dass das Schwimmergehiuse maxi-
mal gefiillt ist.

Den Motor abstellen.

Die Leitung am Pumpenausgang l&sen und
dabei darauf achten, dass der Kraftstoff
nicht aus der Leitung iiber den Motor
lduft.

Die Riicklaufleitung zum Kraftstoffbehil-
ter mit einer Klammer Mot.453 zusammen-—
driicken.

Sich vor dem Anschliessen des Manometers
vergewissern, dass es genau auf "0"
steht; es anderenfalls eichen.

Die Anschlussleitung des Manometers am
Pumpenausgang befestigen.

Das Manometer so hoch wie mdglich halten
(Leitung ann#hernd senkrecht); den Motor
anlassen und im Leerlauf drehen lassen.

Wenn sich der Kraftstoffstand in der
Leitung stabilisiert hat, das Manometer
so weit herunternehmen, bis sich der
Kraftstoffstand in HShe der Pumpen-
membrane befindet.

Den statischen Druck ablesen.

Soll bei Fahrzeugen mit Riicklaufleitung
zum Kraftstoffbehdlter kontrolliert
werden, ob diese Leitung nicht verstopft
ist, die Klammer Mot.453 l&sen; hierbei
muss der Druck am Manometer um ca. 10 bis
20 mb abfallen.
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KETLRIEMEN

SPANNUNG Code 0139

Bei der Montage der Keilriemen miissen die
Riemenspanner von Drehstromlichtmaschine
und Lenkhilfenpumpe grundsdtzlich ent-
spannt sein, damit keine iibermissige Be-
lastung an den Riemenscheiben und Keil-
riemen auftritt.

Die Keilriemenspannung mit dem Werkzeug
Elé.346 kontrollieren.

Keilriemen "Wasserpumpe/Drehstromlicht-
maschine"

Die Spannung wird am Keilriemen zwischen
Kurbelwellenriemenscheibe und Riemen-
scheibe der Wasserpumpe gemessen.

Keilriemen der Lenkhilfenpumpe

Die Spannung an der oberen Riemenpartie
kontrollieren.

Wasserpumpe /

Einstellwerte Drehstromlichtmaschine Lenkhilfenpumpe
Neuer Keilriemen 3,5 bis 4,5 mm 4,5 bis 5,5 mm
Nach 10 min oder 500 km 4,5 bis 5,5 mm 5,5 bis 6,5 mm
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VERGASER

Die Fahrzeuge RENAULT 20 sind mit
WEBER-Vergasern Typ 32 DARA ausgeriistet.

Typ und Kennzahl sind seitlich auf dem
Vergasersockel eingeschlagen.

Fallstrom-Registervergaser (Doppelvergaser)
mit {iber Thermostat betdtigter Kaltstart-
vorrichtung; der Thermostat wird durch die
Kiihlfliissigkeit erwdrmt.

Vorwdrmung des Vergaserflansches durch
die Kiihlfliissigkeit.

MOTORTYP VERGASERTYP KENNZAHL
843-20 WEBER 32 DARA 4 6500

843-21 WEBER 32 DARA 5 6600

KENNZAHL 6500

1. Stufe

24

Stufe

1

K

KENNZAHL 6600

Stufe

773601

Zw

Stufe

Lufttrichter K 24

26

24

26

Hauptdiise Gg .. 132

150

132

150

Leerlaufdiise g 50

45

50

45

Luftkorrekturdiise a 180

145

180

145

Mischrohr 7 F 53

F 6

F 53

F 6

Pumpendiise 60

Nadelventil 175

Schwimmer 11 g

Schwimmerstand / mm

Schwimmerhub 8 mm

Mindest8ffnung der

Drosselklappe

("Grosse Kilte™) 1,40 mm
(auf der Seite der Beschleuniger-

pumpe)

m

Of fnungsspalt der
Starterklappe, pneumatisch 5 = 7 mm

Offnungsspalt der
Starterklappe, mechanisch 7 mm
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BESONDERHEITEN DES WEBER-VERGASERS 32 DARA

Funktionsprinzip der Kaltstartvorrichtung :

Es handelt sich um eine halbautomatische Kaltstartvorrichtung,
d.h. es ist erforderlich, das Gaspedal einmal voll durchzudriik-
ken und dann wieder zuriickkommen zu lassen, damit sie anspricht.

Bei kaltem Motor hidlt iie Thermostatfeder
(4) die Drosselklappen iiber den Hebel (2)
geschlossen. Gleichzeitig nimmt der Hebel
(3) die auf der Abbildung gezeigte Posi-
tion ein und bewirkt i{iber die Einstell-
schraube (1) eine partielle Offnung der
Drosselklappe der 1. Stufe (Primdrdrossel-
klappe).

Beim Anlassen des Motors wirken die Ther-
mostatfeder (4) und die Feder (5) der

Offnung der Starterklappen entgegen; da- B
durch wird ein "fetteres" Gemisch gebildet

und der Motor springt leicht an.

Offnungsspalt der Starterklappe, pneumatisch

Sobald der Motor lduft, wirkt der Unter-
druck auf die Membrane (6), die mit dem
Gestdnge (7) verbunden ist und setzt den
Hebel (2) in eine Drehbewegung, die der
Aktion der Thermostatfeder (4) entgegen-
wirkt; hierdurch wird das filir eine ein- 3
wandfreie Funktion des Motors benditigte
Gemisch in der korrekten Zusammensetzung
gebildet.

Die Kiihlwassertemperatur steigt an und
erwirmt die Thermostatfeder (4); diese
dehnt sich im Verlauf der Drosselklappen-
bewegung aus und verdndert die Position
des Hebels (3), so dass die Wirkung der
Kaltstartvorrichtung progressiv ausge-
schaltet wird.

Wenn die normale Betriebstemperatur er-
reicht ist, hat der Hebel (2) unter Ein-
wirkung der Thermostatfeder (4) eine Dreh-
bewegung ausgefithrt, bei der die Starter-
klappen voll getffnet werden.

Unter Einwirkung der Feder (5) hat auch der
Hebel (3) sich gedreht; da die Schraube (1)
jetzt keinen Kontakt mehr hat, kann die
Primir-Drosselklappe wieder in die normale
Leerlaufstellung zuriickkommen.

Wird der Ausgleichschieber (9) herunterge-
driickt, verringert er den pneumatischen
Of fnungsspalt.

Of fnungsspalt der Starterklappe, mechanisch

Bei Bedarf ("Uberfettung' durch zu hohe
Kraftstoffansaugung) konnen die Starter-
klappen iiber eine mechanische Vorrichtung 5 3
einen Spalt breit gedffnet werden; hierzu

das Gaspedal voll durchtreten.

77 359.2
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7u treffende Vorsichtsmassnahmen

Die Verbindung zwischen Thermostat und
dem Betdtigungsgestdnge der Starterklappe
erfolgt iiber eine Feder und ist somit
elastisch.

Das Thermostatgehduse sowie der Gegen-
flansch sind mit einer Markierung ver-
sehen; die beiden Markierungen miissen mit-
einander ausgerichtet werden.

78 505
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EINSTELLUNGEN

SCHWIMMERSTAND

Das Vergaseroberteil senkrecht halten, so
dass das Nadelventil durch das Gewicht
des Schwimmers (1) geschlossen wird, die
Kugel (2) jedoch nicht hineingedriickt
wird.

Den Abstand A = 7 mm zwischen Schwimmer-
gehdusedichtung und Schwimmer kontrollie-
ren.

Zur Zinstellung die Lasche (3) ent-
sprechend ausrichten und dabei darauf
achten, dass die Lasche (4) im rechten
Winkel zur Achse der Schwimmernadel steht.

Anschliessend den Schwimmerweg kontrol-
lieren ¢ B = 8 mm.

Zur Einstellung die Anschlagzunge (5)
entsprechend nachbiegen.

MINDESTOFFNUNG DER DROSSELKLAPPE

Die Starterklappe schliessen.

Die Einstellschraube (1) muss sich an der
hochsten Stelle des Zahnsegmentes (3) be-
finden,

Die Mindestdffnung der Primidr-Drossel-
klappe messen.

Das Messkaliber MS.532 verwenden.

Zur Regulierung die Schraube (1) ent-
sprechend verstellen.

EINSTELLUNG DER KALTSTARTVORRICHTUNG

Of fnungsspalt der Starterklappe (pneumatisch)

Druck auf den Betdtigungshebel der Dros-
selklappen ausiiben, um die Starterklappe
zu schliessen.

Das Gestidnge (7) an der Pneumatikkapsel
in Anschlag bringen.

Den Hebel (2) am Gestidnge (7) in An-
schlag festhalten.

Den Uffnungsspalt der Starterklappe
messen.

Zur Regulierung die Anschlagschraube (8)
im Deckel der Pneumatikkapsel ent-
sprechend verstellen.
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LEERLAUFEINSTELLUNG

Diese Einstellung ist mit grésster Sorgfalt durchzufiih-
ren, um den Anteil der giftigen Abgase (Kohlenoxyd) auf
ein Minimum zu reduzieren.

®
£ i
Der Leerlauf wird bei normaler y= ‘ e N\
Betriebstemperatur des Motors ¢\ | e
eingestellt, //
e ; ( \\\§;;;i/
\
)j-o
\ -
O s
0 N
Ohne Gemischkontrolle : 78 530 .1 hg A

a) ® Die Schraube (A) verstellen, bis die Leerlauf-
drehzahl folgenden Wert hat :

® 675 U/min bei Fahrzeugen mit Wechselgetriebe

® 600 U/min bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe
(Fahrstufenwahlhebel auf "A").

b) @ Durch Verstellen der Schraube (B) die maximal
erreichbare Leerlaufdrehzahl anstreben,

Die Arbeitsvorgidnge (a) und (b) so lange wieder-
holen, bis beim Verstellen der Schraube (B) die
korrekte Leerlaufdrehzahl erreicht wird.

Dann die Schraube (B) nochmals beidrehen, um das
Kraftstoffgemisch abzumagern, wobei die Motordreh-
zahl bei Fahrzeugen mit Wechselgetriebe um ca. 20

bis 25 U/min und bei Fahrzeugen mit Automatik-Getrie-
be um ca. 25 bis 50 U/min abfallen soll, der Motor
jedoch weiterhin rund dreht.

Leerlaufdrehzahl :

® 700 U/min + 25 bei Fahrzeugen mit Wechselgetriebe

® 625 U/min + 25 bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe

(Fahrstufenwahlhebel in Stellung "A").

Gegebenenfalls die Leerlaufdrehzahl durch Verstellen
der Schraube (A) nachregulieren.
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ZUNDEEREEN

FAHRZEUGTYP | MOTOR i AC Elektrodenabstand
. 843-20 .
R 1271 Hodier I i -2 18 0,65 bis 0,75 mm

ZUNDVERTEILER

St

CHARAKTERISTIKEN
AV = VORNE
" AV
ANSCHLUSS-SCHEMA DER ZUNDKABEL
4 O
ZUNDFOLGE
3(}————1 //"ﬁ“\
1=-3-4-2 —O(
O
Z(f ST
10
78 400
FAHRZEUG~ MOTOR VERTEILER| Verstellkurven Schliesswinkel Ziindzeitpunkt
TXE KENN-Nr. [Fliehkraft | Unterdruck | Dwell-7% | Grad °KW
843-20] 6662 |
R 1271 843-21] 6663 R 258 D 60 63 + 3 I 57 + 4 8 + 1




Verstellkurven

‘#

Fliehkraftverstellkurve R. 258

Die Verstellkurve ergibt sich aus
Verteilergraden und Verteilerum- 13

drehungen. ///:::::”t
Hinweis : 54 A
- 1° Verteilerwelle = 2°KW o ////////

- 1 Verteilerumdrehung = 2 KW-Um-

drehungen
5 5
Beispiel : 4

gl

Der Punkt (A) auf der Kurve bedeutet

1
- bei Kontrolle auf der Verteiler- o | Yo
priifbank . 550 750 ‘000 1500 2000 24580
bei 1500 U/min der Verteilerwelle
muss die abgelesene Vorverstellung 1011
8° betragen A
- bei Kontrolle mit der Stroboskop-
lampe am Fahrzeug : D.60
bei 3000 U/min des Motors muss der
abgelesene Gesamtwert 26° betragen
(10° Vorziindung + 16° Vorverstel-
lung).

Unterdruckverstellung = e

_’

73 304

555 205 526 millibars

Die Unterdruckverstellkurve ergibt sich
aus Verteilergraden und mm/hg bzw. milli-
bar.

Hinweis

- 1° Verteilerwelle = 2° KW

- Unterdruck gleichbleibend

mm |hg

100 200 300 400 70 144

B4

INSTANDSETZUNG

a_wd Y

i
\

Die Haltefeder (1) des Stiftes (2) ent-
fernen; die Kontaktplatte (4) sowie die
Verteilerwelle mit den Nocken (5) ausbau-
en,

(.r(-f;j;:;_ ;:j\?)
Ca=l
) @

- ] «

{berpriifen :

-~ die Federn der Fliehgewichte

- das Spiel zwischen Verteilerwelle und
Buchsen. i

Die Teile sAubern und schmieren.

Den Ziindverteiler nach dem Zusammenbau 2 ©
auf der Priifbank kontrollieren und ein- (PN =
stellen. '




AUSTAUSCH DER UNTERBRECHERKONTAKTE

Code 1456

ZUSAMMENBAU

ZUNDVERTEILER MIT SCHLIESSWINKELVERSTELLUNG VON AUSSEN

Die Einstellung des Schliesswinkels der
Unterbrecherkontakte erfolgt bei diesem
Ziindverteiler von aussen (die Mutter (A)
entsprechend l6sen oder festziehen); dies
ermbglicht eine prizisere und einfachere
Einstellung bei laufendem Motor.

ZERLEGEN

- Fester Kontakt

Losen
- die Einstellmutter (A)

- die beiden Schrauben (B).

Entfernen :

- die Verteilerkappe; die Haltelasche (C)
herausnehmen

- das Reguliergestidnge und die Feder (D).

I

Die Schraube (E) l@sen.

- Den Kontakt herausnehmen.

Beweglicher Kontakt

Die Verbindung lidsen.
Die Klammer (F) entfernen.

Den Kontakt herausnehmen.

Die Zerlegearbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

C-5
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Code 1131

Einstellung auf der Verteilerpriifbank

Den Abstand der Unterbrecherkontakte mit einem
Dwell-7-oder Schliesswinkelmesser einstellen.

' 53689 3

Kontrolle der Fliehkraftverstellkurve
. Das Kabel A anschliessen,

. Die Kurve iiberpriifen.

Zur Einstellung die Federspannung verdndern ;
- bel Unregelmissigkeiten zu Beginn der
Fliehkraftverstellung die kleine Feder
spannen oder entspannen

- bei Unregelmissigkeiten am Kurvenende die

grosse Feder spannen oder entspannen.

Durch Verringerung der Federspannung wird

die Gradzahl fiir einen vorgegebenen Punkt
65 848 .1 erhdht.

Den Nockenversatz priifen.

Kontrolle der Unterdruckverstellkurve
Den Schlauch B anschliessen. i

Den Nocken, der am weitesten von der theo- Zur Verinderung der Kurve in (C) mittels
retischen "Stellung" abweicht, auf "O" Schliissel El&.241 verstellen.

einstellen.

Die agderen drei Nocken diirfen nicht mehr abstand nichts mehr verdndert werden.
als 2°+ von der theoretischen "Stellung"

abweichen.

Nach dieser Einstellung darf am Kontakt-

Code 1002

EINSTELLUNG : SCHLIESSWINKEL - ZUNDZEITPUNKT (am Fahrzeug)

Schliesswinkel

Einstellung mittels Dwell-%- oder

Schliesswinkelmessgerit

Nach dieser Einstellung darf am Kontaktab-

\ \
\

stand nichts mehr veridndert werden.

Ziindzeitpunkt

Die Einstellung des Ziindzeitpunktes mittels
Stroboskoplampe oder Werkzeug MS.660 durch-

fiihren.

Die Befestigung des Zlindverteilers l&sen

(Werkzeug E1&,556).

Die Stroboskoplampe anschliessen.

Die Unterdruckleitung_von der Unterdruck-

\

dose des Ziindverteilers abziehen.

C-6
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Den Motor starten und im Leerlauf drehen
lassen,

Die Einstellung auf o.T. ist erreicht,
wenn =

- sich die Kerbe des Schwungrades der
Markierung "O" am Kupplungsgehiuse
gegeniiber befindet (bei Fahrzeugen
mit Wechselgetriebe)

Fahrzeuge mit Wechselgetriebe

- die Bohrung des Wandlers der Markierung
"O" des Wandlergehduses gegeniibersteht
(bei Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe) .

Den Ziindverteiler drehen, bis die
Markierung am Schwungrad bzw. am
Wandler der Markierung am Gehduse
gegeniibersteht.

Fahrzeuge mit Automatik-Getriebe

78544

Die Einstellung nach Festziehen des Ziindverteilers

erneut {iberpriifen.
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: DTAGNOSE-CENTRUM

Folgende gepriifte Geridte kdnnen zur Durchfiihrung des
Motortests am Zentralstecker angeschlossen werden :

DIAGNOSE-CENTRUM

Den Kabelstrang (F) einerseits am Diagno-
se-Centrum und andererseits {iber den
Stecker (3) am Zentralstecker des Fahrzeu-
ges anschliessen.

Der Ziindzeitpunkt wird mit dem Mess-
geridt (6) gemessen.

1 - Induktiver Impulsgeber (Klemmzange)

2 - Hochspannungsgeber

3 - Anschlussstecker fiir den Zentral-
stecker

4 - Steckverbindung fiir den Anschluss des
Unterbrechers

5 - Anschlussstecker fiir die Verbindung
mit dem Test-Kabelstrang des Diagnose-
Centrums

6 - Zindzeitpunkt-Messgerit

9 - Anschlussklips fiir den Unterbrecher

C-8
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KONTROLLFOLGE

Anschliessen bzw. verbinden :

- den Stecker (3) mit dem Zentralstecker des
Fahrzeuges

- die Impulsgeberzange (1) an das Ziindkabel des
Zylinders Nr.1

- den Hochspannungsgeber (2) mit dem Hochspannungs-
kabel der Ziindspule

- den Unterdruckschlauch.

UBERPRUFEN

Bei stehendem Motor mit eingeschalte- Bei 1500 U/min

ter Ziindung :

Funktion der Unterbrecherkontakte

77784
Ziindspannung der Ziindkerzen
Isolation des Sekunddr-Stromkreises
mer auf :
Funktion der Ziindspule
Widerstand bzw. Spannungsabfall im Funktion des Kondensators
Primdrstromkreis
Spannung am Ziindspuleneingang Zylinder-Vergleichstest
Bei Anlasserdrehzahl : Bei 1500 U/min und schlagartiger Betdti-

gung des Gaspedals

Spannung am Ziindspuleneingang
Zundspannung am Ziindspulenausgang
Einstellen des Schliesswinkels Zindspannung und Zustand der Ziindkerzen

Filz in der Verteilerwelle &len Funktion der Beschleunigungspumpe
und Nocken schmieren

Bei Leerlaufdrehzahl : Bei 3000 U/min :
Ziindzeitpunkt einstellen Schliesswinkelverinderung
Fliehkraftverstellung Zindspannung der Ziindkerzen
Unterdruckverstellung Widerstand im Sekundirstromkreis
Schliesswinkelverdnderung Maximale Spannung der Ziindspule
6 Unterdruck des Motors CO-Test (eventuell Luftfiltereinsatz
auswechseln bzw. je nach Jahreszeit um-
stellen)
Abgas-Test (Einstellung iiber Gemisch- Leerlauf einstellen
regulierschraube)
77785
mer auf

c=9




ZENTRALSTECKER FUR DAS DIAGNOSE-CENTRUM

AUSFUHRUNG

Der Zentralstecker fiir das Diagnose-
Centrum befindet sich auf dem Zylinder-
kopf auf der Schwungradseite.

Mit Hilfe dieses Zentralsteckers und der

von uns empfohlenen Messgerdte konnen

u.a. folgende Arbeiten durchgefiihrt wer-

den :

- die Einstellung des Ziindzeitpunktes

- die Einstellung der Unterbrecherkon-
takte (Schliesswinkel und Ubergangswi-
derstand der Kontakte)

- die Uberpriifung der Ziindverstellkurven
(Fliehkraft und Unterdruck)

- die Uberpriifung des Primdrstromkreises 78 471
der Zlindspule.

An den Zentralstecker nur den entsprechen-
den Gegenstecker amnschliessen.

ANSCHLUSS-SCHEMA DES ZENTRALSTECKERS

Der Zentralstecker hat 12 Anschliisse, da-
von werden 6 benutzt.

Aus nebenstehender Tabelle

und Abbildung sind Position
und Bezeichnung der Anschliisse
zu ersehen.

A TUnterbrecher

B +Ziindspule

¢ Impulsgeber
D Masse
Markierung Buchsen Farbe der Kabel
1 Impulsgeber Rot
2 Masse Ziindverteiler Gelb
3 Unterbrecher Schwarz
4 Impulsgeber Weiss
5 Abschirmung des
Impulsgeberkabels
6 +Ziindspule Grau
i




AUS- UND EINBAU DES ZENTRAT.STECKERS MIT IMPULSGERER Code 1462

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Den Zentralstecker (1) aus der Halteplat-
te (2) entfernen (die Halteplatte nicht
abbauen).

Abklemmen :

- das Massekabel
% — das Unterbrecherkabel

- das Kabel der Ziindspule.

Den Impulsgeber ausbauen.

Hierzu die Klemmschraube (3) des Impuls-
gebers l&sen.

N Soll die Halteplatte mit ausgebaut werden,
sind die beiden Schrauben (4) zu entfernen.

‘ Die Halteplatte des Impulsgebers nicht / | :
verbiegen. ! VYN

} Das Ganze herausnehmen. LT

Fahrzeuge mit Wechselgetriebe Fahrzeuge mit Automatik-Getriebe




EINBAU
Den Zentralstecker einbauen.

Ank]lemmen

- das Massekabel

- das Unterbrecherkabel

- das Kabel der Ziindspule.

Den Impulsgeber wieder einbauen.

EINSTELLUNG DES IMPULSGEBERS

Um eine einwandfreie Funktion des Im-
pulsgebers zu gewdhrleisten, muss dieser
sich in einem Abstand von 0,5 - 1 mm vom
Schwungrad befinden.

Neuer Impulsgeber

Der Impulsgeber ist auf der Schwungrad-
geite mit drei Nasen versehen, mit deren
Hilfe man den Impulsgeber korrekt aus-
richten kann.

Diese drei Nasen am Schwungrad zur Anlage
bringen und die Klemmschraube 3 anziehen.

77694

Wiederverwendung eines gebrauchten

Impulsgebers

gind die drei Nasen verschlissen, den Im-
pulsgeber am Schwungrad zur Anlage brin-
gen.

Die Position des Gebers markieren und ihn
um ca.l mm zurilickziehen.

Die Klemmschraube (3) anziehen.

Code 1463 AUS— UND EINBAU DES IMPULSGEBERS

Die Batterie abklemmen.

Den Zentralstecker (1)-aus der
Halteplatte (2) entfernen.

Die Klemmschraube der Muffe des
Kabelstranges losen und die Muffe
entfernen.

Die 3 runden Steckverbindungen
(1-4=5) mit einem Werkzeug eigener
Anfertigung (siehe Abb.) aus dem
Zentralstecker entfernen.

Den Impulsgeber ausbauen.

100

-

-
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ANSCHLUSS-SCHEMA DES PRUFGERATES MS.660

1 - Anschluss-Stecker fiir Zentralstecker
? - Induktiver Impulsgeber (Klemm-

zange) : am Ziindkabel des 1.
oder 4. Zylinders anschliessen

AV = vorne

4 O-

10

TH o400




VERWENDUNG DES PRUFGERATES MS.660
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= U/min

RPM

DREHSTROMLICHTMASCHINE

AUS- UND EINBAU

AUSBAU
Losen @
— die Batterieklemmen

- die Kabel der Lichtmaschine

" Entfernen :

- die Schraube des Spanners
- den Keilriemen
- die Befestigungsschraube.

Die Drehstromlichtmaschine herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfilhren; den Keilriemen spannen
(siehe Kapitel 'Motor").

Den Keilriemen niemals mit Hilfe eines

Schraubenziehers abwerfen, da dabei das

Riemengewebe beschidigt wird.

e oo 4386
DREHSTROMLICHTMASCHINE -~ SPANNUNGSREGLER
o WIDERSTAND DER ENTSPRECHENDER
L& BRI L STROMSTAREE ROTORWICKLUNG SPANNUNGSREGLER
Ii L)
A 13 R 166 12 ¥ ‘ 50 A 4,4 Ohm
8371
712 307 12 12 v f 50 A 4,4 Ohm
Kontrolle der L:ehstromlichtmaschine auf der Priifbank
B Kontrolle nach 15 Minuten Laufzeit
et Kon- 1. Stufe 2. Stufe
dreh-
T sl troll-
y P span- Drehzahl N1 11 Drehzahl N2 12
U/min ?ﬁ?g U/min (Ampére) U/min (Ampere)
SRR T 14 1 250 10 3 500 45
712 307 12




Leistungskurve der Drehstromlichtmaschine

Ampéres = Ampére

50

A 13 R 166

Ampeéres
51 v o

742 307 12 4

30+

10

tfmn

0
1000 2000 3000 3500 000 5000 5000

ot

1250 13 4R

Funktionsschema der Drehstromlichtmaschine

t/mn = U/min




/min

INSTANDSETZUNG

Code 1122

Die Drehstromlichtmaschine ausbauen.
ZERLEGEN
Den Kohlebiirstenhalter mit der Isolier-—

platte l&sen.

Den Kohlebiirstenhalter aus der Lagerung
herausnehmen,

Die Riemenscheibe mit einem aufgelegten
Keilriemen in einen Schraubstock spannen,

Die Mutter der Riemenscheibe 18sen und
mit der Unterlegscheibe entfernen.

Die Riemenscheibe abziehen.




Die wvier Gehiuseschrauben entfernen.

Einen Schraubenzieher in die Ausspa-
rungen zwischen Stator und vorderem
Lagerschild einfiihren, und den Rotor
mit dem vorderen Lagerschild abdriik-
ken.

Den Schraubenzieher nicht tiefer als
2 mm einfithren, da sonst die Stator-
wicklung beschiddigt wird.

sazaz

Die drei Befestigungsschrauben der
Kugellager-Halteplatte am vorderen
Lagerschild entfernen.

\ﬁ/, i L8268

Den Lagerschild vom Rotor trennen.

Hierzu das Wellenende auf eine Holzplatte
aufstossen.

Diese Arbeit ist nur dann ndtig, wenn das
Kugellager ausgewechselt werden soll.

Priifen, ob die Schleifringe nicht fettig
sind.

Den Zustand der Wicklungsisolation der
Schleifringe und der Wicklungsanschliisse
iiberpriifen.




™

Austausch des vorderen und hinteren

Kugellagers

Vorderes Lager

Den Keil der Riemenscheibe aus der
Rotorwelle entfernen.

Den Rotor leicht in einen mit Schutz-
. backen versehenen Schraubstock einspannen.

Den Abzieher B.Vi.Z28-01 mit den
Krallen B.Vi.48 und der Schutzhiilse
Rou, 15-01 anbringen,

Das Lager abziehen.

Die Planfldche des Lagerflansches
priifen.

atte

das

Den Lagerflansch aufsetzen.

Das neue Lager mit Hilfe eines auf den
inneren Lagerring passénden Rohres auf-
pressen,

Den Keil wieder einsetzen.

58 294




Hinteres Lager

Mit dem Abzieher B.Vi.Z28-01, den Kral-
len B.Vi.48 und dem abgedrehten Spindel-
aufsatz El&.22-01 das Lager abziehen.

Eine Schutzhiilse (A) auf das Gewinde-
stiick der Rotorwelle aufsetzen.

Das neue Lager mit Hilfe eines am
Innenring des Lagers angesetzten
Rohres aufpressen.

Diodenhalter

Ausbau

Die vier Muttern, die Ficherscheiben und
die zwei Isolierscheiben der Diodenhalter
entfernen.

Den Stator und die Diodenhalter vom hinte-
ren Lagerschild trennen.




r

ZUSAMMENBAU

Beim Einsetzen der Diodenhalter darauf
achten, dass die Isolierscheiben und
-hiilsen des Plusdioden-Halters richtig
montiert werden.

Priifen, ob die Kabel, die zu den

Anschliessend die Ausbauarbeiten in um- Dioden fiihren, gut ausgerichtet
gekehrter Reihenfolge durchfiihren. sind und den Rotor nicht beriihren.

Auswechseln des Kohlebiirstenhalters

AUSBAU

Zum Ausbau des Kohlebiirstenmhalters die
beiden Befestigungsschrauben entfermen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.




Code 1122 INSTANDSETZUNG

A 13 R 166

ZERLEGEN

Die Drehstromlichtmaschine ausbauen.

Die beiden Befestigungsschrauben des
Kohlebiirstenhalters 18sen und letzteren
entfernen.

Die Riemenscheibe mit einem aufgelegten
Keilriemen in einen Schraubstock spannen,
um sie nicht zu besch&ddigen.

Die Mutter der Riemenscheibe l&sen und
mit der Unterlegscheibe entfernen.

Die Riemenscheibe abziehen.




Die Gehduseschrauben entfernen.

Einen Schraubenzieher in die Aussparungen
zwischen Stator und vorderem Lagerschild
einfiihren, um damit den Rotor mit dem vor-
deren Lagerschild abzudriicken.

Den Schraubenzieher nicht tiefer als
2 mm einflihren, da sonst die Stator-
wicklung beschiddigt wird.

Den Lagerschild vom.Rotor trenmnen.
Hierzu das Wellenende wie auf der Ab-
bildung ersichtlich auf eine Holzplatte

Die Befestigungsschrauben der Kugellager- AUESEERERL
Halteplatte am vorderen Lagerschild ent- Diese Arbeit ist nur dann ndtig, wenn das
fernen. Kugellager ausgewechselt werden soll.

Priifen, ob die Schleifringe nicht fettig
sind.

Den Zustand der Wicklungsisolation, der
Schleifringe und der Wicklungsanschliisse
iiberpriifen.




Austausch des vorderen und hinteren

Kugellagers

Vorderes Lager

Den Keil der Riemenscheibe aus der
Rotorwelle entfernen.

Den Rotor leicht in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraub-

stock einspannen.

Den Abzieher B.Vi.28-01 mit den
Krallen B.Vi.48 und der Schutzhiilse
Rou. 15-01 anbringen.

Das Lager abziehen.

Die Planflidche des Lagerflansches
prifen.

Den Lagerflansch aufsetzen.

Das neue Lager mit einem am Innen-
ring angesetzten Rohr aufpressen.

Den Keil wieder einsetzen.

58293 .1

58 294 1




r

Hinteres Lager

Mit dem Abzieher B.Vi,28-01, den Krallen
B.Vi.48 und dem abgedrehten Spindelauf-
satz E1&.22-01 das Lager abziehen,

Eine Schutzhiilse (A) auf das Gewindestiick
der Rotorwelle aufsetzen,

Das neue Lager mit Hilfe eines am Innenring
des Lagers angesetzten Rohres aufpressen.

ZUSAMMENBAU

Die geschlitzte Buchse wie vorgesehen
in das Gehiuse einsetzen und den Rotor
mit den beiden Lagern montieren.

c-25




Den hinteren Haltebligel mit einem
Dorn von 10 mm @ zentrieren.

Die Befestigungsschrauben festziehen.
Zur Instandsetzung der elektrischen

Teile bitte die Angaben im MR 107 -
Heft D.010 - beachten.

Code 1120 Auswechseln des Diodenhalters

AUSBAU
Entfernen
- die Abdeckplatte

- die Befestigungsmuttern des Dioden-
halters und die Verbindungsklemme.
Den Diodenhalter entgegennehmen.

Ist eine Diode beschiddigt, so muss der
komplette Halter ausgetauscht werden.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren,

Auswechseln des Kohlebiirstenhalters

AUSBAU
Zum Ausbau des Biirstenhalters die

beiden Befestigungsschrauben ent-
fernen,

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

C-26




LADESTROMKREILS

KONTROLLE

Kontrollen bei anomaler Batterieentladung

|
-l
|
|

Batterie leicht

entladen

Batterie vollig
entladen

Y

1
Fir die nachfolgende Kontrolle pro-
visorisch eine gut geladene Batte-
rie an das Bordnetz anschliessen
| (aus Griinden der Zeitersparnis);
zundchst jedoch nur das Massekabel
anklemmen

1
]
v

Sich vergewissern, dass alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind
(Zindung, Innenleuchte, Handschuhfachbeleuchtung usw.

55

AR

[T

|
Y

&

Nur ein Ampéremeter zwischen Pluspol der
Batterie und dem noch geldsten Hauptplus-
kabel anschliessen

h 4

Schlédgt der Zeiger des Ampéremeters aus,
so liegt ein anomaler Stromverbrauch vor

|
h 4

'

Der Zeiger schldgt nicht
oder nur sehr schwach
aus; diese Anzeige ent-

In diesem Falle muss durch systematisches
Vorgehen der Stromverbraucher ermittelt
werden. Vor allem muss kontrolliert werden,
ob die Leuchten von Gepickraum und Ablage-

fach nicht stdndig eingeschaltet sind, bzw.

ob irgend ein Relais unter Spannung steht
(ldsst sich durch impulsartiges Unterbrechen
am Pluspol der Batterie und dem damit ver-
bundenen Funktionsgerdusch ermitteln)

I
¥

i

Den festgestellten Verbrauch einstellen
(Teil instandsetzen oder austauschen)

o LT

Die Batterie aufladen

c-27

spricht bei einigen Fahr-
. zeugen der Stromabnahme
der Zeituhr (weniger als
10 mA)
|
Y
Den Ladestromkreis
- kontrollieren




Kontrolle des Ladestromkreises

- Ein Voltmeter an den Batterieklemmen anschliessen v

und die Ruhespannung ermitteln
- Den Motor starten und mit ca. 3000 U/min laufen

lassen und die Spannung erneut ablesen

7 e —
Die Spannung steigt nicht an und Die Spannung steigt um mindestens 1 V
bleibt unter : und der abgelesene Wert liegt zwischen 13,7
13,7 V - ohne Verbraucher und 14 V - ohne Verbraucher
13,4 V - mit allen Verbrauchern 13,4 und 14,4 V - mit allen Verbrauchern
Fehler im Ladestromkreis Ladestromkreis in Ordnung

- Ein Voltmeter zwischen Wenn die bis hierhin einschliesslich

Masse- und Plusanschluss der gemiss den vorherigen Kapiteln
der Drehstromlichtma- - durchgefiihrten Kontrollen keine Ano-
schine anschliessen malie aufdecken, so ist mit grosser
- Die Spannung bei lau- Exc. O— % Wahrscheinlichkeit die Batterie de-
fendem Motor erneut kon- fekt
trollieren +'T
|
Die Spannung steigt nicht an Die Spannung steigt

Den Plus- (+) und den
Erregeranschluss (EXC)

an der Lichtmaschine Die Kabel und die Kabelverbindungen

mittels Briicke verbinden. - ‘zwischen Drehstromlichtmaschine und

Achtung : Bei diesem Eug g dem Kabelstrang des Fahrzeuges iiber-
Versuch die Beleuchtung Shunt priifen

nicht einschalten, um +

die Glihlampen nicht
zu stark zu belasten

Cc-28




4

Unter dieser Bedingung muss die Spannung mit zunehmender Drehzahl des Motors anstei-
gen. Achtung : Diesen Versuch nur kurzzeitig durchfiihren und dabei eine Spannung von
17 V nicht iiberschreiten.

Die Spannung steigt nicht | Die Spannung steigt an. Lichtmaschine

an. Lichtmaschine ist ist in Ordnung
nicht in Ordnung ,

] ‘ ¢

-

Die Drehstromlichtmaschine Den Plus- (+) und den Erregeran- Shunt
tiberpriifen (Masse, Kohle- schluss (EXC) am Regler mittels Briik-
T biirsten usw. ...) ke verbinden. Bei dieser Verbindung
ebenfalls die Beleuchtung nicht ein- *
schalten, (=] )

Uberpriifen, ob unter dieser Vorraussetzung die
Spannung beim Erh&hen der Motordrehzahl ansteigt.

: :

Die Spannung steigt nicht an, Die Spannung steigt;

Lichtmaschine ist nicht in in Ordnung

Ordnung s

| |

: | !I

Y |

. Sich vergewissern, dass Plusanschluss Y
des Reglers unter Spannung steht., Er- Den Spannungsregler

regeranschluss (EXC) iiberpriifen auswechseln

Kontrolle der Stromabgabe der Drehstromlichtmaschine
(Stromstirke)

|
i

Ein Ampéremeter in den Ladestromkreis zwischenschal-
ten (in Serie)

- Den Motor anlassen und auf ca. 2500 U/min

‘ beschleunigen
ren - So viele Stromabnehmer wie méglich einschalten
nd : ” . s
B —- Die Stidrke des fliessenden Stromes vom Amperemeter
ablesen
S

- Die Stromabgabe der Drehstromlichtmaschine muss sich erhShen, je mehr
Stromverbraucher eingeschaltet werden.

- Je nach Typ der fiir das betreffende Fahrzeug verwendeten Drehstromlicht-
maschine darf die erzeugte Stromstirke maximal 35, 40 bzw. 50 Ampére
nicht {iberschreiten,

C-29




ANT A SS ER

Code 1126 AUS- UND EINBAU

78 466

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Ausbauen @'

- den Olmessstab
- das Abdeckblech des Anlassers
- die hintere Befestigung des Anlassers

-~ die drei Befestigungsschrauben des Anlassers.

Die Anlasserkabel abklemmen.

Den Anlasser herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

c-30




TRAGERPLATTE MIT GEDRUCKTER SCHALTUNG

AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Die Trédgerplatte vom Armaturenbrett
l&sen.

Die Stecker abziehen.
Das Hauptstromkabel abklemmen.

Die Trdgerplatte herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren; dabei die
Position der Stecker beachten.

C-31




STECKER A

1 = fred

2 — +Deckenleuchte/
Gepidckraumleuchte

3 - Stromzufuhr Zigarren-
anziinder

4 - frei

5 - frei

6 - frei

VORDERE ANSCHLUSSE 'l\

SCHALTPLAN
STECKER B

1 - +Instrumententafel
(hinter Ziindkontakt)
(2 Kabel)

- frei

~ frei

frei

- +Schalter fiir Schei-
benwisch/Waschanlage
+Scheibenwischer-
motor

U B W
|

STECKER C

+Schalter filir Heckschei-
benbeheizung

frei

+Schalter flir Riickfahr-
scheinwerfer

Fensterheber vorne rechts
Stromzufuhr Automatik-
Getriebe

Fensterheber vorne links

C

172713

1127377475

45

______________ et

45

67

| | |

HINTERE ANSCHLUSSE D

oW

STECKER D

+Sicherungen Trdger-
platte
Stromversorgung
Stoplichtschalter
Blinkerkontrolleuchte
+Blinkerschalter

trei

e R S

E

STECKER E

- frei

- frei

~ fredl

~ +Abblendlicht iiber
Fernlicht
(Schweden)

- Erregung Relais fiir
Abblendlicht iiber
Fernlicht
(Schweden)

C-32
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STECKER F

- Masse Trigerplatte
- +Sicherungen hinter

Zindkontakt (iiber Ziind-
schloss)

- +Thermokontakt am Kiihler
— +S5chalter fiir Schiebedach
- frei

- +Rheostat Heizgeblise




SICHERUNGEN
o 00 00 00 00
1 3 5 7 9
S
[ B
2 4 6 8
00 00
FTF605.
SICHERUNGS-NR. §;ROMST§RKE BEZEICHNUNG

1 8 A Tridgerplatte

2 Blindanschluss

3 Blindanschluss

4 Blindanschluss

5 Blindanschluss

6 8 A Innen~ und Kofferraumleuchte

Zigarrenanziinder
7 Blindanschluss
8 8 A Scheibenwischermotor und Schalter fiir
Scheibenwisch/Waschanlage

9 Blindanschluss

10 Blindanschluss

1 16 A : Scheibenheber links

12 5 A Stromzufuhr Instrumententafel

13 16 A Scheibenheber rechts

14 5 A égromzufuh;-Automatikigét;i;;é R :

15 16 A Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer
EF und Heckscheibenbeheizung
ach — .

16 Blindanschluss

17 16 A Rheostat fiir Heizgeblise

Cc-33
-



POSITION DER ANSCHLUSSE

9 7
NR. ANSCHLUSS
1 Blinkerrelais
2 Relais Abblendlicht
je mach Ausriistung (Schweden)
4 Relais Scheibenheber
5 Uberlastungs-Schutzschalter
fir Schiebedach
7 Relais hinter Ziindschloss
9 Allgemeine Stromversorgung

C-~34
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NSTRUMENTENTAFE

AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.
Abbauen :

- die Lenksdulenverkleidung

- die Trédgerplatte mit gedruckter
Schaltung (teilweise).

Die Verbindung der Tachospirale l&sen.
Die beiden Stopfen (A) abnehmen
und die dahinter befindlichen

Schrauben entfernen.

Die Betdtigungsknépfe fiir die
Helzung abziehen.

Die Abdeckplatte (B) der Heiz~
betdtigung entfernen.

Die Steckanschliisse hinter der Triger-
platte der Heizbetdtigung entfernen.

Die drei Befestigungsschrauben der
Trdgerplatte ausschrauben.

Die beiden Befestigungsschrauben (C)
der Radiokonsole entfermnen.

Das Armaturenbrett etwas anheben (1).

Die Steckanschliisse von der Instru-
mententafel abziehen.

Das Armaturenbrett kippen (2), ohne es
auszubauen.

Die Instrumententafel herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

C-35
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Code 8025-8029

AUSTAUSCH, DER INSTRUMENTE

78510

INSTRUMENTENTAFEL "JAEGER"

RENAULT 20 TL

RENAULT 20 L

C-36




T

Steckanschluss 1

POSITION DER STECKER

Steckanschluss 2

A +hinter dem

G +hinter dem
Zindschloss

H Unterbrecher-
kontakt

Steckanschluss 3

Steckanschluss 4

0 Blindanschluss
P Blindanschluss

Q Heckscheiben-
beheizung

W permanent un- °
ter Spannung

X Handbrems-
kontroll-
leuchte

Y Blindanschluss

Zindschloss I Blindanschluss R Fahr?rlchtungs— SremBltn:
anzeiger trolleuchte
B Blindanschluss J Blindanschluss & Bopnideiu- S Blisunl=
C Blindanschluss K Blindanschluss kontrolle kontroll-
D Blindanschluss L Masse T Warnblinkanlage leaehte
E Thermometer M Blindanschluss U Blindanschluss A Srafee
kontroll-
F Kraftstoffvor- N Standlicht V Masse leuchte
ratsanzeige

N e

ABCDEF GﬁIJKL
7

2
-2

b e,
Nl
/
'

/

V'—\.

\

18477
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LICHT-KOMBISCHALTER

Code 8041 AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Die Lenksdulenverkleidung abbauen.
Den Stecker von vorderem Kabelstrang/
Kabelstrang des Kombischalters ab-

ziehen.

Die Befestigungsschrauben des Kombi-
schalters entfernen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

78473 1

LINKERSCHALTER

® | Code 8039 AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Die Lenksdulenverkleidung abbauen
(die Steckverbindungen des Scheiben-

wischer-Schalters abziehen).

Die Steckverbindungen vom Blinker-
schalter abziehen. :

Die beiden Befestigungsschrauben ent-
fernen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

C-38




a Tl

N

3.1

3473

. SCHEIBENWISCHER

FUNKTIONSSCHEMA
| 3

:i'-___ LV = Scheibenwascher
- e GV = schnelle Wisch-

stufe
PV = langsame Wisch-

stufe

AR = ausgeschaltet

78499

AUS- UND EINEAU DES SCHEIBENWISCHERMECHANISMUS (mit Motor) |Code 8048

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Das Windlaufblech abbauen.

Den Kabelstecker abziehen.

Die Befestigungen der Halteplatte l8sen.

Die Halteplatte mit Gestdnge und Motor
herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter

Reihenfolge durchfiihren; dabei darauf
achten, dass die Abdeck- und Abdichtschei-
ben an den Wischerachsenlagern in der vor-
geschriebenen Weise angebracht werden. 77 702




Code 8046 | AUS- UND EINBAU DES SCHEIBENWISCHERMOTORS (am Fahrzeug) I

AUSBAU

Die Batterie abklemmen. . \\\\\\\\
Das Windlaufblech abbauen. 4 / \

: ")
Die Befestigungsmutter der Antriebs- -

kurbel entfernen.

Der Motor kann nicht allein
ausgebaut werden. Er muss mit
seiner Halteplatte herausge-
nommen werden.

Den Kabelstecker abziehen.

Die drei Befestigungen der Platte 77703

entfernen.

Das Ganze herausnehmen.

ETINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

C~40
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703

WARNBLINKANLAGE

ANSCHLUSS-SCHEMA

H Arret

- -
y l’::::f" \ Marche

ausge-
schaltet
einge-

schaltet

77793

Rep
+
(=¥ ® Com
10 B L
e —— |
L 77 965
FUNKTION
Ein am Armaturenbrett angeordneter Warn-
blinkschalter ermSglicht das gleichzeiti-
ge Aufleuchten aller vier Blinkleuchten
im Rhythmus der vom Blinkgeber gegebenen
Frequenz.
MARKTERUNGEN Anordnung der Markierungen am Schalter
+ Ziindschlos: |
\
+ Batterie a3 Gif};;ﬁ:;EfT:LL 1
— “-"- 1 ' -1
+ Stromzufuhr zum o 5
Blinkrelais JEE$=?”,/*_—
+ Blinker BISAT SERNS 1 3
|
Blinker rechts 6 ﬂ:@‘u&@ T4
Warnblink- Warnblink~- = | - | L ~2
kontrolleuchte SL_j§>4:ifi_JD
anlage L/
Blinker rechts l
C-41



SCHEINWERFER

Code 8005

o

AUS- UND EINBAU DES SCHEINWERFEREINSATZES

AUSBAU

Das Frontblech abbauen.

Lésen :

~ den Knopf (A) zur Hoheneinstellung
(komplett)

- die Kndpfe (B) zur Seiteneinstellung

(komplett), damit die Befestigungen
abgezogen werden kdnnen.

Den Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

EINBAU
Die Regulierkndpfe (B) vollstédndig
einschrauben.

Den Scheinwerfereinsatz einsetzen und
fest aufdriicken, damit er einrastet.

Den Einstellknopf (A) einschrauben.

Anschliessend die Scheinwerfer ein-
stellen.

C-42
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‘ HYDRAULISCHE BETATIGUNG ZUR HOHENEINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

1) Betdtigungsknopf
2) Sicherungsring

3) Betdtigungsspindel
4) Geberkolben

5) Geberzylinder

6) Arbeitszylinder

7) Muffe

FUNKTION

Hierbei wird eine Fliissigkeit (dhnlich wie
im Bremssystem) durch Drehen des handbetidtig-
ten Knopfes (1) verdringt.

Der im Geberzylinder (5) erzeugte Druck be-
tdtigt im Arbeitszylinder (6) einen Kol-
ben. Dieser wirkt auf den Scheinwerferein-
satz und schwenkt ihn nach oben. Nach Zu-
riickdrehen des Betdtigungsknopfes driickt
eine Feder den Arbeitskolben wieder in die
Ausgangsstellung zuriick und der Scheinwer-
fereinsatz schwenkt nach unten.

INSTANDSETZUNG

Das System kann nicht nachgefiillt werden.
Die Ersatzteillager liefern daher nur die
komplette und gefiillte Einheit.

Sind zwei Schlduche mit Hiillen vorhanden,
missen unbedingt beide Teile ausgetauscht
werden.

C-43

Ausbau auf der Armaturenbrettseite

Den Betdtigungsknopf (1) entfernen.
Die Lenksdulenverkleidung abbauen.

Die Befestigungsschrauben am Pedalwerk-
trdger losen.

Den Sicherungsring (2) an der Betdtigungs-
spindel entfernen.

Die Bet#dtigungsspindel (3) ausschrauben.
Die Geberkolben (4) herausziehen.

Die Geberzylinder (5) aus der Halterung
nehmen.

Ausbau auf der Scheinwerferseite

Den Arbeitszylinder (6) l8sen.

EVENTUELL VORHANDENE VERBINDUNGS-
MUFFEN (7) DURFEN NICHT GELOST
WERDEN.




Code 8072 EINSTELLUNG

T 6731

Die Motorhaube aufstellen (Position 1).

Den Regulierknopf am Armaturenbrett bis
zum Anschlag entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen.

Die Scheinwerfer mittels Spezial-Einstell-
gerdt einstellen.

Dabei darauf achten, dass das Fahrzeug
leer ist (Gepidckraum).

Zur HSheneinstellung der Scheinwerfer den
Rindelknopf A verstellen.

Die Seiteneinstellung erfolgt mittels
Rindelknopf B.

78469

Nach Austausch einer Scheinwerferlampe miissen die Scheinwerfer
neu eingestellt werden.
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KRAFTSTOFFVORRATGEBER ;

AUS- UND EINBAU Code 803;1

A KONTROLLE

Die Batterie abklemmen.

Tankanzeige 0OHM
Den hinteren Sitz sowie den Bodenbelag 4/4 7 Ohm + 7
anheben. E
Den mit Mastic abgedichteten Verschluss- 3/4 50 Ohm
deckel 1&sen und entfernen. 1/2 57 Ofm + 15
Den Kraftstoffvorratgeber ausbauen. 1 /4 ' ——
0 280 Ohm + 20

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Den Verschlussdeckel mit Mastic 297
abdichten.

]
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Code 8058

AUS- UND EINBAU DES MOTORS

Bei einer Unterbrechung des Stromkreises oder bei Ausfall des

Elektromotors kann das Schiebedach von Hand betdtigt werden.

Dazu den Verschlussstopfen (A) entfernen und den Motor mittels

Schraubenzieher durchdrehen.

AUSBAU

Das Dach leicht 6ffnen, damit die
Schrauben der Motorabdeckung zugdng-
lich werden.

Die Batterie abklemmen.

Die Befestigungsschrauben der Motor-
abdeckung 18sen.

Die Abdeckung entfermnen.

Die Kabel am Motor abklemmen.

Die Befestigungsschrauben der Fiihrungs-
lager ldsen und diese zuriickdriicken.

Die Befestigungsschrauben des Motors
16sen.

Das Schiebedach leicht anheben und
den Motor herausnehmen.

Die Ubertragungswellen des Motors ldsen.

Hierzu die Verbindungsbolzen mit einem
kleinen Dorn herausdriicken.

Ist der Motor defekt, muss er ausge-
tauscht werden.
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EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter

Reihenfolge durchfiihren.

Das Schiebedach wird an den Zahn-
stangen so eingestellt, dass der
Abstand X auf beiden Seiten gleich

ist.

AUSTAUSCH DES KEILRIEMENS

Code 8059

AUSBAU

Die Motorabdeckung entfernen.

Die Kabel abklemmen.

Die vier Befestigungsmuttern des Motors
lgsen und den Motor herumschwenken.

Den Keilriemen abnehmen. -

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter

Reihenfolge durchfiihren.




ANORDNUNG DER KABELSTRANGE
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KABELSTRANGE

Kabelstrang vorne (Motor)

Kabelstrang hinten

Kabelstrang Motor (Wechselgetriebe)
Kabelstrang Innenleuchte hinten

Kabelstrang Konsocle

Kabelstrang elektromagnetische Tiirverriegelung
Kabelstrang elektromagnetische Tiirverriegelung
Kabelstrang Hauptlichtschalter

Pluskabel

Minuskabel

Kabelstrang der Blinkanlage

Ladestromkabel

ZR-WoDodEHOQE P

— IDENTIFIZIERUNG DER KABEL -

Jedes Kabel ist durch eine Zahl und Buchstaben gekennzeichnet, womit die Farbe des
Kabels und der Kabelmuffe (wenn vorhanden) angegeben wird, sowie eine weitere
Zahl, die Aufschluss iiber den Kabeldurchmesser gibt, und die Nummer des Organs, an
, dem das Kabel angeschlossen ist.

Farbe der Kabel und Kabelmuffen

Beige Weiss Blau Trans- Grau Gelb Schwarz Lachs Rot Griin Braun Lila Orange

parent
Be Be B C G ] N S R v M Vi Or
Durchmesser der Kabel
Kennzahl 1 2 3 4 5 6
mm 9/10 12/10 16/10 20/10 25/10 30/10
Beispiel ( 10 Bc. B1. 20 )
Kennzahl Farbe des- Kabels Kabelmuffe Durchmesser Organ

10 Be B 1 20

Es handelt sich um das Kabel Nr.10, Farbe weiss mit blauer Muffe und einem Durchmes-
ser von 9/10 mm, welches am Organ Nr.20 angeschlossen ist.
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BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE

~sovUn &~

O o

10
12
13
14
71
22
24
25
26
27
29
30
s

34
35
39
41
42
44
45

50
51

23

55
56

58
60
61

63

Standlicht und Blinker vorne links
Scheinwerfer links

Anschluss-Stecker des linken Schein-
werfers

Signalhorn links

Signalhorn rechts

Scheinwerfer rechts

Anschluss-Stecker des rechten Schein-
werfers

Standlicht und Blinker vorne rechts
Elektrische Pumpe fiir Scheibenwasch-
anlage

Zindspule

Ziindverteiler

Masse fiir Pumpe der Scheibenwaschanlage
Masse fiir Scheinwerfer rechts
Oldruckschalter

Temperaturfiihler

Masse fiir Motor

Anlasser

Drehstromlichtmaschine

Masse fiir Scheinwerfer links

Masse fiir Drehstromlichtmaschine
Spannungsregler

Vorderradbremse links (Verschleiss-
anzeige)

Stecker fiir Magnetkupplung der Klima-
anlage

Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer
Batterie

Verbindungsstecker : Kabelstrang vorne /

Kabelstrang Motor

Stecker fiir Magnetkupplung der Klima-
anlage

Vorderradbremse rechts (Verschleiss-
anzeige)

Verbindungsstecker fiir Bremsbacken-
verschleissanzeige

Trigheitsschalter
{iberlastungs-Schutzschalter
(Thermoschalter) »

Verbindungsstecker : Kabelstridnge fir
elektromagnetische Tiirverriegelung
Frisch- und Warmluftgeblise

Masse fiir Scheibenwischermotor und
Zigarrenanziinder
Bremsdruckabfall-Anzeige
Scheibenwischermechanismus

Stecker : Kabelstrang vorne / Scheiben-
wischermotor

Verbindungsstecker : Masse fiir Umschal-

- ter der beiden Vordertiiren

64
67
69
74

75
76

Verbindungsstecker : Scheibenheber der
Vordertiiren rechts und links
Klemmleiste fiir Masse
Verbindungsstecker fiir Lichtschalter
Instrumententafel

Stecker 1 Instrumententafel

Stecker 2 Instrumententafel

27
78
81
82

85
86

90
N

92

93

94

97

99
100
105
106
107
108
110
111
112
113
117
118
119

120
123

124
125
127
130

131

Stecker 3 Instrumententafel

Stecker 4 Instrumententafel

Schalter fiir Warnblinkanlage

Stecker : vorderer Kabelstrang /
Schalter fiir Warnblinkanlage

Schalter fiir Heckscheibenbeheizung
Stecker : vorderer Kabelstrang /
Schalter f. Heckscheibenbeheizung
Rheostat fiir Heizgeblidse

Schalter fiir Scheibenheber

der linken Vordertiir

Stecker : Kabelstrang fiir elektromag-
netische Tiirverriegelung / Schalter
fiir Scheibenheber der linken Vorder-
tiir

Schalter filir Scheibenheber der
rechten Vordertiir

Stecker : Kabelstrang fiir elektromag-
netische Tiirverriegelung / Schalter
fiir Scheibenheber der rechten Vorder-
tir '
Verbindungsstecker am Kabelstrang der
Klimaanlage

Beleuchtung fiir Rheostat des Heiz-
geblédses

Verbindungsstecker : Beleuchtung fiir
Rheostat des Heizgeblidses

Tiirkontakt vorne links

Trdgerplatte mit gedruckter Schaltung
Stromzufuhr fiir Trdgerplatte mit
gedruckter Schaltung

Stecker : Kabelstrang vorne / Triger-
platte mit gedruckter Schaltung
Stecker : Kabelstrang vorne / Triger-
platte mit gedruckter Schaltung
Stecker : Kabelstrang vorne / Trdger-
platte mit gedruckter Schaltung
Stecker : Kabelstrang vorne / Triger-
platte mit gedruckter Schaltung
Stecker : Kabelstrang vorne / Triger-
platte mit gedruckter Schaltung
Stoplichtschalter

Klemmleiste vor dem Ziindschloss
Stecker : Kabelstrang vorne /
Kabelstrang Ziindschloss

Ziindschloss

Verbindungsstecker fiir Beleuchtung
des Ablagefaches

Beleuchtung des Ablagefaches
Verbindungsstecker fiir Schiebedach
Tiirkontakt vorne rechts

Stecker : Kabelstrang vorne /
Kombischalter '"Licht/Signalhorn"
Kombischalter "Licht/Signalhorn"
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132
133
135
137
138

159
140

141
142
145
146

147

148

156

156

7

161

162
165

168
169

Stecker : Kabelstrang vorne /

" Scheibenwischerschalter

Scheibenwischerschalter
Verbindungsstecker fiir Innenleuchte
Verbindungsstecker : Kabelstrang
vorne / Kabelstrang zum Gestidnge-
tunnel

Verbindungsstecker Stromzufuhr

fiir Innenleuchte hinten
Zigarrenanziinder

Verbindungsstecker fiir Beleuchtung
des Zigarrenanziinders
Verbindungsstecker Beleuchtung
Aschenbecher / Zigarrenanziinder
Beleuchtung Aschenbecher

Stecker : Kabelstrang elektromagne-
tische Tiirverriegelung / Scheiben-
hebermotor vorne links
Scheibenhebermotor links

Umschalter der elektromagnetischen
Tiirverriegelung vorne links

Stecker : elektromagnetische Tiir-
verriegelung - Umschalter
Elektromagnetische Betidtigung der
Tirverriegelung vorne links

Stecker : Kabelstrang der elektro-
magnetischen Tiirverriegelung /
elektromagnetische Betdtigung
Verbindungsstecker : Vorderer Kabel-
strang / Kabelstrang der Blinkanlage
Blinkerschalter

Verbindungsstecker : Kraftstoffvor-
ratgeber / Kontrolleuchte Bremsdruck-
abfall

Verbindungsstecker : Vorderer Kabel-
strang / Hinterer Kabelstrang
Handbremse

Schalter filir elektromagnetische Tiir-
verriegelung

Leselampe

Stecker : Kabelstrang elektromagne-
tische Tiirverriegelung / Scheiben-
hebermotor vorme rechts
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170
171

172

173

174

175
177
179
181
183
184
185
191
192
193
194
196
198
200
201
202
203
204

205

Scheibenhebermotor rechts
Umschalter der elektromagnetischen
Tiirverriegelung vorne rechts
Stecker : Kabelstrang elektromagne-
tische Tiirverriegelung /
Umschalter

Elektromagnetische Betdtigung der
Tiirverriegelung vorne rechts
Stecker : Kabelstrang der elektro-
magnetischen Tiirverriegelung /
elektromagnetische Betdtigung
Tiirkontakt hinten links (nicht
angeschlossen)

Innenleuchte hinten

{(nicht angeschlossen)

Tiirkontakt hinten rechts

(nicht angeschlossen)
Elektromagnetische Betdtigung der
Tirverriegelung hinten links
Verbindungsstecker : Hinterer
Kabelstrang / Riickleuchten links
Verbindungsstecker fiir Blinker
hinten rechts

Verbindungsstecker fiir Kraftstoff-
vorratsanzeige

Kofferraumleuchte

Masse

Schalter fiir Heckscheiben-
beheizung

Heckscheibenbeheizung
Kraftstoffvorratsanzeige
Verbindungsstecker : Hinterer Kabel-
strang / Riickleuchten rechts
Elektromagnetische Betidtigung

der Tiirverriegelung hinten

rechts

Riickleuchten hinten links
Kennzeichenbeleuchtung
Riickleuchten hinten rechts

Masse Riickleuchten hinten

links

Masse Riickleuchten hinten

rechts
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CHARAKTERISTIKEN

Typ : 200 DBR 350

Einscheiben-Trockenkupplung
Druckplatte mit Tellerfeder

Mitnehmerscheibe mit drehelastischer
Nabe

Gefiihrtes Kugelausrilicklager mit
Selbstzentrierung

Spiel am Ende des Ausriickhebels

2 bis 3 mm

Anzugsdrehmoment

Schwungradschrauben : 5 mkp

Die Typennummer ist auf der Stirn-
seite des Druckplattengehduses ein-
geschlagen.
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. KUPPLUNGSDRUCKPLATTE ~ MITNEHMERSCHEIBE

Austausch Code 2073

Bei Austausch der Druckplatte, Mitnehmerscheibe,
Schwungrad oder Ausriicklager braucht das Getriebe
nicht ausgebaut, sondern lediglich vom Motor ge-
trennt zu werden.

Die Batterie abklemmen.

Das Rohr des Auspuffkriimmers l&sen.

Entfernen :
- die Befestigungsschrauben des Anlassers

- die oberen Verbindungsschrauben von
Getriebe / Motor.

Die Haltelaschen der Kabelstridnge
abbauen.

Den Kupplungsseilzug aushdngen; zuvor
die beiden Befestigungsschrauben der
Seilfiihrung entfernen.




Ausbauen :

® die unteren Verbindungsschrauben
von Motor / Getriebe

® die Halteplatte des Impulsgebers
fiir den o.T.

Ldsen :

@ die Tachospirale
® den Schalthebel

Die beiden seitlichen Getriebe-—
halterungen ausbauen,

Den Heber Desvil 701 ST hinten unter e

dem Getriebegehduse anbringen und s TR

das Getriebe so versetzen, dass fﬂd&¢ ( | | =
. .e . oA P !

Kupplung und Ausriicklager zugidnglich - i ,

sind. « N [




Die Befestigungsschrauben der Kupplungs-
druckplatte entfernen und die Druckplatte
sowie die Mitnehmerscheibe ausbauen.,

Alle Teile {iberpriifen und defekte Teile
auswechseln.

ETNBAU

Die Reibflédche des Schwungrades sorg-
fédltig reinigen.

Die Mitnehmerscheibe ansetzen (erh®hte
Mittelpartie zur Getriebeseite); hierzu
den Dorn Emb.257 verwenden, um die Mit-
nehmerscheibe zu zentrieren.

Die Befestigungsschrauben der Mitnehmer-

scheibe progressiv beidrehen und letztlich

mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

Die Kontaktflichen zwischen Ausriicklager
und Tellerfeder leicht mit Molykote BR 2
schmieren.

Nachdem das Getriebe wieder korrekt ein-
gesetzt wurde, ist der Kupplungsleerweg
einzustellen.

D-5
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Code 1464 AUSBAU - EINBAU

Zu dieser Arbeit braucht das Getriebe nicht ausgebaut,

sondern lediglich vom Motor getrennt zu werden; jedoch

ist der Ausbau der Kupplung erforderlich (siehe Seite D-3).

AUSBAU

Die Befestigungsschrauben des Schwung-
rades entsichern (falls erforderlich)
und l&sen :

Selbstsichernde Schrauben diirfen nicht
wieder verwendet werden.

Das Schwungrad abnehmen.

Die Reibfliche des Schwungrades darf
nicht nachgearbeitet werden.

Bei Beschiddigung ist das Schwungrad
auszuwechseln,

EINBAU

Die Gewindebohrungen der Befestigungs-
schrauben in der Kurbelwelle mit einem
trockenen Lappen sdubern.

Die Auflageflichen von Schwungrad und
Kurbelwelle reinigen.

Das Schwungrad ansetzen, zur Befestigung
neue selbstsichernde Schrauben verwenden:

die Gewinde vor dem Einsetzen mit ein -
zwel Tropfen Gewindesicherung "Loctite"
versehen.

Die Schrauben mit 5 mkp festziehen.

Die Sicherungsbleche auf jeweils nur
eine Kante der Schraube umlegen.

Den Kupplungsleerweg nach Einbau der
Kupplung und korrekter Anbringung des
Getriebes einstellen.

Q
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KUPPLUNGSWELLENLAGER

AUSTAUSCH Code 1214

Diese Arbeit erfordert den Ausbau des Getriebes,

der Kupplung und des Schwungrades.

Das Lager mit dem Auszieher Mot.11 ausziehen.

Das neue Lager einsetzen : die neuen Lager
werden einbaufertig mit Fettreserve geliefert

oad diirfen demzufolge vor dem Einbau nicht
gereinigt werden,

Nach Einbau des Getriebes den Kupplungsleer-
weg einstellen.




Code 2074 AUSTAUSCH

Zu dieser Arbeit braucht das Getriebe
nicht ausgebaut, sondern lediglich vom
Motor getrennt zu werden (siehe Seite
D-3).

7)
7
78 3541 Q @® J'

Die Feder von Ausriicklager und Ausriickgabel
entfernen.

Das Ausriicklager ausbauen.

Die Fiihrung des Ausriicklagers und die
Auflageflichen der Ausriickgabel mit
Molykote-=Fett BR 2 schmieren.

Das neue Ausriicklager anbringen.

Die Feder anbringen, hierzu deren Enden in die
Bohrungen der Halterung des Ausriicklagers sowie
der Ausriickgabel einsetzen.

Die Kontaktflichen zwischen Ausriicklager
und Tellerfeder leicht mit Molykote BR 2
schmieren.

Das Getriebe wieder korrekt anbringen und den
Kupplungsleerweg einstellen.




Code 2060

AUSTAUSCH

D=1 mm

Diese Arbeit wird nach Ausbau des Getrie-
bes durchgefiihrt.

Das Ausrlicklager ausbauen.

Die Kerbstifte (1) der Ausriickgabel
mit Hilfe des Werkzeuges Emb.384
herausziehen.

Die Ausriickwelle herausnehmen, die Gabel
und die Feder entfernen.

78 3541

Die Ausriickwelle mit Molykote-Fett BR 2
schmieren.

Die Ausriickwelle mit der Gummiabdichtung
einsetzen und die Gabel mit der Feder [2}1?__ |
anbringen. -

Die Bohrungen der Gabel mit denen der
Welle in Ubereinstimmung bringen.

Die Kerbstifte einsetzen : das Ubersteh-
mass D im Verhdltnis zur Ausriickgabel
beachten :

Das Ausriicklager wieder einbauen.

72 600

Das Getriebe einbauen und den Kupplungs-
leerweg einstellen.
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DICHTRING DER KUPPLUNGSWELLE

fbode 2039

AUSTAUSCH

Diese Arbeit wird nach Ausbau des
Getriebes durchgefiihrt.

| Das Kupplungsgehiuse vom Getriebe
trennen.

Den Dichtring entfernen.

Zum Einbau des Dichtringes das Werkzeug
B.Vi.526 verwenden.,

Es setzt sich zusammen aus :

® einer Hiilse (1) zur Montage des Dicht-
ringes in das Gehiuse

® ecinem Werkzeug (2), welches die Dicht-
lippe vor eventuellen Beschddigungen der
verzahnten Kupplungswelle schiitzt.

Den Dichtring mit Hilfe der Hiilse (1)
in das Gehduse einsetzen.

Die Papierdichtung des Gehiuses mit
Perfect--Seal versehen.

Die iililse (2) in die Filhrung des Aus- i
riicklagers einsetzen, um die Dichtlippe |
auseinander zu driicken.

Jas “upplungsgehiuse ansetzen und
befestigen.

Das Cetriebe einbauen und den Kupplungs-
leerwve:; =instellen,




e

. KUPPLUNGSLEERWEG

Code 3151

EINSTELLUNG

Die Kontermutter (1) 18sen.
Die Mutter (2) verstellen, bis ein Leer-
weg von 2 bis 3 mm am Ende des Ausriickhe-

bels wvorhanden ist.

Die Kontermutter wieder blockieren.

D-11




KUPPLUNGSSEILZUG

Code 3150 AUSTAUSCH

AUSBAU

Den Seilzug am Ausriickhebel 1dsen und
die Gummischeibe (1) entgegennehmen.

Den Seilzug an der Befestigungsgabel
des Kupplungspedals aushéngen.

Den Seilzug ausbauen.

EINBAU
Nach Einbau des Seilzuges den Kupp-
lungsleerweg einstellen :

2 bis 3 mm am Ende des Ausriickhebels. (2,

D-12
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CHARAKTERISTIKEN !

i\ s
o\ =

DIE ZWISCHEN DEN VORDEREN LANGSHOLMEN EIN-
GESCHRAUBTE TRAVERSE DARF BEI MECHANISCHEN
ARBEITEN NICHT AUSGEBAUT WERDEN.

B LLL

KENNZAHL

352-41 Linkslenkung

352-42 Rechtslenkung

352-43 Schweden

352-44 Ausriistung "'Grosse Kidlte"
ausser Schweden

74 008

1. Gang (11 x 42) 3,82
2. Gang (19 x 43) 2,26
3. Gang (25 % 37) 1,48
X
X

4. Gang (31 32) 1,03
Riickwdrts- (13 40) 3,07
gang
TELLERRAD 34 Zdhne
KEGELRAD 9 Zihne

TACHO-ANTRIEB

-RITZEL 13
—-SCHNECKE 6
API GL 4 SAE 80
Qualitit : oder Viskositidt : oder
51 API GL 5 SAE 75

Fiillmenge : 2 Liter

E-2
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DIFFERENTTIATL

ASRRANRNY
1

WORRAAAS

72 164 .4

E-4




Y

TRIEBSATZE




EINSTELLUNGEN

Zahn{lankenspiel Differentiallager

konischer Abstand

Npp == ==

72253
GEBRAUCHTE NEUE LA
LAGER LAGER T
72244 2 8] O
mit Roll- " 1‘_—*__‘——“~»-“\ @)
widerstand SAEES -

0,12 = 0,25 mm spielfrei 1 -3 kp 59 mm
ANZUGSDREHMOMENTE
SCERAUBEN DER GEHAUSEHALFTEN

( 8 mm 3 mkp
BEFESTIGUNGSSCHRAUBREN DES SCHALTDECKELS 1,2 mkp -
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN DES KUPPLUNGSGEHAUSES

¢ ( 8 mm 2,4 mkp

( 10 mm 3,5 mkp
SCHRAUBE VOM UMLIENKHEBEL DER 2.8 mk
RUCKWERTSGANGBETATIGUNG Al
TELLERRADSCHRAUBEN 9 - 11 mkp
TACHOSCHNECKE AUF DER
SEKUNDARWELLE o~ 12 Hkp
MATERIALIEN

ZU VERWENDEN FUR :

Molykote-Fett BR 2
Kegelrdder

Verzahnungen der Ausgleich-

Dichtflichen der Gehdusehidlften

Perfect-8eal

Gewinde der Differentialmuttern

Dichtung des Kupplungsgehduses
Dichtung des Schaltdeckels

E-6



AUSBAU - EINBAU

[ code

2005

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Getriebedl ablassen, hierzu den Schliis-
sel B.Vi.380-01 verwenden.

Die Stiitzen T.Av.509 beidseitig zwischen
den unteren Befestigungen der vorderen
Stossdimpfer und den Anlenkachsen der
unteren Querlenker einsetzen.

Das Vorderfahrzeug aufbocken; dabei ist
darauf zu achten, dass die eingesetzten
Stiitzen T.Av.309 an ihrem Platz verblei-

ben.

Das Auspuffrohr ldsen.

Die oberen Verbindungsschrauben von
Getriebe / Motor ausbauen.

Die Haltelaschen der Kabelstringe aus-

bauen.

Die oberen Befestigungsschrauben des
Anlassers entfernen.

Der Ausbau des Getriebes kann auf zwei
Arten erfolgen :

@ mit dem Motor zusammen

® alleine, unter Verwendung der Montage-
vorrichtung DESVIL 701 ST,

/8




Den Kupplungsseilzug aushidngen;
zuvor die beiden Befestigungsschrau-
ben der Seilfiihrung entfernen.

Die Verbindungsstifte der Antriebs-
wellen mit Hilfe des Dornes B.Vi.31-01
austreiben.

Mit Hilfe des Abziehers T.Av.476
losen :

e die oberen Kugelbolzen der Auf-
hangung

[ ol
ritadifll. =

B
e mr i T

@ die Rugelbolzen der Spurstangen.

DA )

Die Achsschenkeltriger vorsichtig
nach aussen schwenken, um damit die
Antriebswellen vom Getriebe abzuziehen.

S T

Die Halteplatte des Impulsgebers fir
den o0.T. ausbauen.



Losen
® die Tachospirale

® das Schaltgestidnge.

Die beiden seitlichen Getriebe-Halterungen abbauen.

Den Heber DESVIL 701 ST unter dem Getriebe ansetzen.

Die unteren Verbindungsschrauben des Getriebeflan-

sches 18sen.

Das Getriebe ausbauen.

T
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EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren; dabei folgende Punkte
beachten :

® die Verzahnungen von Kupplungswelle und
Ausgleichkegelréddern (Getriebeausgang)
mit Molykote-Fett BR 2 schmieren

® beim Ansetzen der Antriebswellen die
Position der Spannstiftbohrungen be-
achten

® den abgewinkelten Dorn B.Vi.31-01 zum
Ausrichten der Spannstiftbohrungen ver-
wenden

® die Spannstiftbohrungen abdichten; hier-
zu die Enden der Spannstifte mit Rho-
dorsil abdecken.

Anschliessend die Getriebedlfiillung
frginzen.

E-9
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KOMPLETTE INSTANDSETZUNG

Code 2012

] B
: =
@) ~—;’;‘_ - ~ \ O

ZERLEGEN BN\ \\ 2
i e —— | s \

mg/\‘a‘_ Ll
Wenn vorhanden, den Schalter des O = '::T (g (O AN
Riickfahrscheinwerfers ausbauen. - QD ' \T :
Das Getriebe mittels Montagehalter :

B.Vi.240 am Montagestidnder oder auf
der Werkbank befestigen.

; Die Schrauben des Kupplungsgehduses
i auf der Innenseite lodsen und das Ge-
hduse abnehmen.

o
-, v P

T I,‘:f‘

Die Befestigungsschrauben des Schalt-
deckels ldsen und den Deckel abbauen.

Die Distanzhiilse und die Einstellscheiben
der Primidrwellenlager entgegennehmen.

Die Sicherungen an den Ringmuttern der
Differentiallager entfernen.

Die Muttern mit Hilfe des Schliissels
B.Vi,377 herausdrehen.




:
D
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%

pie Verbindungsschrauben der beiden
Gehdusehdlften 16sen und diese von-
einander trennen.

Dem Geh&use entnehmen

@ das Differential

e die Sekunddrwelle und den Arretierungs-
stift des &dusseren Rollenlagerringes

@ die Primirwelle.

Schaltwellen und Schaltgabeln

Mit dem Dorn B.Vi.31-01 den Spannstift
aus Schaltgabel und =-welle 3./4. Gang
entfernen.

Die Schaltwelle herausziehen (dabei auf
Verriegelungskugel und -feder achten),
und die Gabel entgegennehmen.

Die Verriegelungsscheibe zwischen den
Schaltwellen entfernen.

Die Schaltgabel fiir 1./2. Gang in die
Position des 1. Ganges driicken.

Die Schaltwelle des Riickwdrtsganges so
weit wie mBglich zur Schaltdeckelseite
hin schieben.

Den Spannstift aus Schaltgabel und -welle
1./2. Gang mit dem Dorn B.Vi.31-01 aus-
treiben.

Die Schaltwelle herausziehen (dabei auf
Verriegelungskugel und ~-feder achten),
und ‘die Gabel entgegennehmen.

E~11




Entfernen :
® den Umlenkhebel der Riickwidrts-
gangbetdtigung

® die Schaltwelle des Riickwidrts-
ganges.

Riicklaufrad

Den Arretierring des Ricklaufrades
entfernen und nacheinander ent-
gegennehmen

® die Achse, das Riicklaufraa, die
Anlaufscheibe und den Fiihrungs-
keil
(auf Verriegelungskugel und -feder
achten).

60 487.2

Gehdusehidlften

Die Aussenringe der Differential-
lager mit Hilfe eines Rohres aus den
Gehdusehdlften driicken.

Die Dichtringe aus den Ringmuttern
entfernen,

71644 1
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Primdrwelle

Die Aussenringe der Lager und die i
Anlaufscheibe abnehmen. |

pDen Verbindungsstift von Kupplungs-—
und Primidrwelle mit dem Dorn B.Vi.39
austreiben und die Wellen voneinander

trennen.

Das Lager der Differentialseite mit Das Lager der anderen Seite mit dem glei-
dem Abzieher B.Vi.22-01 unter Verwen- chen Abzieher B.Vi.Z22-01 entfermnen.

dung der Kralle B.Vi.41 abziehen. Dabei jedoch die Abziehkralle B.Vi.47 ver-

wenden.

E~13



Sekunddrwelle

Die Sekundidrwelle am 1. Gangrad in
einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock spannen.

Den ersten Gang einlegen.

Die Tachoschnecke entsichern und mit
dem Schliissel B.Vi.204 l&sen.

Entfernen :
® das Doppelkegelrollenlager

@ die Distanzscheibe zur Einstellung
des konischen Abstandes

® das 4, Gangrad und den Synchron-
ring

® die Schiebemuffe des 3. und 4. Gan-
ges und die Synchronkeile (die
Stellung der Schiebemuffe auf der
Synchronnabe markieren).

Die Synchronnabe des 3. und 4. Gan-
ges mit Hilfe des Abziehers T.Ar.65
und einer Presse abdrilicken.

tntfernen bzw. abziehen :
® den Haltekeil der Nutenscheiben

® die Nutenscheibe des 3. Gangrades

® das 3. Gangrad mit dem Synchron-
ring.
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Abziehen :

® die Nutenscheibe des 2. Gangrades

® das 2. Gangrad mit dem Synchronring

® die Schiebemuffe des 1. und 2. Ganges
(die Schiebemuffe der Nabe gegeniiber
markieren)

="}

\

R

=

|\

® die Nutenscheibe der Synchronnabe des
1. und 2. Ganges.

Die Synchronnabe des 1. und 2. Ganges
mit Hilfe des Abziehers T.Ar.65 und einer
Presse abdriicken.

A

i)

y“'!\\&\\m\“‘
L[

Abbauen :

® den Synchronring des 1. Ganges

® die Nutenscheibe des 1. Gangrades

® das 1. Gangrad.
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Eine Klammer, wie sie bei neuen Lagern auf-
gesteckt ist, auf das Rollenlager aufsetzen,
um zu verhindern, dass die Rollen herausfal-
len.

Da der innere Lagerlaufring mit der Kegel-
radwelle verklebt ist, kann das Lager nur
in Verbindung mit Kegel- und Tellerrad
ausgewechselt werden.

Differential

Zwel gegeniiberliegende Tellerradschrauben

entfernen.

Die beiden Differentiallager mit dem Ab-
zieher B.Vi.28-01 unter Verwendung der

Krallen B.Vi.48 abziehen.

LS
Y

¢
A

Die Tellerradschrauben l&sen (selbst-—
sichernde Schrauben kdnnen nicht wieder-
verwendet werden).

Den Spannstift der Kegelradachse aus-
treiben : Dorn B.Vi.31-01.

Die einzelnen Teile voneinander trennen.

E-16
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Schaltdeckel

Die beiden Spannstifte des Schaltfin-
gers entfernen.

Die Achse herausziehen und folgende
Teile entgegennehmen :

® die Feder (1)

@ die beiden Buchsen (2)
e den Schaltfinger (3)

@ die Manschette (4)

@ die Dichtung (5) vom

Schaltdeckel entfernen.

Die Befestigungsschraube des
Tachoantriebs 1ldsen und diesen
mit der Dichtung ausbauen.

-

ZERLEGEN
Zusammengehfrende Teile :

= Teller- und Kegelrad

- Sekundidrwelle und Synchronnaben.

Die Montage der Synchronnabe erfordert
die Verwendung eines elektrischen
Heizofens oder einer Heizplatte mit
einer Heizleistung won 250°C.

Sekunddrwelle

® Teller- und Kegelrad werden bei der
Fabrikation aufeinander eingepasst,

Diese beiden Teile diirfen daher nicht ge-
trennt werden. Die Beschiddigung eines
Teiles bedingt den Austausch beider Teile.

Auf Teller~ und Kegelrad findet man die
gleichen Markierungen.

Zum Beispiel : 27-200 (27. Teller- und
Kegelrad, hergestellt am 200. Tag des
Jahres).

ALLE ANDEREN AUF DEM TELLERRAD
GEMACHTEN MARKIERUNGEN SIND FUR DIE
ZUSAMMENGEHORIGKEIT BEDEUTUNGSLOS.

65348-1

E~17



Ausnahmefall

Es ist mbglich, dass auf der Stirnfliche
des Kegelrades neben der Paarungsnummer
eine zusidtzliche Zahl aufgefiihrt ist
(siehe Abbildung); diese Zahl ist bei der
Einstellung des konischen Abstandes zu
beriicksichtigen (siehe Einstellen des
konischen Abtandes).

Uberpriifung der Teile

B 2lle unbeschiddigten Synchron-

kdrper und Gangrdder kdnnen beim
Austausch von Teller- und Kegel-

rad wiederverwendet werden.

Teller- und Kegelrad miissen im-
mer zusammen mit dem kegelrad-
seitigen Rollenlager ausge-
tauscht werden.

Bei Wiederverwendung der Synchronkdrper
muss ermittelt werden, welche Passung das
neue Kegelrad (Sekunddrwelle) haben muss,
damit es mit den Synchronnaben iberein-
stimmt.

Hierzu die alte Kegelradwelle (Sekunddr-
welle) in der Nutung ausmessen.

Ausmessen der Kegelradwelle

Mit Hilfe einer Mikrometerschraube den
Nutenabstand iiber zwei Nutenstege in
einem Abstand von A = 60 mm messen.

Die Messung an mehreren unterschiedlichen
Nutenstegen vornehmen und den Mittelwert
errechnen.

M Sind Synchronkdrper und Gangrd-
der beschiddigt, so ist eine
Wiederverwendung des Kegelrades
(Sekundidrwelle) mdglich, sofern
an diesem kein Schaden vorhanden
ist.

Synchronkérper sind komplett auszutau-
schen. Es muss aber auch hierbei festge-
stellt werden, welche Passung die Naben
der neuen Synchronkdrper haben miissen, da-
mit sie mit dem Kegelrad (Sekundidrwelle)
iibereinstimmen.

Hierzu die Kegelradwelle ausmessen.
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Paarungstabelle —f<é§§§%i§j

RN M52
Es gibt zwei verschiedene Gruppen von Se- @&@ﬁi&g;b
kunddrwellen, zu denen 2 Gruppen von Syn- &2
chronnaben gehbren. ERMITTELTER ABSTAND F—— Bk

DER NUTENSTEGE AUF

DER KEGELRADWELLE 16,63 mm | 16,63 mm

Diese Gruppen sind durch Farben markiert :

bei der Sekunddrwelle am dazugehbrigen FARBE DER KEGEL-
Tellerrad, neben der Paarungsnummer RADWELLE rot - blau gelb

auf der Synchronnabe selbst.

FARBE DER NABE

1./2. GANG rot - gelb weiss

Vorbereiten der Synchronkdrper

FARBE DER NABE
Nabe und Schiebemuffe sind aufeinander 3./4. GANG

eingepasst.

blau - blau rot

Bei einem neuen SynchronkOrper sind die
beiden Teile in ihrer Stellung zueinander
zu kennzeichhen :

Die Markierung muss auf der Seite des

2. Gangrades, d.h. auf der abgeschrigten
Seite der Schiebemuffe gemacht werden,
damit sie auch nach der Montage sichtbar
ist.

Beide Teile nach dem Markieren voneinan-
der trennen und reinigen.

Synchrenkdrper 1./2. Gang

Die Heizplatte (oder Heizofen) auf eine
Temperatur von ca. 250°C bringen.

Die Nabe auflegen und 15 Minuten warten, um
sicher zu sein, dass die Temperatur des
Teiles 250°C betrigt.

Synchronkbrper
3./4. Gang :

Auf die Nabe aufsetzen :
@ die drei Gleitsteine
@ die beiden Synchronfedern (wie in

der Abbildung ersichtlich)
® die Schiebemuffe unter Beachtung der
Markicrung und der vorgesehenen Einbau-
richtung (Gabelnute der Muffe entgegenge-
setzt zu den Aussparungen der Nabe).

E-19




Zusammenbau der Kegelradwelle
(Sekunddrwelle)

Die Synchronfeder so auf das 1. Gang-
rad aufsetzen, dass die drei Ausspa-
rungen iiberdeckt sind.

Auf die Welle, die bereits mit dem
Lager auf der Kegelradseite bestiickt
ist, aufsetzen :

® das 1. Gangrad mit dem Synchronring

® die Nutenscheibe des 1. Gangrades;
diese drehen und mit einem Montage-
keil fixieren (dieser Montagekeil ist
aus einem ausgebauten Nutenkeil, bei
dem die Abkr8pfung abgesidgt wird, her-
zustellen).

Der Montagekeil wird in eine Nute ein-
gesetzt, in der sich eine Schmierboh-
rung befindet.

Die Halteklammer des &dusseren Lager-
ringes vom kegelradseitigen Rollenla-
ger entfernen.

Die Synchronnabe 1./2. Gang dem Heiz-
ofen entnehmen und in der vorgesehenen
Montagerichtung auf die Welle auf-
setzen.

Dabei folgende Punkte beachten :

® eine nutenfreie Zone der Nabe mit
dem Montagekeil in Uberdeckung brin-
gen

® die markierte Nabenseite zum 2. Gang-
rad ausrichten. Die Abschrdgungen der

Nutenstege (siehe Pfeil) befinden

sich dabei auf der Seite des 1. Gang-

rades.

E-20

oy

QLQMW-;C 045 .1

60 050




Die Nabe mit der Presse aufdriicken, bis sie
auf die Nutenscheibe aufstSsst; bei die-
sem Vorgang den Synchronring gut zentrie-
ren, damit die Feder nicht beschddigt wird.

Den Druck der Presse flir einige Zeit auf
der Synchronnabe belassen, bis sie etwas
abgekiihlt ist (das Abkiihlen kann mit
Pressluft beschleunigt werden).

Die Presse lisen.

Den Montagekeil herausnehmen.

Die Schiebemuffe 1./2. Gang montieren :

® die Abschrigung nach oben, d.h. zum
2. Gangrad

® Markierungen in Ubereinstimmung brin-

gen.
149 Die Nutenscheibe aufschieben und so ver-
setzen, dass sie mit der Nutung der Welle
libereinstimmt.

Die Synchronfeder auf das 2. Gangrad mon-
tieren (in der gleichen Weise wie beim
1. Gangrad).

Das 2, Gangrad mit dem Synchronring auf
die Welle aufsetzen.

Die Nutenscheibe anbringen und so ver-
setzen, dass sie mit der Wellennutung
libereinstimmt.
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Das 3. Gangrad mit dem Synchronring
montieren.

Die Nutenscheibe aufschieben und ver-
setzen.

Den Arretierkeil der Nutenscheiben ein-
setzen (in eine Nut mit Schmierbohrung).

Den Synchronkdrper 3./4. Gang mit der
Presse bis zur Nutenscheibe des 3. Gang-
rades aufpressen.

Dabei muss die Aussparung der Synchron-
nabe zum Zahnrad des 3. Ganges und zum
Arretierkeil ausgerichtet sein.

Die 3 Aussparungen des Synchronringes
missen den drei Gleitsteinen gegeniiber-
stehen.

Desweiteren montieren :

® das Zahnrad des 4. Ganges mit dem Syn-
chronring

® die Distanzscheibe zum Einstellen des
konischen Abstandes (die ausgebaute)

® das Doppelkegelrollenlager

® das Schneckenrad filir den Tachoantrieb

10212 m.daN
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Die Kegelradwelle mit dem 1. Gangrad in
einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock spannen.

Den 1. Gang einlegen.

Das Schneckenrad mit dem Drehmomentschliis—

sel Mot.50 und der Schliisselverlingerung

B.Vi.204 festziehen.

Anzugsdrehmoment : 10 bis 12 mkp.

Nicht absichern, da der konische
Abstand iiberpriift und eventuell
eingestellt werden muss.
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Differential

@ die bakelisierte Scheibe mit der
Schmiernute zum Seitenwellenrad; eine
Scheibe von 1,96 bis 2 mm Stirke ver-
wenden.

In das Geh3duse einbauen :

Eine Scheibe von 2,03 bis 2,07 mm Stirke
nur dann verwenden, wenn das Flankenspiel
des Seitenwellenrades zu gross ist.

® eines der beiden Seitenwellenrider in
Getriebell EP 80 tauchen und einsetzen

@ die Ausgleichkegelridder mit den Anlauf-
scheiben (Arretiernocken in die Aus-
sparung) einsetzen.

Das Tellerrad mit dem Geh#use verschrau-
ben (neue selbstsichernde Schrauben ver-
wenden) .

Die Schrauben mit dem Drehmomentschliissel
festziehen : Anzugsdrehmoment 9 - 11 mkp.

Die Dichtringe an den Seitenwellenriddern
anbringen.

Es ist mbglich, aber durchaus normal, dass
das Differential nach der Montage etwas
schwergingig ist.

Die Differentiallager mit der Presse
montieren.

E-23
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Die Achse der Ausgleichkegelrdder einfiih-
ren (darauf achten, dass die Spannstift-
bohrung der Achse mit der im GehHuse iiber-
einstimmt).

Den Spannstift mit dem Dorn B.Vi.31-01
einsetzen (ca. 5 mm in das Gehiuse ein-
driicken).

Das zweite Seitenwellenrad in Getriebe-
61 EP B0 tauchen und einbauen.
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Primdrwelle

Die beiden Lager mit der Presse montieren.

EINSTELLUNG

Die Einstellung des konischen Abstandes
der Differentiallager sowie die Ausrich-
tung der Primdrwelle miissen vor dem Zusam-
menbau des Getriebes durchgefiihrt werden.

Das Zahnflankenspiel sowie das Axialspiel
der Primirwelle werden innerhalb der Zu-

sammenbauarbeiten eingestellt.

1) - Einstellen des konischen Abstandes

Stellung des Kegelrades

Die Stellung des Kegelrades ist korrekt,
wenn sich dessen Stirnmseite in dem Ab-
stand A = 59 mm von der Mitte der Teller-
radachse befindet.

Die richtige Stellung wird durch Einlegen
einer entsprechenden Distanzscheibe zwi-
schen Doppelkegelrollenlager und Kegelrad-
welle erreicht.

Ausnahmefall :

Infolge gewisser Toleranmzen, die bei der
Fertigung von Teller- und Kegelrad auf-
treten, muss in Einzelf#llen beim Einstel-
len des konischen Abstandes vom theoreti-
schen Mass "A" abgewichen werden.

Die Differenz (X) zwischen theoretischem
Mass (A) und dem reellen konischen Abstand
ist in diesem Fall auf der Stirnseite des
Kegelrades neben der Paarungsnummer ver-=
merkt.

Die Zahl ist in 1/100 mm ausgedriickt,
z.B. ¥ 20:

Der konische Abstand ergibt sich dann aus
dem Mass (A) + dem angegebenen Mass X.

In unserem Beispiel also :

59,00 mm + 0,20 mm = 59,20 mm.
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Priifen des konischen Abstandes :

Zur Kontrolle des konischen Abstandes
verwenden :

e den Dorn (1) des Werkzeuges B.Vi.239-01,
der anstelle des Differentials einge-
setzt wird und die Mittelachse des Tel-
lerrades symbolisiert

@ den Messkaliber (2) B.Vi.239-02 wvon
48,5 mm H8he, das an der Stirnfliche
des Kegelrades angesetzt wird.

62872 .2

Die rechte GehZusehilfte am Montagehalter
B.Vi,240 befestigen.

Die Kegelradwelle (Sekundirwelle) in das
Gehduse einlegen,

Die linke Geh#usehilfte anbringen und mit
einigen Schrauben befestigen (Schrauben
nicht festziehen).

Den Schaltdeckel provisorisch montieren,
um das Doppelkegelrollenlager anzudriicken.

Nun die eingesetzten Gehduseschrauben fest-
ziehen.

Den Dorn (1) in die Differentialdffnung
einsetzen.

Das Kaliber (2) an der Stirnseite des Ke-
gelrades ansetzen.

Den Abstand (X) zwischen Kaliber und Dorn
ermitteln. )

Ist der gemessene Abstand geringer
als der fiir das betreffende Teller- und
Kegelradpaar vorgesehene Abstand, dann
muss die hinter dem Doppelkegelrollenlager
befindliche Distanzscheibe durch eine ent-
sprechend diinnere ersetzt werden.

E-25

Die Stdrke (H) des Messkalibers (2) von
48,50 mm plus Halbmesser (C) der Achse des
Dornes (1) von 10 mm ist gleich einem Mass

VOTl 48,50 mm + 10 mm = 58,50 mm

Der Abstand X zwischen Kaliber und Achse
des Dormnes ist also :
X =59 mm - 58,50 mm = 0,50 mm.

63482 1

Im umgekehrten Fall muss die vorhandene
Scheibe durch eine entsprechend dickere er-
setzt werden. Die Distanzscheiben werden in
folgenden Stdrken geliefert : 3,50 bis 4,10 mm
mit je 5/100 mm Stirkenunterschied.

Nach der endgiiltigen Einstellung das Werkzeug
und den Schaltdeckel sowie die linke Gehduse-—
hdlfte abbauen.

Die Kegelradwelle ausbauen und das Schnecken-

rad filir den Tachoantrieb endgiiltig anziehen und
sichern. i, oy ey
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2) - Einstellen der Differentiallager 1

Die Einstellung erfolgt durch Verstel-

len der Ringmuttern (1) und (2)x

Einbau der Differential-Einstellmutter
mit Radialdichtung

Die Mutter auf den Ringmutternschliissel
B.Vi.377 aufsetzen.

Die Radialdichtung auf den Montagedorn (A)
aufschieben; darauf achten, dass die
Dichtlippe nicht beschadigt wird.

Den Dorn mit der Radialdichtung an der
Ringmutter ansetzen. Den Ringmuttern=
schliissel B.Vi.377 mit Ringmutter, Ra-
dialdichtung und Montagedorn (A) senk-
recht unter einer Presse ausrichten.

Den Radialdichtring leicht einpressen und
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den Ringmutternschliissel B.Vi.377 ent-
fernen.

Danach den Dichtring bis zur Auflage des
Montagedornes (A) endgliltig einpressen.

Den Montagedorn (A) gemiss nebenstehender
Zeichnung anfertigen.

In jede Gehdusehdlfte den entsprechenden
Aussenring des Lagers einsetzen, und zwar
so, dass dieser leicht hinter der Innen-
fliche des Gehduses zurlicksteht.

Das mit den Lagern versehene Differential
in die rechte Gehiusehilfte einsetzen.

Die linke GehHusehdlfte aufsetzen und mit
allen Schrauben befestigen.

Die Schrauben mit dem Drehmomentschliissel
in der richtigen Reihenfolge anziehen :

® Schrauben mit 7 mm @ : 2 mkp

® Schrauben mit 8 mm @ : 3 mkp
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Die Gewinde der Ringmuttern und des
Geh#iuses mit "Perfect Seal' versehen.

Die Ringmutter in jede Gehdusehdlfte
einschrauben, bis sie am Lageraussenring
aufliegt : den Schliissel B.Vi.377 ver-
wenden.

Zwel Fdlle sind mdglich :

Die alten Lager werden wiederverwendet :

Das Differential muss frei, aber
ohne Spiel drehen.

Die Ringmuttern dementsprechend beidrehen.

Hierbei werden die Lagerlaufringe zusam-
mengedriickt,

® Dabei die Ringmutter (1) auf der Diffe-
rentialseite etwas mehr beidrehen, da-
mit sich ein iiber dem Normalmass lie-
gendes Zahnflankenspiel ergibt.

Wenn das Differential ohne Spiel
fred dreht, ist die endgultige
Einstellung erreicht.

Die linke Gehdusehdlfte wieder abflan-
schen und das Differential herausnehmen.

N,
Lot

RS

T2es.. 3

Neue Lager :

Die neuen Lager miissen mit Vorspan-
nung montiert werden.

Die Ringmuttern dementsprechend beidrehen :

® dabei die Ringmutter (1) auf der Diffe-
rentialseite etwas mehr beidrehen, damit
sich ein liber dem Normalmass liegendes
Zahnflankenspiel ergibt.

Die Ringmuttern so weit beidrehen,
bis das Differential in den Lagern
schwergdngig wird.

Bei dieser Einstellung die Vorspannung
priifen.

E~-27




Priifen der Vorspannung @

Das Differential muss mehrere Male durch-
gedreht werden, um die Lager zu zentrieren.

Eine Schnur um den Differentialkorb legen.

Diese Schnur mit einer Federwaage
abziehen.

Bei vorschriftsmidssiger Einstellung
dreht sich das Differential erst bei

einer Zugkraft von 1 bis 3 kg.

Es handelt sich hierbei um die
Kraft, die erforderlich ist, um
das Differential in dauernder
Drehbewegung zu halten.

Ist die Einstellung nicht korrekt, die
Ringmutter auf der Differentialseite
etwas fester ziehen bzw. ldsen und die
Vorspannung erneut kontrollieren.

Die linke Geh#dusehilfte und das
Differential abflanschen.

3) - Position der Primirwelle :

Auf die Primdrwelle aufsetzen :
® die Lagerlaufringe (2) und (3)

® die Distanzscheibe (1) (die ausge-
baute).

In die rechte Gehdusehdlfte einsetzen :

@ die Primidrwelle

};g%‘.

2
Zzk

e die komplette Kegelradwelle (Sekun-
didrwelle).

S

i

Die Primdrwelle gegeniiber der Kegel-
radwelle axial ausrichten : der Ver-
satz (R) muss bei den beiden Trieb-
sdtzen gleichmissig sein.

Diese Einstellung wird mit Hilfe der
Distanzscheibe (1) erzielt, die in
verschiedenen Stidrken verfligbar ist.
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ZUSAMMENBAU

POSITION DER SPANNSTIFTE IN DEN SCHALTWELLEN

Die Spannstifte sind beim Einsetzen mit dem
Schlitz in Schaltwellenachse auszurichten.

73754

Die Schaltwelle des Riickwidrtsganges ein-
schieben.

Den Umlenkhebel der Riickwdrtsgangbet&dti-
gung montieren; dabei die eine Seite in
die Nute der Schaltwelle einfihren.

Die Befestigungsschraube des Umlenkhebels
mit 2,8 mkp festziehen.

Verriegelungskugel und -feder der Schalt-
welle 1./2. Gang einsetzen.

Die Schaltwelle einfiihren.
Die Schaltgabel montieren (Erhthung zum

Schaltdeckel) und den Spannstift ein-
setzen.
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Die Schaltwellen-Verriegelungsscheibe
einsetzen.

Verriegelungskugel und -feder der
Schaltwelle 3./4. Gang plazieren.

Die Schaltwelle einfiihren, die Schalt-
gabel aufsetzen

(Erhdhung zur Differentialseite)
und den Spannstift einsetzen.

Riicklaufrad
In die linke Gehdusehilfte einsetzen :

e Verriegelungskugel und -feder der
Riicklaufachse

® Riicklaufachse und Riicklaufrad montie-
ren (der Bund des Rades kommt zur
Differentialseite); die Anlaufscheibe Q
einsetzen (Bronzeseite zum Zahnrad).

® Den Fiihrungskeil der Achse einsetzen
und die Achse vollends hineindriicken.

® Den Arretiefring des Zahnrades
anbringen.

60 568
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Schaltdeckel

Die Dichtung auf den Schaltdeckel auflegen.

Die Manschette auf der Schaltwelle anbrin-
gen und diese in den Schaltdeckel einfiih-

ren; hierbei den Schaltfinger, die Buchsen
und die Feder einbauen.

Die Spannstifte des Schaltfingers an-
bringen.

In die rechte Gehdusehdlfte einsetzen :
® die Primirwelle

® die Sekundidrwelle mit Arretierungsstift
des Lagers

® das Differential.

Die Dichtfldchen der beiden Gehidusehdlften
mit "Perfect Seal" versehen.

SIS
SNE
Die linke Gehdusehdlfte auflegen; dabei gl% =
darauf achten, dass das Ende des Um- : 1;‘5’. f;-
lenkhebels der Riickwdrtsgangbetdti- "?.? At |
i . . . . = | |-
gung richtig in die Nute der Riick- = % =)
laufachse eingreift. ; g 3
eSS
Die Gehduseschrauben ansetzen, die Mut- g =z

tern nur beidrehen, nicht festziehen.

EINSTELLEN DES AXIALSPIELES DER PRIMAR-

WELLE

Die beim Ausbau entnommenen Distanz-
scheiben (C) mit der Distanzhiilse (E) am
Primdrwellenlager auf der Schaltdeckel-
seite ansetzen,

AT

Durch leichten Druck auf die Distanz-
hiilse (E) die Lager zentrieren und zur
Anlage bringen.

B 5 K AR SRS

Die Schaltdeckel-Flanschdichtung auflegen.

Den Abstand (J) zwischen Distanzhiilse und
dusserer Dichtflidche ermitteln :

J = 0,02 bis 0,12 mm

77913

Ist die Einstellung nicht korrekt, so
muss die Distanzscheibenstidrke (C) ent-
sprechend verfndert werden (so wenig
Scheiben wie m8glich verwenden).




Die Schaltdeckeldichtung mit "Perfect
Seal" versehen.

Den Schaltdeckel ansetzen und dabei den
Schaltfinger in die Nuten der Schaltga-
beln einfiihren.

Die Gehiuseschrauben in nebenstehender
Reihenfolge mit folgenden Drehmomenten
festziehen :

2 mkp

.

® Schrauben mit 7 mm @

® Schrauben mit 8 @ 3 mkp

Danach die Muttern des Schaltdeckels
festziehen :

®1,2 mkp

EINSTELLEN DES ZAHNFLANKENSPIELS

Zur Einstellung des Zahnflankenspieles die
Ringmutter (1) auf der Differentialgehdu-
seseite stufenweise 13sen und die Ring-
mutter (2) auf der Tellerradseite um den
gleichen Weg festziehen.

Dabei laufend das Zahnflankenspiel von
Hand priifen.

Ist das vorgesehene Spiel gefiihlsmissig in
etwa erreicht, dann muss eine Uberpriifung
mit der Messuhr erfolgen.
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Die Messuhr so am Gehduse befestigen, dass
der Tastfinger im rechten Winkel zu einem
Tellerradzahn steht.

Das Zahnflankenspiel priifen : es muss zwi-
schen 0,12 und 0,25 mm liegen.

Ist das Spiel zu gross, die Mutter (1)

auf der Differentialgehiduseseite 18sen und
die Mutter (2) auf der Tellerradseite um
den geldsten Weg nachziehen,

Bel zu geringem Spiel die Ringmutter (2)
auf der Tellerradseite l&sen und die Mut-
ter (1) auf der Differentialgehduseseite
entsprechend nachziehen.

012 a 0,25 mm

® einem Montagerohr fiir dem Dichtring

® einer Abdeckung (1) zum Schutz der
Dichtlippe gegen Beschddigungen durch
die Verzahnung der Kupplungswelle.

Den Dichtring‘mit Hilfe des Rohres in das
Geh&use einsetzen.

Die Papierdichtung des Kupplungsgehduses
mit "Perfect Seal' versehen.

Die Abdeckung (1) in die Lagerfiihrung ein-
setzen, um die Dichtlippe auseinanderzu-
driicken.

Das Kupplungsgehduse montieren und dabei
die Abdeckung (1) auf der Kupplungswelle
verschieben. Das Werkzeug entfernen.

Die Befestigungsschrauben des Geh#uses an-
setzen und festziehen.

Gegebenenfalls den Schalter des Riickfahr-
scheinwerfers montieren,

H
{
H
i
i
H

Die Ringmuttern absichern, wenn das vor-
gesehene Flankenspiel erreicht ist.

Das Kupplungsgehiuse ansetzen, hierzu das
Werkzeug B.Vi.526 verwenden, bestehend
aus :
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Code 2013

AUSBAU - EINBAU

Diese Arbeit wird am Fahrzeug durchgefiibrt.

AUSBAU

Getriebedl ablassen.
Losen :
® die Tachospirale

® das Schaltgestidnge.

Entfernen :
e die Befestigungsschrauben des
Schaltdeckels an den seitlichen

Getriebehalterungen

@ die Befestigungsschrauben des
Schaltdeckels am Getriebe.

EINBAU

Die Schaltdeckeldichtung mit "Perfect
Seal" versehen und auflegen.

Den Schaltdeckel ansetzen und dabei
den Schaltfinger in die Nute der
Schaltwellen einfiihren.

Die Deckelschrauben anbringen und
blockieren :

Anzugsdrehmoment - 1,2 mkp

Die Verbindungsschrauben an den seit-
lichen Halterungen anbringen.

Anbringen
@ das Schaltgestidnge

® die Tachospirale.

Getriebedlfiillung erginzen. "
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| SCHALTBETATIGUNG

Code 3197

AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

Im Fahrzeuginneren entfernen :

o die Befestigungsschrauben der Man-
‘schette

® die Befestigungsschrauben des Schalt-
domes.

Auf der Fahrzeugunterseite :

Die Befestigungsschrauben des Schaltdomes
entfernen.

Das Schaltgestdnge vom Getriebe l@sen und
ausbauen.

EINBAU - EINSTELLUNG

Die Schaltbetdtigung einbauen und in
Leerlaufstellung bringen.

Die Mutter (1) des Hebels (A) ldsen, da-
mit sich die Schaltstange frei drehen
kann.

Den Hebel (L) am Getriebeausgang am
3./4. Gang zur Anlage bringen.

Eine Scheibe von 2 mm zwischen Endstiick (Q) E
des Schalthebels und der Flidche (F) des ’

Schaltdomes zwischenlegen. ’

Die Mutter (1) des Hebels (A) festziehen.

Uberpriifen, ob das Spiel (X) zwischen End-
stlick (Q) und Flidche (F) des Hebels (L),
welcher am 3./4. Gang anliegt :

[(msseasasassnLwy

e

X = 1,5 bis 2,5 mm

= e,
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3 T2 B e e

betrigt. —_—

i
8
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Ubersetzungs— Kegel- und . ol
e o p— Tachoantrieb Ol-Fiillmenge
TYP
Kegel- Teller- Schnek- Rit- Differen- Getriebe /
rad rad ke zel tial Wandler
Achsantrieb
1. Fahrstufe 2,4
2. Fahrstufe 1,48
2 53 1
4141-10 % Palwssala 8 33 23 26 1,6 1 535
Riickwdrts 1,92
Anzugsdrehmomente
Olwannenschrauben : 0,3 bis 0,4 mkp
Befestigungsschrauben des Drehmoment- Fdlirstutenwerhaol
ga;iie§s5azkder Antrighaachedbe § Die in der Tabelle genannten Zahlen ent-
Befestiéungsgchrauben der Wandler—An- sprechen den mittleren theoretischen
triebsscheibe an der Kurbelwelle : Schal Enowenten (gesfappr).
4 bis 5 mkp Diese Werte kénnen in Funktion der zu-
ldssigen Toleranzen fiir die einzelnen
" : Aggregate (Schaltstufenregler, Steuerteil,
el [ Enatelidunci) Tachometer) und ebenfalls in Abhdngigkeit
Bei der Einstellung in der Werkstatt : der vervendeten Reifen variferen.
- Oltemperatur 80° C
2 3
- unter den Voraussetzungen wie auf
Seite F-24 beschrieben : IJ{Y :~1 ZJf' j;ﬁ
+ Q42
& bar & Qs Gaspedal
frei bzw.
0ldruck (Funktionsdruck) leicht e 12 =1 22
betdtigt
Bei ei Prob h :
ei einer Probefahrt Baspedal
- Oltemperatur 80° C oLl 60 38 103 71
2 durchge-
- Gaspedal wvoll durchgedriickt in der detieke
1. und Riickwdrtsfahrstufe : Riick
13 b ind HE
arm schalt- 63 54 106 97
- Gaspedal leicht bet&tigt : hErake
. 1. Fahrstufe und R : 9 bar mini ) . :
Antriebsscheibe des Drehmomentwandlers
. 2, und 3. Fahrstufe : ca. 5,5 bar . .
Beim Lbsen bzw. Blockieren der Befesti-
- mit Testgerit B.Vi.454-06 gungsschrauben darf die Antriebsscheibe
e niemals mit einem Schraubenzieher oder
. beim Fahrstafenwechoel 2. § 3 dhnlichem Werkzeug festgehalten werden;
es besteht dabei die Gefahr, dass sich die
7,9 bar + 0,2 Scheibe verzieht.
- Das Arretiersegment Mot.582 verwenden.
F-3



ZU VERWENDENDES UL

Es werden unterschiedliche #le zur Schmierung
von Differential/Achsantrieb und Getriebe/Wandler
verwendet.

Differential /Achsantrieb

Hypoid-01 API GL 5 (SAE 80 oder SAE 75)

Getriebe/Wandler

ELF Renaultmatic D1 oder MOBIL ATF 220
(in Frankreich rot gefdrbt)

Fiillmengen

Differential /Achsantrieb : 1,6 Liter

Getriebe/Wandler (Gesamtfiillmenge) : 5,5 Liter

KONTROLLE DES OLSTANDES

Das Fahrzeug muss auf einer ebenen Flidche Bei kaltem Getriebe,

abgestellt werden. d.h. bei Umgebungstemperatur, muss der
Olstand zwischen den Markierungen 1 und 2

Den Fahrstufenwahlhebel in Parkstellung liegen.

(P) bringen.

Den Motor anlassen und 1 bis 2 Minuten Bei warmem Getriebe,
laufen lassen, damit sich Wandler und d.h. bei normaler Betriebstemperatur
Olkiihler maximal fiillen. Den Olstand (nach ca. 1 Stunde Fahrzeit).

am Jlmessstab ablesen.
Der Olstand darf weder die Markierung 2
Bei kaltem Getriebe unter- noch die Markierung 3 iiberschreiten.

1 - Mi Glst @ i
MindeRtulEtand Ein Uberschuss an 01 filihrt zu anomaler

2 - maximaler Olstand Erhitzung.

Bei warmem Getriebe \\\ii
2 - Mindestdlstand \\\::iij;
3 - @aximaler 1

Olstand 24981 .4
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OLWECHSEL

Das Ol ist bei betriebswarmem Getriebe
direkt nach Abstellen des Motors abzu-
lassen.

Dies ist besonders wichtig, um die Un-
reinheiten, welche vom 0l in der Schwebe
gehalten werden, mit auszuscheiden.

Wie folgt vorgehen :

- Differential /Achsantrieb

. die Stopfen der Einfiilldffnung (1)
und der Ablasséffnung (2) entfernen;

- Getriebe/Wandler

. den Olmessstab (4) entfermen

. den Ablassstopfen (3) heraus-
schrauben

. das 01 ca. 5 Minuten ablaufen lassen

. den Stopfen (3) wieder einsetzen.

Einfiillen des Ules :
- 1,6 Liter Hypoid-01 API GL 5 (SAE 80
einfilillen

- Getriebe/Drehmomentwandler werden durch
das Fiihrungsrohr des Olmessstabes be-
11t

Fiillmenge : 3 bis 4 Liter ELF Renault-
matic D1 oder MOBIL ATF 220; den Olstand
bei laufendem Motor in Parkstellung (F)
kontrollieren.
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l Die Automatik ermdglicht einen Wechsel der - Drehmomentwandler (A)
drei Vorwdrts-Fahrstufen ohne Drehmoment- = Bitfovential) Sohssntriah B
verlust.
Haupt-Bestandteile : - Getrlepe (5)-
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DREHMOMENTWANDLER (A) DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (B)

Der Wandler ermdglicht eine progressive
Ubertragung des Motordrehmomentes auf

das Planetengetriebe und bewirkt ek

- das automatische Einkuppeln Bestandteile

- eine ErhShung des Drehmomentes beim
Anfahren.

— Kegel- und Tellerrad (2), die den
Differentialkorb (3) antreiben

= Schnecke (4), die das Ritzel (5) des
Schaltstufenreglers antreibt.

GETRIETEBE

Bestandteile :
- Planetengetriebe (6)

- drei Gruppen von Betidtigungs-bzw.
Steuerungselementen

. mechanische
hydraulische

. elektrische,

Planetengetriebe (6)

Das Planetengetriebe besteht aus einer Gruppe
von Zahnridern mit Schrdgverzahnung, die in
Verbindung mit den einzelnen Betdtigungsele-
menten (E1 - E2 - F1 - F2) die einzelnen Fahr-
stufen und deren Ubersetzungen (3 Vorwirts—

1 Rickwdrtsfahrstufe) ermbglichen.

Bestandteile :

- 2 Planetenrdder P1 und P2

- 3 Paar Satellitenridder S1 und S2, die sich
in einem Tr&dger befinden und paarweise im

Eingriff sind

- 1 innenverzahntes Aussenrad.

F-7

Diese Einheit iibertrdgt den Kraftfluss
vom Planetengetriebe auf die Antriebs-

- Vorgelegerdder (1), sie bewirken eine
Drehrichtungsidnderung zwischen Getrie-
beausgangs- und Kegelradwelle




Betitigungs—- bzw. Steuerungselemente

Mechanische Betidtigungen

Ein Freilauf, der in der 1. Fahrstufe
das Drehmoment des Motors auf die An-
triebsrider iibertrdgt, aber im Schub
keine Motorbremse zul#sst.

Kupplungen (E1 - E2) und Bremsen (F1 -
F2); diese setzen sich aus mehreren
Stahl- und Belagscheiben zusammen, wel-
che stidndig im Olbad laufen. Die Kupp-
lungen und Bremsen werden vom Schalt-
schiebergehiuse betdtigt und bewirken
in Verbindung mit dem Planetengetriebe
das Einlegen der einzelnen Fahrstufen.

Hydraulische Steuerung

Glpumpe (7).

Die innenverzahnte Olpumpe wird direkt
vom Motor angetrieben und liefert das 01
mit dem entsprechenden Druck zur :

- Versorgung des Drehmomentwandlers
- Schmierung des Getriebes

— Steuerung der Kupplungén und Bremsen

Die Olpumpe befindet sich im hinteren
Teil des Getriebegehduses.

Schaltschiebergehiuse.

Aufgaben

- Regulierung des Oldruckes durch Unter-
druckkapsel und Pilotventil in Abh&n-
gigkeit der Motorbelastung

- Versorgung der Kupplungen und Bremsen
mit 01 bzw. Unterbrechung dieser Olzu-
fuhr. Das Elektro-Steuerzentrum
(Schaltstufenregler/Elektronik-Steuer-
teil) ist verantwortlich fiir das Offnen
und Schliessen der Elektro-Steuerven-
tile E1 1 und E1 2 und somit auch fiir
die Betitigung der Kupplungen und Brem-—
sen.

Unterdruckkapsel und Pilotventil regulie-
ren den Steuerdruck, der in Abhdngigkeit
der Motorbelastung und der Fahrzeugge-
schwindigkeit fiir weiche Uberginge beim
Fahrstufenwechsel sorgt.

F-8

Elektrische Steuerung

Hierzu gehodrt

- das Elektro-Steuerzentrum, bestehend
aus Schaltstufenregler und Elektronik-
Steuerteil.

. Der Schaltstufenregler ist eine Dreh-
stromlichtmaschine mit geringer Leistung
(ca. 1 Watt) und wird durch die Schnek-
ke auf der Kegelradwelle angetrieben.

Die erzeugte Spannung ist abhdngig von :

- der Fahrzeuggeschwindigkeit

- der Motorbelastung (Position des
Gaspedals).

. Folgende Informationen werden zum
Elektronik-Steuerteil geleitet :

- die vom Schaltstufenregler erzeugte
Spannung

- die Position des Fahrstufenwahlhebels.

In Abhingigkeit dieser Informationen
werden die Elektro-Steuerventile gedffnet
bzw. geschlossen.

Es bewirkt ausserdem in Verbindung mit
dem Mehrzweckschalter, dass sich die 1.
Fahrstufe bei Wahlhebelstellung 1 im
Schub erst bei einer Geschwindigkeit
unter 35 km/h einlegt.

. Der Mehrzweckschalter.

Ein vom Fahrstufenwahlhebel mitgenommener
Nocken betdtigt den Mehrzweckschalter.
Dieser ist zustdndig fiir

- den Anlassstrom des Motors.

(Der Anlasser wird nur in den Positionen
N und P des Fahrstufenwahlhebels mit Strom
versorgt) .

- den Stromkreis der Riickfahrscheinwerfer
(Position R)

~ die direkte Masseverbindung zu den
Elektro-Steuerventilen E1 1 und E1 2
in den Wahlhebelstellungen 1 und 2.

. Der Riickschaltkontakt.

Dieser stellt bei Uibergasstellung eine di-
rekte Masseverbindung zu einem Neben-Strom-
kreis des Elektronik-Steuerteiles her, so
dass in bestimmten Geschwindigkeitsberei-
chen das Getriebe in die ndchstniedrigere
Fahrstufe schaltet.

. Die Elektro-Steuerventile.

Es sind elektrisch betdtigte Kugelventile.
Sie haben die Aufgabe, die zugehdrigen 0l-
kandle zu schliessen oder zu dffnen, um da-
durch die Fahrstufenwechsel zu ermdglichen.
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BETATIGTE ELEMENTE IN ABHANGIGKEIT DER STELLUNG DES FAHRSTUFENWAHLHEBELS

STELLUNG
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WAHLHEBELS

KUPPLUNG
E1

KUPPLUNG
E2

BREMSE
F2

BREMSE
Fi

FREILAUF] Elektro-
Steuer-
RL ventile
El: 1 } S T

XX (XX | X

X (X

>

N-‘OON-*ZJJ-U

X

XX |X|  [X|X

XXX XXX X[ XXX

*X

* unter 35 km/h bei freiem Gaspedal




ETRIEBSSTORUNGEN

BETRIEBSSTORUNG URSACHE BETRIEBSSTORUNG URSACHE
Motor bleibt stehen 2-3-4- Kein Antrieb in 3. Fahrstufe
Leerlauf unregelmidssig 11-10 und keine Motorbremse in "R" 24
und gewdhlter 1. Fahrstufe
Kriechen in "N" 17-27-15
Kein Antrieb in "R" 26
Zu starkes Kriechen —
1 MAY 2-4-23 Kein Antrieb bei 1. Fahrstu-
fe in "A", jedoch Antrieb 28
Schlupf beim Anfahren in 1-9=15=- bei gewdhlter 1. Fahrstufe
“"A" und "R" 23-31
Keine 1. Fahrstufe in "A" 8-12-14-
Schlupf beim Anfahren 28-15
fine A "A" 28
Keine 2. Fahrstufe in "A" 8-12-14-15
Schlupf beim Fahr- 9-15-24-
stufenwechsel 25-27-31 Keine 3. Fahrstufe in "A" 8-12-14-15
Rucken beim Anfahren 2-4-15 Keine gewdhlte 1. Fahrstufe 8-12-14-15
= Keine gewidhlte 2. Fahrstufe 16-17
Rucken beim Fahrstufen- 5-9-11-14-
wechsel 15-31-32 Verbleiben in 1. Fahrstufe B-12-14-15-
ir YAM 16
4~5-6-8-12-
GiRule Erkal e 13=14-30 Verbleiben in 3. Fahrstufe 781214
15
Kein Antrieb (in allen 15-17-18-
Positionen) 19-20-21- Fehlen einiger Fahrstufen
22=23 und Stellung des Fahrstufen- 17-29
- wahlhebels anomal
Kein Antrieb bei 1. und 27
2. Fahrstufe in "A" Parkstellung funktioniert
: 17-29
nicht
Kein Antrieb in 2. und 25
3. Fahrstufe Anlasser funktioniert nicht 8-16-17

FEHLERQUELLE

Auspuffgase blau

11

: KONTROLLE - AUSTAUSCH - EINSTELLUNG

- {lstand
- Falscher Leerlauf

- Ziindung : Zindkerzen, Unterbrecher-

kontakte, Zindzeitpunkt
~ Gasbetdtigung

- Bowdenzug des Schaltstufenreglers
- Einstellung des Riickschaltkon-

taktes
—~ Sicherungen
- Kabel - Stecker - Masse
- Konstantdruck

~ Vergaser : Drosselklappenwinkel
— Unterdruckkapsel oder -leitung

- Elektro-Steuerzentrum
- Rickschaltkontakt
- Elektro~Steuerventile
~ Schaltschiebergehiuse
- Mehrzweckschalter

17 - Wahlhebelbetitigung
18 - Olpumpe

19 = Pumpenwelle

20 - Turbinenradwelle

21 = Achsantrieb / Differential

22 - Wandler-Antriebsscheibe

23 - Drehmomentwandler

24 - Kupplung E1

25 - Kupplung E2

26 - Bremse F1

27 - Bremse F2

28 - Freilauf

29 - Parkverriegelung und
handbetdtigtes Ventil

30 - Drehstromlichtmaschine (des Motors)

31 - Pilotventil

32 - {lansaugrohr bzw. Olsieb
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KONTROLLGERATE

MANOMETER ZUR OLDRUCKKONTROLLE B.Vi.466-04

Das Manometer hat einen Messbereich wvon
0 — 16 bar. Hiermit wird der Druck im hy-

draulischen System bei stehendem oder fahren-

dem Fahrzeug gemessen, was Riickschliisse
erlaubt auf :

- die Funktion der hydraulischen Steuerung
des Getriebes

- den Druck innerhalb der hydraulischen
Steuerung.

TESTGERAT B.Vi.454-06

Dieses Gerdt wird unter Verwendung des
zusdtzlichen Adapters B.Vi.664 in den
Steuerstromkreis der Getriebeautomatik
eingeschaltet und ermdglicht die Lokali-
sierung von Stdrungen :

- an der elektrischen Steuerung des
Getriebes (Schaltstufenregler / Elek-
tronik-Steuerteil, Elektro-Steuerven-
tile)

- an den inneren Organen des Getriebes
selbst.

Bestehen Zweifel {iber die einwandfreie
Funktion des Testgeridtes, dieses an ein
fehlerfrei schaltendes Fahrzeug anschlies-
sen und alle Funktionen kontrollieren, Ein
Schaltplan auf dem Boden des Testgerites
ermbglicht eine eventuelle Reparatur durch
einen Elektronik-Fachmann.

Ausserdem kann das Testgerdt zwecks In-
standsetzung eingesandt werden an :

GELBON : 8, rue Jacques-Lepére -

77400 LAGNY,
(In den Exportlidndern wenden Sie sich bitte
an die zusténdige‘Kundendienstleitung).

Un das Testgerdt gegen Kurzschluss (bei
Beschiddigung der Elektro-Steuerventile
(El1.1 - El.2)) zu schiitzen, muss eine
Sicherung in den elektrischen Kabelstrang,
der das Gerdt B.Vi.454-06 mit dem Strom-
kreis des Getriebes verbindet, zwischenge-
schaltet werden.

Das Massekabel des Mehrfachsteckers vom
Testgerdt B.Vi.454-06 (es handelt sich um
das Kabel, welches mit dem Einzelstecker
Nr.8 im Flachstecker M verbunden ist)
unterbrechen und einen Leitungsverbinder
(Bestell-Nr.08 54 870 900) mit einer 145 A
Radiosicherung zwischenschalten.

70660

0854870900




TEMPERATUR-MESSONDE B.Vi.524

Um sicherzustellen, dass die Mess-
sonde mit dem Getriebedl in Beriihrung
kommt, muss das vorhandene Fiihrungs-
rohr fiir den Olmessstab durch ein
abgedndertes Fihrungsrohr ersetzt
werden (siehe Seite 15).

Zwei Kabel verbinden die Sonde mit
dem Testgerdt.

Das Messergebnis wird am Testgerit

F-12




ANWENDUNG DES TESTGERATES

Wenn dieses Gerdt in den Stromkreis der
Automatik geschaltet wird, ergeben sich
folgende Mdglichkeiten :

- die Elektro-Steuerventile des Schalt-
schiebergehduses direkt zu betdtigen

und somit den Befehl zum Fahrstufenwech-
sel zu geben :

Das Testgerdt ist als Koffer ausgefiihrt
und enthdlt :

- Durchgidnge fiir alle Stromkreise des

Getriebes, welche mit Kontrolleuchten,
einem Messinstrument und verschiedenen
Schaltern verbunden sind

- ein Ablagefach zur Unterbringung der

1/ 2’ 3\q2\1 Anschlusskabel.
- Kontrolle der elektrischen Steuerung
des Getriebes
- Kontrolle der Getriebe-0ltemperatur.
BESCHREIBUNG

KONTROLLEUCHTEN

Rote Kontrélleuchte : BAT

- leuchtet auf, wenn das Testgerdt mit
Strom versorgt wird (bei eingeschalte-
tem Ziindkontakt)

Blaue Kontrolleuchte : El.1

- zeigt an, dass El.1 mit Strom versorgt
ist

Weisse Kontrolleuchte ; El.2

- zeigt an, dass El.2 mit
Strom versorgt ist

Griine Kontrolleuchte : AP

- zeigt gegebenenfalls den Funktionsbe-
ginn der Abgasentgiftungseinrichtung
an (wird bei diesem Fahrzeugtyp nicht
benttigt)

Orangefarbene Kontrolleuchte : R

- zeigt die Funktion des Riickschaltkon-
taktes an

AKUSTISCHES SIGNAL (S)

Die Spannung des Schaltstufenreglers wird
gemessen, sobald der Summer ein akusti-
sches Signal gibt.

n‘-&:y;;\, "
lr‘i.‘k‘ ;;.:‘ T
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DAS GALVANOMETER

Es ist mit zwei Skalen versehen, auf denen
folgende Werte abgelesen werden konnen :

- Die Getriebebltemperatur (die dunkle Zone
entspricht der maximalen Temperatur, die
nicht iiberschritten werden darf)

- die Funktion des Schaltstufenreglers

- die Batteriespannung im Stand oder beim
Fahren (der gesamte Messbereich von 100
Teilstrichen entspricht 20 Volt)

~ die Stirke des Stromes, welcher die
Elektro-Steuerventile durchfliesst (der
gesamte Messbereich von 100 Teilstrichen
entspricht einer Stromstédrke von 1 &)«

DER SCHALTER C1

Dieser Schalter hat zwei Verwendungs-
miglichkeiten :

- Stellung A -

7ur normalen Fahrweise mit dem Fahrstufen-
wahlhebel

— Stalling | - 2 =3+

Direkte Betdtigung einer der drel
Fahrstufen in der jeweiligen Schalter-
stellung (Fahrstufenwahlhebel in Stel-
lung A).

DER SCHALTER C2

In den einzelnen Stellungen kdnnen fol-
gende Punkte kontrolliert werden :
- die Spannung der Batterie (1)

~ die Stromstidrke der Elektro-Steuer-
ventile F1,1 und E1.2 (2)

~ die Funktion von Schaltstufenregler
und Elektronik-Steuerteil (4)

- die Oltemperatur (6).
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ANWENDUNG DES TESTGERATES

Das Testgerdt auf das Armaturenbrett
setzen.

Anschliisse

Auf der Getriebeseite lGsen :

— die Briicke (1)

- den Verbindungsstecker (2).

Den Adapter B.Vi.664 anschliessen und mit
dem Anschlusskabel des Testgerédtes ver-
binden.

- Den Olmessstab entfernen.

- Von der oberen Partie eines Fiihrungs-
rohres Nr.77 00 579 801 ein Stiick mit
einer Linge von C = 110 mm abtrennen.

Das im Getriebe befindliche Flihrungs-
rohr durch das abgeinderte ersetzen
und die Messonde B.Vi.524 einfiihren.

F-15
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KONTROLLE

POSITION DES FAHR-
STUFENWAHLHEBELS

TEST-%i4

STELLUNG DER SCHALTER C1 und C2

BATTERIE-
SPANNUNG

ELEKTRO-
STEUER-
VENTIL

El.1 %

1

ELEKTRO-
STEUER-
VENTIL

El.2 %

STROMVER-
SORGUNG
DER
ELEKTRO-
STEUER~
VENTILE

F-16



—-GERAT

ANZEIGE AM TESTGERAT

BEMERKUNGEN

BEET e m
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Eine nicht korrekte Batterie-
spannung kann eine schlechte
Funktion des Automatik-Getrie-

-bes zur Folge haben.

Normale Stromstdrke : 0,3 bis

0,8 Ampére

Ist die Stromstdrke normal

sind die Elektro-Steuerventile
elektrisch in Ordnung. -

Ist die Stromstidrke nicht normal

- die entsprechenden Kabel und die
Stecker kontrollieren

- sind die Stecker und Kabel in gutem
Zustand, liegt der Fehler an den Elektro-
Steuerventilen.

% Wird die Kontrolle in Stellung A des
Schalters C1 durchgefiihrt und dabei eine
nicht normale Stromstidrke ermittelt (ob-
wohl die Stromstdrke in Position 1 von
C1 normal war), ist wahrscheinlich das
Elektronik-Steuerteil nicht in Ordnung.

— — ._.__J‘\ i
Beim BetZtigen des Schalters T
C!1 miissen die der jeweiligen ” o3 7
Fahrstufe entsprechenden B e
Kontrolleuchten i
(blau bzw. weiss) @ 3
aufleuchten m;;i) ]
oder el
erldschen. EL; EU

H 67

Erfolgt die Stromversorgung der Elektro-
Steuerventile nicht einwandfrei, die
Kabelstridnge und die elektrische Steuerung
Uberpriifen (siehe 12-13-14-16 auf

Seite F-10).

Werden die Elektro-Steuerventile normal
mit Strom versorgt, liegt der Fehler an
der hydraulischen Steuerung oder im me-
chanischen Teil des Getriebes.

E-17
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ION DES FAHR e
KONTROLLE e —

STUFENWAHLHEBELS STELLUNG DER SCHALTER C1 und C2

==y

FAHR-
STUFEN-
WECHSEL

ELEKTRO-
STEUER~
ZENTRUM
{SCHALT-
STUFEN-
REGLER/
ELEKTRONIK-
STEUERTEIL)

RUCK-
SCHALT~
KONTAKT

OLDRUCK

F-18




S -GERAT
B BEMERKUNGEN
ANZEIGE AM TESTGERAT
—
! Erfolgt der Fahrstufenwechsel nicht an-
' ndhernd bei der vorgeschriebenen Ge-
schwindigkeit, folyende Punkte kontrol-
| - lieren
| th shEen A Les Eslhwlisny B - die Einstellung des Bowdenzuges des
| wuss der Fahrstufenwechsel an-
- s . Elektro-Steuerzentrums (Schaltstufenreg-
ndhernd bei den in der Tabelle :
: ler/Elektronik-Steuerteil)
auf Seite F-3 angegebenen Ge- - dle SrpmElss
schwindigkeit .
schwindigkeiten erfolgen - fle Babelatslnge.
Der Schalter C1 darf nicht bei einer Ge-
schwindigkeit iiber 70 km/h betitigt wer-
den, da der Fahrstufenwechsel von 3 2
sonst nicht erfolgt und das Getriebe
— in die Neutralstellung schaltet.
K;i 77777 N 'Qﬂ Es muss mindestens die dem Teilstrich
\ kﬁ;si:*——‘::jix\\\ ' (a) entsprechende Spannung erreicht
\ o ¢;w§§ ' werden.
\ ¢ﬁﬁﬁ} S Dhbh%éQy | Wird weniger oder keine Spannung ange-
| Y§§5 (/f" T ' zeigt, dann muss das Elektro-Stemer-—
\ A \7\5 | zentrum ausgewechselt werden.
| :
| |
t,& {
. = = 74577
\wﬁw/ Leuchtet die Lampe nicht auf, folgende
G oot g
gﬁ 3eme . 2eme Punkte kontrollieren :
R =21 = i i -
- die Einstellung.des Riickschaltkontaktes
- die Funktion des Riickschaltkontaktes
und das Verbindungskabel.
on
Beim Tabrsrufenveshsel von 2 ’I 3 Ist ﬂer ermit?elte Wert n%cht ko?rekt,
und bei einer Oltemperatur von 80°C den Oldruck einstellen (siehe Seite F-24),
muss der Oldruck 7,9 bar + 0,2 be-
L : tragen.
E=14
.




AUS- UND EINBAU

Code 2219

78041




FAHRSTUFENWAHLHEBEL

Das Abdeckblech abschrauben.

Den Spreizstift (4), mit dem der Wahl-
hebel am Gestdnge befestigt ist, ent-
fernen.

Den Knauf des Wahlhebels abbauen.

Die Blende (Fahrstufenanzeige) ent-
fernen.

Die Radiokonsole und den Gestinge-
tunnel abbauen.

Die Befestigungsmuttern der Kulisse
abschrauben; Kulisse und Wahlhebel
herausnehmen.

Beim Einbau die Arbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

GESTANGE

AUSBAU

'
Das Abdeckblech abschrauben.
Die Muttern (2) l&sen.

Die Spreizstifte (3) und (4), mit denen
das Gestdnge am Wahlhebel und an der
Karosserie befestigt ist, entfernen; das
komplette Gestidnge herausnehmen.

EINBAU

Sich vergewissern, dass die Schalt-
stange am Getriebe und das Gestinge
korrekt zusammenstossen.

Die Fahrstufenbetdtigung einstellen.




EINSTELLUNG

Den Fahrstufenwahlhebel in die
Wahlstellung 2 bringen.

Die Schaltstange am Getriebe eben-
falls in diese Stellung bringen (ganz
hineindriicken und dann um eine Raste
herausziehen).

78009

Die Befestigungsschrauben (1)
lésen.

Die Schablone B.Vi.656 an der Kunst-
stoff-Fiihrung ansetzen und sich
vergewissern, dass der Wahlhebel
weiterhin auf "2" steht.

Die beiden Schrauben (1) blockieren.
Den Wagen probefahren, um die Ein-

stellung der Betdtigung zu ilber-
prifen.-

77895 .2




ELEKTRO-STEUERVENTILE

SCHLECHTE BZW. KEINE FUNKTION DER VENTILKUGEL

Ursachen

El.1 bleibt gedffnet : keine 1. Fahrstufe in Stellung A - Funktion 2" 3“ﬁ‘.2

El.1 bleibt geschlossen : keine 2. Fahrstufe in Stellung A - Funktion 1 /’ 3 ~\1‘1

-El.2 bleibt gedffnet : das Getriebe legt nur die 3. Fahrstufe ein

E1.2 bleibt geschlossen : keine 3. Fahrstufe in Stellung A - Funktion 1;)' 2 \\ﬁ‘l

Fehlersuche

(wenn der Verdacht besteht, dass die Elektro-
Steuerventile nicht einwandfrei arbeiten)

Das Testgerdt B.Vi.454-06 anschliessen.

Die Stromstidrke der Elektro-Steuerventile
kontrollieren.

Ist die Stromstidrke der Elektro-Steuerventile
normal und leuchten die beiden Kontrolleuchten
von El1.1 und El.2 auf, dann sind die Elektro-
Steuerventile elektrisch in Ordnung.

Hierbei ist jedoch zu beachten, dass die
Elektro-Steuerventile mechanische Mingel auf-
weisen kinnen (z.B. ein Klemmen der Kugelventile).

- Um diese zu priifen, sind die einzelnen
Fahrstufen mit dem Testgerdt zu wihlen.
Wenn ein Elektro-Steuerventil defekt ist,
kann die entsprechende Fahrstufe sich nicht
einlegen.

Ausserdem miissen die Kontrolleuchten von

El.1 und El.2 bei P.L., P.F. und voll durchge-
tretenem Gaspedal (Betidtigung des Riickschalt-
kontaktes R.C.) nacheinander erl@schen. Das
Erldschen der jeweiligen Kontrolleuchte soll
annidhernd bei den angegebenen Geschwindigkeiten
erfolgen (siehe Tabellen auf Seite F-3).

F-23



Code 2207

AUS- UND EINBAU

Das Automatik-Getriebedl ablassen.

Die Befestigungsschrauben der Olwanne
entfernen und die Jlwanne abnehmen.

Die Befestigungsschraube an der Halte-
platte der Elektro-Steuerventile ent-
fernen.

Die Kabel abklemmen und die Elektro-
Steuerventile ausbauen.

ore
3

THONM

Code 2223

KONTROLLE

EINSTELLUNG

Der Oldruck kann kontrolliert werden :

- entweder im Verlauf einer Probefahrt
(siehe Seite F-18)

~ oder 1in der Werkstatt.

Voraussetzungen fiir die Messung

In der Werkstatt

Das Testgerdt anschliessen, Schalter C1
in Position "A".

Die Temperatur-Messonde anbringen.

Den
und
sen.

Stopfen (1) am Getriebe entfernen
das Manometer B.Vi.446-04 anschlies-

Den Schlauch an der Unterdruckkapsel ab-
ziehen.

Das Vorderfahrzeug anheben und die Un-
terstellbdcke unter den Lingsholmen an-
setzen.

Den Fahrstufenwahlhebel auf "A" stellen.
Den Schalter C1 auf 3 stellen.

Den Motor laufen lassen. Bei einer Ge~
tricbedltemperatur von 80°C den Oldruck
bei 2500 U/min messen (diese Drehzahl
nicht tiberschreiten): 8 bar + 0,2.
Entspricht der Oldruck nicht diesem Wert,
ihn durch Verstellen der Schraube an der
Unterdruckkapsel regulieren.

\\\\ \\\\\h'“
\\\\ }

i
e

R

Eine Umdrehung der Schraube entspricht
einer Druckverdnderung von ca. 0,1 bar.
F-24
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KONTROLLE

Die Kontrolle der Unterdruckkapsel wird bei
stehendem Motor durchgefiihrt.

Den Schlauch des Unterdruckmessgerédtes an
der Kapsel anschliessen.

aussetzen.

Verdndert sich die Zeigerstellung nicht,
den Jldruck kontrollieren (bei durchge-
dricktem und bei freiem Gaspedal). Fdllt
der Zeiger dagegen ab, muss die Unterdruck-
kapsel ausgewechselt werden.

Sich {iber den guten Zustand des Anschlusses
am Ansaugkriimmer vergewissern.

Priifen, ob der Unterdruckschlauch straff
auf den Anschlussstiicken der Kapsel und
des Ansaugkriimmers sitzt.

Eine Undichtigkeit an der Unterdruckkapsel
oder dem Unterdruckschlauch flihrt zu einem
"Pfeifen'", einem unregelmissigen Leerlaufl,
einem zu hohen Oldruck bei freiem Caspedal
und zu hartem Fahrstufenwechsel bei gerin-
ger Belastung.

Ist die Membran der Unterdruckkapsel un-
dicht, so hat dies einen Getriebedlver-
brauch und blauqualmende Abgase zur Fol-

ge.

AUS- UND EINBAU

Code 2222

AUSBAU

Den Unterdruckschlauch abziehen.

Die Unterdruckkapsel mittels Schliissel
B.Vi,667 bherausschrauben.

Hinter der Unterdruckkapsel befinden sich
das Pilotventil und dessen Zylinder :

~ Pilotventil und Zylinder miissen frei-
gidngig sein. '

- Sich beim Zusammenbau vergewissern,
dass der mit einer Riickholfeder mon-
tierte Zylinder gut an der Unterdruck-
kapsel anliegt.

F-25

1l

T~

77998




— Wurden statt der Riickholfeder Distanzscheiben
eingelegt, muss ein Spiel von 0,1 mm + 0,05
vorhanden scin.

Sollte das Betdtigungsgestédnge den Ausbau der
Unterdruckkapsel behindern, dieses durch Lockern
der beiden Muttern (2) ldsen; die Linstellung der
Betdtigung dabei nicht verindern.

EINBAU
Line neue Dichtung anbringen.

Den Unterdruckschlauch wieder an-
schliessen.

Befestigung des Betdtigungsgestinges
siehe Seite F-21.

Getriebedl bis zum vorgeschriebenen
Niveau nachfiillen.

Code 22073

AUSBAU

ben Bowdenzug des sSchaltstufenreglers
aushéangen.

Dic bBefestigungsschrauben entfernen.

Die Bricke (1) und den Verbindungs-
stvcker (2) abziehen.

Die beiden Befestigungsschrauben der
Schelle des Kabelstranges entfernen.

Das Elektro-Steuerzentrum mit seinem
Kabelstrang ausbauen.
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EINBAU

Nach erfolgtem Einbau den Bowdenzug
einstellen.

Die Einstellschraube (C) am Schaltstu-
fenregler in Mittelstellung bringen.

Den Bowdenzug am Betdtigungssegment (5)
einhingen.

Dann den Bowdenzug am Umlenkhebel des
Vergasers einhdngen.

Das Gaspedal ganz durchtreten und die
Aussenhiille in der Hiil lenarretierung (C)
so weit verschieben, bis das Segment (S)
in Anschlag ist.

Die Huilenarretierung (C) blockieren.

Die Einstellschraube (G) am Schaltstufen-
regler so weit 1dsen, bis in Vollgas-
stellung des Gaspedals ein Spiel (J) von
0,3 bis 0,5 mm zwischen Segment (S) und
Nippel (E) vorhanden ist.

Die Kontermutter blockieren.
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RUCKSCHALTKONTAKT

KONTROLLE

Zur Kontrolle des Riickschaltkontaktes eine
Priif lampe zwischen diesen und +Batterie
anschliessen; ebenso ist die Kontrolle im
Rahmen einer allgemeinen Uberpriifung mit-
tels Testgerdt mbglich.

Wenn das Gaspedal voll durchgedriickt ist,
muss die Priiflampe bzw. die orangefarbene
Kontrollampe des Testgerites aufleuchten,
um anzuzeigen, dass der Kontakt herge-
stellt ist.

Code 2210 AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG

AUS- UND EINBAU

Da der Riickschaltkontakt Bestandteil des
Gaszuges ist, muss letzterer ausgewechselt
werden.

EINSTELLUNG

Die Einstellung erfolgt mit Hilfe der
Einstellschraube des Gaszuges.

Die Einstellung ist korrekt, wenn sich
die Feder des Riickschaltkontaktes beim
Aufleuchten der Lampe 3 bis 4 mm zusam-
mengedriickt hat.

Dieser Weg ist mit einer Tiefenlehre
am Federteller (B) zu messen.

76417

Der Weg der Gasbetdtipung und die Einstellung von Riickschalt-
kontakt und Bowdenzug des Schaltstufenreglers sind eng mit-
einander verbunden; es empfiehlt sich folglich, sie gleich-
zeitig zu kontrollieren und einzustellen.




AUS—~ UND EINBAU DES AUTOMATIK-GETRIEBRL!

Code 2263

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.
01 ablassen :

- aus dem Differential / Achsantrieb

- aus dem Automatik-Getriebe.

Entfernen :

- die Befestigungsschrauben des An-
lassers

- die Befestigungsmuttern an den Halte-
laschen der Kabelstringe

- die oberen Befestigungsschrauben des
Cetriebes am Motor.

Die Stecker (2) und (3) vom Cetriebe
abziehen,

77997 1

F-29



Die Distanzstilitzen T.Av.509 zwischen den
unteren Querlenkerachsen und der unteren
Befestigung des Stossdimpfers einsetzen.

Das Fahrzeug vorne aufbocken; die Vor-
derrdder abbauen und sich vergewissern,
dass sich die Distanzstiitzen T.Av.509

noch auf ihrem vorgesehenen Platz befin-
den.

Die Spannstifte der Antriebswellen am
Getriebe austreiben (Dorn B.Vi.31-01).

Mittels Abzieher T.Av.476 l6sen :

- die oberen Kugelbolzen der Radauf-
hdngung

-
an T a0 o e,

- die Spurstangenkugelbolzen.

A W N1

Die beiden Halbachsen schwenken und

dabei die Antriebswellen wvom Getriebe
abziehen.

Die Trdgerplatte des Impulsgebers fiir -
den Zentralstecker (3) und das Abdeck-

blech der Wandler-Antriebsscheibe (4)
entfernen.

-
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Die drei Befestigungsschrauben des Dreh-
momentwandlers an der Antriebsscheibe
entfernen.

Hierzu die Wandler-Antriebsscheibe blok-
kieren :

- entweder mit dem Arretiersegment
Mot .582

- oder die Befestigungsschraube der Rie-
menscheibe auf der Steuerungsseite mit
einem entsprechenden Schliissel fest-
halten.

Die beiden Muttern (2) des Klemmbiigels
losen.

Den Spreizstift (3) entfernen und das

Betdtigungsgestdnge vom Wahlhebel (4)
18sen und herausnehmen.

Lésen :
den Unterdruckschlauch an der Kapsel

den Bowdenzug des Elektro-Steuerzentrums.

Das Getriebe mittels Montageheber
Desvil 701 ST abstiitzen.

Die beiden seitlichen Lagerbicke der
Getriebeaufhidngung abbauen.

Die unteren Befestigungsschrauben des
Getriebes am Motor entfernen und das
Getriebe herausnehmen.

Anschliessend unbedingt die Halteklammer
B.Vi,465, Markierung D, anbringen, um den

Wandler festzuhalten.

0E o
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EINBAU

Montapge des Drehmomentwandlers

getriebeseitig :

Das Gleitlager im Wandler und die Dicht-
fliche fiir den Dichtring len (ELF-
Renaultmatic D1 oder Mobil ATF 220).

. motorseitig :

Die Zentrierung des Wandlers in der
Kurbelwelle mit Molykote BR 2 schmieren

Einbau des Getriebes

Sich vergewissern, dass die Zentrier-
hiilsen vorhanden sind.

Damit die Markierungsbohrung fiir die
Ziindzeitpunkteinstellung am Wandler
korrekt ausgerichtet werden kann, ist
ein Befestigungspunkt des Wandlers
und ein Fliigel der Antriebsscheibe
mit weisser Farbe gekennzeichnet.
Die drei Befestigungsbohrungen der
Antriebsscheibe miissen mit den drei
Befestigungspunkten des Wandlers
so ausgerichtet werden, dass beide
Farbmarkierungen {ibereinstimmen,

Anmerkung : - Wenn das Getriebe fest mit
dem Motor verbunden ist, kdnnen Antriebs-
scheibe und Wandler nicht mehr getrennt

und gegenseitig versetzt werden.

Befestigen :

-~ die Antriebswellen

- die Kabelstringe.

Die drei Befestigungsschrauben des Wand-
lers an der Antriebsscheibe anbringen, ohne
sie festzuziehen, '

Die Schrauben werden erst dann mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festgezogen, wenn
der Motor mit dem Anlasser mehrmals durch-
gedreht wurde.

Den Bowdenzug des Elektro-Steuerzentrums
anbringen und einstellen (siehe Seite F-27).

Das Fahrstufen-Betdtigungsgestidnge wieder
montieren und sich dabei vergewissern,

dass die Schaltstange am Getriebe und das
Betdtigungsgestdnge korrekt zusammenstos-
sen (siehe Abbildung).

Die Einstellung von Betdtigungsgestdnge und
Fahrstufenwahlhebel liberpriifen (siehe Seite
F-22).

Einfiillen :

-~ 01 API GL 5 (SAE 80 oder SAE 75) in
Differential/Achsantrieb

- 01 ELF-Renaultmatic D1 oder Mobil ATF 220
in das Automatik-Getriebe.
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AUSTAUSCH DER RADIALDICHTUNG Code 2055

Die Radialdichtung kann am Fahrzeug und
ohne Ausbau der Differential-Einstell-
mutter ausgewechselt werden.

- Das 01 aus dem Differential/Achsantrieb
ablassen.

- Die Antriebswelle auf der Differential-

seite abziehen.
- Die Radialdichtung ausbauen.
- Die neue Dichtung leicht mit Talg ver-

sehen,

Die Dichtung mittels Werkzeug B.Vi.645
in die Mutter eintreiben (die Fliche F
der Mutter dient als Anschlag fiir das
Werkzeug).

Die Antriebswelle montieren.

Differential /Achsantrieb wieder mit 01
befiillen.

\ \ i
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REHMOMENTWANDLE
Code 2264 AUS- UND EINBAU
AUSBAU REINIGUNG

(k—C : sieh X 4 EAR—— .
- huroraEleGetrichs aysbanen L c Niemals eine andere Fliissigkeit als

e s das vorgeschriebene 01 in den Wandler
Den Drehmomentwandler herausziehen. einfiillen.

Kontrollieren

- die Dichtfliche fiir die Radialdichtung Zur Reinigung des Wandlers das 01 iiber

ldngere Zeit hinweg abtropfen lassen;
dann die Olreste in der Turbinenradnabe
- die Antriebsscheibe und den Starterkranz. mit einem Fliissigkeitsheber absaugen.

- die Dichtung im Wandlergehiuse

EINBAU

Bei Handhabung des Wandlers die Dicht-
fldche mit einem Kunststoffstopfen

schiitzen.

Code 2230 AUSTAUSCH DER RADIALDICHTUNG

Die Dichtung bei ausgebautem Wandler ent-
fernen (das hierfiir verwendete Werkzeug
darf keinen Grat aufweisen, um die Auf-
nahmebohrung im Geh#use nicht zu beschidi-
gen).

Den Zustand der Dichtfliche des Wandlers
priifen.

Die neue Dichtung mit etwas Talg versehen
und auf die Abschrigung der Aufnahmeboh-
rung legen.

Dann wird die Dichtung mit Hilfe des
Werkzeuges B.Vi.465 (Markierung A) durch
leichte Hammerschlige eingetrieben.

Die Dichtflidche des Wandlers mit dem
vorgeschriebenen 1 schmieren und den
Wandler wieder einbauen.

77996
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ANTRIEBSSCHEIBE DES DREHMOMENTWANDLERS

KONTROLLE

Die Antriebsscheibe ist nach jedem Aus-
bau des Motors oder des Automatik-Getrie-
bes zu kontrollieren.

Einen Halter mit Messuhr an einer der Be-
festigungsbohrungen des Motorblocks an-
bringen.

1w

An der Antriebsscheibe eine Messung bei
jeder Befestigungsbohrung des Drehmoment-
wandlers durchfiihren.

Die Werte vergleichen : zuldssiger Schei-
benschlag : 0,3 mm.

Ist der Wert grdsser, die Antriebsscheibe
auswechseln, :

AUS- UND EINBAU Code 2229

Die Arbeiten kinnen nur bei ausgebautem
Getriebe bzw. bei ausgebautem Motor durch-

] gefiihrt werden.

AUSBAU ETINBAU

Die Antriebsscheibe mit dem Arretier- Die Antriebsscheibe mit dem Arretier-

segment Mot.582 blockieren, segment Mot.582 blockieren und die
Befestigungsschrauben mit 4 bis 5 mkp

Die sieben Befestigungsschrauben der festziehen.

Antriebsscheibe an der Kusbelwelle

ldsen. Das Arretiersegment entfernen.

Die Antriebsscheibe ausbauen.
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CHABRBAKTERISTIEEN

Einzelradaufhingung an Querlenkern, die einer-
seits iliber elastische Gummilager mit dem Rahmen
und andererseits iiber wartungsfreie Kugelbolzen
mit dem Achsschenkeltrdger verbunden sind.

Zahnstangenlenkung (hydraulische Lenkhilfe auf
Wunsch). Kraftiibertragung auf die Vorderridder
tiber Antriebswellen mit abgekapselten Gelenken.

Kugelgelagerte Naben.




VORDERACHSE




KLASSISCHE LENKUNG

LENEKEHLLEE
m.daN = mkp
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ANZUGSDREHMOMENTE

m.daN = mkp
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SCHMIERMITTEL
FETTART MENGE ZU SCHMIERENDE TEILE
5¢g Achsschenkeltrdger : Lagerdichtung
10 g Achsschenkeltrdger : Lageraufnahme
ELF MULTI einfetten Achszapfen : Verzahnung
einfetten Radbolzen : Gewinde
einfetten Untere und obere Querlenkerlager
HATMO einfetten Kreuzgelenk der Lenksdule : Verzahnung
einfetten Lenkspurstangen : Verbindungsbolzen
23 cm? Lenkgetriebe : alle Innenteile
MOLYKOTE BR 2 einfetten Getriebeseitiges Gelenk der
Antriebswelle : Verzahnung
ELF S 747 280 g RADSEITIGES GELENK DER ANTRIEBS-
WELLE (GE 86)
SJW 210 g GETRIEBESEITIGES GELENK DER ANTRIEBS-
WELLE (Kugelgelenk)
il ELF
RENAULTMATIC 1100 cm? LENKHILFE : Gesamtes Hydrauliksystem
D1 oder

MOBIL ATF 220

FELGEN - REIFEN
Siehe Heft E.040 des MR 003

5 1/2 B 13 - 3 FH 48

Typ Auf diese Felgen kdnnen gegebenenfalls
schlauchlose Reifen montiert werden.

FELGEN Zuldssiger ;
Seitenschlag 1,2 mm maxi am Felgenhorn
Zgla551ger 1,2 mm an der Felgenschulter
Héhenschlag T ;
el zentrierter Felge
REIFEN Reifengrdsse 165 SR 13
50 165 HR 13

Der Reifendruck ist bei kaltem Reifen zu messen.
Bei lédngerer Fahrt bewirkt der Temperaturanstieg
an den Reifen eine Druckerh8hung um 0,2 bis 0,3 bar.

Demzufolge wird bei warmen Reifen ein entsprechend
erhdhter Reifendruck gemessen, niemals Luft ablassen.
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VORDERACHS- KONTROLL- UND EINSTELLWERTE

W E R Messposition EINSTELLUNG
mit i ohne des Fahrzeuges
RADSTURZ Lenk- Lenk-
hilfe !hilfe ;
;. nicht
0* _ 307 H1 - H2 = 93 mm einstellbar
NACHLAUF 5° * 30t | 2°30' 730" HS - H2 = 5 mm an den Stabili-
Maximale Ab- 5°30° 730" t2° * 30 H5 - H2 = 30 mm j  SesEmEmgeERon
st ot - . 1 Umdrehung =
b 4° 1°30' *30" HS - H2 = 50 mm ca. 15'
zwischen " o
rechts und 3°30' 30" 1% 30" H5 - H2 = 75 mm
itk sl U B e H5 - H2 =100 mm
SPREIZUNG Beidseitig gleich - maximaler Unterschied 1° i nicht einstellbar
LENKUNGS- 5,5 bis 7,5 auf Position "belastet' : ;
HOHE Skala T.Av.552 Hit - H2 = 132 mm
VORDER- Gesamtnachspur H1 - H2 = 93 mm 1/2 Umdrehung des
RADSPUR 0 bis 3 mm Zahnstangenkopfes =
. ca, 1,5 mm*
BLOCKAGE- H1 - H2 = 93 mm An den Anlenkachsen
STELLUNG FUR oder Stiitzen T.Av. der oberen u. unte-

DIE GUMMILAGER
DER AUFHANGUNG

Siehe Seite H-6

T.Av.509 eingesetzt

ren Querlenker, an
der unteren Stoss-—
didmpferbefestg., an
den Lagern der Stabi-
lisierungsstreben u.
des Querstabilisa-
tors sowie der Sta-
bilisierungsstreben
am oberen Querlenker

LENKMITTEL~-
PUNKT

C =70 mm

% Feineinstellung mittels Spurstange bei Fahrzeugen

mit Lenkhilfe.

Vel /4
/ | /?/}ﬂ




MONTAGE DES LENKSAULENGELENKES

Die Fahrzeuge mit Lenkhilfe sind mit Nadel-

gelenken ausgeriistet, so dass hierbei nach-

folgende Arbeiten nicht erforderlich sind.

Stabi-

58—
Sta-
yen
anker

Um den Geradeauslauf des Fahrzeuges zu gewdhr-
leisten bzw. eine Schwergidngigkeit der Lenkung

zu vermeiden, miissen die Bolzen des Kreuzgelenkes
folgendermassen angezogen werden :

- das Fahrzeug vorn auf Drehplatten stellen
oder das Vorderfahrzeug anheben

— den Lenkmittelpunkt einstellen

- den unteren Bolzen (A) mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

- Anschliessend das Lenkrad so weit nach rechts
drehen, bis zwischen linkem Zahnstangenkopf

und Lenkgehiuse eine Distanz von 74 mm vorhanden
ist; in dieser Position den oberen Bolzen (B)
festziehen.




IDENTIFIZIERUNG DER ELEMENTE

Einige Vorderachs-Elemente des RENAULT 20
sind denen der Fahrzeuge RENAULT 12 und
RENAULT 15/17 #hnlich.

Verwechslungen ktnnen schwerwiegende
Folgen haben.

Da die Unterscheidungsmerkmale nach der
Montage nicht mehr erkenntlich sind, sind
die Teile wvorher zu tiberprifen.

OBERER QUERLENKER

SHGHBY

RENAULT 12 - 15/17 RENAULT 20
BEFESTIGUNG DES 4 Punkte 3 Punkte
KUGELBOLZENS
KONIZITAT DES 107 207
KUGELBOLZENS
GUMMILAGER zentrisch zur Fahrzeugvorder-
angeordnet seite hin versetzt
ACHSSCHENKELTRAGER

BREITE DER RADLAGERAUFNAHME A :

- 41 mm bei RENAULT 12 - 15/17

- 51,4 mm bei RENAULT 20

Da der Nachlaufwert bei Fahrzeugen mit
und ohne Lenkhilfe verschieden ist,
unterscheiden sich auch die Achsschenkel-
trdger, und zwar durch die Form der
Lenkhebel :

FAHRZEUGE OHNE LENKHILFE

. Lenkhebel gerade

FAHRZEUGE MIT LENKHILFE
. Lenkhebel gebogen

7B 489
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RADNABE

ZAPFEN-BREITE DER RADNABE C :

- 67 mm bei RENAULT 12 - 15/17
- 73,4 mm bei RENAULT 20

UNTERER QUERLENKER

Die unteren Querlenker sind rechts

und links unterschiedlich; die linken
Querlenker sind durch eine eingestanzte
Markierung A gekennzeichnet.

DISTANZPLATTEN FUR NACHLAUFEINSTELLUNG

Die Distanzplatte wird montiert :

- an der vorderen Partie der unteren
Querlenker rechts und links bei Fahr-
zeugen ohne Lenkhilfe (Nachlauf
2930M)

- an der hinteren Partie der unteren
Querlenker rechts und links bei Fahr-
zeugen mit Lenkhilfe (Nachlauf 5°).

78 450
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LENKHILFE

Die bei den Fahrzeugen RENAULT 20 montierte
Lenkhilfe ist der der Fahrzeuge RENAULT 30
dhnlich.

Zur Identifizierung dienen Farbmarkierungen :
Gelbe Farbmarkierung am Lenkgetriebe in (A).

Blaue Farbmarkierung an der Gabel des
Arbeitszylinders in (B).

SPURSTANGEN

Die Fahrzeuge RENAULT 20 sind mit zwei ver-
schiedenen Arten von Spurstangen ausgeriistet :

STARRE SPURSTANGEN

Sie werden montiert :

- beidseitig bei Fahrzeugen ohne Lenkhilfe
- auf der Lenkritzelseite bei Fahrzeugen
mit Lenkhilfe

Die linke Spurstange ist durch eine Bohrung
gekennzeichnet.

EINSTELLBARE SPURSTANGE

Sie wird bei Fahrzeugen mit Lenkhilfe auf
der Lenkritzel-Gegenseite montiert.

MONTAGE

Beim Blockieren der Kontermutter (E) des Zahn-
stangenkopfes (C) ist darauf zu achten, dass der
Spurstangenbolzen genau waagerecht und parallel
zur Anlenkachse des oberen Querlenkers steht.

H=-12




KONTERMUTTER DER ZAHNSTANGENKOPFE

LENEINGRTE LENKRITZELSEITE LENKRITZEL~GEGENSEITE
E
OHNE LENKHILFE : ey s -
= [
=i ¢

78 360

MIT LENKHILFE

Mutter L = 30 mm Mutter M = 34,5 mm

ANTRIEBSWELLEN

Radseitig : Tripode-Gelenk GE 86

Getriebeseitig : Kugelgelenke (4 Kugeln)

Die Antriebswellen der Fahrzeuge mit
Automatik-Getriebe sind kiirzer als die bei

Fahrzeugen mit Wechselgetriebe montierten.

Fahrzeuge mit Wechselgetriebe : L = 463 mm H = 23,5 mm
Fahrzeuge mit
Automatik-Getriebe t L =444 mm H = 23,5 mm

H-13



Manschette des Tripode-Gelenkes GE 86

Die Gelenkmanschetten sind nicht identisch
mit denen der Tripode-Gelenke GE 86, die
bei anderen Fahrzeugtypen montiert werden
und diirfen demzufolge nicht untereinander
ausgetauscht werden.

RENAULT 20

X = 40 mm
RENAULT 12 und RENAULT 16
X =20 mm

VORDERACHS- KONTROLL- UND EINSTELLWERTE

3185 KONTROLLE - EINSTELLUNG

VORPRUFUNGEN

Folgende Punkte kontrollieren :

- Reifen: Reifendruck, Zustand

- Felgen; Hohen- und Seitenschlag (Sicht-
prifung)

- Lenks&dulengelenk : Zustand und Befestigung
der Gelenke, Gummilager, Stossdimpfer

und Federn

- Naben : Lagerspiel

Eventuelle bei diesen Kontrollen
festgestellte Anomalien vor Durchfiihrung
weiterer Arbeiten abstellen.

H-14

KONTROLLE UND EINSTELLUNGEN

Bei der Uberpriifung der Vorderachsein-
stellung muss das Fahrzeug auf einer
ebenen Fliche stehen; fiir die Kontrolle
sollte ein werksseitig zugelassenes
Achsmessgerdt verwendet werden.

Die Uberpriifung der einzelnen Radstellungen
bzw. erforderliche Korrekturen sind in
folgender Reihenfolge durchzufiihren :

- Nachlauf

- Spreizung

- Radsturz

- Lenkungshshe

- Vorderradspur#*

- Spurverteilung vom Lenkmittelpunkt aus

* Kontrolle und eventuelle Einstellung
der Vorderradspur kann unabhingig von den
iibrigen Radstellungen erfolgen.




NAGCHTL A UTE

KONTROLLE

Vor Kontrolle des Nachlaufs zunichst die
Hohen H5 und H2 messen.

POSITION DER BODENGRUPPE NACHLAUF

ohne Lenkhilfe mit Lenkhilfe
HS - H2 = 5 mm 2°30" * 30" 5¢ T g
HS - H2 = 30 mm =ty 4°30" T 30"
H5 - H2 = 50 mm 1°30" ¥ 30° 4° * 30°
H5 - H2 = 75 mm = E3n 3°30' * 30°
H5 - H2 =100 mm e * g 3® * 30

EINSTELLUNG

Die Stabilisierungsstrebe der betreffenden
Seite am oberen Querlenker l&sen.

ngen Die Klemmschelle ebenfalls l&sen und die
Strebe in der Linge verstellen :

Die Strebe kiirzen, um den Nachlauf zu
verringern, lingen um den Nachlauf
zu erhdhen.

Ein Gewindegang verdndert den Nachlauf
um ca. 15'.

Nach der Einstellung die Stabilisierungs-
S strebe wieder am oberen Querlenker be-
festigen.

e Dann die Klemmschelle korrekt ausrichten
und mit einem Drehmoment von 2 mkp
festziehen.

Die Stabilisierungsstrebe ist grundsitzlich
immer um eine komplette Umdrehung zu
verstellen,

Nach Verdnderung des Nachlaufs muss die
Einstellung der Lenkungshdhe {iberpriift
werden.




LENKEINEGSHI)BTE

Die Einstellung ist korrekt, wenn sich bei der |

[Kontrolle mit dem Priifgerit T &v. 552 /T Av.549
auf der Skala Werte ergeben, die zwischen

5,5 und 7,5 liegen.

A
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Das Fahrzeug sollte zweckmissigerweise
auf einer Hebebiihne stehen.
Die Vorderridder auf Drehplatten stellen

und eine Bremspedalpresse ansetzen, um
zu verhindern, dass sich die Rdder beim
r s ’ e

s

=
=
=
3
&
>

Messvorgang drehen.
Die Lenkung in Mittelstellung bringen
Zx d 4

und das Lenkrad mit dem Lenkradhalter

M.5.504-01 fixieren.

H
H
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=
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750652

Den Vorderachsspanner T.Av.605 auf die Schienen

der Hebebiihne auflegen.

Den Regulierbalken des Spanners an den Langs-
holmen befestigen; hierzu die beiden Haken des
Balkens in die Traversenbohrungen einsetzen,

die sich in Achsmitte befinden.
Regulierbalken und Spindel mit dem Kupplungsstiick

verbinden.

78314-8
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Mit Hilfe des Werkzeuges (2)
den Auflagepunkt des Reifens ermitteln.

Hierzu :

- das Ende des Tastarmes auf die
Drehplatte auflegen.

- die Feststellmutter des Klemmstiickes
anziehen.

— Den mit dem Tastarm ermittelten
Auflagepunkt auf den Lingsholm
iibertragen.

Die Vorderachse spannen.

Das Federwegmessgerdt T.Av.549 am
Reifen ansetzen und das Fihrungsrohr (2)
mit dem Magnethalter (1) am Kotfliigel
anbringen; hierbei darauf achten, dass
das Fiihrungsrohr in senkrechter Position
auf der Radbriicke zur Auflage kommt.
Die Klemmschraube (3) festziehen.

Die Skalen T.Av.552 mit den Magnetfiissen
in einer Entfernung A = 1,30 m vom Rad-
mittelpunkt beidseitig an den unteren
Tirpartien ansetzen.

Auf beiden Fahrzeugseiten ein Anzeige-
gerit (Zeiger oder Projektor) anbringen
und die Zeigerspitze bzw. den Licht-
strahl auf die Markierungen (B) der
Skalen ausrichten.

H-17



Das Vorderfahrzeug mit Hilfe des Vorder-
achsspanners T.Av.605 langsam so weit
anheben, dass die rote Markierung (G) am
Kontrollstab des Federwegmessgerdtes T.Av.549
erscheint; dies entspricht einem Federweg
von 80 mm.

In dieser Stellung auf beiden Skalen die
Zahl ablesen, die der Zeigerspitze bzw. dem

Lichtpunkt am ndchsten liegt.

Die Lenkungshéhe ist korrekt eingestellt,

wenn sich beidseitig Zeigerspitze bzw.

Lichtstrahl zwischen den Zahlen 5,5 und 7,5

der Skalen befinden.

Bei einer Anzeige ausserhalb dieser Zone
muss die Position des Lenkgetriebes
verdndert werden.

EINSTELLUNG

Mit der Einstellung immer auf der Seite

beginnen, auf der die grisste Abweichung

vorhanden ist.

Die Einstellung erfolgt bei Fahrzeugen mit
Wechselgetriebe von der Unterseite bzw. beil
Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe wvon ohen;
vorher die Batterie und deren Halterung aus-
bauen.

H-18

76897

- Die vier Befestigungsschrauben des Lenk-
getriebes l8sen und das Lenkgetriebe von Ha
so versetzen, dass die Anzeige in die vorgé
sehene Zone der Skala kommt. ‘

- Die Befestigungsschrauben wieder gleich-
missig festziehen und die Einstellung er-
neut iiberpriifen.

- Die Vorderradspur einstellen.

¢
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SPUREINSTELLUNG

Die Lenkung in Mittelstellung bringen und
das Lenkrad mit dem Halter M.S.504-01
fixieren.

In dieser Messposition muss die Gesamt-
Nachspur 0 bis 3 mm betragen.

Bei korrekter Gesamt-Nachspur priifen,

ob die Spurverteilung gleichmissig ist.
Hierzu beidseitig die Distanz (G) zwischen
angezeigtem Wert auf der Skala T.Av.552
und Rahmenkante messen.

Ist der ermittelte Gesamt-Nachspurwert
nicht korrekt bzw. die Spurverteilung
ungleichmidssig, eine Einstellung

vom Lenkmittelpunkt ausgehend durchfiihren.

Hie¥zd 3 rEBYT. 1
STARRE SPURSTANGE EINSTELLBARE SPURSTANGE
Lenkritzelseite bei Fahrzeugen mit Lenk- Lenkritzel-Gegenseite bei Fahrzeugen
hilfe, mit Lenkhilfe.

Beidseitig bei Fahrzeugen ohne Lenkhilfe.

78453 78453
- Die Spurstange auf der Zahnstangenseite — Die Klemmschellen der Einstellmuffe
18sen. l1Gsen.
- Die Kontermutter des Zahnstangenkopfes - Den Kugelkidfig in der Waagerechten
15sen. halten.
- DenZahnstangenkopf herausdrehen, um die - Die Spurstange durch Verstellen der
Nachspur zu reduzieren bzw. hineindrehen, Einstellmuffe lingen, um die Nachspur
um die Nachspur zu erhdéhen. zu reduzieren bzw. kiirzen, um den Nach-
Fine halbe Umdrehung des Zahnstangen- spurwert zu erhdhen.

kopfes veridndert die. Spureinstellung

- Die Muttern der Klemmschellen wieder
um 1,5 mm.

Beim Kontern des Zahnstangenkopfes ist festalehen.
darauf zu achten, dass der Verbindungs- Eine Umdrehung der Einstellmuffe verdndert
bolzen der Spurstange gegeniiber der An- die Vorderradspur um 4 mm.

lenkachse des oberen Querlenkers horizon-
tal ausgerichtet ist.
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LENEKEHTLEE

Zusidtzlich zu den Teilen der
klassischen Lenkung gehdren :

(1) Hydraulikpumpe
(2) Steuerventil

(3) Doppelt wirkender Arbeits-
zyvlinder :
(4) - (5) - (6) - (7) - (9) -

Vor- und Riicklaufleitungen

(8) Vorratsbehidlter

H-20
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STEUERVENTIL

1 - Vorlauf (hoher Druck)
2 - Riicklauf (niedriger Druck)

3 - Vorlauf zur rechten Seite des
Arbeitszylinders

4 - Vorlauf zur linken Seite des
Arbeitszylinders

| [#7]

- Zylindergeh&duse

- Lenkritzel

Drehstab

- Verteilerzylinder

o 00~ O n
|

- Steuerschieber

Das Lenkrad betHtigt iiber den Steuer- ' = 77352
schieber (9) den Drehstab (7). Auf dem

anderen Ende des Drehstabes sitzt das

Lenkritzel (6), welches wiederum mit dem

Verteilerzylinder (8) verbunden ist.

H-21




Funktion bei Geradeausfahrt

Das Lenkrad wird nicht eingeschlagen;
der Drehstab (7) hidlt den Verteiler (8)

zum Arbeitszylinder zum Arbeitszylinder
rechte Seite linke Seite

i @
und den Steuerschieber (9) in der Neutral- f.‘

stellung. Das iiber den Kanal (1)

von der Pumpe her kommende {1 wird gleich-
mdssig zur rechten und linken Seite des
Arbeitszylinders geleitet, wdhrend das
iiberschiissige 01 iiber den Kanal (2) zum
Vorratsbehdlter zurlickfliesst.

Funktion bei eingeschlagenen Riddern

Beim Einschlagen des Lenkrades wird iiber
den Steuerschieber (9) der Drehstab
mitgenommen. Dieser verwindet sich und
nimmt dann das Lenkritzel und den Ver-
teilerzylinder mit. Durch die Verwindung
des Drehstabes versetzt sich um den glei-
chen Wert der Steuerschieber gegeniiber

dem Verteilerzylinder.

Hierdurch verschliesst der Steuerschieber -
je nach Einschlagrichtung - die Zufluss-
leitung zur rechten oder linken Seite des
Arbeitszylinders und 6ffnet gleichzeitig
die Riicklaufleitung der entgegengesetzten
Seite. Der Oldruck wirkt jetzt nur noch auf
eine Seite des Arbeitskolbens; dieser

bewegt sich in die entsprechende Richtung

und nimmt dieZahnstange mit.

Sicherheitsvorrichtung

Die Verbindung zwischen dem Steuerschieber (9)

und dem Verteilerzylinder (8) wird nicht nur durch den
Drehstab (7) hergestellt, sondern auch durch eine Lings-
verzahnung. Die Nuten und Stege dieser Verzahnung sind
unterschiedlich breit. Dadurch wird die begrenzte Ver-
windung des Drehstabes und der Versatz des Steuerschiebers
gegeniiber dem Verteiler erméglicht.

Bei Ausfall der Lenkhilfe (abgestellter Motor oder Panne)
gewdhrleistet diese Verzahnung eine mechanische Verbindung
des Lenkrades mit dem Lenkritzel. Bei Ausfall der Lenkhilfe
erhdht sich der zur Bewegung des Lenkrades erforderliche
Kraftaufwand.

H-22




ARBEITSZYLINDER

Der Zylinder setzt sich zusammen aus
dem inneren Rohr (dem eigentlichen
Arbeitszylinder) und dem Husseren Rohr.
Die Olzufuhr erfolgt

- bei Linkseinschlag direkt in die linke
Zylinderkammer

- bei Rechtseinschlag zwischen dem inneren
und dusseren Rohr zur rechten Zylinderkammer.

77402
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AUS- UND EINBAU (Lenkhilfe)

AUSBAU

Eine Klammer Mot.453 am Pumpenvorlaufschlauch
und am Riicklaufschlauch des Steuerventiles
zum Vorratsbehdlter anbringen (Achtung :

das in den Leitungen verbliebene 01 kann
spidter noch ablaufen).

Die Befestigungsschraube des unteren
Lenksdulengelenkes entfernen.

Das Lenkrohr maximal nach oben driicken.
Das Gelenk auseinandernehmen.

Ausbauen :

— die Batterie mit Halterung

- die Spurstangen : Kugelbolzenabzieher
T.Av.476

Die Leitungen zwischen Pumpe und Steuer-
ventil sowile zwischen Steuerventil

und Vorratsbehdlter ldsen.

Die wvier Befestigungsschrauben des Lenk-
getriebes entfernen.

Das komplette Lenkgetriebe ausbauen.

1AL

ax i Pl

Ly

76974 .2
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EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfithren, dabei folgende Punkte
beachten :

- die Verbindungsbolzen der Spurstangen
mit "Hatmo-Fett" schmieren.

Auf korrekten Anschluss der Leitungen achten :

- sgie miissen sich unterhalb des Steuer-
ventiles kreuzen

FTIEE S

A - Vorlauf zum Steuerventil
B - Riicklauf zum Vorratsbehdlter

Die Gummilager bei gespannter Vorderachse
blockieren (siehe Seite H-8).

Das Lenksdulen lenk zusammenbauen :

dabei muss sich die Lenkung in Mittelstellung
befinden, Lenkradspeichen waagerecht aus-
gerichtet.

Das Hydrauliksystem befiillen und entliiften
(siehe Seite H-41).
Die Lenkungshthe und die Vorderradspur

einstellen.
)
' AUS— UND EINBAU (ohne Lenkhilfe) 3135
4
e AUSBAU
Die Batterie mit Halterungen ausbauen.
Die Befestigungsschrauben der Gelenk-
i scheibe entfernen.
: Die Spurstangen auf der Zahnstangenseite
1osen.
\ Die vier Befestigungsschrauben des Lenk-
| | getriebes an der Traverse entfernen.
EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

o

Die Verbindungsbolzen der Spurstangen mit
"Hatmo''-Fett schmieren.

Den Zustand der Zahnstangenmanschetten
kontrollieren; sich vergewissern, dass die
Halteringe angebracht sind.

Die Verbindungsbolzen der Spurstangen
korrekt in der Waagerechten ausrichten.

| Die LenkungshShe und die Vorderradspur
einstellen.



3137 AUSTAUSCH DER ZAHNSTANGENBUCHSE (Fahrzeuge ohne Lenkhilfe)

Da die Buchsen bei den Zahnstangen der
Lenkgetriebe mit Lenkhilfe gepaart sind
(Spiel 0,04 mm), kdnnen nachfolgende
Arbeiten nur bei Fahrzeugen ohne Lenk-
hilfe durchgefiihrt werden :

1 = Fiihrungsbuchse

2 - Elastikbuchsen

4 - Bussere Begrenzungsscheiben
5 = Arretierungsring

AUSBAU

- Das Vorderfahrzeug mit zwei Unterstell-
bécken aufbocken und das betreffende Rad
abbauen.

— Abbauen :

. die Spurstange (Abzieher T.Av.476)

. den Zahnstangenkopf
(Die Gewindeginge zdhlen, um eine Spur-
einteilung zu vermeiden).

- Die Zalmstangenmanschette entfernmen .

Die Lenkung in entgegengesetzter Richtung
voll einschlagen, so dass die Zahnstange
nicht mehr aus dem Lenkgetriebe heraus-
steht.

- Den Arretierungsring (5) und die Begren-
zungsscheibe (4) entfernen.

Einen kleinen Haken zwischen eine der Zahn-
stangenabflachungen und die Zahnstangen- ‘
buchse einfiihren und die Buchse herausziehen

Hierzu bei eingesetztem Haken die Lenkung
langsam einschlagen; diesen Vorgang gege-
benenfalls mehrmals wiederholen und dabei
den Haken abwechselnd an den einzelnen
Zahnstangenabflachungen ansetzen.

78516
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EINBAU

Die Zahnstange und die Buchsenaufnahme
sorgfdltig reinigen und dann mit Fett
Molykote BR 2 schmieren.

Die Fiihrungsbuchse (1) mit den beiden
Elastikbuchsen versehen und auf die
Zahnstange aufsetzen; zentrieren und in
das Lenkgetriebe einsetzen.

Die Lenkung einschlagen, damit die Zahn-
stange etwas aus der Buchse herausragt.
Die Hussere Begrenzungsscheibe (4), eine
Hiilse von 23 oder 24 mm und den Zahn-
stangenkopf mit seiner Feststellmutter
montieren.

Die Lenkung etwas bewegen, damit die
eingesetzten Teile ihre vorgesehene
Position einnehmen kdnnen.

Den Zahnstangenkopf und die Hiilse wieder
abbauen.

Priifen, ob die Zahnstangenbuchse die
vorgesehene Position einnimmt und ob

die Ringnut freiliegt.

Beim Einsetzen der Buchse niemals Schlige

auf die Begrenzungsscheibe ausiiben.

Den Arretierungsring (5) montieren und
sich vergewissern, dass er richtig in der
Nut sitzt.

Die Manschette auf die Zahnstange auf-
setzen.

Die Mutter des Zahnstangenkopfes wieder
anbringen; auf die Ausbaumarkierungen

achten. Im Zweifelsfall die Spureinstellung

iiberpriifen bzw. die Spur neu einstellen.

Den Bolzen des Zahnstangenkopfes waage-
recht ausrichten und die Kontermutter
blockieren; die Manschette aufziehen.

Die Spurstange montieren und mit der
Zahnstange ausrichten, um den Verbindungs-
bolzen zu blockieren (mit neuer Nylstop-
Mutter).

Den Kugelbolzen anbringen und mit einer
neuen Nylstop-Mutter festziehen.

INSTANDSETZUNG DER LENKUNG (Fahrzeuge mit Lenkhilfe) 3138

Zahnstange und Zahnstangenbuchse sind gepaart
(Spiel 0,04 mm); die Ersatzteillager liefern Lenk-

getriebegehduse mit Zahnstangebuchse und Zahnstange.

ZERLEGEN
Bei ausgebautem Lenkgetriebe :

Abbauen :
- das Steuerventil
~ den Arbeitszylinder

den Zahnstangenkopf auf der Lenkritzelseite

- die Verbindungsgabel

7B 453



ZUSAMMENBAU

Beim Zusammenbau 23 cm3 t 5 Fett Molykote

BR 2 verteilen auf

- die Zahnstange

das Kugellager

- den Drucksttissel und seine Feder

— das Gewinde des Lenkritzels

Halteplatte
- das Lenkritzel

- das Rollenlager

Alle selbstsichernden Muttern durch neue
Nylstop-Muttern ersetzen.

die Auflagefliche der Druckstissel-

‘ o B 78 517

Das Spiel des Druckst8ssels einstellen
(siehe Seite H-30).

Den Zahnstangenweg einstellen. Hierzu :

- die Kontermutter der Ritzelseite und
die Mutter mit dem Gabelstiick auf der
Lenkritzelgegenseite anbringen und ganz
beidrehen.

- Die Zahnstange auf der Lenkritzelseite
in Anschlag bringen (Mutter muss am Lenk-
gehduse anliegen) und die Kontermutter
mit dem Gabelstiick auf der Lenkritzel-
gegenseite so weit verstellen, bis das
Mass B = 141 mm zwischen Kontermutter und
Lenkgehiuse erreicht ist.

Die endgiiltige Ausrichtung der Gabelstiicke
erfolgt am Fahrzeug bei eingebautem Lenk-
getriebe, wobei die Verbindungsbolzen

der Spurstangen waagerecht ausgerichtet
sein miissen,

Die Lenkungshthe und die Spur einstellen.

3278

AUSTAUSCH DES STEUERVENTILS

Bei ausgebautem Lenkgetriebe :

Ausbauen

- die Leitungen

- die Schutzkappe, die Mutter und die
Scheibe des Lenkritzels

= den Druckstdssel und seine Feder

- das Gewinde des Lenkritzels

- den Druckstdssel der Zahnstange,

Steuerventil und Lenkgetriebe trennen.

Beim Zusammenbau :

23 cm® Fett verteilen auf

- die Zahnstange
- das Kugellager

— die Auflagefliche der Druckstdssel-
Halteplatte
- das Lenkritzel

- das Rollenlager

Das Spiel des Druckstdssels einstellen
(siehe Seite H-30).

Priifen, ob sich die Leitungen zwischen
Steuerventil und Arbeitszylinder auf
der Seite des Arbeitszylinders kreuzen.




AUSTAUSCH DES ARBEITSZYLINDERS 3279

R

Der Ausbau des Lenkgetriebes ist fiir diese
Arbeit nicht erforderlich.

AUSBAU

Den Vorlaufschlauch zur Hydraulikpumpe und den
Riicklaufschlauch vom Steuerventil zum Vorrats-
behdlter mit Klammern Mot.453 zusammenpressen.

Die Batterie und deren Halterung ausbauen.

Losen :

- den Spurstangenbolzen (am Gabelstiick)
- die Leitungen am Arbeitszylinder

- die Arbeitszylinderbefestigung

'lﬂfm'nfuml
=

EINBAU
Niemals die Kontermutter (1) ltsen; die Position

des Kolbenstangenauges ist bereits vom Werk
eingestellt.

Wird der Arbeitszylinder ausgetauscht, priifen, ob
die Gesamtlinge (bei herausstehender Kolbenstange
L =512 mm und der Kolbenweg K = 139 mm betrigt.

Die Gummilager bei gespannter Vorderachse blockieren
und den Verbindungsbolzen der Spurstange festziehen.

Die Zahnstange vollstdndig in Richtung Ritzelseite
bewegen (Gabelstiick (2) in Anschlag am Lenkgehiuse).

Das System befiillen und entliiften (siehe Seite H-41).
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3136| EINSTELLUNG DES DRUCKSTOSSELS

1 — Druckstdssel
2 - Druckscheibe 5
3 - Federscheibe —““\\\
b — menstel lecheibe (.1 ofer 0,15 @) 3
5 - Einstellscheibe (0,2 oder 0,3 mm oder

0,4 mm oder 0,5 mm) 2

6 - Druckfeder

7 - Verschlussplatte

Die Einstellung muss bedingt durch das
Nachgeben der Federscheibe (3) ein Spiel
bewirken, welches in der Zahnstangenebene
mindestens 0,02 mm und maximal 0,06 mm

betridgt.

EINSTELLMETHODE

Das Lenkgetriebe mit Schutzbacken in
einen Schraubstock spannen.

Entfernen :

- die Verschlussplatte (7) des Druckstissels
- die FEinstellscheiben (5) und (4)
- die Federscheibe (3)

- die Druckscheibe (2) AN ;
— die Druckfeder (6) \\\

~ den Druckstdssel (1)

Bei abgebauter Verschlussplatte darf das

Zur Bestimmung der Einstellscheibenstidrke sind
folgende Punkte zu beriicksichtigen :

- Zahnstange
- Druckstdssel
- Lenkgehduse

Um eine einwandfreie Funktion der Lenkung zu gewdhr-
leisten, ist diese Einstellmethode immer dann anzu-
wenden, wenn z.B. zum Beseitigen von Klappergerduschen
die Einstellscheiben verédndert werden miissen.

&2

Lenkritzel nicht gedreht werden.

Den Druckstdsselsitz sowie alle ausge-
bauten Teile sorgfidltig mit einem sauberen
Lappen reinigen; keine LUsemittel ver-

wenden.

7EEnD-7
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Kontrolle der Zahnstangenebene :

Die Teile mit Molykote BR 2 schmieren
und wieder montieren, mit Ausnahme der
Federscheibe (2).

Eine Scheibe (8) ohne Mittelbohrung auf
den Druckstdssel aufsetzen.

Eine Verschlussplatte (7) mit Mittel-
bohrung 8 mm @ anbringen.

Eine Differenz zwischen dem hdchsten und
tiersten Punkt der Zahnstangenebene messen.

Eine Messuhr mit Halter an einer der
Befestigungsbohrungen des Gehduses an-
bringen.

Die Punkte A und B an der Zahnstange

markieren.
X = 35 mm
Y = 105 mm

Den Taster der Messuhr in Druckstissel-
mitte aufsetzen.

Die Zahnstange in Stellung (A) bringen
und die Messuhr auf "0" stellen.

Die Zahnstange langsam bis zum Punkt
(B) verschieben und dabei den tiefsten
Punkt der Zahnstangenebene registrieren.

Zum Punkt (A) zuriickdrehen und anschliessend
auf den vorher ermittelten tiefsten
Punkt einstellen.

Den Zeiger der Messuhr in dieser Position
auf "0" stellen.

H-31
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Messen des Abstandes (p) oberhalb des
Druckstdssels

Die Zahnstange in der zuvor ermittelten
Stellung mit einem Gabelschliissel

ohne Kraftaufwand drehen, um den Druck-
stssel anzuheben und mit den Einstell-
scheiben in Kontakt zu bringen.

Die Messung in beiden Richtungen durch-

fiilhren und den festgestellten H&chst-
wert festhalten.

Kontrolle der Hhe (H) der unbelasteten

Federscheibe

Die Hohe (H) der unbelasteten Feder-
scheibe mittels Messuhr auf einer
Tuschierplatte ermitteln.

Festlegung der Scheibenstirke

Die Einstellscheibenstidrke wird vom
niedrigsten Punkt der Zahnstangenebene
ausgehend und unter Beriicksichtigung
einer gewissen Druckst@sselvorspannung
(Federscheibenspannung) ermittelt.

E=D+ 0,06 mm - H

Stidrke der Einstellscheiben
D : Abstand oberhalb des Druckstfssels

H : Hohe der unbelasteten Federscheibe

Un mit den zur Verfligung stehenden Ein-
stellscheibenstirken auszukommen, kann

das ermittelte Mass bis maximal 0,04 mm

verringert werden.

\
e
.

S
X
N
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Kontrolle

Sind die Einstellscheiben in korrekter

Reihenfolge angebracht (ohne Federscheibe),

so ist der Abstand zwischen Druckstdssel
und Einstellscheiben nochmals zu
messen.

Er muss der H6he der unbelasteten
Federscheibe abziiglich 0,02 bis 0,06 mm
entsprechen.

Anderenfalls die Einstellarbeiten noch-
mals durchfihren.

Einstellbeispiel

Abstand oberhalb des Druckstéssels :
D= 1,48 mm

Hohe der unbelasteten Federscheibe :
H= 1,32 mm

Stdrke der Einstellscheiben :
E=1,48 + 0,06 - 1,32 = 0,22 mm

Es muss demzufolge eine Einstell-
scheibe von 0,20 mm Stdrke hinzugefiigt
werden.

Nach beendeter Einstellung muss :

- eine einzige Einstellscheibe (4) von
0,10 oder 0,15 mm Stirke neben der
Federscheibe liegen

- die Zahl der Scheiben (5) wvon 0,2 -
0,3 - 0,4 oder 0,5 mm Stdrke so gering
wie mbglich sein.

Nicht vergessen, die Scheibe (8) vor
Montage der Verschlussplatte (7) zu
entfernen.

H=-33

Besonderer Fall

Es kann vorkommen, dass die ermittelte
Scheibenstdrke zu gross ist.

Beispiel :
Abstand oberhalb des Druckstissels :

D=1,17 mm

Héhe der unbelasteten Federscheibe :
H= 1,35 mm

Stdrke der Einstellscheiben :
E=1,17 + 0,06 - 1,35 = = 0,12 mm

In diesem Fall ist die vorhandene Schei-
benstidrke um 0,15 oder 0,20 mm zu redu-
zieren.

Dann den gesamten Messvorgang zwecks
endgiiltiger Einstellung erneut durch-
filhren.
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OBERER QUERLENKER

AUS- UND EINBAU

AUSBAU Den Bolzen der unteren Stossddmpferbe-
festigung ldsen und entfernen.

Das Vorderfahrzeug aufbocken und das Rad Den Kugelbolzen des oberen Querlenkers

der betreffenden Seite abbauen. vom Achsschenkeltriger trennen; Aus-

Die Kontermutter der unteren Stossddmpfer- riickvorrichtung T.Av.476 verwenden.

befestigung l&sen.

lésen.

Die Stabilisierungsstrebe am Querlenker

EINBAU

Die Anlenkachse des oberen Querlenkers
13sen und herausziehen.

Den Querlenker anheben und das untere
Befestigungsauge vom Stossddmpfer
trennen. Den Querlenker entgegennehmen,

Den Querlenker ansetzen und das untere Befesti-
gungsauge am Stossddmpfer befestigen.

Den Kugelbolzen des Querlenkers am Achsschenkel-
trdger ansetzen (die Befestigungsmutter nur
beidrehen).

Einsetzen, ohne festzuziehen :

- die Anlenkachse des Querlenkers
- den Befestigungsbolzen des Stossdimpfers
(beide Teile mit HATMO-Fett schmieren).

Die Stabilisierungsstrebe am Querlenker an-
setzen, jedoch nicht festziehen.

Die Vorderachse in Blockagestellung der
Gummilager bringen.

In dieser Stellung mit dem vorgesehenen
Drehmoment endgiiltig anziehen :

~ die Anlenkachse des oberen Querlenkers

- den Bolzen der unteren Stossddmpfer-
befestigung

- die Mutter der Stabilisierungsstrebe

- die Mutter des Kugelbolzens
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AUSTAUSCH DES GUMMILAGERS 3022

Der Versatz (B) des Gummilagers muss grund-
gdtzlich zur Fahrzeugvorderseite hin mon-
tiert werden; hieraus ergibt sich ein Unter-
scheidungsmerkmal zwischen rechtem und
}iggen Querlenker.

Das beschiddigte Gummilager mit Hilfe
eines Rohres mit einem Aussen-@ von
D = 30,5 mm auspressen.

Das neue Lager mit der Presse montieren.

B
A

13,5 mm - Querlenkervorderseite

5,7 mm - Querlenkerriickseite

AUSTAUSCH DES OBEREN KUGELBOLZENS DER RADAUFHANGUNG |3018

BEI BESCHADIGUNG DER MANSCHETTE MUSS
DER KOMPLETTE KUGELBOLZEN AUSGETAUSCHT
WERDEN.

Die betreffende Achshilfte komprimieren
und eine Stitze T.Av.509 einsetzen.

Das Fahrzeug auf der betreffenden
Seite aufbocken und das Rad abbauen.

Den Kugelbolzen mit dem Ausdriicker
T,Av.476 vom Achsschenkeltriger 18sen.

Die Stabilisierungsstrebe ldsen.

Die Befestigungsnieten des Kugelbolzens
durch Abbohren der Kopfe ldsen.

Den Kugelbolzen vom Querlenker trennen.
Den neuen Kugelbolzen mit den im Aus-
tauschsatz enthaltenen Schrauben am
Querlenker befestigen.

Die Schrauben so einsetzen, dass sich
die Schraubenkdpfe auf der Manschetten-
seite befinden.

Die Unterlegscheiben der Muttern nicht
vergessen.

Die Stabilisierungsstrebe wieder befestigen.
Den Kugelbolzen wieder mit dem Achs-
schenkeltridger verbinden und die Befesti-
gungsmutter mit dem vorgesehenen Drehmoment
anziehen.

Die betreffende Halbachse komprimieren.

Die Stiitze T.Av.509 wieder entfermen.
Kontrollieren und gegebenenfalls einstellen :
— Nachlauf und Sturz 72 610
- Lenkungshthe

- Spur

H=35




UNTERER QUERLENKER

AUSBAU - EINBAU

Die unteren Querlenker sind rechts und
links unterschiedlich.

T . o

Die zwischen den vorderen Lingsholmen
eingeschraubte Traverse darf bei
mechanischen Arbeiten nicht ausgebaut

‘werden.

I‘I J ji "i
AUSBAU 11
e e |
Das Fahrzeug auf der betreffenden Seite . WD \ S AL

aufbocken und das Rad abnehmen.

Den unteren Kugelbolzen der Radaufhingung
mit Hilfe der Ausrickvorrichtung T.Av.476
vom Achsschenkeltrdger 18sen.

o | o

K ——

Die Anlenkachse des Querlenkers ldsen
und nach vorne herausziehen.

Den Querlenker entgegennehmen.

X - [ ! \

\\ [y dwad |
EINBAU R YIRS ! ‘

M\ o %D?\Q“J} i\
Den Querlenker mit dem Kugelbolzen am Achs- [ ' . ' .. e U Eew \
schenkeltrédger ansetzen. Ol e 1 il hag, 1 B, h
Die Anlenkachse mit HATMO-Fett schmieren by B S B TR CRNT I BB
und einsetzen. ‘ v ) i 3 ‘i?
Die Vorderachse in Blockagestellung ' | ,ffl
bringen, um Anlenkachse und Kugelbolzen “uéﬁﬁ“

endgliltig anziehen zu konnen.

/
I
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AUSTAUSCH DER GUMMILAGER 3023

Um die Zentrierung der Gummilager beizu-
behalten, sind die Lager nacheinander aus-
zutauschen.

Das beschddigte Gummilager mit Hilfe |
eines Rohres mit einem Aussen-{ von
D = 40 mm auspressen.

Das neue Lager so einsetzen, dass die beiden
Aussparungen sich auf der gleichen senk-
rechten Achse befinden.

ERLETIPEEIIEIRRITER)

72 6071

m A
Das neue Gummilager unter Einhaltung des ;
Abstandes A = 187 mm einpressen. ' )
AUSTAUSCH DES UNTEREN KUGELBOLZENS DER RADAUFHANGUNG 3019

BEI BESCHADIGUNG DER MANSCHETTE MUSS DER
KOMPLETTE KUGELBOLZEN AUSGETAUSCHT WERDEN

Fiir diese Arbeiten muss der untere

Querlenker ausgebaut werden,

Die Befestigungsnieten des Kugelbolzens
durch Abbohren der Kopfe ldsepn.

Den Kugelbolzen vom Querlenker trennen.

Den neuen Kugelbolzen mit den im Austausch-
satz enthaltenen Schrauben am Querlenker
befestigen.

Die Schrauben so einsetzen, dass sich die
Schraubenkdpfe auf der Manschetten-

seite befinden.

Den unteren Querlenker wieder montieren. ;
Kontrollieren : ¢
~ Nachlauf und Sturz

- Lenkungshthe

- Spur
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ACHSSCHENKELTRAGER

AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

Die betreffende Halbachse spannen und
eine Stiitze T.Av.509 zwischen Anlenk-
achse des unteren Querlenkers und Bolzen
der unteren Stossdimpferbefestigung
einsetzen (siehe Abbildung).

Das Fahrzeug vorne aufbocken.
Nabe mit Bremsscheibe ausbauen (siehe
Kapitel Bremssystem').

Die Kugelbolzen der Querlenker und der
Spurstange mit der Ausrilickvorrichtung
T.Av.476 ldsen.

Die Kugelbolzen aushingen und den
Achsschenkeltriger entgegennehmen.

EINBAU

Nabe und Bremsscheibe am Achsschenkel-
trdger montieren (siehe Seite H-39).

Den Achsschenkeltrdger mit Nabe und Brems-
scheibe an den Querlenkern ansetzen

und gleichzeitig die Antriebswelle ein-
fiihren.

Die Antriebswelle in die Nabe einziehen.

Die Kugelbolzenmuttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Montieren :
- den Bremstriger

- den Bremssattel

Die Nabenmutter mit 16 mkp festziehen;
dabei Nabe und Bremsscheibe mit dem
Halter Rou.604 festhalten.

Die Stiitze T.Av.509 entfernen.

Nach Austausch eines Achsschenkeltrigers
muss die Vorderachseinstellung iiberpriift
und gegebenenfalls berichtigt werden.

oo
i =
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AUSTAUSCH DER NABENLAGER

3013-3015

Ausseres Lager

Nabe mit Bremsscheibe ausbauen und die
Schutzbuchse Rou.15-01 an der Nabe an-
setzen.

Das Lager mittels Abzieher B.Vi.28~01
abziehen.
Darauf achten, dass die Dichtungslippen

nicht beschidigt werden.

Das neue Lager mit der Presse montieren
(Abdichtung zur Aussenseite); dazu
ein Rohr mit 35 mm Innen-@ verwenden.

Inneres Lager

Den Achsschenkeltrdger ausbauen.

Die Halteplatte des Lagers entfernen.
Das Innenlager mit der Presse ausdriicken;
dazu eine Buchse mit 80 mm Innen-@ ver-
wenden.

Den Zustand der Lageraufnahme im Achs-
schenkeltrdger iiberpriifen.

Das neue Lager mit Hilfe einer Buchs®
mit 68 mm Aussen-@} einpressen (Ab-
dichtung zur Verschlussplatte).

Eine Fettreserve in den Hohlraum des
Achsschenkeltrigers einbringen.

78 432

Den Achsschenkeltridger mit Nabe/Brems-—
scheibe mittels Presse verbinden (hier-

bei ein Rohr mit 36 mm @ verwenden);

die Distanzbuchse nicht vergessen, :
Die Verschlussplatte des Lagers mit

einer Dichtschnur aus Mastic 503 montieren.

Den Achsschenkeltrdger einbauen.

H-39
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HYDRAULIK-PUMPE DER LENKHILFE

AUS- UND EINBAU

T

AUSBAU

01 ablaufen lassen.
Folgende Leitungen ldsen.

- Vorlaufleitungen

- Druckleitung Ui
1

WMMWWW

f

Den Riemenspanner l&sen und den Keil-
riemen abnehmen. @)

Entfernen :

- die Schraube des Riemenspanners am
Motor

- den Befestigungsbolzen der Hydraulik-
pumpe

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.
Das Hydrauliksystem befiillen und ent-
liiften (siehe Seite H-41).
Die Riicklaufleitung (niedriger Druck)
muss mindestens auf einer Lidnge von
25 mm iiber das Anschlussrohr geschoben
werden.

78 449

1406 EINSTELLUNG DER KEILRIEMENSPANNUNG

Die Keilriemenspannung mittels Werkzeug
Ele.346 nach 10 min. Laufzeit kon-
trollieren.

Der Keilriemen muss um 5,5 bis 6,5 mm
nachgeben.

78440
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HYDRAULIKSYSTEM

Olqualitidt :
/ ELF RENAULTMATIC D 1

/ oder
i MOBIL ATF 220

é BEFULLEN DES HYDRAULIKSYSTEMS

Den Vorratsbehdlter komplett fiillen.

51 Das Lenkrad langsam vom Anschlag zu
Anschlag bewegen.

01 nachfiillen,

Den Motor anlassen und das Lenkrad erneut
von Anschlag zu Anschlag bewegen.

Das 01 im Vorratsbehdlter auf das vorge-
sehene Niveau bringen.

Das O1 muss im Siebeinsatz des Deckels
sichtbar sein.

j DRUCKKONTROLLE

Den Vorlaufschlauch zur Hydraulikpumpe
mit einer Klammer Mot.453 Zusammenpressen.

Das Anschluséstﬁck Dir.649 zwischen Pumpen-
ausgang und Vorlaufschlauch (hoher Druck)
einsetzen,

Das Manometer Fre.214-02 anschliessen. - -

Die Klammer Mot.453 abnehmen.

Niveau im Vorratsbehidlter nochmals
priifen und den Motor anlassen.

Druck in Lenkmittelstellung

Unabhdngig von der Motordrehzahl
darf der Druck 5 bis 7 bar niemals
J liberschreiten.
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Druck bei woll eingeschlagener Lenkung

Bei wvoll eingeschlagener Lenkung muss sich
der Druck auf 65 * bar einpendeln.

Der Zeiger des Manometers schwingt im Regler-
rhythmus; den Mittelwert zugrunde legen.

Die Oldruckkontrolle unter dieser Voraus-
setzung nicht iiber einen lingeren Zeitraum
hinziehen, um zu vermeiden, dass die Temperatur
im Hydrauliksystem zu stark ansteigt.

Den Vorlaufschlauch zur Pumpe wieder mittels
Klammer Mot.453 zusammenpressen und das An-
schlussstiick Dir.649 sowie das Manometer

Fre.214-02 entfernen.

Den Vorlaufschlauch wieder an der Pumpe an-
schliessen und die Klammer Mot.453 abnehmen.

Das {1 im Vorratsbehdlter wieder auf das vorge-
sehene Niveau bringen.

STORUNGEN

IN LENKMITTELSTELLUNG BEI FREIGELASSENEM LENKRAD

Im Leerlauf :

Zu hoher Druck : siehe Steuerventil

Beim Erhohen der Drehzahl

Druckanstieg : siehe Regelventil

BEI VOLL EINGESCHLAGENEN RADERN

Zu geringer wechselnder Druck :
siehe Regelventil.

Zu geringer aber konstanter Druck :
siehe Keilriemen, Pumpe, Steuerventil

oder Arbeitszylinder.
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AUS- UND EINBAU

AUSEAU

Die betreffende Halbachse komprimieren
und eine Stiitze T.Av.509 zwischen An-
lenkachse des unteren Querlenkers

und Bolzen der unteren Stossdidmpfer-
befestigung einsetzen.

Das Fahrzeug aufbocken.

Den Spurstangenkugelbolzen und den
oberen Kugelbolzen der Aufhidngung mit
dem Ausdriicker T.Av.476 ldsen (die
Muttern nicht entfernen).

Die Spannstifte des getriebeseitigen
Gelenkes austreiben; hierzu die Dorne
B.Vi.31-01 verwenden.

Die Nabenmutter losen und mit der Scheibe
entfernen. Hierbei die Nabe mit dem
Halter Rou.436-01 oder Rou.604 festhalten.

Den Bremssattel, ohne die Bremsschliuche
zu ldsen, abbauen.

Den oberen Kugelbolzen der Aufhidngung
und den Kugelbolzen der Spurstange aus-
hdngen.

Die Antriebswelle vom Getriebe abziehen;
den Kugelbolzen der Spurstange an-
schliessend wieder provisorisch einhingen.
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Den Abzieher T.Av.235 an der Nabe ansetzen
und die Antriebswelle ausdriicken.

Den Kugelbolzen der Spurstange voriiber-
gehend wieder aushdngen, um zum Heraus-
nehmen der Antriebswelle geniigend Spiel-
raum zu haben.

EINBAU

Die Verzahnung des Achszapfens mit
Molykote BR 2 schmieren.

Die Antriebswelle in das Getriebe ein-
setzen.

Zwei neue Spannstifte mittels Dorn
B.Vi.31-01 einsetzen (mit Rhodorsil
abdichten).

Die Antriebswelle mittels Werkzeug
T.Av.236 in die Nabe einziehen.

Darauf achten, dass die Dichtlippe der
Dichtung des Innenlagers nicht beschiddigt
wird.

Die Kugelbolzen der Radaufhingung und
der Spurstange einhdngen und die Muttern .y
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Die Nabenmutter mit Scheibe wieder an-
setzen und mit 16 mkp festziehen.

Den Bremssattel montieren.
Die Getriebedlflillung erginzen.

Die vordere Halbachse spannen und die
Stiitze T.Av.509 entfernen.

Das Bremspedal mehrmals betidtigen, um

die Bremsbeldge an der Scheibe zur
Anlage zu bringen.

H-44
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AUSTAUSCH DER GELENKMANSCHETTE 2265

TRIPODE-GELENK GE 86 7

1 - Gelenkkapsel mit Achszapfen
- Sternblech

- Gelenkstern

Gelenkmuffe

— Befestigungsschelle

- Gummimanschette

~N O B WM
I

- Gummiring e 2
0 ) il ' > 74694 _3

ZERLEGEN

Die Befestigungsschelle 18sen und die
Manschette auf der ganzen Linge
aufschneiden.

Das vorhandene Fett entfernen.

Die Gelenkkapsel mit Achszapfen von der
Antriebswelle abziehen; hierzu die drei
Laschen des Sternbleches (1) nacheinander
hochdriicken.

DIE LASCHEN DURFEN NICHT VERDREHT WERDEN

ZUSAMMENBAU

Den Druckpilz und die Feder entgegennehmen.

Zur Montage der Manschette und des Gummi-
ringes den Manschettenspanner T.Av.537-01
verwenden.

Die Gelenkkapsel mit Achszapfen in einen

mit Schutzbacken versehenen Schraubstock

spannen; so schrig stellen, dass sich der
Monteur an der Werkbank abstiitzen kann.

78 408 “
e

78 41
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Die Gleitschienen des Manschettenspanners
und dessen Zentrierstiicke sorgfdltig
mit Fett schmieren.

Zundchst den Gummiring auf den Spanner
aufziehen und dann iber die Antriebs-
welle ziehen.

Etwas 01 auf der gesamten Innenfliche
der Manschette verteilen.

Die Manschette auf das Ende des Spanners
aufsetzen.

Um ein Abrutschen beim Aufziehen der Man-
schette zu vermeiden, sollte der Monteur
darauf achten, dass sowohl seine Hinde
als auch die Manschette aussen trocken
sind.

Die Manschette mit beiden Hinden umfassen,
um die erste Falte auseinanderzuziehen;
die Manschette langsam iiber den Spanner
ziehen und darauf achten, dass sie glatt
bleibt.

Die Manschette mit einer leichten Dreh-
bewegung iiber das zylindrische Stiick des
Spanners ziehen,

Die Feder und den Druckpilz in den Gelenk-
stern einsetzen.

Die Rollen zum Zentrum driicken.

Die Laschen des Sternbleches (1) wie auf

der Abbildung ersichtlich ausrichten.
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Die Gelenkmuffe in die Gelenkkapsel ein-
fiihren.

Die Welle so kippen, dass eine Lasche
des Sternbleches in die ihr gegen-
iberstehende Aussparung einrastet.

Die Welle anschliessend zentrieren.
und die beiden iibrigen Laschen in die
Aussparung driicken.

IR TR

Die Montage der beiden anderen Laschen
wird erleichtert, indem man einen Schrau-
benzieher verwendet, dessen Ende gemédss
Abbildung abgeidndert ist

A

5 mm

3 mm

: Sich vergewissern, dass die Laschen des
' Sternbleches richtig eingerastet

} sind. Die Funktion des Tripodegelenkes
1 mit der Hand iiberpriifen. Es darf keine

JﬁSchwergangigkeit auftreten.

Die Fettdosis in Manschette und Gelenk
verteilen.

i Die Dichtlippen der Manschette in die

vorgesehenen Nuten einsetzen.

Einen abgerundeten Dorn zwischen Manschette

. und Gelenk einfiihren, um die Luftmenge zu
dosieren

Den Gummiring und die Halteschelle der
Manschette mit einer Sehnur montieren.

75433
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2249 AUSTAUSCH DER GELENKMANSCHETTE

KUGELGELENK MIT 4 KUGELN

ZERLEGEN

Die beiden Befestigungsschellen (1) der
Gummimanschette entfernen.

Mit Hilfe eines Kdrners die Stellung
der Gelenkgabeln zueinander markieren.

Die Kugeln sind in jedem Fall wieder
mit den Gelenkgabeln zusammenzubringen,
aus denen sie herausgenommen wurden.

- Da die 4 Kugeln eines Kugelgelenkes i
jedoch den gleichen §§ haben, kénnen sie
innerhalb des Gelenkes beliebig im

jede Kugelbahn eingesetzt werden.

- Der @ der 4 Kugeln entspricht dem §
der Kugelbahnen.

Die auszutauschende Gummimanschette
aufschneiden.

Das Kugelgelenk auseinanderziehen und
die Gabeln sowie die Kugeln sdubern.

Den Zustand der Kugelbahnen und Kugeln
kontrollieren.

Die Kugelbahnen miissen frei sein von :

~ Korrosion

Fressspuren
- grossen Anlaufspuren
- Spriingen

Mit dem Finger priifen, ob keine wesentlichen
Vertiefungen in den Kugelbahnen vorhanden sind.

Den Zustand kontrollieren von :
~ den Spannstiftbohrungen
- der Innenverzahnung der Gabel

- der Lauffldche der Wellendichtung

-

Sind Teile der Antriebswelle beschiddigt
oder verschlissen, so ist die komplette
Welle auszutauschen, da deren Einzelteile
bei der Herstellung aufeinander abgestimmt
wurden.
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ZUSAMMENBAU

Das Wellenrohr so nah wie mdglich an
der Gelenkgabel senkrecht in einen
Schraubstock spannen.

Einen Gummischlauch (2) von 14 mm @
in die Gabel (3) einlegen.

Die vier Kugeln wie abgebildet in die
Kugelbahnen einsetzen.

Die obere Gelenkgabel (4) aufsetzen.
Den Gummischlauch herausziehen und die
Gelenkgabel (4) nachdriicken, damit die

Kugeln vollends in ihre Bahmen gleiten.

Das Werkzeug T.Av.51 iliber dem zusammenge-
steckten Kugelgelenk ansetzen und darauf

achten, dass es sich auf dem Schraub-
stock abstiitzt.

Die Gleitschienen des Werkzeuges ein-
6len. Die Gummimanschette aufziehen,
bis sie den Schraubstock beriihrt.

Die Manschette festhalten und das
Werkzeug T.Av.51 nach oben heraus-
ziehen.

H-49
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Die Manschette in die Nuten einsetzen.

Die untere Halteschelle anbringen; die
Schraube so weit anziehen, bis die
Stosse der Schutzunterlagen aneinander
liegen.

Die Gummimanschette oben mit Hilfe eines
stumpfen Dornes vom Gelenk wegdriicken
und die Dosis Spezialdl in die Manschette
einfiillen.

Der Stab verbleibt vorliufig in der Man-
schette, um die Luftmenge zu dosieren.

Die mit den neuen Antriebswellen ge-
lieferte Halteklammer (L) anbringen.

Die nach oben zeigende Gelenkgabel

so weit hinein- oder herausschieben, bis
zwischen den bearbeiteten Flichen der
Gabel ein Mass X = 113 mm erreicht ist.

In dieser Stellung den Dorn aus der Man-
i schette herausziehen und die obere
Befestigungsschelle montieren.

Die Halteklammer (L) verbleibt wihrend
des Einbaues am Gelenk.
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AUSWUCHTEN DER RADER

AUSWUCHTGEWICHTE

Ausschliesslich die von den Ersatzteil-
lagern gelieferten Auswuchtgewichte

verwenden.

Diese werden mit Klammern (Farbton der
Kadmierung "messing") gekenn-
zeichnet mit "88" befestigt.

Die metallisch blanken Klammern sind

Felgen vorbehalten, die aus diinnerem
Stahlblech hergestellt sind

(RENAULT 4-5-6).

ELEKTRONISCHES AUSWUCHTEN AM FAHRZEUG

Vorderridder :

Das Vorderfahrzeug aufbocken. Hierzu

den Wagenheber mit Aufsatz Cha.280 jeweils
in HShe der Radachse unter den Lingsholmen
ansetzen.

Das Stativ mit dem Impulsgeber auf der
betreffenden Seite unter dem Achsschenkel-
trdger-- so nahe wie mbglich neben dem
unteren Kugelbolzen - anbringen.

Einen Unterstellbock an gleicher Stelle
auf der gegeniiberliegenden Seite anbringen
damit beide Antriebswellen eine dem nor-
malen Fahrzustand entsprechende Position
einnehmen k&nnen.

t

Niemals die Unterstellbdcke im Zentrum der
unteren Querlenker anbringen.

Die Rédder mit dem Fahrzeugmotor antreiben.
Hinterrider

Das Stativ mit dem Impulsgeber unter dem
Stossdédmpfer ansetzen.

Zum Antrieb der Hinterrdder den elektrischen
Radantreiber des Auswuchtgerites verwenden.

H=51
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Kapitel J

HINTERACHSE

INHALT
5 & 4 e

CHARAKTERISTIKEN 3
Kontrollwerte
Blockagestellung der Gummilager
Anzugsdrehmomente
Schmierstoffe
Felgen und Reifen
HINTERACHSDATEN 6
Kontrolle - Einstellung
LANGSLENKER v,
Ausbau - Einbau
QUERLENKER Z
Ausbau - Einbau
RADLAGER 9

Ausbau - Einbau - Einstellung
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KONTROLL- UND EINSTELLWERTE DER HINTERACHSE

Stellung

H1

RADSTURZ
GESAMTSPUR _ 1 mm H4 - H5 =
110 mm
BLOCKAGESTELLUNG FiUR H4 - HS =
DIE GUMMILAGER DER 110 mm
AUFHANGUNGSELEMENTE
= — =
— Y
i —_— o
e Sy
H2 N 7 ‘\:::/ Hs |H4
= 77 2651
SCHMIERSTOFFE
FETTSORTE MENGE ANWENDUNG
ELF-MULTI 10 g KONISCHE RADLAGER
[20 g NABE
NABE
einfetten RADBOLZEN
HATMO einfetten LAGER

FELGEN UND REIFEN

Siehe Kapitel "Vorderachse"

nicht einstellbar

einstellbar mittels
Platten

Langslenkerlager
Mittleres Querlenkerlager
Ausseres Querlenkerlager
Querstabilisatorlager
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die Rollen mit
Fett wversehen
in der Nabenkappe

in der Lageraufnahme
im Gewinde

Verbindungsbolzen




VORPRUFUNGEN

Vor Kontrolle und eventueller Einstellung
der Hinterachse miissen folgende Punkte
iiberpriift werden :

@ Reifen : Zustand, Reifendruck

@ Felgen : Hohen-Seitenschlag

@ Aufhidngungs- Zustand der Verbindungs-
elemente ¢ gelenke der Gummilager

@ Naben : Lagerspiel

Werden bei dieser Uberpriifung Unstimmig-
keiten festgestellt, so miissen diese
zundchst beseitigt werden.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG

Das Fahrzeug hinten auf Drehplatten
stellen.

Die Hinterachse in Kontrollposition
bringen :

H#&—-HS5 =110 mm

In dieser Stellung die Gesamtspur und
Spurverteilung messen.

Das Linstellen der Gesamtspur und der
Spurverteilung erfolgt an den inneren
Anlenkpunkten der Querlenker mittels
Platten.

!Pro Gelenk sind 4 Platten vorhanden,
(die in Anzahl und Stdrke nicht
| verdndert werden diirfen.

Um die Einstellung zu verdndern, muss
der Gelenkbolzen des betreffenden Quer-
lenkers gel@st werden.

Zum Erhthen der Vorspur miissen die auf den
hinteren Seiten der Querlenkerbefesti-
gungen eingebauten Platten nach vorne
verlagert werden.

Bei zu viel Vorspur muss die Verlagerung
umgekehrt erfolgen.

Zur Kontrolle der Hinterachseinstellung
sollte ein von uns empfohlenes Achs-
messgerdt verwendet werden.

Das Fahrzeug muss beim Messvorgang auf
einer ebenen Fldche stehen.

Eine entsprechend ausgeriistete Hebebiihne
erleichtert diese Arbeit. Die Kontrolle
und eventuell notwendige Einstellung in
folgender Reihenfolge durchfiihren :

® Kontrolle Gesamtspur
® Kontrolle Spurverteilung
® eventuelle Spureinstellung

® Kontrolle Radsturz
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AUSBAU - EINBAU

Code 3267

Das Fahrzeug aufbocken

® die beiden Verbindungsbolzen ldsen
und entfernen

® den Querlenker zurilickdriicken und den
Lingslenker entgegennehmen

77657

Zum Einbau :

® die Verbindungsbolzen mit Fett ein-
setzen

® die Bolzen mit neuen Nylstopmuttern
festziehen : Anzugsdrehmoment : 3,5 mkp

hierbei muss sich die Hinterachse in der
Blockagestellung befinden :
H4 -~HD5 = 110 mm

AUSBAU

- EINBAU Code 3264

AUSBAU
Das Fahrzeug aufbocken und das Rad der
betreffenden Seite abbauen :

® das Ubertragungsgestinge des Quer-
stabilisators losen

® den Stossdimpfer ausbauen (siehe
Kap. Aufhingung)

® die Spindel der Spannvorrichtung T.Ar.659

anstelle des Stossdidmpfers einbauen

® die Feder durch Beiziehen der Spindel
spannen; Knarre Facom X 150 mit Stecknuss
X 17-22 verwenden.

® die vier Krallen gleichmdssig verteilt
an der Feder ansetzen

® 18sen :
@ den Verbindungsbolzen des Lingslenkers
@ die beiden Bremsschlduche
@ dle Betidtigung des Bremskraftbegrenzers

® den Handbremsseilzug aus der Halterung
16sen

@ die eingesetzte Spindel lésen und ent-
fernen

® die Feder nach hinten herausnehmen

® den Bolzen des inneren Querlenkergelenkes
16sen und entfernen;

® die Position der vorhandenen Einstell-
platten markieren

® den Querlenker entgegennehmen

T
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EINBAU

Den Querlenker am Innenlager ansetzen;
dabei die Einstellplatten, wie beim
Ausbau markiert, einsetzen.

Bei Einbau eines neuen Querlenkers sind
die Einstellplatten zundichst auf beide
Seiten gleichmdssig aufzuteilen.

Auf den Bolzen eine neue Nylstop-Mutter
aufsetzen.

Die Gewindespindel der Spannvorrichtung

T.Ar.659 anstelle des Stossddmpfers

einsetzen und die Feder auf dem Quer-
lenker plazieren.

Durch Anziehen der Gewindespindel die
Feder so weit spannen, bis sich dievier
Krallen entfernen lassen.

Den Querlenker mit einem Unterstellbock
abstiitzen und die Spindel entfermen.

Den Stossdidmpfer wieder einbauen.

Den Querlenker mit dem Lingslenker
verbinden.

Die Bremsschlduche anschliessen,

Das Ubertragungsgestinge vom Stabilisator

befestigen; dabei die vorgesehene
Montagerichtung der Tellerscheiben
beachten.

Die Betdtigung des Bremskraftbegrenzers
befestigen.

Die Bolzen der Gummilager in Blockage-
stellung mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Die Spureinstellung iiberpriifen und
gegebenenfalls berichtigen (siehe Seite
J-6).

Das Bremssystem entliiften (siche Kap.
Bremsen).

Den Bremskraftbegrenzer einstellen
(siehe Kap. Bremsen).

77781

77657



AUSBAU -

HINTERRADLAGE

EINBAU Code 3072

Die konischen Rollenlager sind immer komplett
auszuwechseln, d.h. dusserer und innerer Lager-

laufring mit den Rollen zusammen.

AUSBAU

Die Bremstrommel mit dem Abzieher
T.Av.235 gbziehen.

Den Lagerring vom #dusseren Rollenlager
entgegennehmen.
Den Dichtring aus der Trommel entfernen.

Die Aussenringe der Lager ausdriicken.

Ausbau des Lagers allein

3 A 2
X

AN

64635 .1

Die Zentriermuffe (3) des Werkzeuges
Rou.370-02 auf den Achszapfen aufschieben.

Die beiden Abziehkrallen (1) so aufsetzen,
dass der stdrkere Teil (A) sich um das
Lager legt.

Beide Krallen mit der Buchse (2) fixieren.

Die Schutzmuffe Rou.15-01 auf das Gewinde-
stiick des Achszapfens aufsetzen.

Den Abzieher B.Vi.28-01 (oder Abzieher
Mot.49) an den Krallen ansetzen und diese
zusammen mit dem Lager abziehen.

Den Zustand des Achszapfens kontrollieren;
weist er Verschleiss- oder Fressspuren auf,
so muss der Achsschenkeltridger ausge-
tauscht werden.

Das Innenlager kann auf zwei Arten
abgezogen werden :

® Rollenkdfig mit Laufring allein

® Rollenkﬁfig‘mit Laufring und Auflage-
scheibe (z.B. beim Austausch der Brems-
ankerplatte).

Ausbau des Lagers mit der Auflagescheibe

1
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Die Muffe (3) ansetzen und die beiden
Abziehkrallen (1) so aufsetzen, dass
der schwidchere Teil (B) die Scheibe um-
fasst.

Beide Krallen mit der Buchse (2)
fixieren.
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ETINBAU

Die Auflagescheibe des Innenlagers
kann auf zwei verschiedene Arten montiert
werden.

Warm (von uns empfohlene Methode)

Die Auflagescheiben erwdrmen und
auf den Achszapfen aufsetzen; das Lager
anschliessend aufpressen.

Kalt

Auflagescheibe und Lager mit Hilfe der
Muffe (3) des Abziehers Rou.370-02
auf den Achszapfen aufpressen,

Zum Einpressen der Ausseren Lagerringe
in die Bremstrommel Rohre mit folgenden
Abmessungen verwenden :

® 46 mm ¢} beim Husseren Lager
@ 51 mm ¢ beim inneren Lager

Einen neuen Dichtring mit Hilfe eines
Rohres von 58 mm ¢} einsetzen.

EINSTELLUNG

Die Achszapfenmutter mit 3 mkp

festziehen; dabei die Bremstrommel drehen.

Die Mutter um 1/6 Umdrehung l3sen.

Den Abzieher T.Av.235 an der Trommel
anbringen.

Die Spindel beidrehen, damit das Lager-
spiel frei wird.

Den Abzieher entfernen und den Mess-
uhrhalter Rou.541 mit Messuhr
an einem Radbolzen anbringen.

Priifen, ob das Axialspiel zwischen 0,01
und 0,05 mm betrigt.

Gegebenenfalls das Spiel mit der Achs-
zapfenmutter regulieren.

Anschliessend das Sicherungsblech
anbringen und versplinten.

Die Nabenkappe mit ca.
fiillen.

10 g Fett

Die Lager und die Bremstrommel innen aus-—
reichend mit Lagerfett versehen (ca. 20 g)
und auf den Achszapfen aufsetzen.

Das dussere Lager, die Anlaufscheibe und
die Mutter anbringen.
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Kapitel L

AUFHANGUNG
INHALT
Seite
TECHNISCHE DATEN 2

- Blockagestellung fiir die
Gummilager der Aufhingungs-
elemente

- Querstabilisatoren
~ Anzugsdrehmomente

- Stossddmpfer vorne und hinten

VORDERE STOSSDAMPFER 4

- Ausbau - Einbau

FEDERN DER VORDERRADAUFHANGUNG 7

- Austausch

FEDERN DER HINTERRADAUFHANGUNG 8
- Ausbau - Einbau

- Austausch

HINTERE STOSSDAMPFER 9
— Ausbau - Einbau

- Instandsetzung




Vorder- und Hinterradaufhdngungen in Verbindung
mit Schraubenfedern und Querstabilisatoren.
Hydraulisch wirkende Teleskop-Stossdidmpfer mit

eingebauten Anschligen.




STOSSDAMPFER

VORSICHTSMASSNAHMEN BEI EINBAU NEUER STOSSDAMPFER

Bedingt durch die vorwiegend waagerechte Lagerung,

ist u. U. die Funktion der Stossddmpfer nach dem
Einbau beeintrdchtigt. Zum Einbau kommende neue

| Stossddmpfer sollen daher in senkrechter Stellung
mehrmals krdftig betdtigt werden, damit sie von Anfang
an voll funktionstiichtig sind.

A

Identifizierung der vorderen Stossddmpfer [

A Hhe der Federteller : ¢ |
= H = 156 mm
-
== I |
D |
)
/
/ | H
| s
—Naais
Hinterer Vorderer
Stossddmpfer Stossddmpfer
Montagerichtung der
oberen Federteller 3
e
E€§l g
QUERSTABILISATOREN i Q
q§ i
Vorne : @ 20,5 mm
Hinten : § 14 mm

BLOCKAGESTELLUNG FUR DIE GUMMILAGER DER
AUFHANGUNGSELEMENTE

78359

(Siehe Kap. Vorderachse und Hinterachse).



VORDERE STOSSDAMPFER

r AUSBAU

Code 3032-3033

EINBAU

Der Ausbau der vorderen Stossddmpfer
kann nach zweierlei Methoden erfolgen :

® allein mit Hilfe des Spanners Sus.600

® zusammen mit der Feder unter Verwen-—
dung des Federspanners Sus.596

MONTAGE MIT DEM SPANNER Sus.600

AUSBAU

Fiir diese Methode ist das Fahrzeug zweck-

missigerweise auf eine Hebebiihne zu

stellen. Riader brauchen nicht abgenommen
zu werden.

Eine Stiitze T.Av.509 zwischen Stoss-
dimpferbefestigung und Achse des unteren
Querlenkers einsetzen.

Den Bohrungsverschluss an der oberen
Partie des Radlaufs entfernen, damit die
Gewindekralle des Spanners Sus.600 hin-
durchgefiihrt werden kann.

Den Spanner wie folgt anbringen :

® die Schelle mit dem Haken nach unten

ausgerichtet an der Federauflage ansetzen.

Die Schelle an der oberen Bohrung des
Radlaufs mittels Klemmschraube verankern.

@ die Gewindekralle in die freigemachte

Bohrung des Radlaufs einsetzen; die Druck-

scheibe anbringen und die Fliigelmutter
um einige Gewindeginge aufschrauben.
Dabei beachten :

® dass sich die Krallen in dem Haken der
Schelle befindet

@ dass der Montagering am TFederteller
richtig anliegt.

Nun die Feder durch Beidrehen der Fliigel-
mutter komprimieren, wobei zu beachten

ist, dass sich der Montagering der Schelle

richtig zentriert.

Wenn erforderlich, die Karosserie mit
einem Wagenheber abstiitzen, damit sich
die Feder von der Auflage des Stoss-
ddmpfers ldst.

Den Stossdimpfer an der oberen Befestigung

18sen. Die Kontermutter am der unteren
Befestigung 18sen und dabei den Stoss-—
didmpfer mit einem Gabelschliissel gegen-—
halten.

Den Stossdimpfer aus der unteren Befesti:
gung herausschrauben und nach unten
herausnehmen.

Tl
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EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfithren und dabei nachstehende
Punkte beachten :

® das Filhrungsrohr Sus.513 verwenden, um das
Gewindestiick des Stossdidmpfers besser in die
Radlaufbohrung einfiihren zu kdnnen :

e die Montagerichtung der Tellerscheiben an
der oberen Befestigung

@ den Stossdidmpfer bis zum Gewindeende in die
untere Befestigung einschrauben

@ die Kontermutter mit 6 mkp blockieren und
dabei den Stossdidmpfer mit Hilfe eines Gabel-
schliissels in (P) festhalten.




AUSBAU

| Das Vorderfahrzeug aufbocken und das
Rad der betreffenden Seite abbauen.
Die Montagevorrichtung Sus.596 wie
folgt anbringen :

e Die vier Zugkrallen an der vorletzten
oberen Federwindung einhdngen (die
Krallengewinde vorher schmieren).

e Die Platte der Vorrichtung so unter
dem Federteller ansetzen, dass die
Gewinde der Zugkrallen durch die
Plattenbohrungen gefiihrt werden knnen.

Die Krallenmuttern aufschrauben und
wechselweise beidrehen, um die Feder
bis zu dem Punkt, wo sie sich von der
oberen Auflage lost, gleichmidssig zu
komprimieren.

. 7um Beidrehen der Muttern die Knarre
| FACOM X 150 mit Stecknuss X 17-22
verwenden.

| Den Stossddmpfer l&sen :

@ an der oberen Befestigung

® an der unteren Befestigung :

hierzu die Kontermutter losen; dabeil

den Stossdimpfer mit einem Gabel-
schliissel in (P) gegenhalten.

Den Stossdampfer aus der unteren Befesti-
gung herausdrehen und ihn mit Feder

und Spannvorrichtung zusammen entgegen-
nehmen.,

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren; dabei folgende
Punkte beachten 3

@ das obere Federende muss am Anschlag
der oberen Auflage zur Anlage kommen

® die Montagerichtung der Tellerscheiben
an der oberen Stossdidmpferbefestigung

I e den Stossdimpfer bis zum Gewindeende
!1 der unteren Befestigung einschrauben

e die Kontermutter mit 6 mkp blockieren;
dabei den Stossddmpfer mit einem Gabel-
schliissel gegenhalten.

L-6




AUSBAU

Die Feder zusammen mit dem Stossddmpfer
ausbauen.

Die ausgebaute Feder mit dem Federspanner

Sus.594 spannen bis die Vorrichtung

Sus.596 frei wird und geldst werden
kann; anschliessend durch Ldsen des
Federspanners die Feder entspannen.

EINBAU

Die Spindel des Federspanners Sus.594
schmieren und in einen Schraubstock
spannen; der Reihe nach auf die Spindel
aufstecken :

@ die Platte der Vorrichtung Sus.596
(die geschlitzte Seite der Platte zur
Innenseite des Schraubstockes

® den Federteller

® die Feder (die Seite mit dem kleinen
@ auf den Federteller)

Um die Feder beim Einbau korrekt aus-
richten zu konnen, ist beim Aufsetzen
auf den Federspanner zu beachten, dass
sich das obere Federende gegeniiber det
Markierung "A" der Vorrichtungsplatte
befindet (siehe Abb.).

Spannbride und Fliigelmutter auf die
Spindel aufsetzen und die Feder spannen.
Bei gespannter Feder die vier Krallen
der Vorrichtung Sus.596 anbringen.

Die Krallenmuttern gleichmédssig bei-
drehen bis eine der Krallen auf die
Platte aufstdsst.

Den Federspanner Sus.594 entfernen.

Die Feder einbauen.

ATUSTAUSCEH




FEDERN DER HINTERRADAUTHAN

Code 3089 AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Den Stossddmpfer ausbauen.

Anstelle des Stossddmpfers die Spindel
der Spannvorrichtung T.Ar.659 einsetzen.
Die Feder so weit komprimieren, dass die
vier zur Spannvorrichtung T.Ar.659 ge-
hérenden Krallen angesetzt werden kdnnen.

Die Spindel 16sen und entfernen und die
Feder nach hinten herausnehmen.

EINBAU

Die Feder mit der im @ kleineren Seite
auf den Querlenker aufsetzen.
Farbmarkierung am Ende der 2. unteren
Federwindung.

Die Spindel der Spannvorrichtung an-
stelle des Stossddmpfers einsetzen.
Durch Anziehen der Spindel den Quer-
lenker mit der Feder anheben; dabei die
Feder in die obere Auflage einfiihren.
Die Feder so weit komprimieren, bis

die vier Krallen entfernt werden kOnnen.

Den Querlenker mit einem Montagebock

oder Wagenheber abstiitzen und die Spindel
entfernen.

Den Stossddmpfer einbauen; dabei auf die
Montagerichtung der Tellerscheiben an

der oberen Befestigung achten (Anzugs-
drehmoment 7 mkp).

QNN
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Code 3261 AT STAUSCH

Feder ausgebaut

® Mit dem Federspanner Sus.594 die mit den
4 Krallen vorgespannte Feder entspannen;
hierzu auf der Spindel des Federspanmners
die Tellerscheibe der Spannvorrichtung
T.Ar.659 anbringen.

® die Feder mit dem eingesetzten Spanner
zunidchst weiter spannen bis die Krallen
entfernt werden koénnen

® die Feder anschliessend entspannen

® die neue Feder mit dem Spanner Sus.594
inklusive aufgesteckter Tellerscheibe
der Spannvorrichtung T.Ar.659 spannen

@ bei gespannter Feder die 4 Krallen an-

setzen und den Federspanner danach entfernen.

Die Feder ist jetzt einbaubereit.

1-8




AUSBAU = EINBAU Code 3090-3091

AUSBAU

Das Fahrzeug auf der betreffenden Seite
aufbocken und das Rad abnehmen.

Den Querlenker mit einem Wagenheber abstiitzen.
Ldsen :

® die obere Stossddmpferbefestigung

® die beiden unteren Stossdimpferbefestigungs-
bolzen :

Den Stossddmpfer komprimieren, um ihn aus der
oberen Befestigung l8sen zu kdnnen.

Den Stossddmpfer zur Aussenseite hin kippen
und herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchfiihren.

Dabei :

® die unteren Befestigungsbolzen mit Hatmo-Fett
einsetzen

® die Bolzen mit 10 mkp festziehen

Den Stossdidmpfer zweckmissigerweise mit einem
Flihrungsrohr in die obere Befestigung einfiihren.

Die Montagerichtung der Tellerscheiben an der
oberen Befestigung beachten und die Mutter
mit 7 mkp festziehen.

L-9




ITNSTANDSETZENEG

1 : obere Mutter

e

Kolbenstange

v

Innenrohr

2
3
4 : Rundumdichtung
5

: Dichtung
der Kolben-
stange

ZERLEGEN

Den ausgebauten Stossddmpfer an seiner
unteren Partie in einen Schraubstock

spanmnen.

Die obere Mutter (1) ausbauen, hierzu den
Schliissel B.Vi.354 mit abgeschliffenem

Schliisselmaul verwenden.

T 3B

Die Kolbenstange (2) des Stossddmpfers
senkrecht herausziehen.

Das 01 aus dem Stossdimpfer auslaufen
lassen.

Das Inmenrohr (3) ausbauen.

Die Befestigungsmutter am Ende der
Kolbenstange nicht ausbauen.




ZUSAMMENBAU

Alle Teile iiberpriifen. Sie diirfen
keinerlei Oxydierungsspuren oder Kratzer
aufweisen.

Im Austausch wird die Kolbenstange des
Stossddmpfers zusammen mit den oberen
Verschlussteilen geliefert.

Die Rundumdichtung (4) und die Dichtung (5)
der Kolbenstange systematisch austauschen.

Vor dem Festziehen der oberen Mutter (1)
ca. 485 - 490 em? ESSO OLEOFLUID - 01
in den Stossddmpfer einfiillen.

Den Stossddmpfer vor Einbau mehrmals in
senkrechter Stellung betdtigen, damit
er seine volle Funktionstilichtigkeit
wieder erlangt.




Kapitel M
BREMSES E¥ST.EM

Seite

INHALT

CHARAKTERISITKEN 3

- Bremssystem

- Handbremse

- Bremsfliissigkeit

- Ausgleichbehidlter

- Bremskraftbegrenzer

- Anschliisse und Leitungen

— Bremsen mit automatischer
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HAUPTBREMSZYLINDER 8
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- Austausch

VORDERER BREMSTRAGER 17
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— Ausbau - Einbau einer
vorderen Bremsscheibe




_BREMSTROMMEL DER HINTERRADBREMSEN

Ausbau -~ Einbau
Einstellung
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Austausch
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HINTERER RADBREMSZYLINDER

Ausbau - Einbau
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Kontrolle
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Ausbau - Einbau

HANDBREMSE
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Austausch des Primirgestinges
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23

24
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28




SCHEMA DES BREMSSYSTEMS

28397 .1



VORDERRADBREMSEN IXYP HINTERRADBREMSEN TYP GIRLING
BENDIX III AC mit automatischer
Nachstellvorrichtung
# der Radbremszylinder 54 mm @ der Radbremszylinder 22 mm
) der Bremsscheiben 228 mm @ der Bremstrommeln 228,5 mm
Stédrke der Bremsscheiben 20 mm Maximaler @ der Bremstrommeln
Mindeststidrke der Bremsscheiben 19 mm (Repeparnphiaes) 228, oo
BESTEE AdE Brsnshacked Breite der Bremsbelige 40 mm
mit Belag 14 mm Stirke der Bremsbacken
Mindeststirke der Bremsbacken B Belag 7 mm
mit Belag 7 mm Mindeststidrke der 0,5 mm
i | berhalb de
Maximaler Scheibenschlag 0,1 mm sntsbemen deloge O_Qr R 8
Nietenkopfes

auf einem
# von 228 mm

Qualitdt der Bremsbeliige F 556
HAUPTBREMSZYLINDER
Durchmesser 20,6 mm
Hub 34 mm
Druckabfall-Kontakt integriert
@ Bremskraftverstirker 200 mm
Restdruckventil ohne

Handbremshebel zwischen den Vordersitzen angeordnet;

mechanisch auf die Hinterridder wirkend;

HANDBREMSE
Mindestweg 12 Rasten

BREMSFLUSSIGKEIT

AUSGLEICHBEHALTER doppelt

M-4

Entsprechend der Norm SAE 70 R 3 oder SAE J 1703
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BREMSKRAFTBEGRENZER

Ansprechdruck (ohne Gepdck, 1 Person auf dem Fahrersitz)

Kraftstoffbehdlter Ansprechdruck
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HYDRAULIK-KREISLAUF
Die Leitungen zwischen Hauptbremszylinder, vorderen Bremsen,
Bremskraftbegrenzer und hinterem Radbremszylinder sind mit
metrischen Gewindeanschliissen befestigt.
Es diirfen demzufolge nur Teile verwendet werden, die laut
Ersatzteil-Katalog fiir die Fahrzeuge Renault 20 vorgesehen sind.
Identifizierung der Teile ﬁ
Form der Leitungsendstiicke Stahl oder Kupfer s s o o o+ VI A
Form der Leitungsanschliisse am Rad- //// '
bremszylinder f""'?’/ﬂ{./ﬁz
Leitungsanschliisse GRUN oder SCHWARZ | 75491

Aussensechskant - 11 mm oder 12 mm
Schliisselweite




Abmessungen Anzugsdrehmoment

Entliifterschraube M x 100 0,5 - 0,7 mkp
Anschliisse der Bremsschlduche
auf den Bremssattelseiten M 10 =x 100 2 mkp
Hauptbremszylinder :
. Primdr-Bremskreis 2 Ausginge M 10 x 100 2 mkp
. Sekundir-Bremskreis 1 Ausgang

Druckabfall-Kontakt M12 x 100 2,5 mkp
. Sekundir-Bremskreis 1 Ausgang M 10 x 100 2 mkp

Ausgleichbehidlter
Eingang Bremskraftbegrenzer M 12 x 100 2,5 mkp
Ausginge am Bremskraftbegrenzer M 10 x 100 2 mkp

und am Druckabfall-Kontakt

GIRLING-TROMMELBREMSEN MIT AUTOMATISCHER

NACHSTELLVORRICHTUNG

ﬁhs”{
MR
\ PUNAAANLS

Beschreibung

Die automatische Nachstellvorrichtung setzt
sich aus folgenden Teilen zusammen :

- einem in der Linge verstellbaren
Zwischengestidnge (B), bestehend aus

. einem Gewindestiick (1)
. einer Hiilse (2)
. einer Zahnmutter (3)

- einem Nachstellhebel (C), der einerseits
auf dem in der Sekunddrbacke sitzenden
Bolzen (4) drehbar gelagert ist und anderer-
seits durch die Feder (5) mit dem Bet#ti-
gungshebel Verbindung hat.

Die Feder (5) verleiht dem Einstellhebel

am Punkt der Auflage am Zwischengestinge
eine gewisse Spannung.

76326

Arbeitsweise

Beim Betdtigen des Bremspedals drlicken die
Kolben des Radbremszylinders die Brems-
backen zur Bremstrommel.

Das Zwischengestidnge (B) wird hierbei ent-
lastet und der Nachstellhebel (C) macht
eine Schwenkbewegung unter dem Zug der
Feder (5).

Diese Schwenkbewegung {ibertridgt sich auf
die Zahnmutter (3), die sich dreht und
dabei das Zwischengestinge (B) verlingert.
Bei geringer Backenbewegung reicht die
durch die Feder (5) bewirkte Schwenkbewe—
gung nicht aus, um die Zahnmutter (3)

zu verdrehen., Demzufolge bleibt die Linge
des Zwischengestidnges (B) unverindert.

Die automatische Nachstellvorrichtung hat
keinen Einfluss auf die Wirkung der Hand-
bremse.
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BESCHREIBUNG

Dieser Kontaktgeber hat die Aufgabe,
Druckunterschiede in den beiden Brems-
kreisen iiber eine Kontrolleuchte am
Armaturenbrett anzuzeigen sowie den
Druck auf die Hinterrdder bei Druckabfall
im vorderen Bremskreis zu erhthen.

L 5 F . R O T

QoA P

-~ Kabelanschluss
- Verschlussstopfen
- Kolben

- Federn

— Dichtungen

Da unter normalen Umstdnden der Druck in den
beiden Bremskreisen gleich ist, befinden sich die
Kolben (3) des Kontaktgebers im Gleichgewicht.

- Tritt an einem der beiden Bremskreise ein Druck-
unterschied auf, verschieben sich die Kolben zur
druckschwidcheren Seite und stellen eine Massever-
bindung her (Kontrolleuchte am Armaturenbrett

leuchtet auf).

- Tritt am vorderen Bremskreis ein Druckabfall auf,
verlagern sich die Kolben in Pfeilrichtung und
gleichzeitig wird das Ventil (S) betédtigt,

Das Ventil offnet eine Uberbriickungsleitung zu den
hinteren Radbremszylindern, hierdurch wird die
Wirkung des Bremskraftbegrenzers aufgehoben,

Die Uberbriickungsleitung wird mit der Entliifter-

schraube (P) entliiftet.

Dies geschieht nach dem Entliiften an den vier

Radbremszylindern.
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AUSBAU —~ EINBAU

Aus Sicherheitsgriinden darf der Hauptbrems-
zylinder nicht instandgesetzt werden.

AUSBAU

— Die Bremsfliissigkeit mit Hilfe eines
il Fliissigkeitshebers aus dem Ausgleichbe-
hdlter absaugen. Den Behdlter ausbauen.

Das Kabel des Druckabfall-Kontaktes (ICP)
abklemmen.

Losen :
— die Bremsleitungen
— die beiden Muttern der Flanschbefestigung

- den Hauptbremszylinder entgegennehmen

ETINBAU

— Die Ldnge des Stiissels einstellen
(siehe Seite M-9)
-~ den Hauptbremszylinder anflanschen

Anschliessen :

- die Bremsleitungen
- das Kabel des Druckabfall-Kontaktes (ICP) 776251
- den Ausgleichbehidlter

| - den Ausgleichbehdlter mit Brems-

flissigkeit fiillen

— das Bremssystem entliiften

(siehe Seite M-28).

BREMSEKERAFTBEGRENZER

DICHTIGKEITSKONTROLLE

_ Die Kontrolle des Bremskraftverstdrkers
. ist am Fahrzeug bei funktionsfdhigem
Bremssystéem vorzunehmen.
Hierzu den Unterdruckschlauch am Brems-
kraftverstdrker abziehen und ein T-Stiick
- mit kurzem Schlauch und angeschlossenem
Manometer zwischenschalten.
Den Motor starten und eine Minute
im Leerlauf laufen lassen.
Die Unterdruckverbindung zwischen T-Stiick
ﬂ und Ansaugrohr durch Zusammenpressen des
i Schlauches (Klemme Mot.453) unterbrechen.
Den Motor abstellen.
F4llt die Unterdruckanzeige auf dem
Manometer innerhalb von 15 Sekunden um
mehr als 25 mm/Hg (Quecksilbersiule) ab,
so liegt meistens eine Undichtigkeit an
folgenden Stellen vor :
~ am Riickschlagventil (Ventil auswechseln)

77036 ;
- an der Abdichtung des Drucksttssels (in
diesem Fall den Bremskraftverstdrker komplett
auswechseln). Bei Ausfall des Bremskraft-
verstirkers wird die Funktion des Brems-

systems nicht beeintrichtigt; es muss je-
doch ein wesentlich stidrkerer Druck am
Bremspedal ausgeiibt werden, um die Brems-
wirkung zu erzielen, die bei funktions-
tiichtigem Bremskraftverstirker erreicht wird.




AUS- UND EINBAU 3161

Der Bremskraftverstidrker kann nicht instand-
gesetzt werden.

Es konnen lediglich folgende Teile ausgetauscht
werden :

- Luftfilter

- Riickschlagventil

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Den Hauptbremszylinder ausbauen.

Den Unterdruckschlauch am Bremskraft-
verstdrker losen.

Den Verbindungsbolzen von Bremspedal
und  Druckstdssel entfernen.

Den Bremskraftverstirker nach Ldsen
der Befestigungsmuttementgegennehmen.

76935-1

EINBAU

Vor Einbau des Bremskraftverstirkers
iiberpriifen :

- die Einstellung des Hauptbremszylinder-
Druckstdssels; gegebenenfalls das Stdssel-
ende (P) verstellen, um das vorgesehene
Mass (X) zwischen Druckstdsselende und &
Anlageflidche des Hauptbremszylinders

zu erzielen : = o TiLoas m"
A A s %
= i T s

X =9 mm i k.

- ¢ie Position des Gabelstiickes (C) auf
de:r Pedalseite. Zwecks eventueller Ein-
stellung die Kontermutter (E) ldsen s e

und das Gabelstiick so weit verstellen, bis =
das vorgesehene Mass (L) erzielt ist :

lett L =125 mm

ird.

M-9



AUSTAUSCH DES LUFTFILTERS

Das Luftfilter (F) kann bei eingebautem Brems-

kraftverstdrker ausgetauscht werden.

AUSBAU

Die Kontermutter (E) des Gabelstiickes

(C) losen; das Gabelstiick und die Mutter
entfernen.

Die eventuell vor dem Luftfilter vorhandene
Druckfeder entfernen und das Filter mit
Hilfe eines Spitzdornes herausnehmen.

EINBAU

Ein neues Luftfilter einsetzen.

Beim Einbau des Gabelstlickes, vor Fest-
ziehen der Kontermutter (E) die Ein-
stellung auf das Mass (L) korrekt durch-
fiihren.

Hierdurch wird die Position des Brems-—

75 564

Wi

‘ pedals bestimmt.
|
|

3163 AUSWECHSELN DES RUCKSCHLAGVENTILES

Dieser Austausch ist bei eingebautem Brems-
kraftverstidrker moglich.

AUSBAU
Den Unterdruckschlauch vom Rickschlagventil
abziehen.

Das Riickschlagventil mit einer Drehbewegung
aus der Gummidichtung herausziehen.

EINBAU

Den Zustand von Gummidichtung und Rickschlag-
ventil kontrollieren.

Defekte Teile ersetzen.

Die Gummidichtung in das Gehduse des Brems-
kraftverstirkers einsetzen und das
Riickschlagventil anbringen.

M-10




AUSBAU

Den Bremsfliissigkeits-Ausgleichbehdlter
entleeren,

Die Sicherungsklammer der Haltekeile
entfernen.

Die Keile seitlich herausdriicken.

Die Verbindungs Bremsleitung / Brems-
schlduche 18sen.

Die Halteklammern der Bremsschliduche
entfernen.

Den Bremssattel mit dem Bremsbacken
aus dem Bremstrdger herausnehmen,

Den Zustand der Bremsbacken und der
Bremsschliduche iberpriifen.

EINBAU

Um das spdtere Entliiften zu erleichtern,
emplfiehlt es sich, die Bremszylinder des
betreffenden Sattels vor dem Einbau mit

Bremsfliissigkeit zu fiillen.

Die Bremsschliuche mit neuen Kupfer-
dichtungen am Bremssattel befestigen.
Die Bremsbacken in den Bremstriger ein-
setzen.

Den Bremssattel montieren.

Hierzu zundchst eine Seite des Brems-
sattels zwischen Bligelfeder und Brems-
trdger ansetzen.

Den Sattel gegen den Druck der Feder
herunterdriicken und den ersten Haltekeil
einsetzen.

Danach den Bremssattel auf der Gegenseite
mit einem Schraubenzieher so weit in den
Bremstrédger driicken, bis der zweite Keil
eingesetzt werden kann.

Die Keile ausrichten und mit neuen
Klammern absichern,

Die Bremsschlduche vorschriftsmissig
ausgerichtet an den Halterungen befestigen
und mit den Bremsleitungen verbinden.

Nach abgeschlossener Montage ist das
Bremspedal mehrmals zu betidtigen, damit
Kolben und Bremsbacken zur Anlage kommen.

BREMSSATTEL DER VORDERRADBREMSE

AUS- UND EINBAU

F-11
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Jeder Kratzer an der Innenwandung des Rad-
bremszylinders oder an den Kolben bedingt
den Austausch des kompletten Zylinders.

ZERLEGEN

Die Staubkappe des betreffenden Zylinders
entfernen.

Den Kolben mittels Druckluft heraus-
driicken; bei diesem Vorgang einen Holz-
keil zwischen Bremssattel und Kolben
schieben, um zu vermeiden, dass der
Kolben herunterfillt und beschddigt wird.

Weist der Kolben am Schaft irgendwelche
Beschidigungen auf, kann er nicht wieder
verwendet werden.

Den Dichtring (rechteckiger Querschnitt)
mit Hilfe eines abgerundeten Metall-
blattes aus der Ringnut des Zylinders
herausheben.

Die Teile mit Spiritus reinigen.

Defekte Teile ersetzen.

ZUSAMMENBAU

Am Kolben darf keinerlei Gewalt angewendet
werden, damit der Dichtring nicht beschadigt
1 wird. :

Den Zylinder und dessen Ringnut mit Brems-—
fliissigkeit schmieren und einen neuen, in
Bremsfliissigkeit getauchten Dichtring
einsetzen.

Den Kolben von Hand in den Zylinder
einsetzen.

Den Kolbenschaft mit "Spagraph-Fett"
schmieren und den Hohlraum zwischen
Kolben und Zylinder mit Fett ausfiillen.
Eine neue Staubkappe aufsetzen.

Um das spidtere Entliiften zu erleichtern,
empfiehlt es sich, die Zylinder vor
Einbau des Bremssattels mit Brems-
fliissigkeit zu fiillen (beim Fiillen Ent-
liifterschrauben &ffnen und den Brems-
sattel wechselseitig kippen).

Die Bremsschliduche mit neuen Kupfer-
dichtungen am Bremssattel befestigen.

M-12
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AUSWECHSELN DES RADBREMSZYLINDERS 3056

Der komplette Bremssattel besteht aus
zwel Teilen : dem Halter und dem Zylinder.

Zum Auswechseln des Zylinders miissen
beide Teile getrennt werden.

730951

ZERLEGEN

Die beiden Schenkel des Halters mit einem
Keil leicht auseinanderdriicken, damit der
Zylinder in den Nuten frei wird und heraus-
gedriickt werden kann.

Den Keil gemédss Abbildung selbst an-
fertigen :

C
= 43 mm
8 mm B

49 mn. )
= 35 mm

&2 & B b=
"

Lo~

74176

Den Arretierstift (A) mit Hilfe des
Dornes B.Vi.39 zuriickdriicken und den
Zylinder aus den Schenkelnuten heraus-
driicken.

ZUSAMMENBAU

Den Keil in den Halter einsetzen und den
Zylinder in die Nuten einschieben;

dabei den zuvor eingesetzten federbelasteten
Stift zurilickdriicken.

Darauf achten, dass der Zylinder so aus-—
gerichtet wird, dass der Stift mit der
Arretierbohrung des Halters iibereinstimmt
und richtig einrastet.

Den Keil entfernen.

M-13



BREMSBACKEN DER VORDERRADBREMSEN

VERSCHLEISSKONTROLLE

mitteln; es darf nicht weniger als 7 mm

betragen.

Liegt das Mass darunter, so miissen die
Backen ausgewechselt werden.

—— (\
S \
NG /

Mit dem Messlineal das Mass (A) zwischen '!l\ gf)’
Bremsbacken-Riickseite und Scheibe er-

=

==

\ T
e )

73324

3043

AUSTAUSCH

AUSBAU

Die beiden Sicherungsklammern der Halte-—

keile entfernen.

Einen der Haltekeile mit einem Dorn

herausdriicken.

Den Bremssattel unter Druck halten
und den zweiten Keil entfernen.

Muss eine Bremsbacken ausgewechselt werden, so
sind auch die ilibrigen Backen der betreffenden
Achse auszutauschen; dies ist unerl.’aisslichf

um einen gleichmissigen Verschleiss und eine ein-
wandfreie Wirksamkeit der Bremsen zu gewdhrleisten.

M-14



Den Bremssattel aus dem Bremstriger
herausnehmen.

4 [Bei ausgebautem Bremssattel darf das
| Bremspedal nicht betdtigt werden.

Die Bremsbacken mit
den Blattfedern aus
dem Bremstrdger entfernen.

73208

73 209

EINBAUVORBEREITUNG

Die Staubkappen der Kolben entfernen.
Die Staubkappensitze sowie die iiber-
stehenden Kolbenschdfte mit Spiritus
griindlich reinigen.

Die Kolbenschidfte mit Spagraph-Fett
einreiben.

Die Staubkappe wieder anbringen.

Die Kolben mit dem Werkzeug Fre.652
in die Ausgangsstellungen zurlick-
driicken.

76 064 . A
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Diese Bremsbacken ansetzen (sie miissen
frei gleiten).

Diese Bremsbacken sind mit einem Sicherungs-
anschlag (B) versehen.

Dieser Anschlag muss in Drehrichtung des
Rades montiert werden.

B

'

e
IR

Den Bremssattel montieren. Hierzu den
Bremssattel einseitig zwischen Biigel-
feder und Bremstrdger ansetzen.

Ml Danach die andere Seite des Bremssattels

i gegen den Druck der Federn in den Brems-
trdger driicken und einen der beiden Halte-
keile einsetzen. Den Bremssattel an-
schliessend auf der Gegenseite mit einem
Schraubenzieher so weit herunterdriicken,
bis der zweite Keil ebenfalls eingesetzt
werden kann.

|
|

|

Die Haltekeile ausrichten und mit
neuen Sicherungsklammern absichern.

Nach abgeschlossener Montage ist das
Bremspedal mehrmals zu betdtigen, damit
sich Kolben und Bremsbacken anlegen.

M-16
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AUSBAU - EINBAU

Diese Bremstridger—Ausfilhrung erfordert
keine Einstellung am Achsschenkeltriger.

AUSBAU 08D
— \m\\\\:‘\\\\\\\‘\\\\\\\\
ALY

i

Den Bremssattel und die Bremsbacken
ausbauen,

Die beiden Befestigungsschrauben (A)
des vorderen Bremstridgers am Achsschenkel-
trdger ldsen,

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

|
il H““M
IR
il

(il
il
J“,"t’

Die Befestigungsschrauben mit vorge-

4 5 73953
schriebenem Drehmoment festziehen.

BREMSSCHEIBEN DER VORDERRADBREMSEN

Aus- und Einbau einer vorderen Bremsscheibe

An den Bremsflidchen der Bremsscheiben
ist pro Seite ein Verschleiss bis
0,5 mm, d.h. insgesamt 1 mm zuldssig,

Zuldssiger Scheibenschlag auf einem
Scheiben-@ von 218 mm maximal 0,1 mm.

Die Bremsscheiben diirfen nicht nachge-
arbeitet werden. Ein zu grosser bzw.
unregelmédssiger Verschleiss erfordert
den Austausch der Scheiben.

M-17



AUSBAU

- den Bremssattel, ohne die Brems-—
schlduche zu 1l&sen

- den Bremstriger

Den Nabenhalter Rou.604 an den Rad-
bolzen befestigen und die Nabenmutter
1ésen.

Die Spindel des Abziehers T.Av.235
entfernen und statt dessen die
Schlagvorrichtung M.S.580 befestigen.

Den Abzieher mit der Schlagvorrichtung
an den Radbolzen befestigen.

Mit der Schlagvorrichtung Nabe mit
Bremsscheibe abziehen.

— Die Bremsscheibe wvon der Nabe
trennen.

EINBAU

Die Bremsscheibe an der Nabe befestigen.

Das Lager mit Fett ELF-MULTI versehen.

Die Nabe mit dem Husseren Lager und Raly

der Distanzhiilse versehen, vorsichtig
an der Antriebswelle ansetzen; die Zug-
Druckvorrichtung T.Av.236 auf das
Gewinde der Antriebswelle aufschrauben
und Nabe/Bremsscheibe gegeniiber dem
Achsschenkeltridger ausrichten.

Die Mutter der Vorrichtung vorsichtig
beidrehen, um die Nabe mit Lager in den
Achsschenkeltriger einzupressen.

Eine neue Nabenmutter mit der Druck-
scheibe ansetzen und mit 16 mkp fest-
ziehen.

Einbauen :

- den Bremstriger
- die Bremsbacken
- den Bremssattel

iz Anschiuss daran das Bremspedal
mehrmals betdtigen, damit sich Kolben

e - e o B s o e s e i o1t

und Bremsbacken anlegen.

M-18



BREMSTROMMEL DER HINTERRADBREMSE

3

AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG

Die Bremstrommeln einer Achse miissen
grundsdtzlich den gleichen @ haben.

Wenn eine Bremstrommel ausgedreht werden
muss, ‘'so muss die andere auf das gleiche
Mass ausgedreht werden.

Die Bremstrommeln diirfen im ® um maximal
1 mm nachgearbeitet werden.

AUSBAU

Die Sekund&r-Seilziige der Handbremse
lésen, damit der Betdtigungshebel
ganz zuriickkommt .

Den Verschluss der Montagedffnung in
der Bremsankerplatte entfermen.

Durch diese Offnung mit Hilfe eines
Schraubenziehers den Betdtigungshebel
zuriickdriicken, damit die Brems-
backen in die Ausgangsstellung zuriick-
gehen.

Entfernen :

- die Nabenkappe mit der Kappenzange
Rou. 441

- den Splint
= die Mutternsicherung
- die Nabenmutter mit Anlaufscheibe

Die Bremstrommel mit Hilfe des Abziehers
T.Av.235 abziehen.

M-19
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EINBAU

Die Trommeln mit Lagerfett ELF MULTI
versehen (ca. 20 g).

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.
Die Lager einstellen.

Die Montagedffnung der Bremsanker-
platte wieder verschliessen.

72 170

1 EINSTELLUNG DER LAGER

Bei drehender Bremstrommel die Nabenmutter
mit 3 mkp anziehen.

Die Mutter um 1/6 Umdrehung l&sen.

Den Abzieher T.Av.235 an der Bremstrommel
anbringen.

Die Spindel beidrehen, um das Lagerspiel
freizugeben.

Den Abzieher abnehmen und an einem Rad-
bolzen die Messuhrhalterung Rou.541
anbringen.

Priifen, ob das Axialspiel zwischen ~ o
0,01 und 0,05 mm betrigt. 74838

k Wenn erforderlich, mit der Mutter die

Einstellung entsprechend korrigieren. IaE Bremmvedal welirere MElG hnraclasn,

damit sich die Bremsbacken richtig setzen.

Anschliessend die Sicherung anbringen . .
. & & Die Handbremse einstellen.

und versplinten.

Nicht vergessen, die Montagedffnung in

Ankerplatte mit einem neuen

Plastikstopfen zu verschliessen.

Die Nabenkappe mit ca. 10 g Fett fiillen
und mit Hilfe der Kappenzange Rou.441
montieren.

M=-20
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BREMSBACKEN DER HINTERRADBREMSEN

AUBTADSCH

Die Bremsbacken miissen immer satzweise pro
Achse ausgewechselt werden, damit gleiche
Belagqualitdt und Abmessung garantiert ist.

AUSBAU

Die Bremstrommel abziehen.
Den Handbremsseilzug aushingen.

Die Feder (5) des Nachstellhebels (C)
aushdngen.

Den Nachstellhebel ausbauen.

Die Klemme Fre.05 am Radbremszylinder
ansetzen.

Mit Hilfe der Federzange Fre.572 die
obere Rickholfeder der Bremsbacken
aushingen.

Die Haltefedern der Bremsbacken ent-
fernen.

Das Zwischengestdnge (B) durch Ldsen
der Zahnmutter kiirzen und anschliessend
herausnehmen.

M-21




Die Bremsbacken iiber dem Achszapfen
kreuzen und mit der unteren Feder nach
oben herausnehmen.

EINBAU

Die untere Riickholfeder an den Brems-—
backen befestigen und die Backen

wie beim Ausbau iiber dem Achszapfen
gekreuzt ansetzen.

Die untere Riickholfeder hinter der
Befestigungslasche anbringen und die
Bremsbacken in die vorgesehene Position
spreizen,

Die weitere Montage wird in umgekehrter o
Ausbaureihenfolge durchgefiihrt. '
Den Handbremsseilzug mit Hilfe des
Werkzeuges Fre.573 einhingen.

Vor Montage der oberen Riickholfeder die
Linge des Zwischengestdnges so ein-
stellen, dass der von den Bremsbacken

gebildete @ ca. 228 mm betrigt. /i _Auﬁﬁﬁﬁg%ﬁ\f_, f_\
"" -

Den Nachstellhebel parallel zum Rad-
bremszylinder ausrichten, damit sich

der Betdtigungsfinger fiir die Zahnmutter
7 mm unter dem Mittelpunkt der Mutter
befindet.

Den Handbrems-Betdtigungshebel mit dem
Handbremsseil verbinden und anschliessend
so weit zuriickdriicken bis er an der Brems-
backe anliegt.

Uberpriifen, ob die obere und untere
Riickholfeder korrekt in den Bremsbacken
eingerastet 1ist.

Die Bremstrommel montieren und das Spiel
der Lager einstellen.

Das Bremspedal mehrere Male betdtigen,
damit sich die Bremsbacken richtig setzen.
Die Montagedffnung in der Ankerplatte mit
einem neuen Plastikstopfen verschliessen.

L6339
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AUSBAU - EINBAU

BREMSZYLINDER DER HINTERRADBREMSEN

AUSBAU

Die Bremstrommel abziehen.
Die obere Bremsbackenfeder mit Hilfe
der Federzange Fre.572 aushingen.

Die Bremsbacken nach aussen spreizen.

Losen :

~ den Anschluss der Bremsleitung am
Bremsschlauch

— die Halteklammer des Bremsschlauches
am Querlenker

- den Schlauch vom Radbremszylinder

- die beiden Befestigungsschrauben des
Radbremszylinders an der Bremsanker-
platte; den Radbremszylinder entgegennehmen.

Die Bremsbacken kontrollieren, weisen
sie Olspuren auf, miissen sie ausgewechselt
werden.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Das Bremssystem entliiften.

Das Bremspedal mehrere Male betdtigen,
damit sich die Bremsbacken richtig
setzen.

INSTANDSETZEN

Den Radbremszylinder zerlegen.

Den Zustand des Radbremszylinders und

der Kolben iliberpriifen; weist eines der
Teile Verschleiss- oder Oxydierungsspuren
auf, muss der komplette Radbremszylinder
ausgewechselt werden.

Vor dem Zusammenbau sind die >
Innenteile des Bremszylinders in
Bremsfliissigkeit zu tauchen. Die
Entliifterschraube einsetzen.

Die Feder, die Bremsmanschetten,
die Kolben und die Staubkappen
montieremn,

o)
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Priifen, ob die Teile freigingig sind.
Die Tederspange Fre.05 aufsetzen.



FREMSKRAETBEGRIENZER

KONTROLLE - EINSTELLUNG

Zur Einstellung des Bremskraftbegrenzers muss das Fahrzeug mit
leerem Kofferraum und einer Person auf dem Fahrersitz auf einer
ebenen Fliche stehen. Die anzuwendenden Einstellwerte sind vom
Tankinhalt abhidngig (siehe Seite M-5). 5

KONTROLLE

Das Druckmanometer Fre,214-02 anstelle der
Entliifterschraube an einem der hinteren
Radbremszylinder anschliessen.

Das Bremssystem entliiften (das Manometer
- entliiftet).

wird an der Schraube -

Das Bremspedal betdtigen und den Ansprech-
druck am hinteren Radbremszylinder mehr-

mals kontrollieren :
Werte siehe Seite M-5.

EINSTELLUNG
Die Gestidngelidnge verdndern :

- das Gestidnge ldngen, um den Ansprech-

druck zu erhdhen

- das Gestidnge kiirzen, um den Ansprech-

druck zu verringern.

Nach erfolgter Einstellung den Ansprech-
druck mehrmals liberpriifen.

Das Manometer entfernen und das

Bremssystem entliiften.

78459

3166

AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Der Bremskraftbegrenzer kann nicht
instand gesetzt werden.

- Die Bremsleitungen lOsen.

- Die 4 Befestigungsschrauben der

Halterung entfermen.

- Die Halterung vom Bremskraftbegrenzer

trennen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter

Reihenfolge vornehmen.

~ Das Bremssystem entliiften.

- Den Ansprechdruck einstellen.

M-24
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HANDBREMSE

EINSTELLEN DER BETATIGUNG

Um eine einwandfreie Funktion der automatischen
Nachstellvorrichtung zu gewdhrleisten, muss der

Handbremsseilzug auf eine ganz bestimmte Art einge-—

gestellt werden. Die Handbremse sollte demzufolge

nur in Verbindung mit Montagearbeiten an Bremsbacken

und Seilziigen eingestellt werden.

Das Hinterfahrzeug aufbocken.
Die Handbremse l8sen.

Die Kontermutter (3) der Ge-
windemuffe drehen, bis die Brems-
backen auf der Bremstrommel
schleifen.

Die Muffe leicht lﬁseu'bis die
Rider wieder frei drehen.

Die Handbremse so einstellen, dass
am Betdtigungshebel ein Mindestweg
von 12 Rasten gewdhrleistet ist,
damit beidseitig der Hebel der
Backenbetdtigung an der Bremsbacke
zur Anlage kommt.

Nie Kontermuttern (3) wieder
blockieren.

AUSTAUSCH DES HANDBREMSHEBELS

3307

AUSBAU

Die Handbremse l&sen,

Die beiden Befestigungsschrauben der
Handbremshebel-Halterung am Bodenblech
lésen.

Das Ganze herausziehen und den Bolzen
der Verbindungsgabel des Primdr-Seilzuges
entfernen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Die Einstellung iiberpriifen.
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AUSTAUSCH DES PRIMARGESTANGES

AUSBAU

— Die Einstellmuttern (3) losen und die
Muffe abnehmen.

- Den Handbremshebel ausbauen.

- Den Bolzen der Verbindungsgabel
entfernen.

EINBAU

— Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

— Wenn erforderlich, die Dichtmanschette
austauschen.

- Die Handbremse einstellen.
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AUSTAUSCH DES HINTEREN GESTANGES

AUSBAU

— Die Einstellmuttern (3) l&sen und die
Muffe abnehmen.

- Den Befestigungsbolzen des Umlenkhebels
entfernen.

EINBAU

—~ Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

- Die Handbremse einstellen.

AUSTAUSCH EINES HINTEREN SEILZUGES 3179

ALUUAS

AUSBAU EINBAU
- Den Haltesplint des Umlenkhebels — Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
entfernen. Reihenfolge durchfiihren.

- Die Befestigungslasche des Seilzuges

entfernen und den Seilzug ausbauen. = The Rundheengs sifeve | any SEpor

das Bremspedal mehrere Male bet#tigen,
- Die Seilhiille aus ihrer Halterung damit sich die Bremsbacken richtig
herausziehen. setzen.

~ Die Bremstrommel bzw. ~trommeln aus-
bauen und den Seilzug vom Bremsbacken-
hebel 1&sen.

— Den Seilzug ausbauen, hierzu die
Seilzughiille vom Flansch entfernen.
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ENTLEUFTER

Beim Entliiften des Bremssystems darf der
Bremskraftverstidrker auf keinen Fall in

Funktion sein.

ENTLUFTEN MIT EINEM DRUCKLUFTGERAT

Vorbereiten des Geridtes :

In das Geradt Bremsfliissigkeit einfiillen
und es mit Druckluft versorgen; dabei
den vom Hersteller angegebenen Druck

nicht iiberschreiten.

Die Druckluft darf keine Feuchtigkeit
enthalten; bevor der Druckluftschlauch
an das Gerdt angeschlossen wird, ist
zu Uberpriifen, ob mit der Luft kein

Kondensat austritt.

Nach diesen Vorbereitungen einige Zeit
abwarten, um zu vermeiden, dass

mit Luft durchsetzte Bremsfliissigkeit
in das Bremssystem eingefiillt wird.

Entliiften

Zum Entliiften einen Druck von 1,2 bis
2 bar nicht {iberschreiten, um ein Emul-
gieren zu vermeiden.

An jede Entliifterschraube einen Entliifter-
schlauch anschliessen. Unter jeden
Schlauch einen sauberen Behilter stellen.

Den Ausgleichbehdlter vollstindig fiillen.
Einen Spezialverschluss auf den Aus-
gleichbehdlter aufsetzen und das Ent-
liftungsgerédt an diesen Verschluss an-
schliessen.

Den Hahn des Entliiftungsgerdtes bei einem
Druck von 1,2 bis 2 bar progressiv
6ffnen, um das Bremssystem unter Druck

zZu setzen.,

M-28

Wenn die Bremsfliissigkeit an allen Ent-
liifterschrauben austritt, sind diese
wieder zu schliessen.

Eine Entliifterschraube 6ffnen und das
Bremspedal leicht betdtigen, um den
Hauptbremszylinder in Funktion zu bringen.
Dabei den Weg des Bremspedals durch eine
Unterlage begrenzen.

Sobald keine Luftblasen mehr austreten,
die Entliifterschraube schliessen.

Die iibrigen Entliifterschrauben nach-
einander nochmal kurzzeitig &ffnen, ohne
dabei das Bremspedal zu betitigen.

Danach die Druckluftzufuhr abbrechen
und den Hahn schliessen.

Den Spezialverschluss vom Ausgleichbe-
hdlter auffiillen und mit dem Original-
verschluss verschliessen.
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CHARARETERISTLEEN

HEIZUNG - BELUFTUNG

Die zur Beheizung sowie zur Entfrostung und
Beliiftung erforderliche Frischluft wird von
aussen angesaugt.

Der Warmwasserumlauf im WiArmetauscher kann durch
einen Heizungshahn reguliert werden.

Die Betdtigung des Gebldsemotors erfolgt {iber
einen Rheostat.

Heizgeblése GCeblidsemotor Wirmetauscher
Renault Ducellier Luftkasten aus Kunstoff
S.E.V. Marchal Normal-Ausf. : Lamellen und
g Rohre aus Stahl
Sofica
Faessa Ausr. ""Grosse Kidlte" :

Lamellen aus Stahl
| Rohre aus Kupfer

Alle Angaben iiber das Kiihlsystem
sowie iiber die zu verwendene
Kiih1fliissigkeit sind dem Kapitel

"Motor" zu entnehmen.

THERMOS T AT

S I

Das Thermostat befindet sich im oberen

Schlauch der Wasserpumpe.

; Fahrzeug- Typ des Ausriistung Offnungs  ganz Hub
3 typ Thermostaten beginn gedffnet
i bei bei
R 1271 : Normal- 83° C 95° ¢ 7,5 m
i - : Ausr.
3 i f I

glth .l warmes 75° ¢ 87° C 8 mm

A 73619 Klima
i
P-2




AUS- UND EINBAU

Der Geblisemotor befindet sich in einem
Gehduse rechts unter der Windlauftraverse.

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.

Zum Ausbau des Gebldsemotors muss das
gesamte Heizgeblise ausgebaut werden.

Den Windlauf abbauen (siehe MR 169).

Die Stromzufuhrkabel abklemmen.

Die drei Befestigungsschrauben des
Heizgebldses entfernen und letzteres
herausnehmen.

Die Verbindungsklammern des Heizgeblidses
entfernen.

Die Dichtung an der unteren Partie des
Heizgebldses 1dsen.

Die untere Hidlfte des Geblisegehiduses
von der oberen Hifte trennen.

Das Gebldserad (Befestigung durch
Klemmen) ausbauen.

Die Befestigungsschrauben des Motors

entfernen und letzteren herausnehmen. A
EINBAU
Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.
: A

Die Montagerichtung der Gummilager (A)
beachten.

Die Dichtung (B) wieder ankleben. 77976
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AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

Das Armaturenbrett abbauen (siehe MR 169).

Die Lenksdule abbauen (siehe Kapitel
VORDERACHSE) .

Den Bowdenzug der Frischluftklappe
lésen und deren Befestigungsschrauben
entfernen,

Das Frischluftklappengehiuse ausbauen.

EINBAU

Pie Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

Die Aussenhiille des Bowdenzuges so in der
Befestigungsschelle der Betdtigungsplatte
befestigen, dass der Weg des Hebels (3)
dem Funktionsweg der Frischluftklappe
entspricht.

AUSBAU

Die Schlauchklemmen Mot.%é% an den Zu-
leitungsschliuchen anbringen.

Die Schliuche entfernen.
Den Bowdenzug ldsen.

Den Hahn ausbauen, hierzu von unten
her durch die obere Spritzwandtraverse
auf die Halteklammern driicken.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

Den Bowdenzug so einstellen, dass bei
geschlossenem Heizungshahn (siehe Abb.)
zwischen Hebel und Rahmenkante noch ein
Restspiel verbleilbt.

Das Kihlsystem mit Kihlfliissigkeit be-
fiillen und entliiften.




AUSTAUSCH DES BOWDENZUGES 6019

AUSBAU

Die Batterie abklemmen. = -

Die Zierleiste der Heizbetitigungsplatte E BE—— 1 L

am Armaturenbrett abbauen. s LT

Die drei Befestigungsschrauben der =
Betdtigungsplatte am Armaturenbrett 1= \ =

abbauen. sl = | Sl
= G
Die Betdtigungsplatte anheben. L,E%fa
(=]

Den Bowdenzug von der Betdtigungsplatte - g
und vom Heizungshahn trennen. —

Die Befestigungsklammern der Seilzughiille
am Heizungshahn und an der Bet#dtigungs-—
platte ldsen.

78194

Den Bowdenzug ausbauen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiinren.

Den Bowdenzug so einstellen, dass

bei geschlossenem Heizungshahn (siehe Abb.) 5

zwischen Hebel und Rahmenkante noch \
A

ein Restspiel verbleibt.

n
||||
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WARMETADSCHER

AUSBAU - EINBAU

EINBAU

AUSBAU
Den Windlauf abbauen.

Den Heizungshahn schliessen.

— Eine Schlauchklemme Mot.453 an dem
Riicklaufschlauch (hinter dem Entliifter-
ventil anbringen).

- Je eine Schlauchklemme Mot.453 an den
beiden Zufiihrungsschlduchen und an dem
Riicklaufschlauch des Warmetauschers an-
bringen; die Schlauchschellen 1ldsen
und die Schliuche abziehen.,

b
\

[\

(1
Vi

\
\

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

Die Dichtungen ankleben.

Den Bowdenzug so einstellen, dass der
Weg der Frischluftklappe dem Weg des
Hebels (1) entspricht.

Das Kihlsystem befiillen und entliiften.

P-6

Die Verkleidung des Wdrmetauschers ab-
bauen, hierzu die Dichtungen vorsichtig
losen.

Den Bowdenzug der Frischluftklappen-
betdtigung lOsen.

Die Befestigungsschrauben des Wiarme-
tauschers entfernen und den Wirme-
tauscher herausnehmen.

77550
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AUSBAU

- EINBAU

Seitliche Frischluftdisen

AUSBAU

Das Armaturenbrett abbauen (siehe
MR 169).

Die beiden Befestigungsmuttern ent-
fernen.

Die Frischluftdiise ausbauen.

EINBAU
=t

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

HEBEL

FUR FRISCHLUPFPTEINLASS

Frischluftdiisen in Fahrzeugmitte

AUSBAU

Das Armaturenbrett abbauen (siehe
MR 169).

Die Befestigungsmuttern entfernen.

Die Frischluftdiise ausbauen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

AUSTAUSCH DES BOWDENZUGES

AUSBAU

Die Batterie anklemmen.

Abbauen :

- das Windlaufgrill

- die Verkleidung des Wdrmetauschers
hierzu die Dichtungen vorsichtig l&sen.

Die Befestigungsschraube am Betdtigungs-

hebel fiir Frischlufteinlass ldsen.

Den Wirmetauscher teilweise ausbauen,
ohne die Wasserschlduche abzuklemmen.

Die Zierleiste der Heizbetdtigungsplatte

abbauen.

Die Kunststoff-Abdeckung der Betdtigungs-

platte abbauen.

Den Bowdenzug vom Betdtigungshebel
trennen.

Die Arretierungsklammern der Seilzu
an der Betdtigungsplatte und an der
oberen Spritzwandtraverse ausbauen.
-Bowdenzug mit Seilzughiille ausbauen

ghiille

P-7
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EINBAU

Den Bowdenzug ansetzen und die Arretie-
rungsklammer der Seilzughiille an der
oberen Spritzwandtraverse anbringen.

Den Wiarmetauscher einbauen, dabei
darauf achten, dass der Bowdenzug
richtig verlegt wird.

Die Befestigungsklammer der Seilzug-
hiille an der Bet&Atigungsplatte an-
bringen.

Den Bowdenzug an der Betdtigungsplatte
befestigen.

Den Hebel in Stellung "geschlossen" bringen,
hierbei ein Spiel von ca. 2 mm am Rahmen

berilicksichtigen.

Die Frischluftklappe schliessen und die
Befestigungsschraube des Bowdenzuges
festziehen.

Einbauen

- den Rahmen der Heizbetdtigungsplatte
- die Verkleidung des Widrmetauschers
- das Windlaufgrill (siehe MR 169).

Die Batterie anklemmen.

pP-8
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AUSTAUSCH

DES RANDELKNOPFES

Die Batterie abklemmen.

AUSBAU

Den Rahmen der Heizbetdtigungsplatte
ausbauen,

Die drei Befestigungsschrauben der
BetAtigungsplatte am Armaturenbrett
abbauen.

Die BetiAtigungsplatte anheben.

Die Arretierungsklemme des Rindelknopf-
Bolzens ausbauen.

Den Rindelknopf um eine 1/2 Umdrehung
verstellen, so dass die Kontaktzungen
im rechten Winkel zur Betdtigungsplatte
und nach aussen stehen.

Den Rindelknopf l&sen.

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

78484 .2
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KLASSIFIZIERUNG DER WERKZEUGE

Man kann die in einer Automobil-Werkstatt bendtigten Werkzeuge in folgende
Gruppen unterteilen

GRUNDWERKZEUGE o

Die zur Reparatur aller Fahrzeugtypen er-
forderlichen GRUNDWERKZEUGE, welche in allen
Werkstdtten vorhanden sein miissen, sind in
der Spalte "Klassifizierung" durch ein "Q"
gekennzeichnet.

UNERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE x

Die IINERLASSLICHEN SPEZIALWERKZEUGE sind in
der Spalte "Klassifizierung" durch ein "X"
gekennzeichnet. Sie sind fiir die einwandfreie
Durchfiihrung der gingisten Reparaturen
unbedingt erforderlich.

ZWECKMASSIGE SPEZIALWERKZEUGE U

Die ZWECKMASSIGEN SPEZIALWERKZEUGE sind in der
Spalte "Klassifizierung" durch ein "U" gekenn-
zeichnet. Sie dienen der Arbeitserleichterung

und tragen zur Zeiteinsparung bei.

ZUSATZ- ODER ERSATZWERKZEUGE z




68603

Mot. 11

Bestell-Nr. 00 01 072 500

Auszieher Kupplungswellen-
Fihrungslager

Mot. 49

Bestell-Nr. 00 01 075 600

Universal-Abzieher

Mot. 50

Bestell-Nr. 00 00 987 700

Drehmomentschliissel (0 - 25 mkp)

Mot. 73-01

Bestell-Nr. 00 01 206 301

Oldruck-Manometer (0 - 6 bar)




Mot. 213-01

Bestell-Nr. 00 00 021 301

Gl Priifmanometer (0 - 0,5 bar)
fiir Kraftstoffpumpe

Mot. 251

O Bestell-Nr. 00 00 025 100

o _f3§§’ Halter fiir Messuhr
st 65 ' :ﬁ? (zu verwenden mit Mot. 252)

Mot. 252

0 Bestell-Nr. 00 00 025 200

Auflageplatte fiir Kontrolle des
{iberstehmasses der Laufbuchsen
(zu verwenden mit Mot. 251)

Mot. 259-01

|
| 68 652
|
|
|
|

X Bestell-Nr. 00 00 025 901

Einbaudorn fiir Radialdichtung
der Kurbelwelle auf der
Schwungscheibenseite




—— )

Mot. 330-01

Bestell-Nr. 00 00 033 001

Zylinderkopfhalter zum Montage-
halter Desvil

Mot. 331

Bestell-Nr. 00 00 033 100

Halteplatte fiir Ventile
Im Austausch zu Mot. 330-01

68668

Mot. 336

Bestell-Nr. 00 00 033 600

Schliissel zum Festziehen der
Schlauchschellen P. C.
(grosses Modell)

Mot. 355

Bestell-Nr. 00 00 035 500

Auflageplatte mit 20° Abschri-
gung zum Austausch der Ventil-
fiihrungen und zur Bearbeitung
der Stosselfiihrungen




Mot. 355-01

Bestell-Nr. 00 00 035 501

Unterlage wird mit Mot. 355
zum Austausch der Ventil-
fihrungen verwendet

Winkel 23° und 26°

Mot. 356

Bestell-Nr. 00 00 035 600

Aus- und Einbauwerkzeug fiir
Ventilfiihrungen, # 8 mm

Mot. 356-02

Bestell-Nr. 00 00 035 602

Auflagebuchse zu Mot. 356

68672 1 '—ﬁc%:j '

Mot. 357

Bestell-Nr. 00 00 035 700

Satz Reibahlen (3 Stiick) fiir
Ventilfiihrungen, @ 8 mm




76847

Mot. 366

Bestell-Nr. 00 00 036 600

Reibahle fiir Stdsselfiihrung
Reparaturmass, ¢ 12,2 mm

Mot. 382

Bestell-Nr. 00 00 038 200

Einfacher Ventilfederspanner

68681

Mot. 400

Bestell-Nr. 00 00 040 000

Schliissel zum Festziehen der
Schlauchschellen P, C.
(kleines Modell)

68686

Mot. 420

Bestell-Nr. 00 00 042 000

Einstellwerkzeug fiir
Fihrungsschienen der Steuer-
kette




Mot. 443

Bestell-Nr. 00 00 044 300

Ventileinstellschliissel

Mot., 445

Bestell-Nr. 00 00 044 500

Werkzeug zum Aus- und Einbau
des Olfilters

Mot. 445-01

Bestell-Nr. 00 00 044 501

Ersatzspannband zu Mot. 445

69717

Mot. 446

Bestell-Nr. 00 00 044 600

Zentrierbolzen fiir Zylinder-
kopf




Mot. 451

Bestell-Nr. 00 00 045 100

Zentrierbolzen fiir Zylinder-
kopfdichtung (2 Stiick) mit
Losewerkzeug

Mot. 453

Bestell-Nr. 00 00 045 300

Schlauchklemmen-Satz
(2 Stiick)

Mot. 460-03

Bestell-Nr. 00 00 046 003

Motorhalter, zu verwenden mit
Montagehalter "Desvil"

TR
ST e,

712581

Mot. 475

Bestell~Nr. 00 00 047 500

Knarre zum Anziehen der
Zylinderkopfschrauben zu
Mot. 50




Mot. 477

Bestell-Nr. 00 00 047 700

Hebeseil fiir Aus- und Einbau
des Motors

Mot. 503

Bestell-Nr. 00 00 050 300

Schliissel 12 mm fiir Mutter
des Vergasersockels

Mot. 521

Bestell-Nr. 00 00 052 100

Laufbuchsenhalter

Mot. 525

Bestell-Nr. 00 00 052 500

Montagewerkzeug fiir Dichtung
der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe




68642

Mot. 557

Bestell-Nr. 00 00 055 700

Montagebuchse fiir Kolben mit
Kolbenringen, @ 79 mm

£

Mot. 561

Bestell-Nr. 00 00 056 100

Schraubenzieher mit biegsamen
Schaft flir Einstellschraube
des Vergasers

Mot. 574

Bestell-Nr. 00 00 057 400

Aus- und Einpresswerkzeug fiir
Kolbenbolzen

Mot. 582

Bestell-Nr. 00 00 058 200

Arretiersegment fiir Schwungrad

R=-11




Mot. 587

Bestell-Nr. 00 00 058 700

Auszieher fiir Dichtringe

T
///y /;-7::::—.‘*—
i

y/
s,

/4

Mot. 593

Bestell-Nr. 00 00 059 300

Schliissel fiir Ablassstopfen
Motor/Getriebe

.Mot. 597

Bestell-Nr. 00 00 059 700

Hebehaken fiir Motor/Getriebe




-

Ele. 22-01

Bestell-Nr. 00 01 331 001

Druckpilz zum Abziehen der
Lager der Drehstromlicht-
maschine

68976

Ele. 241

Bestell-Nr. 00 00 024 100

Einstellschliissel fiir Ziind-
verteiler "Ducellier"

68989

Elée. 346

Bestell-Nr. (0 00 034 600

Kontrollgerit fiir Keilriemen-
spannung

Elé, 556

Bestell-Nr. 00 00 055 600

Schliissel fiir Ziindverteiler-
Befestigung




KUPPLUNG

Emb. 257

X Bestell-Nr. 00 00 025 700

Zentrierdorn fiir
Mitnehmerscheibe

Emb. 384

X Bestell-Nr. 00 00 038 400

Ausbauwerkzeug fiir die Spann-
stifte der Ausriickgabel
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GETRIERBE

B:Vi: 22=01

Bestell-Nr. 00 01 216 401

. Abzieher fiir Primidrwellen-

lager

B.Vi. 28-01

Bestell-Nr. 00 01 227 301

Abzieher fiir Ringnutenlager mit
Krallen von 146 mm Ldnge

Bestell-Nr. 00 01 244 000

Austauschkralle von 196 mm
Linge zu B.Vi. 28-01

Bestell-Nr. 00 01 244 001

Satz Austauschkrallen (2 Stiick)
von 146 mm Linge

R-1i5




B.vi. 31-01

Bestell-Nr.

Satz Dorne
und Einbau
5 mm @

00 01 259 401

(3 Stiick) zum Aus-
der Spannstifte von

68997

Bestell-Nr.

00 01 332 600

Ersatzdorn zu B.Vi. 31-01

B.vi. 39

Bestell-Nr.

00 01 322 500

Dorn zum Aus-= und Einbau
der Spannstifte, @ 4 und

10 mm

B.Vi. 41

Bestell-Nr.

00 01 324 800

Halbschale mit 23,5 mm Offnung
zu B.Vi. 22=01 zum Abziehen
der Primidrwellenlager




B.Vi. 47

X Bestell-Nr. 00 01 331 100

Halbschale mit 28 mm Offnung zu
B.Vi. 22-01 zum Abziehen der
Primdrwellenlager

7,

PR ]
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. zum Abziehen der Differential-

B.Vi. 48

X | Beste11-nr. 00 01 330 300

-Abziehkrallen zu B.Vi. 28-01

lager

B.Vi. 204

x Bestell-Nr. 00 00 020 400

32 mm Gabelsteckschliissel zu
Mot. 50 fiir Mutter der
Sekundirwelle

B.Vi. 239-01

X Bestell-Nr. 00 00 023 901

Einstellwerkzeug fiir Kegelrad
(41 mm Messkaliber fiir konischen
Abstand von 51,6 mm wird
nitgeliefert)

R-17



69 0111

BaVis 239-02

Bestell-Nr. Cf. 00 023 902

Messkaliber, HShe 48,5 mm.
Wird mit B.Vi. 239-01
verwendet

B.Vi. 240

Bestell-Nr. 00 00 024 0Q0

Montagehalter fiir Wechsel-
getriebe, kann auf dem Stidnder
Nr. 0001209100 oder auf dem
Sockel Nr. 0001239500 mit Dreh-
kopf Nr. 0001209200 angebracht
werden.

B.Vi. 377

Bestell-Nr. 00 00 037 700

Einstellschliissel fiir
Differentiallager

B.Vi. 380-01

Bestell-Nr. 00 00 038 001

Schlissel fiir Olablassstopfen
von Motor und Getriebe
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B.Vi. 454-04

Bestell-Nr. 00 00 045 404

Austauschlampe zu B.Vi. 454-06

B.Vi. 454-06

Bestell-Nr. 00 00 045 406

Testgerdt fiir Automatik-
Getriebe

B.Vi., 454-07

Bestell-Nr. 00 00 045 407

Austauschkabel zu B.Vi. 454-06

B:Vi. 4865

Bestell-Nr. 00 00 046 500

Werkzeug zum Austausch der
Wandler-Radialdichtung
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69 0111

B.vi. 239-02

Bestell-Nr. € 00 023 902

Messkaliber, Hthe 48,5 mm.
Wird mit B.Vi. 239-01
verwendet

B.Vi. 240

Bestell-Nr. 00 00 024 000

Montagehalter fiir Wechsel-
getriebe, kann auf dem Stinder
Nr. 0001209100 oder auf dem
Sockel Nr., 0001239500 mit Dreh-
kopf Nr. 0001209200 angebracht
werden.

B.Vi., 377

Bestell-Nr. 00 00 037 700

Einstellschliissel fiir
Differentiallager

B.Vi. 380-01

Bestell-Nr. 00 00 038 001

Schliissel fiir Olablassstopfen
von Motor und Getriebe

R-18




B.Vi. 454-04

Bestell-Nr. 00 00 045 404

Austauschlampe zu B.Vi. 454-06

B.Vi. 454-06

Bestell-Nr. 00 00 045 406

Testgerdt fiir Automatik-
Getriebe

B.Vi., 454-07

Bestell-Nr. 00 00 045 407

Austauschkabel zu B.Vi. 454-06

B.Vi. 465

Bestell-Nr. 00 00 046 500

Werkzeug zum Austausch der
Wandler-Radialdichtung
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B.Vi. 466-04

Bestell-Nr. 00 00 046 604

Manometer fiir 8ldruckkontrolle
(Automatik-Getriebe)

B.Vi. 524

Bestell-Nr. 00 00 052 400

Temperaturfithler fiir Automatik-
Getriebe, wird mit Testgerit
B.Vi. 454-06 verwendet

B.Vi. 526

Bestell-Nr. 00 00 052 600

Schutzhiilse und Montagewerk-
zeug flir Radialdrichtung der
Kupplungswelle

B.Vi. 656

Bestell-Nr. 00 00 065 600

Einstellwerkzeug fiir
Schaltbetdtigung

R=20
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B.Vi. 664

Bestell-Nr. 00 00 066 400

Adapter fiir Testgerit

~ B.Vi. 454-06
B.Vi. 667
Bestell-Nr. 00 00 066 700

Schliissel fiir Aus- und Einbau
der Unterdruckkapsel am
Automatik-Getriebe

R=-21




Dir. 649

Bestell-Nr. 00 00 064 900

Anschlussstiick fiir Oldruck-
kontrolle der Lenkhilfe

R=272




VORDERACHSE

T.Av. 51

l., Bestell-Nr. 00 01 318 900

Spanner fiir Manschette
S des Kreuzgelenkes
2 "Bendix"

69128 ==

T.Av. 235

X Bestell-Nr. 00 00 023 800

Abzieher fiir Nabe und Antriebs-
welle

T.Av: 236

X Bestell-Nr. 00 00 023 600

Einbauwerkzeug fiir Antriebs-
wellen

T.Av. 476

X Bestell-Nr. 00 00 047 600

7 ! B Abzieher flir Kugelbolzen der
Aufhdngung
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T.Av. 493

Bestell-Nr. 00 00 049 300

Abzieher fiir Kugelbolzen

T.Av. 509

Bestell-Nr. 00 00 050 900

Satz Distanzstiicke (2 Stiick)
zum Blockieren der
Vorderachse

T.Av. 537-01

U Bestell-Nr. 00 00 053 701

Montagewerkzeug fiir Manschette
der GE-Gelenke 86

69 728

T.Av. 549

x Bestell-Nr. 00 00 054 900

Anzeigegerdt flir Fahrzeug-
belastung

R=24
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TedGe 552

Bestell-Nr. 00 00 055 200

Skala mit Magnethalter zur
Kontrolle und Einstellung der
Lenkungshshe

T.Av. 605

Bestell-Nr. 00 00 060 500

Vorderachsspanner (auf
4 SHulenbiihne oder Grube
verwendbar)




HINTERACHSE

By 02

O Bestell-Nr. 00 01 079 201

Abzieher (mit T.Ar. 65 ver-
wendbar)

T.Ar. 65

O Bestell-Nr. 00 01 332 301

Abziehzwinge (mit dem
Abzieher B.Tr. 02 verwendbar)

T.Ar. 659

x Bestell-Nr. 00 00 065 900

Spannvorrichtung
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69 279

Fre. 05

Bestell-Nr. 00 00 999 400

zylinder (kleine Ausfiihrung)

73165-A

Fre. 214-02

Bestell-Nr. 00 00 021 402

Manometer zur Kontrolle
des Bremskraftbegrenzers

73167-A

Fre. 214-03

Bestell-Nr. 00 00 021 403

Austauschmanometer zu
Fre. 214-02

Fre. 284-03

Bestell-Nr. 00 00 028 403

Ersatz-Verbindungsstiick mit

R=-27

Klemmen (4 Stiick) fiir Radbrems-

Entliifterschraube zu Fre. 214-02




P2

73167-8

Fre. 284-04

Bestell-Nr. 00 00 028 404

Ersatz-Anschlussrohr
zu Fre. 214-02

731671

Fre. 284-05

Bestell-Nr. 00 00 028 405

Ersatz-Verbindungsstiick zu
Fre. 214-02

Fre. 562

Bestell-Nr. 00 00 056 200

Riickstellwerkzeug fiir Kolben
des Bremssattels

Fre. 572

Bestell-Nr. 00 0C 057 200

Zange fir EBremsbacken-Riick-
holfeder

R-28
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Fre. 573

Bestell-Nr. 00 00 057 300

Zange fiir Bremsseilmontage

R-29



R

XDE

- NABEN

Rou. 15-01

X Bestell-Nr. 00 01 331 601

693061

Schutzmuffe, Innen-¢ 16 mm

Rou. 370-02

Bestell-Nr. 00 00 037 002

Abziehhiilsen fiir Radlager

Rou. 436-01

Bestell-Nr. 00 00 043 601

Feststellwerkzeug fiir Radnaben

Rou. 441

Bestell-Nr. 00 00 044 100

Nabenkappen-Zange @ 49 mm
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Rou. 541

lJ Bestell-Nr. 00 00 054 100

Messuhrhalter zur Kontrolle
des Radlagerspieles

Rou. 604

X Bestell-Nr. 00 00 060 400

Nabenhalter
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HEBEZEUG

Cha. 280

K| Beste11-nr. 00 00 028 000

Aufsatz fir fahrbaren Wagen-
heber

Cha. 408

Bestell-Nr. 00 00 040 800

Passhiilsen (2 Stiick) fiir fahr-
baren Wagenheber
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AUFHANGUNG

73628

Sus. 513

Bestell-Nr. 00 00 051 300

Fihrung fiir Stossdimpfer

Sus. 578

Bestell-Nr. 00 00 057 800

Halteschliissel fiir Stoss-
ddmpfer-Kolbenstange

72106-1

Sus. 594

Bestell-Nr. 00 00 059 400

Spanner fiir Vorderfedern

Sus. 596

Bestell-Nr. 00 00 059 600

Montagevorrichtung fiir Vorder-
federn und Stossdimpfer
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IS,

Sus. 600

Bestell-Nr. 00 00 060 000

Aus- und Einbauwerkzeug fiir
vorderen Stossddmpfer
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69 £371

Bestell-Nr. 00 01 209 101

Montagestidnder

Mot. 25

Bestell-Nr. 00 01 207 300

Fussverlédngerungen fiir
Montagestdnder Nr. 0001209101

Bestell-Nr. 00 01 209 200

Drehkopf fiir Stidnder Nr.
00 01 209 101 oder Werkbank-
halter Nr. 00 01 239 500

Bestell-Nr. 00 01 239 500

Werkbank-Montagesockel (wird mit
dem Drehkopf Nr. 00 01 209 200
verwendet)
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73225

Bestell-Nr. 00 01 328 402

Werkzeugtafel zur Befestigung
der Spezialwerkzeuge

M.S. 504-01

Bestell-Nr. 00 00 050 401

Blockagewerkzeug filir Lenkung

M8y 511

Bestell-Nr. 00 00 051 100

Anlasser-Fernbetdtigung

M.S. 518

Bestell-Nr. 00 00 051 800

Werkzeugsatz zum Nacharbeiten
der Ventilsitze
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M.5. 532

Bestell-Nr. 00 00 053 200

Satz Messkaliber fiir Vergaser-
einstellung

M.5. 533

Bestell-Nr. 00 00 053 300

Gaspedalfeststeller

M.5. 554

Bestell-Nr. OQ 00 055 400

Pumpe mit Kontrollmanometer
fir Kiihlsystem

M.5. 580

Bestell-Nr. 00 00 058 000

Schlagvorrichtung fiir den
Nabenabzieher, Zusatz zu
T.Av. 235 und T.Av. 601
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M.S. 583

LJ Bestell-Nr. 00 00 058 300

Schlauchklemmen

M.S. 660

U Bestell-Nr. 00 00 066 000

Kontroll- und Einstellgerit fiir
— Schliesswinkel

- Drehzahl

- Kontaktwiderstand
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Heizplatte 1500 W - 220 Velt
einphasig

fir Koloenbolzenmonlage

Ets. PERICAUDET
95, rue du Capitaine Guynemer
32400 - COURBEVCIE

Hindler in der BRD wenden sich bitte an
den drtlichen Fachhandel, u.a. an
Jakob Ackermann
%538 - NIEDEEMARSBERG
¥iénchstr. 28

Federwaage 0 - 5 kg

Refarenz 6%

PESTUT

&, rue Popincourt

75011 - PARIS

Edndler in der BRD wenden sich bitte an
den Zrtlichen Fachhandel.

Knarrenschliissel
Referenz X 150 mit Stecknuss X 17-22
Zu verwenden mit Sus.596 und T.Ar.659
FACOM
6, rue G. Eiffel
91 = MORANGIS
Héndler in der BRD wenden sich bitte
gn : Pirma FACOM GmbH.

56 Wuppertal -

T, S &
Leipziger 5tr.67

Fahrbarer Heber mit verstellbarem
Aufsatz, Referenz 701 ST
zum Aus- und Einbau des Getriebes

DESVIL

Zone industrielle,

14 - Honfleur

Hindler in der BRD wenden sich bitte
an den Brtlichen Fachhandel, u.a. an
Firma GATHER, 402 METTMANN, Postfach
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Kolbenpumpe, Typ 2000, kann an alle
Kanister angeschlossen werden

Compagnie des pompes et distributeurs
7, Tue Jean Macé

92 - SURESNES

Tel. 506 2% 95

Handler in der BRD wenden sich bitte an
Fa. Armaturenfabrik Ernst Horn KG
2790 - FLENSBURG

Postfach 90

Unterdruck-Umfiillpistole mit
Pressluftbetdtigung .

GRACO-FRANCE
113, rue des Solets
94150 - RUNGIS SILIC

Hindler in der BRD wenden sich
bitte an den drtlichen Fach-
handel
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Schmiermittel

)

100 g-Tube

Bestell-Nr. 00 80 652 000

SI 33-Fett zum Schmieren der
Gummilager "fluids-blocs"

240 cm? -Tube

Bestell-Nr. 00 80 661 800
1 kg-Dose

Bestell-Nr. 00 80 637 700

MOLYKOTE-Fett BR 2 zum Schmieren
der Lagerzapfen und der
Kupplungsausriickgabel

73 443

150 g-Tube

Bestell-Nr. 00 80 566 200
300 g-Spraydose
Bestell-Nr. 00 80 666 800

MOLYKOTE-Fett G

Zum Aufbringen eines diinnen
Schmierfilmes auf Reibflidchen

100 g-Tube
Bestell-Nr. 00 80 652 100

Schmiermittel zur &dusseren
Anwendung an Bremszylinderkolben
der Scheibenbremse




1 kg-Dose

Bestell-Nr. 00 80 666 100

Hatmo-Fett fiir alle Achsen,
Bolzen und Laufflichen, welche
"fressen'" oder verrosten kénnen

200 g-Tube

Bestell-Nr. 00 80 614 900

SPAGRAPH-Fett fiir Lagerbdcke
der Querstabilisatoren

1 kg-Dose

Bestell-Nr. 77 01 400 516

MOLYKOTE-Fett "TTF 52" zum
Schmieren der elektromagne-
tischen Tiirverriegelung

100 cm?®-Spritzkanne
Bestell-Nr. 00 80 658 400
1 1-Kanister

Bestell-Nr. 00 80 661 700

MOLYKOTE-01 "M 55" zur Kolben-
bolzenmontage




125 cm®-Flasche

Bestell-Nr. 77 01 400 684

ELF-01 Nr. 9 zur Schmierung
der Gelenke
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0,25 1-Dose

Bestell-Nr. 00 80 546 300
1 1-Dose

Bestell-Nr. 00 80 546 500

Perfect-Seal LOWAC -
fliissiges Dichtmittel fiir
Dichtfldchen

250 g-Dose

Bestell-Nr. 77 01 400 206

75580 Dichtpaste PROTOJOINT fiir
Differential-Ringmuttern

200 g-Tube

Bestell-Nr. 00 80 642 300

PLASTEX-Spezialhaftmasse fiir
Dichtungen

125 g-Dose Nr. 00 80 511 100
250 g-Dose Nr. 00 80 520 200
400 g-Dose Nr. 00 80 511 300
800 g-Dose Nr. 00 80 511 400

HERMTIC-Spezialhaftmasse
fiir Dichtungen
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100 g-Tube
Bestell-Nr. 77 01 391 851
250 g-Tube
Bestell-Nr. 77 01 391 852

CURTYLON-Dichtpaste

734551

125 g-Tube

Bestell=-Nr. 77 01 400 205

BLUE STOP SPECIAL N

Zum Sichern der mit 81 in
Beriihrung kommenden
Befestigungen

7345541

100 g-Tube

Bestell-Nr. 77 01 001 738

Rhodorsil CAF 4 zum Abdichten
der Antriebswellen-Spannstifte

¥ 93488.1

100 g=Tube

Bestell-Nr. 77 01 400 820

Rhodorsil CAF 33 zur Abdichtung
der Dichtflichen der Motor-
gehiuse
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73455-1

50 em®-Flasche

Bestell-Nr. 08 56 669 000

Fliissige Sicherung LOCTITE
BLOC PRESS "FREIN FILET FORT"
fir Schrauben

73455-1

10 cm?®-Flasche

Bestell-Nr. 77 01 400 099

Fliissige Sicherung LOCTITE
"FREIN FILET FAIBLE" fiir
Schrauben (Schrauben k&nnen
wieder geldst werden)




REINIGUNGSMITTEL - ROSTLOSER

2 1-Kanister
Bestell-Nr. 77 01 390 107
5 l1-Kanister
Bestell-Nr. 77 01 390 108

MAGSTRIP|
macnus

Reinigungsmittel MAGSTRIP fiir
Dichtfldchen der Aluminium-
Zylinderkopfe und Motorblécke

400 cm?®-Spraydose

Bestell-Nr. 77 01 392 204

ittt
TR U
W \
X "i:‘ttt ARG,

I

TEROSON
76 803 Lése- und Schmiermittel

i
|
Wl

26 1-Kanister
Bestell-Nr. 77 01 400 685
60 1-Fass
Bestell-Nr. 77 01 400 686
200 1-Fass
Bestell-Nr. 77 01 400 687

Reinigungsmittel
SUPERMAGNUSOL 5 zur Reinigung
der mechanischen Teile
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KUHLFLUSSIGKEIT

2 1-Kanister

Bestell-Nr,

Kiihlfliissigk

77 01 392 268

eit

10 1-Kanister

Kiihlsystem

Bestell-Nr. 77 01 391 715
Kiihlfliissigkeit
1 1-Dose Nr. 77 01 391 767
2,5 1-Dose  Nr. 77 01 391 768
28 1-Fass Nr. 77 01 391 769
56 1-Fass Nr. 77 01 391 770
220 1-Fass Nr. 77 01 391 771

Frostschutzmittel "GLACEOQL AL"
der Firma RENAULT-OLE fiir
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S e e

800 m—Rolle

Bestell-Nr. 77 01 391 639

Fuselfreie Reinigungswatte
Super WS
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MONTAGE VON ZUSATZ-SCHEINWERFERN

L T

FUNKTION DER NEBELSCHEINWERFER

Die Nebelscheinwerfer miissen bei Standlicht und bei Fernlicht
aufleuchten und bei Abblendlicht erl&schen. '

Damit diese Funktion der Nebelscheinwerfer gewdhrleistet ist,
muss nachstehendes Anschluss-Schema beriicksichtigt werden.

Dieses Schema ist fiir alle unsere Fahrzeuge, die mit klassischen
Scheinwerfern Fern- und Abblendlicht ausgeriistet sind, giiltig.

NOTA - In einigen Exportldndern diirfen die Nebellampen nur zum

Abblendlicht zugeschaltet werden.

@

oN
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Installation und Anschluss

- Die Batterie abklemmen. Das Relais (5) am rechten Radlauf

befestigen.

— Den Schalter (4) in den Schaltgestingetunnel oder an de. mittleren
beweglichen Platte des Armaturenbrettes anbringen.

- Die Kabel anschliessen; die Anschliisse an den Lampen mit Hilfe
von Y-formigen Steckverbindungen durchfiihren :

. am Abblendlicht (2)
. an der Stromversorgung Standlicht (3)

Die Kabel werden im Motorraum und an der Spritzwand neben dem
Original-Kabelstrang, die Anschliisse am Relais (5) und an den
Nebelscheinwerfern verlegt,

- Die Nebelscheinwerfer (P) an den Halterungen der Stossfinger-
ecken befestigen; zur Versteifung eine von aussen eingearbeitete
Bohrung (7) im Frontblech mit einem Stopfen @ 6 mm anbringen.

- Die Nebelscheinwerfer anschliessen.
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L AR A T UG ST NEE S 2 SA T ST 0  Re ATD T 055

Einbaufédcher fiir Autoradio und Lautsprecher sind bereits
werksseitig vorgesehen.

Vor Beginn der Montagearbeiten die Batterie abklemmen,

um Kurzschliisse zu vermeiden; ausserdem priifen, ob Spannung
und Polaritdt fiir das betreffende Radiogerit geeignet sind.

Radiogerdt

Bei Renault 20 TL

Die Abdeckplatte an der Radiokonsole entfernen.

Die Radiokonsole ausbauen : 2 Schrauben unter dem Armaturenbrett,
2 Schrauben am Schaltgestingetunnel.

Das Radiogerdt einsetzen und die Blende anbringen.
Die Kabelanschliisse herstellen :
Stromzufuhr (+) vom Zigarrenanziinder (Masse (-) an eine der

Schrauben der Armaturenbrettstreben.

Bei Renault 20 L

Die Abdeckplatte am Armaturenbrett entfernen.
Das Radiogerdt von unten in seinen Sitz einsetzen und befestigen.

Stromzufuhr (+) wird an einer stidndig unter Spannung stehenden
Klemme unter dem Armaturenbrett entnommen; Masseanschluss (-) iiber
eine der Befestigungsschrauben des Armaturenbrettes.
Lautsprechep;(BP)

Monoanlage (nur ein Lautsprecher)

Es ist notwendig, die Verkleidung der Armaturenbrettumrandung
hinter dem Lautsprecher auf der rechten Seite wegzudriicken.

Zur Befestigung des Lautsprechers sind drei Schrauben, maximal
12 = 19, an der Armaturenbrettumrandung vorgesehen.

Drei Gummihiilsen (A) anbringen, anschliessend den Lautsprecher,
die Scheiben und Muttern anbringen. :
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Stereoanlage (zwel oder vier Lautsprecher)

I'ir Stereoempfang konnen zwei bzw. vier Lautsprecher in den
Tiiren angebracht werden.

Diese Lautsprecher werden im Netz nur unter der Best.-Nr. 7701 400 801
vertrieben. Sie sind mit einer Schutzkappe filir die Membrane versehen,
die oben anzubringen ist.

Sollen vier Lautsprecher installiert werden, ist es angebracht, eine
Mischyatterie zu verwenden, welche am Armaturenbrett befestigt und
gemdss den Angaben des Herstellers anzuschliessen ist.
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Anbringung der Lautsprecher in den Tiren

Vordertiiren :

- Die Tiirverkleidung abbauen

- Den Mittelpunkt des Lautsprechers auf der Tiirverkleidung
anreissen; 115 mm vom unteren und 245 mm vom hinteren Rand
der Verkleidung ausgehend.

— An dieser Stelle ein Loch von 115 mm ¢ ausschneiden.

- Die Vinyl-Folie an der gestrichelten Linie (B) ausschneiden;
anstelle der ausgeschnittenen Folie eine neue Vinyl-Folie (A),
die griosser als die ausgeschnittene Partie ist, aufkleben und
diese an der Stelle, wo der Lautsprecher montiert wird, in den
Tiirkasten zuriickdriicken. Dabei darf die Folie jedoch nicht
beschidigt werden. (Die neue Vinyl-Folie darf nicht diinner sein
als die Original-Folie).

- Nach Anschluss des Lautsprechers diesen mit den mitgelieferten
Schrauben und Muttern '"Rapid" befestigen : die Schraubenenden
vorher mit Mastic 503 versehen.

- Die Lautsprecherkabel zusammen mit dem Kabelstrang der elektro-
magnetischen Tiirverriegelung verlegen, bzw. beim Renault 20 L
durch die vorgesehene Offnung in der vorderen Partie des Tir-
kastens, hierbei Kabeltiillen verwenden.
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Hintertiiren

~ Den Mittelpunkt des Lautsprechers 100 mm vom unteren und
420 mm vom vorderen Rand der Verkleidung ausgehend, anreissen.

- Desweiteren wie beim Einbau in den Vordertiiren verfahren.

BT

Dachantenne

Die mittlere Sonnenblendenhalterung abbauen und ausgehend von der in der Dach-
verstdrkung bereits vorhandenen Bohrung die Dachverkleidung ausschneiden.

In das Dachaussenblech vom Mittelpunkt der in der Dachverstirkung vorhandenen
Originalbohrung aus eine Bohrung anbringen (der ¢ dieser Bohrung richtet sich
nach dem @ der Antenne).

Im Fahrzeuginneren das Blech um die Bohrung herum von der Isolierungsschicht
befreien. &

Das Kabel mittels einer Kordel in die Dachverstdrkung einfiihren und durch die
rechte Windschutzscheibenstrebe nach unten leiten; zuvor eventuell die Sonnen-
blende abbauen um die Durchfiihrung des Kabels zu erleichtern.

Die Radiokonsole nach Anschluss der Kabel und Abstimmung der Antenne sowie
die Sonnenblendenhalterung gemiss Anleitung des Herstellers wieder cinbauen.
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MONTAGE EINER ANHANGEKUPPLUNG .

Zur Montage dieser Kupplung sind im Heckblech Offnungen von 40 mm Breite
und 60 mm Hhe und in den hinteren Lingstrigern Befestigungsbohrungen
vorgesehen.

Die ersten Fahrzeuge kiinnen mit kleineren Offnungen versehen sein.

In diesem Fall miissen sie entsprechend der vorgenannten Masse vergrdssert
werden, und zwar 15 mm zur Mitte und 5 mm nach unten.

NOTA - Die Montage einer Anhidnger-Zugvorrichtung erfordert in der
Bundesrepublik Deutschland eine Abnahme durch den TUV.

MONTAGE

Die Stossfdnger-Mittelstlicke und die Stiitzstreben der Stossfingerhdrner
abbauen,

Die Befestigungsschrauben des Halteseiles fiir die Reserveradhalterung
entfernen.

Die Anh#ngekupplung durch die Offnungen im Heckblech einfijhren, die
Befestigungsschrauben anbringen und zwar

- in A unter Verwendung von Spezialhiilsen; die lingste Hiilse wird

auf der rechten Seite angebracht.

- in C in den Befestigungsbohrungen der Stossfiéngerhalter; die am

Fahrzeug befindlichen Stiitzstreben werden durch die mit der Anhidnge-

kupplung gelieferten Streben ersetzt

- in B die Halteseile der Reserveradhalterung zwischen Anh&dngekupplung

und Lingstriger anbringen.

Die Anhdngekupplung zu den Stossfidngerhaltern und Stossfingerhdrnern ausrichten,
damit sie nicht miteinander in Beriihrung kommen; anschliessend alle Befestigungen
anziehen,

Gibt es Schwierigkeiten beim Einbau der Stossfingerhdrner, sind zuerst die
unteren Schrauben anzubringen.
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ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Das Ersatzteillager liefert einen kompletten

; M
Kabelsatz, der in Hthe der linken Riick- B e Farbe des
Kabels
leuchte angeschlossen wird.
Masse schwarz

Die Kabelanschliisse an der linken Riick-
leuchte mit den Anschliissen des Anhinger- Stopp lachsrosa

Kabelstranges verbinden. il txkatt rerbie bl

Nicht vergessen, die rechte Riickleuchte
wieder mit anzuschliessen; hierzu die
zylindrischen Stecker des Anhinger- Riickleuchte gelb
Kabelstranges mit dem Kabelstrang des
Fahrzeuges wverbinden.

Blinker links grau

Innenbeleuchtung
fiir Wohnanh&nger rot

Eine Bohrung von 10 mm ## von unten her

in das, Bodenblech (zwischen Heckblech

und Verstdrkung, rechts von der linken Fir die Innenbeleuchtung eines Wohn-
Versteifung) anbringen. anhidngers muss das rote Kabel an einer

Eine Gummitiille, Best.-Nr. 77 00 508 926 crelET RIems Hes BiEhetengaisRRens
anbringen und den Anhidnger-Kabelstrang angegtilossen werden.

hindurchfiihren. Diese Klemme muss immer durch ein Kabel
grossen Querschnitts versorgt werden und
hinter der Sicherung angeschlossen
werden.

Den Kabelstrang an der Steckkupplung
gemdss nebenstehendem Schema anschliessen;
dabei die Anschliisse der i.strumenten-—
tafel beachten.

MONTAGE VON KOPFSTUTZERHR

Zur Befestigung von Kopfstiitzen sind in den Riickenlehnen der
Vordersitze je zwei Aufnahmerohre in einem Abstand von 240 mm
vorgesehen. Die Position dieser Rohre durch Andriicken markieren
und in den Stoff- oder Kunstlederbezug zwei Of fnungen mit einem
Aussen-@ in Grosse der Kunststoffiihrungen ausschneiden.

Die Feststellung dieser Fiihrungen in den Aufnahmerohren der
Rickenlehne erfolgt durch Drehung.

NOTA - Bei einigen Fahrzeugausfiihrungen sind die Kunststoff-
fihrungen bereits serienmdssig montiert und durch eine
Kappe verschlossen, so dass die Kopfstiitzen ohne Vorarbeiten
montiert werden kodnnen.







