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UNDER TILK@RSEL.
(Fgrste 2000 km.)

Fglgende LEftersyn foretages gratis paa ethvert nyt MORRIS
Automobil, henholdsvis efter 500 km., looo km. og 1500 km.'s
Kgrsel, og det er absolut ngdvendigt, at disse 3 Eftersyn
foretages til rette Tid og i Overensstemmelse med Skemaet.

A) Olien tappes fuldkommen af Motor, Gearkasse og
Bagtgj, og der fyldes op med frisk Olie af aner-
kendt Fabrikat.

B) Vognen smgres grundigt igennem overalt, lige-
ledes med Olie af anerkendt Fabrikat.

N.B. Kunden betaler selv den paafyldte Olie.

C) Afprgves og - om ngdvendigt - indstilles:

Tending.

Ventiltolerance. '
Karburator-Regulering, Choker og Haandspeeder.
Dynamoen. :

Slgr for Koblingspedal.

Sporing.

Styretgj.

Tryk 1 Ringene.
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D) Bremserne indstilles, og Vadskestanden i LOCKHEED
Bremsernes Tilfgrselstank kontrolleres.

E) Alle Bolte og Mgtrikker spzndes efter, specielt
paa Topstykket, Hjul, Fjederschekler, Karosseri
OeSaVe

F) Akkumulatoren seg, efter, Syrehgjden kontrolleres,
0og alle Ledninge¥-og Forbindelser i det elektriske
Anlzg afprgves. -




REGELMESSIGT EFTERSYN.
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(Fgrste Gang ved 2000 km.)

For hver 500 kn.
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Undersgg Oliestanden i Krumtaphuset. Fyld op
med frisk Olie, hvis det er ngdvendigt. Oliestanden skal vare
til Merket "full” paa llaalepinden, og maa aldrig synke under
det nederste lizrke, da Smgresystemet ellers holder op med at
virke.

For hver looo km,

Spend alle Hjulmgtrikiker efter. Smgr Styre-
tgjet omhyggeligt. Undersgg Oliestanden i Motoren, og fyld op
hvis ngdvendigt. Smgr alle Sm@grekopper grundigt igennem. Smgre-
kopperne sidder paa fglgende Steder: 12 paa Schackleboltene,

4 paa Svingakslerne, 2 pac Styreakslen, 2 paa Forbindelses-
stangen, 1 paa Bremsepedalen, 1 paa Styrehuset, hvilket ialt
udggr 22. Fyld Kgleren op med Vand. Vandstanden maa aldrig

synke saa lavt, at Bunden af Vandbeholderen er udzkket.

For _hver 1500 km.
Tap Motorolien fuldkommen af, og fyld op med
frisk olie. Undersgg Oliestanden i Gearkasse og Differentiale,

og fyld op med frisk Olie, hvis ngdvendigt. Undersgg Vadske-
standen i de hydrauliske Bremsers Tilfgrselstank, og fyld op

med frislz Vedske, hvis ngdvendigt. Vadskestanden maa ikke vare
lavere end i Tomme fra Tankens Overkant. Giv Strgmfordeler-
knasten en Vaselinefilm. IHeld et Par Draaber tynd Olie i Dyna-
moens og Strgmfordelerens Smgrekopper. Aftag alle 4 Hjulkapsler
og giv hver af Cde 4 Smgrenipler to "Slag” Olie med Smgresprgjten.

For_hver 5000 km.

Aftag Rotoren fra Strgmfordeleren og held ff
to Draaber tynd Maskinolie i Toppen af Xnasten. Giv Fordeler-

knasten lidt Vaseline.

For hver 10.000 km.
: Aftag og rens Filtret i Karburator og
Benzinpumpe. Brug aldrig Klude, men kun en stiv Bgrste og Ben-
zin, Tap Olien Fuldkommen af Gearkassen og Differentialet, og
fyld op med frisk Olie. Efterspend alle Skruer paa Dgrhangsler
og Beslag. Undersgg og justér Tendrgrenes Elektrodeafstand, som

bgr vere o0,018" - 0,022,

For hver 15.00c km.

Undersgg Ventiler og Ventilszder, og rens
Topstykket og Stempeltop for Sod. Aftag Bundkarret, rens det
omhyggeligt, og fyld derefter op med frisk Olie. Undersgg
V&Hsﬁestanﬁen i Stgddemperne og fyld op med frisk, original
ARLSTRONG Stgldempervedske, hvis ngdvendigt.

ol

-




S. U.  BENZINPUMPEN. (Type "S").
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Denne Pumpe er ngjagtig den samme, som den, der anvendes i
selv de dyreste engelske Sportsvogne. Den samme Pumpe anvendes
ligeledes saavel 1 engelske Sportsflyvemaskiner, som i de
store Trafikflyvemaskiner, idet Benzinpumpen bruges til at
heve Benzinen til de gverste Tanke.

Pumpen er i Stand til at pumpe 40 Liter Benzin i Timen i en
Sugehgjde af 1+ m. Den bestaar af 3 Hoveddele, nemlig Pumpe-
huset "A", Magneten "U" og Afbryderen "V" & "U". Pumpehuset
bestaar af en Messingstgbning, i hvilken Filtret "B" og Ven-
tilerne er indskruet. Magneten bestaar bl.a. af et Stgbejerns-
hus, Spolen, Membran med Aksel og Anker "O". Imellem Magnet-
huset og Ankeret er der monteret 11 runde Messingruller "K1",
som holder Ankeret centralt i Midten af Magneten.

Kontaktafbryderen bestaar af en lille Bakelite-Bro, der barer
to Vippere, som er forbundet til Broen i den ene Ende og er
gensidig forbunden ved deres gverste Ende ved Hjzlp af to smaa
Fjedre, der er anbragt saaledes, at de lige kan vippe frem og
tilbage., Desuden hgrer der til Kontaktafbryderen 1 Sat Tung-
stenskontakter, af hvilke den ene er anbragt paa den ene Vippe,
medens den anden er anbragt paa en lille Fjeder, der ligger
oven paa Bakelite-Broen.
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PUMPENS ARBEJDSMETODL .

Naar Pumpen skal begynde at arbejde, er Tungstenspunkterne i
Kontakt, Strgmmen passerer da fra Forbindelsesskruen gennem
Spolen til Fjedren, der ligger over Bakelite-Broen, gennem
Kontaktpunkterne og til Jord, og satter derved Magneten i
Virksomhed og paavirker derved Ankeret. Dette bringes opad,
tager Membranen med sig og suger Benzin gennem Sugeventilen
ind i Pumpekammeret. Naar Ankeret er naaset omtrent til Enden
af sit Slag, virker den 1lille Overfaldsmekanisme, og den yder-
ste Vipper svipper tilbage, hvorved den adskiller Kontakterne
og afbryder Strgmmens Kredslgb. Det nzste der sker, er at en
stor Fjeder "S1" trykker Ankeret og liembranen tilbage, hvorved
der presses Benzin gennem Tilfirselsventilen i et Kvantum, der
er bestemt af lotorens Behov. Saa snart som Ankeret nzrmer sig
Enden af dette Slag, virker Overfaldsmekanismen igen, Punkterne
danner Kontakt, og Kredslgbet genoptages.

Fjederbladet ligger - som nzvnt - oven paa Bakelite Broen, og
det skal vare anbragt saaledes, at naar punktcrne er i Kontakt,
¢r det skubbet op fra Bakelite Broen. Aabningen mellem Kontakt-
punkternc behdver ikle at vare af noget bestemt Maal. Indstil-
lingen skal blot vere den, at Overfaldsmekanismen svipper over,
med andre Ord afbryder Xontakten, lige fgr Ankeret naar sin

gverste Stilling.

EFTERSYN & INDSTILLING.

Saafremt Pumpen skulde svigte, kan det skyldes fglgende 5 Aar-
sager:

1) Tilstoppet Benzinrgr.

2) Svgmmernaalen i Karburatoren sidder fast.

3) Daarlig Jordforbindelse.

4) Sodede Kontalktpunkter.

5) Spznding paa lMembranen.

Og Afprgvning samt Reparation bgr ske i fglgende Rzkkefglge:

1) Skru Mgtriken, der forbinder Rgret fra Pumpen til Karburatoren,
af og szt Tendingen til. Saafremt Pumpen arbejder, skyldes
Fejlen enten tilstoppet Benzinrgr eller, at Karburator-Svgmmer-—
naalen sidder fast. Virker Pumpen ikke,efter at disse Fejl exr
rettede, aftages fgrst Filtret pac Pumpens Fundament, og det
undersgges om Filtret er rent. Derefter aftages Benzinrgret,
der fgrer til Benzintanken, og dette gennembleses ved Hjzlp af
en Fodpumpe, saa Rgret er fuldkommen rent, hvorefter Benzin-
rgret forbindcs igen.

ﬂ 2) Saafremt Karburator-Svgmmernaalen sidder fast, virker Pumpen

' ikke. Dennc kan sidde fast af forskellige Aarsager, f.Lks.
grundet paa Snavs fra Benzincn, eller holdt fast af en klebrig
Substans, der som Regel viscr sig som en sort Rand omkring
Naalen og Naalesmdet, og som f.Eks. kan stamme fra Oplgsning af
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3)

4)

5)

Benzintankens Gummi~-Paafyldningshals. Naalen maa i dette Tile
felde naturligvis renses grundigt, og det vil vere formaals-—
tjenligt ogsaa samtidig at rense Gummi-Paafyldningshalsen ved
Hjelp af en Bgrste, der er vadet i Benzin, hvorved man vil
fjerne Hovedparten af den Del af Gummioverfladen, der ikke er
fuldkommen fast, og der vil derefter nzppe mere blive nogen
Grund til Reklamation.

Hvis Pumpen derefter stadig ikke arbejder eller kun arbejder
langsomt, kan Fejlen skyldes daarlig Jordforbindelse. For at af-
prgve dette, sikrer man fgrst cn god metallisk Kontakt mellem
Magnethuset og Vognens Chassis ved Hj=zlp af et lille Stykke
Ledning - helst af Kobber. For at skabe en virkelig god Jord-
forbindelse kan det vore ngdvendigt at skrabe en 1ille Smule

af den sorte Lak bort. Arbejder Pumpen derefter normalt, er
Jordforbindelsen i Orden.

Det ex yderst wigtigt, 8t der altid ex en virkelig god Jord-
forbindelse til Benzinpumpen, og det er derfor en god Fremgangs-
maade at venne sig til ved ethvert liotoreftersyn at se efter,

om der er en god Jordforbindelse til Benzinpumpen, og saafremt
dette ikke er Tilfzldet, laves en saadan. En daarlig Forbindelse
i selve Pumpen skyldes undertiden, at Mgtriken paa Forbindelsen
inde under Bakelite-Broen ikke er skruet fuldkommen fast.

Saafremt disse Punkter e¢r konstateret vzrende i Orden, og
Pumpen stadig ikke arbejder, ligger Fejlen i selve Pumpen, og
Aarsagen kan vare sodede Kontaktpunkter. Dette rettes ved fyrst
at aftagc Bakelite-Dzkslet og presse et tyndt Stykke Karton
mellem Xontaktpunkterne, naar disse er presset sammen, hvorved
Punkterne bliver tilstrakkeligt rensede.

Dernzst afhjzlpes Spzndingen paa Membranen ved at skrue Magnet-
huset fra Pumpehuset ved at lgsne de 6 Skruer, der holder disse
Dele sammen. Man vil saa se, at Membranen er suget til Pumpe-~
legemet, fra hvilket den kan lgsnes ved Hjzlp af en Kniv, idet
man passer paa, at Rullerne, der understgtter Membranen og vir- ‘
ker som et Styreleje, ikke tabes, og ligeledes passer paa, at %
Membranen ikke beskadiges. Derefter sattes Magnethuset 0g Pumpe-
huset igen sammen, og Skruerne sa@ttes 1lgst paa. Fgr man spander
Skruerne cndelig fast, strzkkes Membranen til dens hZ jst mulige
Stilling. Dette kan ggres ved at sztte Strgm til Pumpen og

holde Kontaktpunkterne sammen, medens Skruerne spzndes fast.
Dette vil forhindre enhver Gentagelse. Den sidste nye Membran
Type hedder "G.3", og denne bgr altid monterecs, hvor den ikke
findes i1 Forvejen.

Skulde Pumpen svigtc med Mellemrum eller ikke straks begynde at
klikke, naar Tazndingen szttes til, er det Tegn paa, at oven-
nevnte lille Fejl foreligger, og Fejlen bgr straks afhjzlpes
for at forhindre en total Standsning paa Landevejen.

Man bgdr saavidt muligt ikkc tage Pumpen ud af Indstilling, men
hvor dette har varet ngdvendigt, f.Eks. ved Montering af en ny
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Membran, bgr Indstillingen af Pumpen foretages vaa filzgec.de
Maade: Ankeret skrues paa Plads, idet den korrekte Stilling
naaes ved at skrue det op til en saadan Stilling, at Vipperen
kommer til at staa saaledes, at den ikke vipper over uden Hjzlp
fra Kontaktbladet, som bgr skubbes tII Side under Indstillingen.
Naar dennc Stilling er fundet, skal Ankeret skrues tilbage 2/3
Omdre jning, nemlig 4 Huller, hvorefter Magnethuset skrucs 1lgst
til Pumpehuset med alle Skruerne, men ikke spandes fast. Fgr
Skruerne spzndes fast, udstrzkkes Membranen til sin hgjeste
Stilling, som foran beskrevet.

saafremt det i visse Tilfzlde er ngdvendigt at montere en ny
Membran, bgr man altid forny Akslen, idet man ellers ved Nit-
ningen vil afkorte Messingakslen saa meget, at det ikke vil vere
muligt at faa Overfaldsmekanismen etc. til at arbejde korrekt.
Pas paa at faa den lille Fjeder over Bakelite-Broen anbragt
korrekt; den skal sidde under og ikke over denne, saaledes som

Nogle af de fgrste Bakelite-Broer havde lzngere Ben, end Til-
feldet er nu, og det var ikke saa let at faa Kontaktpunkterne
til at arbejde korrekt. Den korrekte Lengde er ngjagtigt:

99% mm, I Stedet for at file af disse Ben, anbefales det at faa
Bakelite-Broen ombyttet med en Bakelite-~Bro af den rigtige
Lengde. Det er altid heldigt, fgr man giver sig til at arbejde
med en Benzinpumpe at afprgve Benzinpumpen ved en eller anden
let Prgve, for at se om selve Pumpen arbejder korrekt eller ej.
Saafremt det drejer sig om en "L" Pumpe, og Pumpen er 12 Volt,
er den i Orden, saafremtden kan arbejde ved 8 Volt Spending,
idet der da er en Sikkerhedsmargin paa 4 Volt. Er det derimod
en 6 Volt Pumpe, er den i Orden, saafremt den kan arbejde ved
4 Volt Spmnding, der giver en Sikkerhedsmargin paa 2 Volt.

En lille Detaille i Forbindelse med Benzinpumpen, som undertiden
foraarsager 1idt Vanskelighed, er damarlige elektriske Kontakter
ved de forskellige Forbindelser. Saafremt man faar fat paa en
Benzinpumpe, hvor hver eneste Ledning eller Forbindelse ikke er
omhyggeligt tilloddet, bgr man altid foretage en sasadan Lodning.



Ledningsforbindelse
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Forslag til Benzinpumpe — Prgveapparat.

Kan anvendes for saavel den store som
for den lille Type S.U. Benzinpumpe.
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S. U, KARBURATORLN.

B e e e ettt

S.U. Karburatoren er anexrkendt som Verdens fineste Karburator,
idet den forener stdrst mulig Pkonomi med stgrst mulig Enkelthed
i Konstruktionen, Ligesom S.U, Benzinpumpen anvendes den derfor
ikke alene paa en Rzkke Serie-llerker, men ogsaa paa det dyreste
engelske Automobil og paa de engelske Sportsvozne.

AFPRZVIING & INDSTILLING.
Fgr man foretager nogen som helst Indstilling af Karburatoren,
mea man naturligvis altid overbevise sig om, at Motoren er i
fuldkommen Orden paa alle andre Punkter, d.v,s. at man maa vare
sikker paa, at Kompression, Ventiler, Tendingsindstilling,
Knikser samt Tendrgr etc., er i Orden og korrekt indstillet, og
at der ikke findes Utztheder af nogen Art paa Motor, Karburator,
etc,, etc. Fgr alle saadanne Forhold er undersggt og fundet i
Orden, bgr man ikke paabegynde en eventuel Indstilling af
Karburatoren.

VIGTIGT.

Benzinforbruget bgr altid kontrolleres fgr og efter
Indstillingen, og Prgven bgr foretages paa fglgende lMaade:

Karburatorens Forbindelsc med Benzintanken afbrydes, Karbura-
toren tgmmes helt for Benzin, og Tilfgrselsrgret fgres til en
lille Beholder, som anbringes inde i Vognen. I denne Beholdexr
heldes ngjagtigt 1 Liter Benzin, hvorefter man kgrer Vognen ud
paa fri Landevej, indtil Benzinen i Beholderen er totalt op-
brugt. Ved Hjzlp af Speedometeret aflases det kgrte Kilometer-
antal. Under Kgrslen bgr man holde en konstant og normal Kgr-
selshastighed, og man bgr undgas at bruge Bremse og Starter.

Indstillingen af S.U. Karburatoren er Enkeltheden selv, saa-
fremt man en Gang for alle ggr sig klart, at kun Tomgang ind-
stilles ved Hj®zlp af Indstillingsmgtriken paa Straalergret,
medens al anden Indstilling kun kan ske gennem Montering af en
anden Stgrrelse Naal,

Saafremt lMotoren gaar daarligt, efter at den tidligere har givet
gode Resultater, giv Dem da aldrig til at ombytte Naalen, thi
denne kan i et saadant Tilfwrlde ikle vare Aarsagen til Vanske-
ligheden.

Det er af yderste Vigtighed, at Karburatoren indstilles .ved
Hjezlp af Straalergret og Straalergrs-Indstillingsmgtriken paa

en saadan Maade, at man har den rigtige Blanding, naar Motoren
gaar langsomt, d.v.s. at Motoren skal bringes til at gaa saa
regelmzssigt som muligt,., Dette kan konstateres ved at lytte til
Udblesningen. Hvis lotoren har en konstant ujevn Gang, (som om
den "halter"), skyldes dette for fed Blanding. Hvis Udblasnings-
lyden af og til er ujevn (i Modsmtning til “"konstant") er Blan-
dingen for mager.
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Saafremt denne Indstilling ikke foretages vil Benzinforbruget
blive unormalt stort, og rimeligvis wvil Vognens Ydeevne blive
forringet. Saafremt Vognen derfor ikke er tilfredsstillende,
hvad angaar Benzinforbruget, undersgg da denne Indstilling, og
i 99 4dloo Tilfzlde vil Fejlen findes her.

Saafremt Karbureringen stadig er daarlig med Hensyn til Forbrug
og Ydeevne, efter at denne Indstilling er foretaget, er der an-
vendt en forkert Stgrrelse laal, og det vil vare ngdvendigt at
ombytte denne Haal med en, der giver den gnskede Blanding. En
stérre Waal vil naturligvis give en magrere Blanding, og en
mindre Naal en federe Blanding.

Da alle Straalergr er af samme Stgrrelse, er det lige til, at
Blandingen reguleres ved Naalens Stgrrelse, og fglgelig maa man
montere en stgrre Naal for at ggre Blandingen magrere, og en
mindre Naal for at ggre Blandingen federe.

INDSTILLING.

Lad Motoren gaa indtil den har opnaaet normal Kgrselstemperatur,
skru Spj®eld-Indstillingsskruen op, til Motoren har en rask Tom-
gang. Aftag Forbindelsen til Chokeren, skru Straalergrs-Ind-
stillingsmgtriken saa langt ned, at man kan hgre paa lotoren,.
at Blandingen er for fed. Derefter skrues Straalergrs-Indstil-
lingsmgtriken tilbage, til liotoren gaar regelmessigt paa alle
Cylindre, nemlig uden at sztte ud paa en enkelt. Hastigheden
reguleres derefter ved Spjzld-Indstillingsskruen. Det anbefales
ikke at lade Motoren gaa for langsomt. Chokerkablet forbindes,
idet man maa paase, at der er mindst 1/8" Tolerance ved Choker-
knappen. Det vil saaledes forstaas, at Indstillingsmgtriken i
Virkeligheden kun er beregnet som et Stop for Straalergret.

| Man kan let prgve om Blandingen er for fed, naar lotoren gaar
regelmessig Tomgang, ved med en Skruetrzkker at lgfte Stemplet
' i Karburatoren en 1ille Smule op, f.Eks. 1/32", altsaa knap

1 mm., og hvis Motoren derefter lgber hurtigere, er Blandingen
for fed. Hvis lMotoren derimod gaar i staa, er Blandingen

| korrekt.

Saafremt Ydeevnen paa Landevejen ikke er tilfredsstillende, vil
det vezre ngdvendigt at montere en stgrre eller mindre Naal.
Shokerkontrollen vil vise sig at vere en god Hjelp til at be-
stemme, om der krzves federe Blanding.

Ovennevnte to Indstillinger er de eneste, som kan foretages med
Karburatoren, og det er til ingen Nytte at prgve at indstille
Karburatoren paa anden [laade.

Saafremt det er ngdvendigt at skifte Naalen, kan dette ggres
ved at aftage de to Skruer, der holder Sugekammeret paa Plads,
hvorefter Sugekammeret kan lgftes af, og Stemplet udtages. Naar
denne lgftes, kan Naalen trzkkes ud, og den nye Naal monteres.
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Naalens Stilling i Stemplet skal altid vere saa hgj som muligt,
idet der tages det ngdvendige Hensyn til Tomgang og Start. Nor-
malt skal Skulderen vere plan med Stemplets Flade, men i visse

Tilfelde kan det vare formaalstjenligt at flytte Naalen 1lidt op
i Stemplet. Ved llontering af Stemplet bgr man passe omhyggeligt
paa, at Noten i Huset gaar i Notgangen i Siden af Stemplet. Der
bgr ogsaa passes omhyggeligt paa, at alle afdrejede Flader hol-
des fuldkommen rene,

Der er mange Forhold, som kan faa en Motor til at gaa daarligt,
men hvis Fejlen ligfer i Karburatoren, kan den kun skyldes eet
af fglgende TFunkter, forudsat at selve Indstillingen og dermed
Blandingen er korrekt.

1) Stemplet heznger. (Se Paragraf 1).
2) Snavs eller Vand i Karburatoren. (Se Paragraf 2).
3) Svgmmerhuset svgmmer over. (Se Paragraf 3).

1) Stemplet hznger.

Den ¢gverste Del af Karburatoren bestaar af selve Huset, popu-
lert kaldet Klokken, Stemplet og Naalen. Ind i Naalen er fast-
gjort den hzrdede og slebne Styreaksel, der arbejder i Suge-
kammeret. Styreakslen er den eneste Del, som er i1 virkelig Kon=
takt med Huset. Selve Stemplet og Naalen er ophazngt saaledes, at
de har en vis Tolerance, og saa lznge denne Tolerance er til
Stede, kan disse Dele ikke komme til at'henge'., Paa faa Sekun---
der kan det undersdges, om Stemplet "hmnger", ved at sztte en
Finger ind i Sugekammeret og lgfte Stemplet, som skal gaa frit
og falde helt tilbage i sit Smde med et Klik, naar det slippes.
Hvis dette ikke sker, vil man sandsynligt finde, at den for-
ngdne Tolerance ved Stemplets Sugeplade ikke er til Stede, eller
at Stemplet “henger" af en eller anden Grund f.Eks., at det er
for tgrt.

Denne Fejl afhjelpes ved at man tager selve Huset af og renser
Stemplet og Huset grundigt med Benzin, derefter gives Styre-
akslen nogle Draaber tynd Olie, f.Eks. Cykle- eller Symaskine-
olie, eller allerhelst REDEX, Der maa under ingen Omstzndigheder
bruges en tyk Olie, som f.Eks. Motorolie,

Af ovenstaaende vil man forstaa, at for megen eller for tyk
Olie vil samle Stgv i Stempelhuset, og dette Stgv danner Beg,
som igen foraarsager, at Motoren mister sin livlige Gang. Lige-
ledes forstaas det af ovenstaaende, at der ikke maa bruges Olie
paa nogen som helst anden Del i Sugekammeret. Naar Stempelakslen
er smurt, som den skal vare, sztter man Stemplet ind i Huset og
holder Stemplet i Haanden, idet man med Fingeren holder for
Stemplet og kontrollerer, hvor lang Tid det tager for Huset at
glide ned fra Stemplet. Saafremt det tager over 4 Sekunder, maa
Stemplet poleres i fint Metalpudsecréme, indtil man kommer til
det Punkt, hvor det tager ngjagtigt 4 Sekunder for Huset at
glide ned fra Stemplet og slippe dette.
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Man maa naturligvis passe mezet omhyggeligt paa ikke at polere
for meget af,

2)__Vand eller Snavs i Karburatoren.

Saafremt man har Formodning om, at der er Vand eller Snavs i
Karburatoren, lgftes Stemplet med en lille Genstand, f.Eks. en
Skruetrazkker. Straalergret kan da ses. Karburatoren svgmmes
over ved at presse "Tipperen" ned, og man lazgger samtidigt Mex-
ke til Straalergret; hvis Benzinen ikke strgmmer jzvnt igennem,
er der en Tllstopnlng. For at afhjm=lpe dette, startes Motoren,
Gasspjeldet aabnes, indtil Motoren begynder at "brgle" op, og
Luftindsugningen stoppes da et ¢ jeblik ved at holde Haanden
for. Ved at @entage dette nogle Gange, vil evt. Vand eller
Snavs blive revet med ind i Motoren, hvorfra det fgres bort
gennem Udstgdningen.

Denne Vansrellghed forekommer sjeldent ved S.U. Karburatoren,
nemlig paa Grund af Straalergrets Stgrrelse. Naar den fore-
kommer vil ovennzvnte Metode i n®sten alle Tilfelde afhjzlpe
Vanskeligheden. Ggr den ikke det, er den eneste Udvej natur-
ligvis at aftage Straalergret, men dette bgr under ingen Om-
stendigheder ggres, saafremt det ikke er absolut ngdvendigt,
idet det skal centreres omhyggeligt med Naalen, naar det mon-—
teres igen, og det er praktisk talt umuligt at samle denne Pel
korrekt, med mindre man fgrst er fuldkommen klar over, hvor-
ledes dette Arvejde skal udfgres.

- Centrering af Straalergret.

Skulde det vere ngdvendigt at aftage Straalergret, kan dette
ggres ved at afskrue Straalergrets Holdemgtrik. Dette er den
store llgtrik, som gaar ind i Huset. Det maa forstaas, at Naalen
er nzsten lige saa stor som Straalergret, og dog maa den ikke
bergre dette. Ved Samling er det dexfor ngdvendigt, at centrere
Straalergret til Naalen saa omhyggeligt som overhovedet muligt,
hvilket ggres paa fglgende laade:

Fgrst skrues Straalergrs-Indstillingsmgtrikken til sin gverste
Stilling, og Straalergret fgres saa hgjt op, at Straalergrets
Hoved l:gier an mod Indstillingsmgtriken. Derefter fgres Straa-

i

lergret op i Huset, idet man passer omhyggeligt paa, at de for-" -

skellige Dele er samlet i den rigtige Orden, saaledes som det
fremgaar af Illustrationen Side 11l. Naar dette er sket, fgler
man, om Stemplet er fuldkommen frit ved at lgfte det med Fin-
geren. Hvis dette ikke er Tilfzldet, lgsner man Straalergrs-
Mgtriken og prgver igen. Det kan blive ngdvendigt at lgsne
Mgtriken adskillige Gange, fgr Stemplet beveger sig fuldkommen
frit. Naar dette er Tilfeldet, bringes Straalergrs-Indstillings-
mgtriken tilbage til den oprindelige Stilling. Erfaringen
viser, at et meget stort Antal Karburatorer, der kommer ind til
Eftersyn, er i Uorden grundet paa, at Straalergret har veret
udtaget og derefter ikke ex centreret rigtigt til Naalen. Det
er uhyre let at bgje Naalen ved at udtage Stemplet, og i saa
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Tilfelde vil det gaa mod Straalergret og paa denne Maade for-
aarsage, at Stemplet "hanger". Prgven for en bgjet Naal (for-
udedt at Stranlergret ikke er ude ar Centrering) er,; at tage
den ud og montere Stemplet i Huset for at se, om Stemplet
falder frit.

%) Svgmmerhuset.,

Hvis Svgmmerhuset svgmmer over, skyldes det sadvanligvis Snavs
mellem Svgmmerhusnaalen og dennes Szde. Dette kan fjernes ved
at presse "Tipperen" ned, hvorved den indstrgmmede Benzin
vasker Snavset bort fra Smdet ind i Svgmmerhuset.

Man kan undertiden se Svgmmernaalen holdt fast af en kl=zbrig
Substans, der som Regel viser sig som en sort Rand omkring
Naalen og Naaleszdet, og som f.Eks. kan stamme fra Oplgsning

af Benzintankens Gummi-Paafyldningshals. Naalen maa i dette
Tilfelde naturligvis renses grundigt, og det vil vaere formaals-
tjenligt ogsaa samtidig at rense Gummi-Paafyldningshalsen ved
Hjelp af en Bgrste, der er vazdet 1 Benzin, hvorved man vil
fjerne Hovedparten af den Del af Gummioverfladen, der ikke er
fuldkommen fast, og der vil derefter nzppe mere blive nogen
Grund til Reklamation.

Saafremt ovennmvnte Instruktioner fglges omhyggeligt vil det
forstaas, at S.U. Karburatoren er meget enkelt, har man blot
een Gang for alle forstaaet den fuldkommen.

Det er i det hele taget meget 1lidt, der kan blive i Vejen med
S.U. Karburatoren, og naar dette en enkelt Gang sker, er det
uhyre let at rette Fejlen. En Mengde Vanskeligheder er opstaaet
og kan opstaa ved ungdvendig Indstilling grundet pas manglende
Kendskab til Karburatoren.
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ARMSTRONG_SELVREGULERTNDE, HYDRAULISKE ST#DDEMPERE,

ARMSTRONG dobbeltvirkende, selvregulerende, hydrauliske Stgd-
dempere er af Stempel og Cylinder Typen. Alle arbejdende Dele
er omgivet af Olie,

Som det vil ses af Tegningen, virker Stgddzmperhuset samtidig
som Stgddemperarm og Olietilfgrselskammer eller Vadskebeholder.
Dette Tilfgrselskammer bgr undersgges hver 3die Maaned og om
ngdvendigt fyldes op med Olie til 3" fra Stgddemperens gverste
Kant og kun med ARMSTRONG's SPECIAL OLIE.

Med Ordet selvregulerende menes, at Stgddezmperne paa Jzvnt gode
Veje, hvor Bevagelserne er smaa, giver normal Modstand - lige
tilstrekkeligt - uden at vare for meget saa Vognen hugger,
medens Stgddezmperne paa daarlige Veje og ved store Bevazgelser
selv automatisk bygger den ngdvendige Modstand op, saa Vognen
kgrer javnt og komfortabelt selv paa de daarligste Veje. Jo
daarligere Vejen er, jo stgrre Modstand yder Stgddzmperne
automatisk.
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Hvorledes Stgddazmperne arbejder,

Den med Flange forsynede Aksel "B" (hvortil er fastgjort en
Dobbelt-Arm "C") er fastgjort til Vognens Chassis. Til Akslerne
paa Dobbeltarmen "C" fastggres Stemplerne "E" & "G", der ar-
bejder i deres respektive Cylindre "F" & "H". De to Cylindre er
forbundet ved et Forbindelsesstykke "K", saaledes at Olien
pumpes fra den ene til den anden.

Cylindrene, Stemplerne og Dobbeltarmen befinder sig alle ind-

vendigt i Huset "A", der er fyldt op med Olie og lukket af en

0lietet Prop "M", Huset eller Armen - efter som det virker som
begge Dele - er forbundet ved "L" til Vognens Aksel ved Hjelp

af et passende Led.

Efterhaanden som Akslerne bevager sig til og fra Vognens Chas-
sisramme, bevazger Stemplerne sig ind og ud af deres respektive
Cylindre og pumper Olien fra den ene til den anden. Oliestrgm-
men reguleres imidlertid af Ventilmekanismen, der er anbragt i
Kanal "K" paa fglgende Maade: Naar Akslen bevages mod Chassis-
rammen, pumpes Olien fra Cylinder "F® til Cylinder "H", men da
den maa passere den fjederbelastede Kugleventil "O", ydes der
Akslens Bevagelse en lModstand, der reguleres ved Spzndingen paa
Fjederen "U".

Ved Tilbageslaget pumpes Olien fra Cylinder "H" til Cylinder
"F', og da Kugleventilen kun kan aabnes i een Retning, maa
Olien bane sig Vej til Cylinder "F" over den fjederbelastede
Konus-Ventil, som er indstillelig, saa den kan indstilles til
enhver gnskelig Tilbageslagsmodstand for Vognfjedren.

Den Olie, der lgber bag Stemplerne, bliver straks erstattet af
Olie fra Tilfgrselskammeret igennem et Hul i Stemplet "G" og
ind i1 Cylinder "H", nemlig gennem Ventilen "I", der kun kan
aabnes i een Retning.

Hvorfor Stgddzmperne er selvregulerende,

Cylinder "H" er stgrre end Cylinder "F", som Fglge deraf har
Cylinder "H" mere Olie at presse ind i Cylinder “F" end Cylin-
der "F" kan optage, fédr den overskydende Olie er sivet bag S
Stemplerne. Den bygger derfor en forgget Modstand op, der er
proportionel med Lengden af Stgddezmperens Bevagelse, d.v.s. at
naar Bevagelsen er lille, er den forggede llodstand lille og
omvendt, hvilket giver en fuldkommen Kontrol med Vognen.

Reparation af Stgddzmperne.

ARMSTRONG's selvregulerende, hydrauliske Stgddzmpere er enkelte
og ligetil i Konstruktionen, og der vil i Brugen ikke opstaa
Vanskeligheder med Hensyn til Indstilling og Reparation, som
den almindeligt uddannede Mekaniker ikke selv kan klare.
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De eneste Steder, hvor der kan opstaa Utaztheder, er ved den
koniske Ventil og ved Proppen. Disse Utaztheder kan tatnes
effektivt ved at spande den koniske Ventil og Proppen stramt.
I enkelte Tilfmlde kan Ombytning af Fiberskiven under Ventilen
vere ngdvendig, nemlig hvis denne Skive er blevet gdelagt.
Proppen kan spandes med en passende Nggle. Undgaa at spznde
Proppen over; alt hvad der er ngdvendigt, er nemlig kun at
skabe QOlietzthed.

Hvis en Stgddszmper er slap eller ikke arbejder effektivt,
undersgger man fgrst Oliestanden, fgr man taznker paa at skille
Stgddemperen ad, thi selvom ARMSTROKNG Stgddempere vil arbejde
fuldt ud effektivt med Tilfgrselskammeret noget mindre end
halvt fuldt, saa kan der opstaa en lav Oliestand, hvorefter
Cylindrene er ude af Stand til at fylde sig selv.

Olieutzthed ved et eller eventuelt flerg Punkter har ikke nogen
Indflydelse paa Stgddezmperens Effektivitet, fgr Minimum-Olie-
standen er naaet.

Fgr Stgddemperen adskilles er det tilra.deligt at overbevise
sig om, at Kuglen og Ventilen ikke holdes aaben paa Grund af
Urenhed eller lignende. Dette undersdges ved at aftage den
koniske Ventil, Fjedren, Ventilen og Kuglen, idet man passer
omhyggeligt paa. at inzen af disse smaa Dele tabes. Ved at
ryste Stgddozmperen med disse Dele udtaget, vil fremmede Par-
tikler, der eventuelt har samlet sig i Olie-Passagen skylles
ud.

Hvis den loddede Samling mellem Dzkslet og Huset beskadiges
eller viser selv det mindste Tegn paa Utzthed, anbefales det
kraftigt at aftage hele Dzkslet; Olien drznes fuldkommen fra
Stgddemperen, Loddefladerne saavel paa Dazkslet som paa Hus
renses og tgries omhyzgeligt, og Samlingen bygges op igen ved
at lodde paa sadvanlig llaade.

Naar det er ngdvendigt at adskille Stgddezmperen gaaes der frem
paa fglgende Maade:

Fgrst aftages den koniske Ventil, Fjedren, Ventilen og Kuglen,
og med Stgdlemperen hvilende over en Skruestik og med Akslen
nedad bankes der forsigtigt med en Hammer paa Kanten af det
buede Dazksel. Dette vil bryde Lodningen mellem Dzkslet cg Huset,
og Dzkslet kan da lgftes op ved Hjzlp af et skarpt Varktgj, der
settes ned under den brudte Samling, som derefter lgftes op ad.

Naar Dzkslet er aftaget kan man se alle Delene i Stgddemperen,
og disse er let tilgmngelige. Stiften, der holder Dobbeltarmen
til Akslen, bankes udj; Akslen bankes ud gennem Dcbbeltarmen og
Lejet, og det flade Forbindelsesstykke presses af de to Aksler
og Midterlejet.
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Som foran nzvnt vil enhver almindeligt uddannet Mekaniker nu
vere i Stand til at lokalisere enhver Fejl og udfgre den ngd-
vendige Reparation, men fglgende Punkter bgr haves 1 Erindring,
naar Stgddezmperen gtter samles:

%) Rens alle Delene omhyggeligt og overbevis Dem om, at Olie-
kanalen og lignende er renset for alt, der vilde kunde
standse Olien i dens Passage.

2 Afprgv Ventil-Cylinderen, saa De er sikker paa, at Kugle-
Ventilen arbejder korrekt.

3) Cylindrene samles i deres rigtige Stillinger, d.v.s.
Ventil-Cylinderen l@ngst borte fra Paafyldningshullet.

4) Forbindelsesstykket maa passe stramt over Akslerne, nemlig
for at skabe en fuldkommen olietzt Samling mellem Messing-
broen og Akslerne.

5) Ver sikker paa, at Oliekanalerne mellem Cylinder-—-Akslerne
og Messingbroen er korrekt anbragte.

6) Stiften, der lokaliserer og fastholdex Dobbeltarmen til
Akslen, maa drives stramt i. Dette erxr meget vigtigt,

v Naar en Stgddzmper er adskildt, er det tilraadeligt at
montere en ny Pakning.

Naar alle Dele er korrekt samlet, bankes det buede Dazksel paa
Plads, og Samlingen mellem Dzksel og Hus loddes til paa szd-
vanlig Maade, saaledes at Samlingen er helt olietat.

Stgddemperen fyldes nu op indtil 4" fra Paafyldningshullet med
ARMSTRONG's Special Olie, og nogle faa hurtige Bevazgelser frem
og tilbage med Akselflangen spzndt fast i en Skruestik wvil
fylde Cylinderen med Olie; dette viser samtidig om Reparationen
er korrekt udfgrt.

Det er af stgrste Vigtighed, at dexr kun anvendes den originale
ARMSTRONG Stgddezmperolie, da den har en speciel Sammensztning,
der er gennemprgvet 1 utallige Eksperimenter og Kgreprgver, og
derigennem har vist sig at vere den eneste rigtige Olie.

Hvis der er Tale cm Indstilling af Stgddszmpere paa Vognen, kan
man ved at lgsne deres Forbindelse med Akselbeslagene, "fgle"
Stgddempernes Effektivitet nogenlunde ngjagtigt ved Muskelkraft,
og Indstillingen kan foretages i Overensstemmelse dermed.

Stgddemperne er forsynet med en konisk Ventil, Fig. 2, som ikke
kan indstilles udefra. Grunden hertil er, at man gnsker at for-
hindre private i at foretage forkert Indstilling med paafglgende
Pdelzggelse af Stgddzmperen, Det er imidlertid muligt at ind-
stille disse Stgddzmpere ved Hjelp af Indstillingsskiver.

- 20 -



En tynd Skive monteret mellem Fjedren og Ventilen vil forgge
Modstanden, medens en tynd Skive mellem den koniske Ventil og
Dzkslet vil formindske Modstanden. Det er imidlertid vigtigt,
at der kun monteres een Skive mellem hver Prgve for hver Stgd-
dzmper, som vist pasa Skitsen, og man maa passe omhyggeligt paa,
at Ventilerne samles ngjagtigt. Lige saa vigtigt er det, at der
under ingen Omstendigheder monteres mere end 2 Skiver paa hver
Ventil, da mere end 2 Skiver kan faa Indflydelse paa det ngd-
vendige Ventillgft.

Med Hensyn til de Skiver, der skal formindske Modstanden i
Stgddemperen, saa kan disse let fremstilles af et tyndt Stykke
Fiber eller Karton, der maa vzre meget tyndt, da selv o0,005"
betyder en merkbar Difference i Indstillingen.

Intet Special-Varktgj er ngdvendigt for at adskille og samle
ARMSTRONG's selvregulerende, hydrauliske Stgddempere

- -
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Diagram over
LOCKHEED hydrauliske

Big. 1
Bremse-System.

I LOCKHEED'hydrauliske Bremse overfgres Trykket fra Fodpedalen til
Bremseskoen ved Hjzlp af et bestemt Kvantum usammenpresseligVaedske.,

Systemet bestaar af en Hovedcylinder, i hvilken det hydrauliske
Tryk skabes; Hjulcylindre, som bearbejder Bremseskoen; en Til-
fgrsels- eller en Reservetank, ved Hjzlp af hvilken Systemet
holdes fyldt op med Vzdske; og "Linien’, som bestaar af Kobber-
rgr, bgjelige Slanger og Forbindelser, der er indskudt mellem
Hovedcylindren og Hjulcylindrene.

Hovedcylindren er forsynet med et Stempel, og Hjulcylindrene har
hver et modsatvirkende Stempel, der hver for sig er forsynet med
skaalformede Skiver, som skal vedligeholde Trykket og forebygge
enhver Mulighed for Spild af Vzdske.

Naar der trykkes paa Fodpedalen, presses Stemplet i Hovedcylindren
fremad, hvilket faar Vadsken til at strgmme gennem Kobberrgret 0g
den bevagelige Slange ind i Hjulcylindrene (se Fig. 3).

Bremsevadsken gaar ind i hver af Hjulcylindrene mellem deres mod-
satvirkende Stempler, idet de derved bringer Stemplerne til at
bevege sig i udadgaaende Retning imod Bremseskoen, som paa den
Maade bringes til at presse mod Tromlen.

Trykket, som opstaar i Hovedcylindren, overfdres til hver Hjul-
cylinder med lige stor og uformindsket Kraft, og det Tryk, som
overfgres til Bremseskoene, er fuldkommen ensartet, saaledes at
der er skabt total Udligning. Naar Trykket paa Fodpedalen slippes,
bresser Bremseskoens Kontrafjeder Hjulcylindrenes Stempler tilbage
til deres normale Stilling, og Vmdsken presses gennem Rgrene ind

i Hovedcylindren.
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HOVEDCYLINDREN.

I den sammenbyggede Type, der anvendes paa "8" Modellen, er Hoved-
cylindren saaledes konstrueret, at den i Hvilestilling automatisk
holder et konstant Kvantum Vedske i Systemet under et Tryk af 8
lbs. pr. Kvadrattomme, idet dette Tryk gennem Vedsken udvider alle
Gummiskaale, saaledes at der skabes fuldkommen og effektiv Tethed
i Systemet.

Ved Hj®zlp af en kombineret Ind- og Udlgbsventil er dexr sgrget for
automatisk Regulering ved Udvidelse eller Sammentrzkning af Ved--
sken, foraarsaget af Temperaturforandringer. Til Systemet anvendes
en speciel Vazdske, som er uimodtagelig for Frost.

Inden i Hovedcylindren (Fig. 2) er der et Stempel "A" og en skaal-
formet Skive "B", der normalt holdes i Hvilestilling af en Spiral-
fjeder "C", Lige foran den skaalformede Skive, naar Stemplet er i
Hvilestilling, er der et 1lille Hul "D", som forbinder Cylindrens
Indre med Vadsketilfgrselstanken. Ved en Temperaturstigning, som
bringer Vedsken til at udvide sig i Systemet, passerer Vazdsken
gennem ovennevnte Hul ind i Tilfgrselskammeret. Ved Fald i Tempe-
raturen, som faar Vedsken til at tramnge sig sammen, flyder Vedsken
tilbage gennem det samme Hul. Der er saaledes et konstant lige
stort Kvantum Vaedske i Systemet.

Trykket fgres til Stemplet "A"™ ved Hjelp af en indstillelig Stgd-
stang "E", der er fastgjort direkte paa Bremsepedalen.

I Bunden af Cylindren, holdt paa Plads af Kontrafjedren "C", ligger
den kombinerede Ind- og Udlgbsventil "F". Naar Bremserne sattes i,
presses Hovedcylindrens Stempel fremdd, sammenpresser Vedsken, som
aabner Udlgbsventilen og Vadsken presses igennem denne Ventil ind
i Systemet. Naar Bremsepedalen slippes, presser Hovedstemplets
Kontrafjeder Stemplet tilbage til sin Hvilestilling, som er imod
Stopskiven "H". Samtidigt trykker Stemplerne i Hjulcylindrene
Vaedsken tilbage gennem Indlgbsventilen, nemlig gennem Paavirkning
af Bremseskoens Kontrafjeder, indtil Vedsketrykket balancerer med
Kraften i Hovedcylindrens Kontrafjeder, hvorefter Indlgbsventilen
lukker.

En stor Kanal gaar fra det Indre af Tilfgrselstanken til Rummet om-
kring Stempelskgrtet. Gennem denne Kanal holdes Rummet omkring
Stempelskgrtet til enhver Tid fuld af Vedske fra Tilfgrselstanken,
%gﬁt Utazthed bagved Stemplet er forebygget af en sekunder Skaal

Hvis den tilbagelpbne Vaedske er utilstrskkelig til at udligne For-
skydningen, der er foraarsaget af, at Hovedstemplet er gaaet til-
bage i Hvilestilling, skabes der saa meget Vacuum i Hovedecylindren,
at det er tilstrazkkeligt til at faas Hovedstemplets Skaal "B" til at
bgje sig ind ad ved Kanten og derved tillade, at der passerer
Vedske fra Rummet ved Stempelskgrtet gennem de smaa Huller i Hoved-
stemplets Top ind i Hovedcylinderen.
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Enhver overskydende Vadske, som paa denne Maade fgres ind i Syste-
met, vil passere frit ind i Tilfgrselskammeret gennem Kanalen .
naar Hovedeylindrens Stempel vender tilbage til sin Hvilestilling.

Hovedcylindrens aabne Ende er forsynet med en Gummihmtte LY, som
forebygrer, at der trmnger Snavs ind.
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Det er meget vigtigt, at Stgdstangen "E" har en lille Télerance
ved sit Hede i Otemplet "A®, naar den er 1 Hvilestilling: Saafremt
Stgdstangen er stillet for stramt imod Stemplet, vil Kanalen D"
vere dzkket af den skaalformede Skive "B" og paa denne laade for-
hindre Vekselvirkningen i Hovedcylindren. Tolerancen msa under
ingen Omstendiigheder vare mindre end 1/8 Tomme.

TILFYRSELSTANKEN,

i

fTilf¢rselstanken indeholder Reservevedske til Erstatning af ewven-

|tuel Vadsketab i Systemet. Vadskestanden i Tilfgrselstanken maa
aldrig synke langere énd til ¥ Tomme fra Tankens Gverkant.
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Rgrlinien bestaar af specielle Kobberrgr, der er afprgvet for et
meget hgjt Tryk, oz disse maa vere fuldkommen rene og fri for ait,
hvad der hedder skaller eller Snavs. Undersgg regelmessigt om Rgr-
beslagene er lgse eller ude af Stilling, for at forhindre, at
Rgrene kommer til at vibrere med eventuel paafzlgende Zdel=zggelse
af Systemet.

PATENTEREDE, BYJELIGE SLANGER.

~ De patenterede, bgjelige Slanger er specielt fremstillet og af-
prgvet til at modstaa g Gange det hgjeste Tryk, de nogensinde vil
blive udsat for, naar der bremses.

HJULCYLINDRENZE,

.
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Hjulcylindrene er fastgjort til Bremseskoens Bagplade, og de mod-
satvirkende Stempler arbejder direkte paa Spidserne af Bremse-
skoene. Hjulcylindrene er forsynet med Gummideksler, som beskytter
Cylindrene mod Stgv og Snavs. Paa den udvendige Side af Bagpladen,
og mellem de modsatte Stempler findes en Ventilskrue, der bruges,
naar man vil pumpe Luften ud af Systemet.
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Sprit, og fgr Deleéne samles, maa de dyppes 1 denne Vadske.
Brug aldrig Benzin, Petroleum eller Olie.

PAALEGNING AF BREMSEBELEGNING.

Ved Fornyelse af DBremsebelazgning er det af overordentlig stor Be-
tydning, at der anvendes det samme Fabrikat og den samme Kvalitet
paa alle 4 Hjul, da Bremsningen ellers vil blive forskellig.

INDSTILLING AF BREMSERVE.

Naar Slidet paa Bremsebelzgningen har naaet et Punkt, hvor Fod-
pedalen gaar ned til Gulvbrzdtet, er det ngdvendigt at stille
Bremseskoene nzrmere til Bremsetromlerne. Indstillingen foretages
ved at dreje Indstillingsskruen "A" (Fig.4) ud imod Bremsetromlen,
indtil Bremseskoen kommer i Kontakt med Tromlen. Drej derefter en
lille Smule baglezns, indtil Hjulene roterer frit uden nzvneverdig
Slzben. Denne Indstilling foretages paa alle 4 Hjul.

LUFTUDPUMPNING AF LINIEN.
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Naar een eller anden Del i Systemet har varet lgsnet, er det ngd-
vendigt at udpumpe Systemet for Luft.
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Fyld Tilfgrselstanken med original Vadske, fgr Arbejdet paabegyn-
des, 0g hold Tanken i hvert Fald halvfuld med Vadske under hele
Udpumpnings Arbejdet.

Til Udpumpningen anvendes en Glasbeholder, en Gummislange samt en
speciel Rgrnggle. Slangens ene Ende hznges frit ned i Glasbehol-
deren, medens den anden Ende trykkes paa Ventilskruen. Ventil-
skruen drejes en  Omgang med Ngglen, hvorefter Fodpedalen lang-
somt presses ned ved Hjzlp af Haanden. Fodpedalens Kontrafjeder
skal derefter have Lov til at bringe Pedalen tilbage til dens
Hvilestilling. Dette giver en Pumpevirksomhed, som presser Vadsken
ud i Hjulecylindrene, idet den medbringer den Luft, der kan vare
deri. Leg Merke til Vedskestrgmmen fra Ventildrsznet, hvis Ende

bgr holdes under Vadskens Overflade, og naar der ikke kommer flere
Luftbobler, lukkes Ventilskruen. Man bgr altid pumpe mindst en
halv Liter Vzdske ud gennem hver Cylinder for at vare fuldkommen
sikker paa, at al Luft er kommet ud af Systemet. Vadsken, der er
fjernet gennem Ventilskruen, bgr ikke bruges igen. Udpumpnings-
arbejdet maa gentages for hver enkelf Hjulcylinder, og Tilfgrsels-
tanken fyldes op som foran nevnt. Saafremt Tilfgrselstanken tgmmes
under Udpumpningsarbejdet, vil dex suges Luft ind i Systemet, saa-
ledes at det er ngdvendigt at pumpe for fra igen.

UDLIGNING AF BREMSERNE.

Der er ingen Indstilling ngdvendig for Udligning. Indstilling er
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kun ngdvendig til Udligning af S1id paa Bremsebaandet. Medens
Trykket, der tilfgres Bremseskoen, altid vil vsre ens, vil dog
Maling, Fedt, Olie og andre lignende Substanser paa Bremsebaandet
forandre Belzgningens Friktions Koefficient, saaledes at Bremserne
vil virke uensartet. Denne Uensartethed kan kun afhjzlpes ved
grundig Rensning af Belazgningen med Benzin. I visse Tilfezlde kan
det vere ngdvendigt at forny Belmgningen paa Bremseskoen, og i et
saadant Tilfzlde er det vigtigt, at der anvendes samme Fabrikat,
som der er anvendt paa de andre Sko.
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Afhjelpning af Aarsag og Fejl.

ALMINDELIGE FEJL & AARSAGER.
i Saafremt Pedalen bergrer Gulvbradtet, eller saafremt der skal
to Slag med Pedalen til at sztte Bremserne i Virksomhed, er fgl-
gende de mest rimelige Aarsager, som bgr afprgves i1 nedenstaaende
Orden:

a) Hvis Pedalen rgrer eller er lige ved at rgre Fodbradtet, fgr
man kan merke Bremsningen, er det sikkert Tegn paa, at Brem-
seskoene behgver Indstilling. Denne Indstilling bgr foretages
i Overensstemmelse med de givne Oplysninger.
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b)

c)

d)

2.

Giver Pedalen en fjedrende eller blgd Fornemmelse, kan det
tages som et sikkert Tegn paa, at der er Luft i Systemet.
Saafrem dette er Tilfzldet, bgr Systemet pumpes grundigt ud
efter de givne Oplysninger.

Gaar Pedalen mod Gulvbradtet, og der ikke skabes Tryk ved at
pumpe med Pedalen, er det Tegn paa, at der enten ingen Vad-
ske er i Tilfgrselstanlen, eller at der er en stgrre Utzthed
et eller andet Sted i Rgrsystemet. For at konstatere dette,
maa dexr foretages en grundig Undersggelse af alle Samlings-
punkter. Naar Utztheden er lokaliseret, bgr den naturligvis
rettes, og Systemet fyldes op med original Vedske, hvorefter
Linien pumpes ud for Luft.

Saafremt Pedalen under et vedvarende Tryk bevager sig lang-
somt helt mod Gulvbrzdtet, er det Tegn paa Utethed i Syste-
met, enten ved en af Cylindrene eller i Rgrlinien. For at
konstatere dette vil det vere ngdvendigt at holde Trykket
paa Pedalen, medens Utatheden lokaliseres,

Saafremt Bremserne "hugger" nsay de sgttes i1, og har Tendens

til at "slzbe" og ikke "slippe" kowrvext, er fglgende de megt
rimelige Aarsager, og hver enkelt bgr afprgves i nedenstaaende
Rzkkefglge, indtil Fejlen er fundet:

a)

b)

c)

a

Forkert Vedske i Systemet - som f.iBks. mineralsk Olie - for-
aarsager ern "dgd" Virkning. Kun original Bremsevazdske maa
anvendes (et sikkert Tegn pat, at der er blevet anvendt for-
kert Vsedske, exr, at Gummiskaalene svulmer op og klzber, og i
saadanne Tilfwelde bgr alle Gummiskaale og alle Gummistempler
i Systemet erstattes med nye, efter at Systemet er skyllet

grundigt ud med original Vadske).

Bremse-Indstillingsskruen bgr undersgges for at se om Skoene
lige netop er fri, naar Hjulene drejes rundt.

I visse Tilfglde vil det maaske vise sig, at Haandbremsen er
strammet saa meget, at selvom Skoene exr fri, naar der ikke

er Belastning paa Vognen, kan Belastning foraarsage, at Brem-—
serne heznger. I saadanne Tilfzlde bgr Haandbremsen sl&kkes,
naar Vognen er fuld belastet, saa Skoene faar den korrekte
Tolexance.,

Tilbagetrzksfjedrene kan vare for svage, saa de ikke trazkker
Skoene tilbage, naar Trykket paa Bremsepedalen ophgrer. For
at prgve dette tages Tromlen af, en Skruetrzkker eller lig-
nende szttes ind mellem Hav og Sko, og Skoen tvinges bort
fra Navet. Bremseskoens Tilbagetrzksfjeder skal da trzkke
Skoen langsomt op mod Stemplet, naar Skruetrazkkeren fjernes.
Hvis dette ikke er Tilfzldet, bgr Fjedren fornyes.
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e)

f)

3)

Saafremt Ophazngningsbolten haznger eller er for stram, kan den
foraarsage, at Bremserne ikke slipper, naar Trykket fjernes.
dette kan undersgges paa samme Maade som nevnt i Punkt "4“,
nemlig ved at presse Skoen bort fra Navet, Hvis Ophengnings-—
bolten hanger eller er for stram, bgr den renses og smgres.

Det er vigtigt at have en Frigang for Pedalen af mindst 1/8
Tomme, saaledes at Stemplet i Hovedcylindren kan gaa helt
tilbage i sin Hvilestilling for at tilbagepresse den over-—
skydende Vadske, som er presset ind i Systemet, da Bremserne
blev sat i. Hvis der ikke er nogen Vandring paa Pedalen, naar
den er i sin Hvilestilling, forhindres Udligning af Vadsken,
hvorved der gaar Tryk i Anlxget og Bremseskoene slazber paa.

Ssaacfremt eet Hjul slazber, eller Vognen trzkker til den ene

Side, naar der bremses, bgr fdlgende Punkter undersgges:

£

g)

Svage Tilbagetrzksfjedre paa Bremseskoen - se Afsnit 2,
PuBge "drs

Haandbremsen for stram - se Afsnit 2, Punkt "c".

"Hengende" eller for stram Ophangningsbolt - se Afsnit 2,
Punkt "e"

Bremseskoene iklie korrekt indstillet - se Afsnit 2,
Pungt "b%,

Hjulcylindrens Gummistempel gdelagt - Saafremt en forkert
Vedske har veret i Forbindelse med Systemets Gummidele, vil
Stemplerne svulme op og @gdelzgge Returvirkningen, hvilket
foraarsager, at Skoene bliver "hszngende", og dette foraar-
sager igen, at Hjulene "slzber". Hvis dette er Tilfzldet,
bgr Systemet skylles grundigt ud med original Vadske, og alle
Gummiskaale og Gummidele fornyes. Ved Rensning af Systemet
maa man aldrig bruge Benzin, Petroleum, Olie, o.s.v. Brug
kun ren Vedske eller Sprit,

Olie eller Fedt paa Bremsebelxgningen. Dette vil nedsztte
Bremsebelzgningens Friktions Koefficient og foraarsage ujavn
Bremsning eller, at Vognen trzkker til den ene Side, naar
Bremserne szttes i. I saadanne Tilfzlde bgr Belzgningen ren-—
ses omhyggeligt med Benzin og rives en lille Smule op. Er
Bel®zgningen meget gennemtrazngt af Fedt, er det ungdvendigt
at prgve at rense den, og Skoene bgr forsynes med ny Belzg-
ning.

Forskellig Fabrikat eller Kvalitet Belagning monteret paa
Bremseskoene vil ogsaa give ujevn Bremsning eller Tendens
til, at Vognen trzkker til den ene Side, naar Bremserne
settes i. Hvis man derfor gnsker ens Bremsning, er det ngd-
vendigt, at der altid anvendes det samme Fabrikat og den
samme Kvalitet Bremsebelazgning paa alle Bremseskoene,
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h) ¢delagte Bremsetromler,

4% Saafremt man har konstateret, at Vadsken i Tilfgrselstanken
er sunket, er det Tegn paa, at der er en eller anden Utzthed i
Systemet, og dette bgr undersgges og rettes. Saafremt Tabet af
Vedske er lille, er det Tegn paa, at der er sket en meget lille
Fordampning af Vadskens Alkoholindhold, og Tilfgrselstanken bgr
fyldes op til den korrekte Stand, hvilket er ca. 4 Tomme fra Top-

B L Ty == Sywuiputpeng

ADVARGSETL,

D s e s 8 e e e 4 e e o T

Brug aldrig andet end original Bremsevadske. Et Surrogat
kan fuldkommen gdelzgze Systemets arbejdende Dele,

Lad aldrig Fedt, laling, Olie eller Bremsevedske komme i
Bergring med Bremsebelzgningen.

Rens aldrig Gummidele eller Cylindrens Indre med andet end
original Vzdske eller Sprit.

Brug aldrig Olie, Benzin eller Petroleum, idet Vzdsker,
der indeholder mineralske Olier, faar Gummidelene til at
svulme op, og det kan da blive ngdvendigt at forny alle
Stemplerne og rense Systemet grundigt med original Vadske
eller Sprit.

Monter aldrig et andet Fabrikat eller en anden Kvalitet
Bremsebelegning paa en af Skoene, end der er paa de andre,
da man. ellers ikke kan forvente en jemvn Bremsning.

Brug aldrig noget T@tningsmiddel ved nogen Forbindelse,
lietal mod letal Forbindelse skal vere tilstrakkeligt.

Lad aldrig Vazdskestanden i Tilfgrselstanken vaere mindre
| ‘end 4 Tomme fra Tankens Overkant.
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RENSNING FOR SOD & VENTILINDSTILLIIG:

I det stoxe og hele foregaar disse Arbejder naturligvis paa til-
svarende Maade som ved andre Automobiltyper. Der skal dog her ggres
nogle Bem@rkninger i denne Forbindelse, som ikke alene kan vere til
Nytte, me® som det er absolut ngdvendigt at kende.

For at komme til Ventilerne er det ngdvendigt at aftage Indsug-
nings- og Udstgdningsrgret. Dette ggres lettest ved fgrst at af-
tage forreste Udstgdningsflange (her anvendes der en Kardannggle
fra neden); dernmzst afbrydes Forbindelsen til Benzinpumpen, Choke-
ren og Fodspeederarmen; endelig afskrues Indsugnings- og Udstgd-
ningsrgrets 4 Mgtriker og Forgreningsrgret kan nu aftages. Hvis
Motoren ikle skulde kunne give sig i Gummioph@zngene, kan man ud-
tage de bageste Stgttebolte i Motorblokken, hvorved der skabes
bedre Plads ved Rattet til Aftagelse af Forgreningsrgret (Husk i
dette Tilfzlde at aftappe Vandet).

BEN§NING FOR_S0D: ©Okrab aldrig Soden af Stemplets Top helt ud

til Kanten. Den bedste Fr¢mggngemaads =¥ bb l=gge en Stempelring
ovén paa Stempeltopper og skyabe al foden hort, der befinder nmig
inden for Stempelringen. Der vil derefter komme til at staa en
Rand af Sod, som gaar fra den yderste Kant af Stemplets Overside
og ned over den gverste Ansats paa Stemplets Side, altsaa ned til
gverste Stempelring. Aarsagen til, at denne Sodkant skal vare der,
er fglgende:

Naar Stemplet monteres i Motoren som nyt, har det den korrekte
Tolerance paa Stempel-Skgrtet og en noget stprre Tolerance ved den
pverste Ansats. Tolerancen er ikke saa stor, at Stemplet kan komme
til at "vippe", men naar Vognen har gaaet saa meget, at det er
ngdvendigt at rense den for Sod, vil der i de fleste Tilfelde sam-
tidigt vere slidt en Del af Stemplet, saaledes at Tolerancen paa
Stemplet er stgrre end oprindeligt, og saaledes at Stemplet vil
kunne "vippe". Der har imidlertid i1 samme Periode dannet sig en
Kant af Sod omkring den gverste Ansats, og denne Sodkant forhin-
drer Stemplet i at "vippe".

Fjerner man Sodkanten, sker der endvidere det, at Stemplet kan
"vippe" og fpglgelig "klikke" eller banke, og naar Stemplet "vip-
per", kommer Stempelringen til at staa en Ubetydelighed skraat paa
Cylindervzgzen, saaledes at Stempelringens Slidflade bliver 1lille
og skarp. Resultatet er ikke alene en for hurtig slidt Stempel-
ring, men ogsaa forgget Slid paa Cylinderveggen. Fjernes. Sodkanten
faar Olien lettere Adgang til at gaa forbi Stempelringene og op
over Stemplet, hvilket naturligvis vil forgge Olieforbruget.

Den allervesenligste Aarsag er imidlertid den, at saafremt man
skrabede Soden helt ud til Stemplets Kant, vilde der treznge i
hvert Fald noget Sod ned langs med Stemplet, og denne Sod vil
sette sig paa Stempelringenes Ydersider.
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Ved at fjerne al Soden fra Oversiden, skabes der ogsaa ulighed
for, at Sodkapten paa 5templets gverste Ansats brzkkes af og gaar
i Klemme ved Stempelringene. Haar Soden sztter sig paa Stempel-
ringene, presses disse naturlizvis ud af deres oprindelige runde
Form, saaledes at de barer mindre paa eet eller flere Punkter, og
mere paa eet eller flere andre Punkter, oz fglgelis faar Olien en
let Adgang til Kompressionsrummet.

VENTILSLIBNING: Denne foregany naturligvis paa fuldkommen sad-

vanlig Maade. Det skal blot her erindres om at rense alle Dele om-
hyggeligt, fgx Delene Samles igen.

VERTILINDSTILLING: Selve Fremgangsmaaden ved Ventilindstilling

er naturligvis den samme som ved andre Automobiltyper. Der er dog
nogle Punkter, der er meget vigtige at erindre sig:

Den nederste Ende af Ventilstammen maa vare fuldkommen nlan, og
saafremt den er slidt en Smule rund, maa den slibes plan. Ventil-
indstillingsskruen, hvorpaa Ventilen trazder, maa ligeledes vare
fuldkommen plan, og saafremt der er slidt en Hulmring deri, maa
denne altid slibes fuldkommen glat. Er Hulningen ret dyb, fornyes
Indstillingsskyuen. Frisen for denne er kun Kr. o0.45 brutto.

Ventiltolerancen paa MOHRIS "8" er: o0,019".
Fuldkommen ngjagtig Indstilling er af den stgrste Betydning.

Tolerancen 0,019" skal maales, mgdens den Ventillgfter,; der ind-
stilles paa, befinder sig vas Knasiens Bagsid

. Aarsagen til, at
der absolut kun mas indstillec pas Knastens Dagside, er, at Kna-
sten -~ i Modsetning til de fleste andre Systemer - er ekcentrisk,
d.v.s, at saafremt man indstillede f.Eks. paa Siderne af Knasten,
vilde man faz en uregelmessig Tomgang, da Ventilerne i saa Til-
fzlde vilde aabne eller lukke for tidligt. Resultatet vil ikke
alene vere daarlig Tomgang, men danrlig Ydeevne, og med hvilken
som helst anden end den l.i{lasses Ventil, som [iORRIS Ventilen nu
engang er, vilde den brandes.

Den letteste Fremgangsmaade med de fwrieste Omdrejninger af Start-
svinget er fglgende:

Indstil Nr. 1 Ventillgfter med HNr. 8 Ventil helt aaben.
" " 3 1® it " 6 i " "
- " 5 " 0 1} 4_ " " it
it " 2 " " 11 '7 11 B "
1] i 8 i i i l " it "
" 1] 6 ] H} ' 3 ' 1t "
1" " 4_ ” H} ] 5 1" 11 ) "
1] " '7 111 1 1] 2 i it "

Saafremt Ventilerne har veret taget ud, lettes Arbejdet med at

montere Ventillaasene ved ot anvende et l1ille Spejl, som lmgges
ind i Ventillgfterkammeret. Der findes en speciel Ventillaase-

stang blandt MORRIS Special-Verktdj.
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I Forbindelsc med Montering af Topstykket findes der et specielt
MORRIS Verktgj, der er fuldkommen ngdvendigt, nemlig en Dorn, som
passerer gennem Topstykket ned i Hullet i Cylinderblokken, hvori-
gennem Strgmfordelerakslen og Huset gaar. Dornen tjener altsaa
udelukkende til at centrere de to Huller. Med Dornen paa Plads
spendes Topstykket fast. Undladerbman at anvende denne Dorn, ri-
sikerer man, at de to Huller ikke er i Linie, og naar Strgmfor-
deleran montercs, kan Akslen bergre Siderne og derved slides ufor-—
holdsmessigt hurtigt. Dette cr imidlertid ikke det verste, var-
re er det, at Tandhjulene kommer ud af "Tgj", saa de slides unor-
malt hurtigt.

ZENDINGSUNDSTILLINGEN: Denne vil blive bechandlet i et senere
Afsnit. Paa dctte Sted skal kun siges, at man maa aldrig stille
Tzndingen, saa Motoren cr lige vcd at banke, dette vil nemlig
bringe Motorbank, raar Motoren har gaaset nogle faa Tusinde Kilo-
meter efter Sodudrcnsningen, og der har dennet sig en Smule Sod
paa Toppcen af Stcmplerne. Dette er et Punkt, som ikke kan
pointcres for kraftigt. Terdingsindstillingen skal med andre Ord
vare saalcdes, at Motorcn ligc cftcr Udrensningen for Sod ikke
raa nogen Maadc kan brirges til at banke,,idet den dog maa vare
saa nar dettc Punkt som muligt.

EFTERSPENDING : Naar Vognen har gaaet et kort Stykke Tid efter
Ventilslibningen, cr det ngdvendigt at cftcrspande Topstykket,
Indsugnings—- og Udstgdsxgr.

VENTILERNE HINGER: Saafremt dette hender, kan man i de fleste
Tilfsldc hj®lpe sigbmed at sprgjte RED-X Olie ind i Karburator-
aabningcn, medens Motorcn gaar, samtidig med at man racer Moto-
ren op. Saafremt dette ikke hjalper, maa Ventilerne tages ud og
poleres af paa Stammen, indtil de har den korrckte Tolcrance,
hvilket er 0,002". Husk altid sgmtidig at rcnse Ventilstyrene.

9 .

VENTILLZFTERE: Saafrcmt man cfter at have slebet Ventilerne om-
byggeligt, stadig har Ventilstg), kan man gaa ud fra, at Stgjen
skyldes slidtc Ventillgftere. Dissc kan leveres i Overstgrrelse
af 0,005", og det vil vare ngdvendigt at rive Hullet i Blokken
op til den korrckte Stgrreclsc., Dette Arbejde kan udfgres, medens
Motoren ligger i Vognen, mcn det maa tilraades at udfgre Arbej—
det med stgrst mulig Omhu og igvrigt vere fuldkommen sikker paa,
at Udskiftningen er absolut ngdvendig fgr man foretager denne.
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Smgresystemet i MORRIS "8" llotoren er et H7jtryk Smgresystem, som
arbejder med et Tryk af 40 - 60 1lbs. Olien pumpes under Tryk til
Oliefordelerkanalen, der er boret i sclve Blokken. Her fra ledes
Olien i borede Kanaler til Ioved- oz Knastaksellejerne, og fra
Hovedlejerne presses Olien genuem Xanaler i Krumtapakslen ud til
Plejlstengerne, hvorfra den sprgjtes ud paa Cylindervsggen. Ved
forreste Knastakselleje er der skabt Udvej for Smgring af Takthjul
og Takthjulskmzde. Dette sker ved, at der er boret en Razkke Huller
i Tandhjulet paa Knastakslen. Gennem disse liuller presses Olien
igennem Tandhjulet og slynges ved Centrifugalkraften ud paa Takt-
kzden, hvorfra den lgber ned i Sumpen i liotorens Bundkar. Den Olie,
der ikke forbruges under Kredslpbet gennem lMotoren, vender tilbage
til Oliesumpen og renses gennem et Filter omkring Oliepumpen, fgr
Kredslgbet paabegyndes igen.

Det relativt store Olietryk skabes gennem Oliepumpen, der trzkkes
af Knastakslen gennem skraatskaarne Tandhjul. COliepumpeskslen er
samtidig Aksel for Strgmfordeleren. Pumpen er en Tandhjulspumpe
ned indbygret automatisk Reduktionsventil. \

Den automatiske Reduktionsventil i Fumpen optager det ekstraordi-
nzre Tryk, som er til Stede, naar liotoren startes kold, d.v.s. at
naar den stive Olie iklke kan presses gennem Oliekanalerne til
Lejerne, asbner Reduktionsventilen automatisk og slipper en Del af
Olien tilbage til Sumpen. Naar kotoren er blevet varm, og Olien
som Fglge derafl bliver mere let flydende, falder Olietrykket auto-
matisk. Oliemanometrets Udslay ex saaledes afhasngig af Oliens
Temperatur samt, hvad der er meget vigtigt, af selve Oliens For-
fatning. Kdrsel med kold liotor foraarsager ofte alvorlig Oliefor-
tynding med ILenzin og deraf fglgende Fald i Olietrykket.

Af ovennmvnte Grunde henledes i smrlig Grad Opmerksomheden paa

Npdvendigheden af at skifte 0118 for hver 1500 km, Olien, sSom er
bIsvet gdeIlagt ved TFortynding, hvilket bl.a. giver sig til Kende
ved lav Olietryk, bgr naturligvis straks udskiftes. Der opstaar
meget sjeldent Utethed ved Oliepumpen, men der kan undertiden op-
staa en Utathed ved Rgret, der fgrer fra liotoren og op til Olie-

manometret.

Saafremt Trykket i Smgresystemet skulde falde til under det Noxr-
male, og der er konstateret, at Fejlen ikke skyldes daarlig Olie
eller Utzthed ved Lejerne, kan Fejlen kun ligge i den automatiske
Reduktionsventil. Denyie kan da adskilles, o5 Smdet slibes. Naar
Sedet er slebet, bgr der altid monteres en ny Kugle. Hvis Fjedren
er trykket sammen, maa denne naturligvis fornyes. Fjedren skal
normalt maale 26 mm. i Tiengden.

Husk altid at sikre Reduktionsventilen ved Hj=zlp af et Stykke

blgdt Jerntraad.

Under normale Kgrselsforhold bgr Olietrykket ikke vere under 40 1lbs
medens det bgr vere mindst ca. lo 1lbs, naar liotoren gaar Tomgang.
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HOVEDREPARATION AF MOTOREN, d.v.s. Udboring, lontering af nye
Stempler, Ringe, Ventilstyr, Tilpasning af Krumtap— og Plejl-
stangslejer etc. G i
Naar der kan blive Tale om at skille lotoren ad for Hovedrepa-
ration, saa er Grunden i langt de fleste Tilfmlde enten:

1) Motoren banker, eller 2) Olieforbruget er for stort,
eller i varste Fald begge Forhold samtidigt.

I begge Tilfelde gelder det imidlertid, at det ikke er absolut
afgjort, at Stempel og Cylinder er slidt, saa Udboring er paa-
krmvet. Det er derfor ngdvehdigt, at man altid fgr man skridex
til selve Hovedreparationen, foretager en Analyse af de mange
andre Muligheder, som kan forasrsage de i ovennzvnte 2 Punkter
anfgrte Forhold, og vi skal i det fglgende nzvne nogle af de
almindeligst forekommende af saadanne Aarsager.

Undersgges fpr Udboring foretages.

1) MOTOREN BANKER. Kulafsztning paa Stempler og Topstykke.
"""""""""""""" For hgj Te=nding.

Slidt Stempelpind.

Defekt Plejlstangsleje, Eovedleje,

Knsstakselleje, Ventillgfter etc.

20 oP
— s

Olien fortyndet.

Utette Pakninger. .
Utzt bageste Hovedleje.

Defekte Hoved- og Plejlstangslejer.
Defekte Ventiler og Ventilsiyr.
Forkert Karburatorindstilling.
Forkert Tendingsindstilling.

wWen 56t H O

Vi skal derfor i det fglgende fgrst behandle de Muligheder,
der bgr undersgges, fgr man bestemmer sig for en Udboring af
Blokken, respektive for Afslibning af Krumtappen med tilsva-
rende Stgbning af nyt Metal i Lejer.

Det er {o meget vigtigt, at man altid erindrer, at for hver
Gang Cylinderblokken bores eller slibes, respektive Krumtap-
pen afslibes, formindsker man lMotorens Levetid.

a) Kulafsztning. Under Afsnittet “Rensning for Sod og Ventil-
indstilling® paa Siderne 31, 32 og 33 er dette Punkt detal-
jeret behandlet.

man pludselig giver Motoren Gas i hgjt Geaxr og ved en Ha-
stighed af 20 km. ( Igvrigt henvises til Afsnittet Side 34
om Tendingsindstilling.)
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c. Slidt Stempelpind, Saafremt det viser sig hensigtsmmssigt at
forny een Stempelpind- eller Pindene, kan
disse leveres i Oversterrelse. Angaaende Stempelpindenes Monte-
%%fg i f;emplerne henvises til Afsnittet om Stempler,paa Siderne
0g &

d. Defekt Plejlstangsleje. Hovedleje, Ventilleftere, etc.
Angaaende Plejlstangslejer, Hovedlejer henvises til Afsnittet
paa Siderne 43 og 44.
Angaaende Ventilleftere kan disse faaes i Oversterrslse. Iov-
rigt henvises til Afsnittet Side 33.

e. Olien fortyndet, Daarlig Olie, enten dette skyldes selve Kva-

liteten, eller at Olien er blevet for gammel og fortyndet af
Benzin, etc. kan udmerket slippe op forbi Stempel og Stempelringe.
Et tydeligt Tegn paa, at Olien er fortyndet, er naturligvis at
Olietrykket er under det Normale, som skal vere 40-60 1lbs.. Ved
at rense hele Oliesystemet godt igennem og fylde frisk Olie, af de
anbefalede Fabrikater paa Vognen, vil Trykket i de allérfleste Til-
fzlde vere bragt op paa Normal, naturligvis forudsat at der ikke
under Kerslen har fundet en direkte Beskadigelse Sted.

f. Utztte Pakninger, saasom Bundpalninger, Ventildszkselpakninger,
etc., Saadanne Utmtheder pleier nt vere lette at lokalisere
f.Eks, kan man varme Moteren cp, efter at den er renset grun-
digt udvendigt med Petroleum, og derefter lade den gaa paa Tom-
gang over et stort Stykke hvidt Papir et Stykke Tid.

e o

Lo

Utethed ved Utethed ved Bund-

Bundkar- i kar- Aftapnings-
og Ventil- et prop.
deksel.

g. Utet bageste Hovedleje., Det er af szrlig Betydning, at bageste
Hovedleje er i forste Klasses Orden, d.v.s., at det bzrer over
hele sin Flade og har den korrekte Tolerance., Hvis dette ikke er
Tilfeldet, vil Olieslyngeren og Oliereturgevindet ikke kunne for-
hindre Olien i at trznge ind i Koblingshuset- og paa denne Maade
foraarsage Oliespild. Se igvrigt Siderne 45 og 46. Tl
angaaende "Samling", idet forskellige vigtige Forhold er omtalt der.

h. Defekte Hovedlejer- og Plejlstangslejer. Se Side 43 0g.44.....
der detaljeret forklarer alt i denne Forbindelse.
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jo ©Slidte Ventiler og Ventilstyr.

Saafremt Ventiler og Ventilstyr er
meget slidt, er det muligt, at Olien
kan trenge denne Vej op i Kompressi-
onsrummet, hvor den ls:gger sig som
Kulafsetninger,

Kulafsetninger kan dog ogsaa vere for-
aarsaget af utette Sitempler og Stempel-
ringe. Ovennzvnte 2 Forhold kommer i
Betragtning, naar en Vogn ryger under
Kerslen.

S1lidt Ventil- og
Ventilstvr,

k. Forkert Karburatorindstilling eller Tendingsindstilling.

Forkert Karburatorindstilling kan have Indflydelse paa Olie-
forbruget, idet f.Eks. for fed Gasblanding kan medfere, at ufor-
brzndt Benzin trenger ned langs Cylinderveggene og videre til
Krumtaphuset, hvor den blander sig med Olien og paa denne Maade
fortynder og forringer Olien, Samtidig medferer dette naturlig-
vis ogsaa, at Olien skylles vek fra Cylinderveggen, hvilket har
alt for hurtigt S1lid til Felge.

Forkert Tendingsindstilling kan have til Felge, at der danner sig
Kulaflejringer ved Stempelringe, Olieringe og Ventiler., Disse
Kulaflejringer bevirker ofte, at Stempelringene satter sig fast 1
Ringnoterne, og deres Evne til at tette vil dermed ophere. Endvi-
dere stopper disse Kulaflejringer hurtigt saavel Olieringenes
Udfresninger som Olieaflebshullerne i Stemplerne.

Sod ved Ovale Ringe.
Ringene.

Saafremt man nu neje har afprovet alle forannzvnte Punkter,og man
alligevel ikke har opnaaet det eonskede Resultat, vil det sikkert
vere nedvendigt at foretage en Udboring, (eventuelt kun Montering
af nye Stempelringe), muligvis ogsaa Afslibning af Krumtap og
Istebning af Lejemetal. For en Ordens Skyld vil vi her inddele
disse Arbejder i felgende 3 Hovedafsnit, nemlig:

1. Montering af nye Stempelringe. 2., Udboring og Montering af
nye ?templer og Pinde. 3. Sammenlzgning af Lejer (Krumtapslib-
ning). - 37 -



Paa dette Sted vil vi gerne gere et Par Bemszrkninger om et For-
hold, der trods dets overordentlige Betydning, alligevel syndes
imod Dag ud og Dag ind haret rundt, nemlig: PROPERHED i Forbin-
delse med en hvilken som helst MOTORREPARATION.

Vi vil endnu en Gang slaa fast, at man ved en hvilken som helst
Motorreparation maa udvise den allersterste Properhed, saa man er
fuldkommen sikker paa, at der ikke kommer det mindste Snavs ind i
Motoren, idet dette vil virke som et Slibemiddel, Inden man be-
gynder at skille Motoren ad, er det nedvendigt, at den renses
grundigt udvendigt, og efterhaanden som man afmonterer Delene,maa
man erindre sig, at Dele, der er mere eller mere indsmurte i Olie,
let samler Stev og Snavs, hvorfor saadanne Dele straks maa renses.
Ved Samling af Motoren maa man passe omhyggeligt paa, at Dele af
Klude, Fnug eller lignende ikke henger fast paa Krumtaphusets ind-
vendige Vegge eller andre Steder, hvorfra det har Lejlighed til

at trenge ind i Oliegange etc.. En gylden Regel, som ikke kan
gentages for ofte, er: BRUG m l drig 2 Vviste

1.8 T ENPELRELD G B

Som forannsvnt gmlder det om, at en Udboring ikke foretages, saa-
fremt man kan ne¢jes med at montere uye Htempelringe, ikke alene
af gkonomiske Grunde, men endnu mere af Hensyn til Motorens Leve-
tid.

En absolut Betingelse for at faa Held med Montering af Stempelrin-
ge alene er, at Sliddet paa Cylinderveggen er relativt ringe, at
Cylindren, er fuldkommen cirkelrund og uden Ridser eller lignende
Beskadigelser, samt at de paa hostaaende Skitser groft viste An-
satser paa Cylindren fjernes, Forseg aldrig at nejes med nye
Stempelringe i en Morris "8", hvor Sliddet er over o,003".

Forinden man foretager noget som
i helst i Forbindelse med Stempel-
ringene,maa man erindre sig de
Punkter, vi har beskrevet i Af-
snittet om:
"Rensning for Sod", nemlig paa
Siderne 31-32,

Vi tenker 1 denne Forbindelse
paa Sodkanten, der befinder sig
over Stemplets eoverste Ring.
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Stempelringen herer til Motorens vigtigste Dele, og da de samtidig
er blandt de Dele, der udssttes for den haardeste Paavirkning, maa
man vere sgrdeles omhyggelig ved Udskiftningen. Man maa saaledes
udvise den sterste Forsigtighed, naar man satter Ringene paa Plads
i Stemplet, saa man er sikker paa, at Ringen ikke bringes ud af

sin cirkelrunde og flade Form, hvilket vil resultere i, at Kompres-
sionen "slaar igennem".

Stempelringe og Olieringe kan i nogen Grad kontrollere den Mengde
0lie, der naar op til dem, men selvfolgelig er deres Evne hertil
afhengig af, at de passer fuldkommen korrekt i Ringnoterne, og at
de har den rigtige Tolerance ved Laasene, hvilket er: o,002"-0,004"

Utilstrzkkelig Tolerance ved Laasene bevirker let, at Ringene s=zt-
ter sig fast i Ringnoterne og derved taber deres Virkning, hvori-
mod for stor Tolerance ved Laasene bevirker, at Kompressionen slaar
igennem, eller at Ringene pumper Olie op i Forbrzndingskammeret.
Saafremt Ringene ikke har tilstrzkkelig stor Tolerance ved Monte-
ringen, vil de komme ud af deres Runding, med paafelgende
"blow-by", eller springe, naar Motoren bliver varm.

Angaaende Overstorrelse-Stempelringe henvisess til Tabellen Side 41.

Olien "pumpes'.

"Blow-by" .

Som sagt er den rigtige Tolerance ved Stempelring-Laasene af yder-
ste Vigtighed. Det maa erindres, at Stempelringene udvider sig
hurtigere end Cylindrene, grundet paa, at de er meget tyndere i
Materialet og heller ikke faar den samme Kgling. ’
Saafremt man har monteret de nye Ringe udelukkende for at bringe
Olieforbruget ned, kan man ikke regne med, at Formindskelsen

skal vise sig straks, idet man maa give Ringene Tid til som oven-
nevnt - at slide sig til, hvilket udmerket godt kan vare indtil
lcoo km.. Det er desuden vigtigt, at Koreren keorer Vognen lige
saa forsigtigt som med en ny Vogn over de feorste Par Hundrede Ki-
lometer.
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2. UDBORING OG MONTERING AF NYE STEMPLER,

h S e = S5 e oy e SBE  ©-@ me W

Er man kommet til det Resultat, at nye Stempelringe alene ikke er
tilstrakkeligt, men at det er ngdvendigt at skride til Montering
af et stgrre Stempel, grundet paa for stor Tolerance mellem Stem-
pel og Cylindervzg og Srundet paa, at Cylinderboringen er blevet
spids og oval, maa man fgrst bestemme, hvor lille et Overstgrrelse
Stempel man kan ngjes med, idet det jo som tidligere nevnt betyder
en yderligere Formindskelse af Cylinderblokkens Levetid, hvis man
fjerner mere Gods end absolut ngdvendigt.

Man maa derfor foretage en omhyggelig Maaling af Cylindren for
derigennem at fastslaa, hvor meget det er ngdvendigt at fjerne af
Cylindexrboringen for at faa den parallel, rund og Jjevn, Det skal
her nzvnes, at saafremt Slidet paa er forholdsvis ny Vogn viser
sig at vasre under o,o003" -- 0,004", og Cylinderboringen ellers er
perfekt, vil man kunne undgaa en Udboring, idet man blot monterer
et "lille Overstgrrelse" Stempel. Som det fremgaar af Skemaet,
leverer MORRIS Fabrilierne % meget smaa Overstgrrelse Stempler,
nemlig henholdsvis o,00l" - o0,002" og 0,003", Disse 3 Stgrrelser
vil man kunne anvende i nevnte Tilfmlde, hvor Slidet kun er mini-
malt, evtl., efter en let Poleriug af Cylindren, Man undgaar saa-
ledes at foretage Udhorius or forlimger liotorens Levetid.

Saafremt Slidet er over ¢0,003" - 0,004", er der naturligvis ikke
andet at ggre end at Toretage en Udslibning eller Udboring; men vi
skal endnu engang erindre om, at det gelder om at slibe eller ud-
bore det mindst mulize af Codset 1 Blokken, med andre Ord montere
det mindst mulige Overstgrrelse Stempel, der kan komme i Betragt-
nlng,

Den oprindelige Cylinderdiameter findes stemplet i Underkanten af
Motorblokken, medenc Stemplets Stdrrelse er stemplet i Toppen af
Stemplet. MORRIS Fabrikerne anvencer et meget enkelt System for
denne Merkning (se Skema Side 41) nemlig som fglger:

Standard Cylinderdiameteren betegnes med Bogstavet "A", Tager man
f.Ek.s MORRIS "8", hvor Standard-FPoringen er 57 mm, betyder M=zrket
"A": 57 mm, Ved en MCRRIS "12%, hvor Boringen er 69,5 mm, betyder
RAY: 6Os5 MmN, O.S.Ve Kan vil imidlertid finde, 2% en Blok f.Eks,
er forsynet med Market: A + 4, Dette betyder, at Borimngen exr 4
Hundreddel Millimeter (0,04 mm) over Standard, altsaa i Tilfmldet
MORRIS "8%: 57,04 mmn, Lan vil samtidig finde, at det tilsvarende
otempel er market: A + 3, hvilket vil sige, at det mamler 0305 mm
under Standard Betegnelsen "A", altsaa 57 mm + 0,03" = 56,97 mm,
Tager man Differencen mellem Tallet i Blokken og Tallet paa Stem=~
plet; vil man se,; at dette blivey o,of nm, hwilkel fictop er Tole=
rancen mellem Cylindervag og Stempelskgrt for MORRIS "87s Vedkom-
mende.,
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MORRIS "8" er: 0,07 mm (eller o,003"),
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Vi kan tage som DLksempel, at man har konstater@t at det vil vere
& 5

ngdvendisg at bore Sleudrcn, 52 den kommer til at maale 57,42 mm
for at vere ren. Da der ikke Ti d@~ ct Overstgrrelse utempcl, som
svarey ngjagtigt til 57,42 mn gorlhb, nen den nerpeste Boring,
hvortil u#n har Stempel er 57,50 mm, taa borer ma® Cylindren til
dette lggl. Da der skal vere en Tolerance af o,oF mm, gkal man .,
have &% wstexpel, der m@aler 0,07 me undzr Boringem, gom var 57,50

5>

min , hviiﬁnt Vll sigu, &t \tva1Ct #k#l maale 57,4% ma, Dette Stem-
pel hedder “C + 7" (38 pkewma). Ved at studere necdenstaaende Skema
over Ltempler og Stempelyinge for MORKIG "8", vil man se, hvilke
Ove stprrfloe Stewmpler og Stempelringe, der faas.

Til Cylinderboring svarer Stempel 0g Stempelringe.
e A A
R N _f r B
Nermeste ; Stgr-
Gruppe mm. Tomme mm., ilzrke Diameter|relse Gruppe.
ey Standard Stand. R
a0 oclx k . 001"
+.05 L 002 : g ite002"
+.08 | ,903n-f , Ty ﬁ t4.003"
"B |4.25 | .olo"- +.0l0" | "B"
+ 38 015" 20257

MnCn t+.50 020" 4'.020". wM'Tv'cﬁi 5

+.63 #025%=

DM [+.T5 | w030t~ ' gaeet - e
+.89 | .035"- e~

v"E" +1 14 04‘:)" +.6’4"'5—"- E “;'-p-" e
$1.0 040"~ % ohoh

1h,w_u<“_:,§:L_wun,ugjﬁx_? ._,n;,,‘éw_t,. “é..“_ G '“”*‘“j?-*" ;g

Kolonne 1: De givne Bogstavel erx Betegn;l e for den Over-
torre SG-GLQPJC, hvortil Stemplet hirer.

Kolonne 2 & 33 Tallene angiver, henholdsvis i Millimetexr og

fomMnl, hvormeget Boringen er over utandard-
laal, som Ffoxr HCRRIS "g® er: 57,00 mm.

Kolonne 4 & 5: Cylinderdiameter, som svarer til de i Kolonne
5 ngvnte Stempler.

Kolonne 6: Avﬁlﬂ"‘*eter. Leg lerke til at Forskellen
uplln' nllenc i nLolonne 4 og 6 netop er
Qe 07 ma, hvillket er den ol’rdnce, der skal
V%*n mellem Stemrel SKgrt og Cylinderveggen.

Kolonne 7T: Tallene angiver, hvor meget Stempelringene er
over Standard liaal.

Kolonne 83 Den Overstgrrelses-~Grupps hvortil Stempelrin-

gen hgrer.
41 e




Det skal i denne Forbindelse nmvnes, at indtil Motor Nr. U.B.56745
er MORRIS "8" Stemplexrne forsynet med 3 Ringe, men fra ifotor Nr.
U.B. 56745 er Stemplerne af ny Tyre med 4 Ringe

Samtidig med Montering af disse Stempler er der gket en Endring af
Plejlstangens Krumtapende, bestasende i, at der er boret et Olie-
tilfgrselshul, 1,5 ma i Diawceter, og i en Vinkel paz 34 paa den
lodrette MNidterlinie. Dette Hul befinder sig paa samme Side af
Plejlstangen som Skruen for Stempelpinden, d.v.s. paa den Side,
der er lsngst borte fra Ventillgfterne, naar Motoren ses for fra.
Hensigten med dette Iul er naturligvie ot sende en Straale Olie
over paa Cylindervsggzen for hver af Krumtappens Omdrejninger.

Det er absolut ngdvendigt at udfgre denne indring af Flejlstangen,
saafremt Stemplerne med 4 Ringe monteres i Stedet for de med 3
Ringe. Omvendt maa Stemplerne med 3 Ringe naturligvis aldrig mon-
teres i Motorer, som er forsynet med Olietilfgrselshullet i Plejl-
stangen.

Ringe med windre der opgives et Fotornumcer, der viser, at der fra
Fabrikens Side er monteret Ftempler wed 4 Rinpe, eller med mindre
der udtrykirelis bestilier Stempler wmed 4 Rimnge.

Ved Reservedelsbestillinger ckspederes forelgbig Stempler med 3

Saafremt Blokken udslibes med lotoren i Vognen, maa man udvise den
stgrste Cmhu ved Afdskningen af Krumtappen og Knastakslen, etc.
for at Spaaner og Stgv ikke skal komne ned ved Siden af Lejerne

og gdelmges disse, og Blokken maa naturligvis renses omhyggeligt
overalt, fgr Delene monteres.

STEMPELPINDE 3 Stempelpindens Hul i Stemplet er fra Fabriken bo-

ret med Diamantstaal, og Stempelpinden er afslebet med allerstgr-
ste Ngjagtighed. Stempelpindens Pasning i Hullet i Stemplet er det
saakaldte "push-fit®, hvilket vil sige, at man med Haanden skal
kunne presse Stempelpinden paa Plads i Stemplet.

Af Hensyn til den fine Overflade 1 Stempelpindens Hul er det af
Vigtighed, at man er meget varsom, naar man trykker Stempelpinden
paa Plads. Stempelpindene kan leveres i Overstgrrelse.

Saafremt man gnsker at montere en Overstgr-
relse Stempelpind, og af den Grund skal rive
fullet i Stemplet op, exr det af stgrste Vig-
tighed, at man benytter den allerfineste Ri-
val, der kan fremskaffes, og udfgrer Arbej-
det meget omhyggeligt. Det vil let forstaas,
at un med det allerfineste Verktgj vil Re-
sultatet nerme dig det Resultat, som Fabri-
ken naar ved at bore med Diamantstaal.

Paa Skitsen viser "BY skematisk et Pindhul
boret med Diamantstaal, og "A" et Pindhul
revet op med Rivsl., Derfor mae man i Tilfel-
de "A" passe Pinden en Smule strammere til.
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3. HOVEDLEJER OG PLEJLSTANGSIEJER.

Et for stort Olieforbrug kan hidrgre fra, at der er for stort
Spillerum mellem Plejlstangen og Sglen og som Fglge af Slid
eller at noget af Hvidmetallet er lgbet, og dette tillader en
Masse Olie at slippe wud ved Siden af Plejlstangslejet, og som
Fglge heraf tilfgres Cylindren et alt for stort Kvantum Olie,
som de fineste Stempler og de bedste Ringe ikke kan forhindre i
at komme op i Kompressionsrummet. Nedenstaaende skal vi behandle
saavel Plejlstangslejer som Ilovedlejer i Morris "8".

a) Krumtap-— og Plejlstangslejerne i llorris 8 er af helcirkel
Typen. Alle Lejer, som anvendes i Morris 8 Motorer, er frem-
stillet med 0,0004"s Ngjagtighed.

b) Den kolossale Ydeevne, som Morris 8 llotoren er i Besiddelse
af, fordrer et absolut overlegent Smgresystem, og dette har
man i Hgjtryk Smgresystemet. lMotorlejerne er lagt sammen med
et normalt Spillerum af 0,0015" (O,04mm.) Dette Spillerum
sikrer en konstant Oliehinde, der virker som en Pude imellem
Leje og Sgle, idet Olien presses ind i Lejet under et Tryk
af 40 - 60 1lbs.,

Naar Lejet er tgrt vil dette Spillerum tillade, at Plejl -
stang eller Krumtapakslen kan rokkes fgleligt. Smrlig, hvor
det gzlder Plejlstzngerne, kan dette give Anledning til den
fejlagtige Opfattelse, at der er for meget Slgr mellem Lgje
og Krumtapsgle. I Praksis vil mannimidlertid konstatere, at
Oliehinden vil tage dette Slygr.

Oliehinden reducerer Slidtagen til et absolut Minimum. Saa-—
fremt Smgringen skulde svigte, vil det fgrnzvnte Spillerum
straks tydeligt tilkendegite, at der er noget galt, saaledes
at man kan tage de ngdvendige Forholdsreglexr til at forkindre
at en stgrre Skade opstaar. Der er saaledes i Virkeligheden
ikke nogen Undskyldning for den Kgrer, der vil hzvde, at han
ikke har varet klar over, at Smgringen har svigtet. Yderli-
gere tjener Oliemanometeret paa Inatrumentbordet som en.iek-—
stra Sikkerhedsforanstaltning.

¢) Man maa ikke foretage noget som helst med Lejerne ud over

at bringe dem paa Plads, som anfgrt i Afsnit "d", idet evtl.
Skade let vil kunde genoprettes ved at montecre nye Lejer,
naar man igvrigt passer paa, at fgrnevnte Spillerum er til
Stede. En Lejepande bgr aldrig nogensinde afdrejes eller til-
files. :

v v

d) Det er muligt, at evtl. HMangel paa Smgring og deraf fglgende
Beskadigelse af Lejerne kan medfgre en mindre Slidtage af
Krumtapakslen, saaledes at selv Montering af nye Lejer ikke
skaber fuldkommen Olietwzthed. Er Krumtapsglen kun slidt 1lidt,
kan dette rettes ved Anvendelse af en Strimmel Smergellerred
af Finhed "00". Arbejdet man udfgres meget omhyggeligt, saa-
ledes at der ikke finder nogen nzvnevardig Reduktion af Di-
emeteren Sted.
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For igen at skabe dst originale Spillerum ved Lejerne, som an-
fgrt i Paragraf "b", gaas frem paa fglgende llaade., Man anbringer
et Stykke mellemfint Swergellsmrred pas en Glasplade og sliber
1lidt af Lejepanden, idet man dog passer paa, at Lejepanden slut-
ter fuldkomeen plant, saaledes at begge dens Sider behandles af
Smergellarredet pas een Gang. Nogle enxclte Strgg skulde vare
tilstrekkeligt.

Man kan afprgve Lejets Spillerum ved at stikke et Stykke Cigaret-
papir ind mellem Kruostapakslen og Ilvidmetallejet, sanledes at
Papiret kun dskker Halvdelen af Lejepanden., Naar Lejepanden er
spendt fast, skal Krumtapakslen kunne bevage sig frit, resp.

skal Plejlstzngerne kunne svinge frit med blot en ganske svag
Anelse af Slwsben, Dette vil tilkendegive det tilladelige Minimum
af Spillexrum.

Det maa forstaas klart, at det kun er Lejepanderne og Lejekap-
perne, der maa tilpasses paa denne Maade, medens selve Plejl-
stengerne eller Motcerblokken ikke paa nogen Maade mas rgres, thi
hvis man har gjort sig skyldig i een eller anden Fejl ved Til-
pasningen, kan man rette Forholdet ved Udskiftning af Lejekappe
og Lejepande, medens det vil vare eon kostbar Historie at repa-
rere eller udskifts Plejlstengen eodsige Blolhkan,

Saafremt en Erumtansgle er serlig slemt ridset eller starkt be-
skadiget paa anden ¥aade, maa den afmonteres for Afslibning, da
man i modsat Fald vil faa Oliespild ved Lejerne og sasledes for
stort Olieforbrug. uamtidig was der naturligvis stgbes nyt Metal
i Lejerne, og det korrekte Spillerum danrnes igen.

Man bgr henlede Kundernes Opmerisomhed paa, at medens Lejedefek-
ter er meget sjeldns, hgrer de pan den anden Side ogsaa til den
Slags Skader, der betegnes som alvorlige, og naar man har veret
udsat for at fas et Leje beskadizet, bgr Vognen enten trakkes
hjem eller ogsaa kgres paa en saadan lMaade, at man ikke hgrer
nogen Banken., §in Funde,som kgrer en Vogn paa en saadan laade,

at Krumtapakslen beckadiges, forsynder sig paa samme lMaade, som
en Mand, der bliver ved at kgre paa et punkteret Dek. Der er
ingen, der kan aneriende Erstatningspligt overfor et defekt Dk,
som der er kgrt leungere Tid paa, efter at det er punkteret, og
der er ikke nogen Fabrik, som kan anerkende fHrstatning af en
Krumtapaksel, som er blevet beskadiget ved Kgrsel enten over en
lang Strzkning eller med relativ stor Hastighed, efter at Lejet
er brzndt ud.

Vi fgrer Lager af afslebne Krumtappe med tilpasset Szt Plejl-
stenger og Hovedlejepander, saaledes at der ved Indsendelse af
den gamle XKrumtap, Plejlstongerne samt Hovedle jepanderne straks
kan faas et istandsat Szt Dele med den korrekte Tolerance etc,
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SAITLING OG INDSTILLING,
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Ved Paamontering af Plejlstungerne maa man passe omhyggeligt paa,
at Plejlstzngerne, og dermed ogsas Stemplerne, kommer til at staa
fuldkommen parallel med Cylindervaggen og fuldkommen lodret paa
Krumtapakslen. En saadan Afretning kan naturligvis kun finde Sted
ved Ljzlp af ngjagtigt Vaerltg] og Maaleapparat. Daafremt denne
Afretning ikke udfgres fuldkommen korrekt, vil Resultatet fgrst og
fremmest vere, at Stempelringene ike kommer til at bzre paa hele
deres Flade, og saaledes ikke kan udfylde deres Bestemmelse. Der-
nast vil det resultere i, at Stemplerne vil trykke haardt mod en
bestemt Side af Cylinderveggsen med paafglgende unormalt $51id af
Stemplet og Cylindervaggen, samt et for stort Olieforbrug.

&
S :
Forkert. Koxrrekt.

Skav llontering.

Ved Paasztning af Bundkarret, er der et Par Punkter, som skal om-
tales nzrmere, da de er af stor Detydning.

Krumtappen er bagved bageste Hovedleje forsynet med en Olieslynger
og Dbagved Olieslyngeren et Returgevind. Olieslyngerskaalen paa
Krumtaphuset og bageste Hovedleje-Kapne fortsztter ud over Olie-
weturgevindet, og det er meget vigtigt, at der mellem Olieretur-
gevindet og Olieslyncerskaalen er den rigtige Tolerance, nemlig:
0,004", (Det anbefales altid at undlade at afmontere Olieslynger-
skaalen, saafremt det ikke er absolut ngdvendigt). Naar man har
haft Krumtapakslen ude, bgr denne Tolerance altid kontrolleres, og
det er ikke mindre ngdvendigt, saafremi man har forandret paa
Lejerne, eller Krumtappen er blevet slidt, idet Oliereturgevindet
ellers vil kunne bergre Olieslyngerskaalen, og herved gdelegges
Oliereturgevindet, hvad igen betyder en ny Krumtapaksel.

Bundkarret for Krumtaphuset og Svinghjulshuset er lavet i eet
Stykke og delt med et llellemstykke, som adskiller Krumtaphuset
fra Svinghjulshus.

Fgr Motor Nr. 48105 var Bundkarret af presset Staalplade , og der-
efter af Aluminium. Hvor det drejer sig om Bundkar, der er af
presset Staalplade , gor man klogt i at hmlde 1lidt Petroleum i
Bundkarret og undersgge, om der ikke er nogen Utethed ved Mellem-
stykket.
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Herefter bgr man centrere Mellenstykiret meget omhyggeligt, saa-
ledes at det rammer midt i Korkpakningen paa bageste Hovedlejes
Lejekappe. lan kan her med Held anvende flydende Pakning . til at
holde Korkpakningen paa FPlads, og det skal pointeres, at man altid
bgr anvende nye Korkpakninger. HMan bgr paase, at Xorkpakningen paa
bageste Hovedlejekappe fortssztter helt ned i den lille Afsats 1
Krumtaphuset, og at selve Bundpakningerne slutter helt ind ‘til

Le jekappens Korkpakning, saaledes at Olien paa ingen Maade kan
traznge ud af de to Hjgrner,

TAKTINDSTILLING: Naar man har haft Krumtappen afmonteret, er det
naturligvis meget vigtigt, at Motoren stilles i korrekt Takt, Ind-
stillingen skal vare som fglger:

Staar man foran Motoren og ser paa denne, vil man se et Bogstav
"PW pas Knastakselhjulet. Dette “"T" skal vende opad, samtidig med
at det tilsvarende "T" paa Krumtaphjulet skal vende nedad. Takt-
kezden er paa to Steder mmrket "I¥, og naar Keden er monteret, skal
dens 2 Bogstaver "I" staa ud for de tilsvarende Bogstaver paa
Krumtaptandhjulet og Knastakseltandhjulet.

Naar Bogstaverne gtaar ngjagiigt som englvet, skal der vere 11

e

Led _af Xmden paa venstre og 15 Ted paa hgjire Sides

Saafremt man skulde komme ud for en Kmde, der ikke er mmrket, kan
man hjelpe sig, naar man kender fglgende: Naar Mzrket paa Remski-
ven staar lige op, d.v.s. naar Nr, 1 og Nr. 4 Stempel®cit & "BOD,
saa skal Indsugnings- og Udstgdningsventilen, naar de er stillet
med en Tolerance af 0,002%, lige skifte.

NOGLE_VIGTIGE TOLURANCER, DIR BZR BRINDRES:

N e A RO B ENGE . s v iiais s ne s nsnsnsrs visn Oyo0o% LOSOT I
Stenmpelring=lnas TOLEYBICE. /v vsvovi s .'v «.n O5002% = G000
bl i e SR R RS SRR« T

Tolerance mellem Olieclynger og
Oliereturgevind..... 0,004"

Tolerance mellem Ventil- og Ventilstyr...... 0,002°
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Pig. 2.

Fig., 1: Indstilling af Loblingsarme med
Indstillingsskiven vnaa Plads.

For at Kobhlingen kan arbejde korrekit er det absolut ngdvendigt at
give Koblingsarmene (7) en fuldkomaen ngjagtig Indstilling, saa-
ledes at Trykpladens Flade er parallel med 3Svinghjulets Flade (1).
En saadan korrekt Indstilling kan ikle ske ved blot at indstille
Koblingsarmene parallel med Trykskiven, efter at Koblingen er
samlet til Svinghjulet (1), do Xoblingspladerne varierer i Tyk=-
kelse.

Den eneste korrekte Fremgan— smasde er at indstille Koblingsarmene
(7), medens Trykpladen (13) holdes parallel med Svinghjulet (1),
og dette kan ggres ved at bruge en Indstillingsplade (3), som
Yasl L Pig. 2.

Anbring denne Indstillingsplade (3) i Svinghjulet (1) paa den
Plads, der normalt optages af oblingspladen, oz monter Xoblings-
dekselpladen paa Svinghjulet, idet man kun drejer Xoblingsskru-
erne (2) een eller to Omganze ad Gengen, naar disse trzkier Dmk-
selpladen mod Trykfjecdren, da man ellers risikerer at vride Dsk-
selpladen (4). Tgr Dekselpladen spsndes til, bgr man overbevise
sig om, at Koblingsindstillingsskiven centrerer, og at de 3 Fla-
denoter paa denue Koblingsindstillingsskive befinder sig ng jagtig
under Koblingsarmene (7). Saafremt Koblingen er forsynet med en
Plade paa Koblingsarmene, maxz denne Plade aftages, medens Kob-
lingsarmene indstilles.



Efter at Dazlkselpladerne er monteret lmgses en Retteskinne eller
Lineal (eca. lo cm.) tversover Stutsen i Koblingsindstillings-
skivens Hidte og en af Koblingsarmenes Iamreflade (7). Derefter
drejes Indstillingsmgtrilen indtil fgrnmvnte 2 Punkter er i ngj-
agtiy samme igjde - Fig. 1. De andre Xontaktarme kan derefter
indstilles efter Tur paa samme Maade., Hvis dette Arbejde udfgres
omhyggeligt, vil Indstillingen vamre indenfor o,00%"s Ngjagtighed.
Efter at Indstillingen er fuldkommen, lgsnes Holdeskruerne een
Omgang eller to ad Gangen, indtil Trykket fra Fjedren (5) er ud-
1lgst, hvorefter Koblingen og Indstillingspladen kan aftages. To
eller flere af Fligene paa lLaaseskiven (lo) bgjes da Tfladt mod
Indstillingsmgtrikens Sider (9), hvorved disse laases, idet man
udviser Umhu med ikke at forandre fgrnmvnte Indstilling,

Jaml Xoblingspladen og Koblingen til Svinghjulet, idet man maa
passe paa ut vende Foblingsnavet rigtizt. Koblingspladen og Sty-
relejet skal "flugtes” yed Hjalp af en Prgvedorn, fgr Dzkselpla-~
dens Skruex (2) spzndes fast., Skruerne spszndes fast f@r Prgve-
dornen tages ud.

Efter at Gearkassen og Bundhbredderne er monteret, indstilles
Koblingspedalen indtil cr, ;" fri Pewngelse ved Fedalen,

e

Denne Tolerance er yderst vigtis, thi saafremt Koblingspedalen
efterhaanden skulde komme til at gaas mod Bundbradderne, vil Kob-
lingen glide. Hvad der er endnu varre er, at fgr Koblingen begyn-
der at glide, vil Koblings-Trykskiven vare udsat for et konstant
Tryk, som den ikke er konstrueret til at modstaa. Fglgen vil vere,
at Tryklejet ddelmgzes, hvilket igen kan have ¢delzggelse af
andre af Xoblingsdelene til Fglge.

Den eneste llaade at forebygge saadanne @deleggelser er derfor:
altid at holde den ngdvendige Tolerance af " ved Koblingspedalen.
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Morris 8 _Syncromesh Gearkasse,

Hensigten med Syncromesh Anordningen er at bringe de to Tandhjul,
som skal gaa i Indgreb, i samme Omdrejningshastighed, umiddelbart
fgr Indgrebet sker.

Herved opnaar man, at Gearskiftet til hgjt eller andet Gear, som
med den almindelige Gearkasse krazver baade @velse og korrekt Be-
dgmmelse, biiver et Spgrgsmaal om blot at trmzde Koblingen ud og
flytte Cearstangen til den gnskede Stilling.

For at forstaa Virkemaaden af denne Anordning, er det ngdvendigt
fgrst og fremmest at forstaa, at selvom Geareme erxrvi konstant
Indgreb, lgber de der sidder paa Hovedakslen, frit, og bliver
kun laaset til denne gennem Skifteringen, som sidder paa et Nav,
der er fastgjort til Hovedakslen ved Hjzlp af Noter.

Syncroniseringen af denne Skiftering sker ved Hjalp af Konus Kob-
linger, og disse Koblinger szttes i Indgreb gennem Gearstangens
Bevegelser,

En yderligere Bevagclse af Gearstangen resulterer i, at den nu
syncroniserede Skiftering gaar i Indgreb, og der skabes da et po-
sitivt Trzk gennem det valgte Gear, som er i konstant Indgreb.

Placeringen af Delene, der udgdr Syncromesh Anordningen, vil ses
ar Fig. &

Gearstangens Bevagelse overfgres til Skifteren (I), som derefter
bevager Skifteringen (B), Skifteringen er fastgjort til det ind-
vendige Nav (A) ved Hjslp af indvendige Tender, og den holdes
paa Plads ved Hjzlp af 6 fjederbelastede Kugler, af hvilke en
enkelt ses paa Illustrationen.

Fgrt frem af Bevagelsen af Skifteringen (B), glider Navet paa Ho-
vedakslen, hvortil det fastholdes af Noter.

I dette Nav er der indsat 2 Ringe ( C & D ) af Fosforbronce. Ved
Bevaegelse af Gearstangen griber disse 2 Ringe de to Konusser
(F&E ) som er ud 1 cet med Gearhjulenc.

Naar en af disse Ringe er i fuldt Indgreb, vil Omdrejningshastig-
heden for den tilsvarende Konus forgges eller formindskes.

Ved Valg af 2. Gear (hver Bevagelse er illustreret i Fig. II)
bgr det forstaas, at Konus E er en sammenbygget Del af Tandhju-
let og det tilsvarende i konstant Indgreb varende Gear.

Gearstangen flytter Skifteren (I), som derefter flytter Skifte-
ringen (B), der bsrer Navet (A) fremad ved Hjzlp af de 6 fjeder-
belastede Kugler, indtil de tilsvarende Flader paa ( D & E )
kommer i Kontakt med hinanden. Dette vil resulterce i, at Navet
(A), som barer Skifteringen (B) faar den sammc Omdrejningsha-
stighed som Konus E, der udggr en Del af Tandhjulet (H).
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En yderligere Bevagelse af Gearstangen fremad imod fuldt Indgrcd
af 2. Gear kan ikke resultere i cn yderligere Bevagelse af Navet
(A) eftersom Fladerne paa ( D & E ) allerede er i fuldt Indgreb.
Skifteringen (B) er, selvom den drives rundt af indvendige Taen-
der, dog kun fastgjort til Navet (A) ved fjederbelastede Kugler.
Den endelige Bevagelse af Gearstangen ind i 2. GearStillingen
resulterer derfor i, at Skifteringen (B) glider over de fjeder-
belastede Kugler i Navet (A), indtil de indvendige Tznder i
Skifteringen og de udvendige Tsnder paa Tandhjulet H), der al-
lerede er i samme Omdrejningshastighed kommer i fuldt Indgreb,
og ct positivt Trzk er da frembragt.

Et interessant Punkt er det, at Kraften overfgres fra Motoren
via Hoveddrivgearet til Mellemakslen. Gennem det i konstant
Indgreb varcnde 2. Gear og ved Hjzlp af Skifteringen (B) og
Tandhjulet (H) til det bevszgclige Nav (A) overfgres Kraften til
Kardanledet, der er anbragt bagved Gearkasscn.

Hele Principet i Syncromesh Anordningen er ad mekanisk Vej at
udfgre den Funktion, dcr smdvanligvis kaldes "dobbelt Udkobling".
Meget hurtig Gearskiftning bgr derfor undgaas, og da Syncromesh
Delenes Bevegelser kan fglges gennem Gearstangens Bevagelse, vil
en kort Pause i Midten af Skiftet give den korrekteste Funktion
0g Resultatet vil vare en perfekt Gearskiftning.

i T V0 W R

Til Gearkasden
Til Gearksssen maa kun anvendes speciel Gearkasscolie af et
anerkendt Fabrikat, f. Eksempel:

CASTROL: 85 2.
VACUUM: C W.
SHELL: Triple.
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Morris

Syncromesh Gear.
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Placcring af "Syncromesh-Delene".

s

Fig.

Tandhjulet i

Skiftering og

Indgrel.

Konus i Indgreb,

1%,
Her er vist de 3 Stillinger i Syncromesh Anordningen.
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Morris 8.
Syncromesh Gearkasse.
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INDSTILLING AF BAGT@JET,

Reparationer og Indstillinger af Bagtgjet paa MORRIS "8" er for-
holdsvis enkelt. For at sikre lydlgs Gang og lang Levetid for alle
Dele i Bagtgjet, er det absolut ngdvendigt, at man ved Indstillin-
gen gaar frem efter Fabrikens Anvisninger.,

Differentialehuset, komplet med alle Differentialedele, kan af-
tages efter blot at have trukket Bagakslerne saa meget ud, at de
er fri, hvorefter man lgsner Kardanskiven ved Kardangkslens bage-
ste Ende og afskruer de Stgtteboltmgtriker, der holder Differen-
tialehuset til Bagbroen,

Da Spidshjulets Stilling i Forhold til Kronhjulet kontrolleres ved
Hjelp af Mellemlszgsskiver mellem Spidshjulshuset og Differentiale-
huset og er korrekt indstillet, fgr Vognen forlader Fabriken, bgr

eventuelle fremtidige Indstillinger af Tendernes Indgreb foretages
ved at indstille Differentialeleje-Mgtrikerne.

Naar som helst man finder det ngdvendigt at montere nye Dele,
eller adskille Bagtgjet for Eftersyn, bgr man passe omhyggeligt
paa at samle og indstille de forskellige Dele korrekt, For Over-
skuelighedens Skyld vil Indstillings-Fremgangsmaaden blive omtalt
i fglgende 3 Hovedpunkter:

1, Samling af Spidshjulet i Spidshjulshuset.

2. Montering af Kronhjulet, komplet med Differer-
hjul, i Differentialehuset.

3. Fin-Indstilling af Indgrebet mellem Spids- og Kronhjul.

l. SAMLING AF SPIDSHJULET I SPIDSHJULSHUSET.

Til "Spidshjulshuset" hgrer fglgende Dele: Spidshjulet, selve
Huset, Spidshjulshusets Dzksel og undersankede Skruer, Rulle- og
Kuglelejer, Rullelejelaasering, Lejeafstandsstykke, Trykskive og
Kardanledflange, Mgtrik og Skive,

Rullelejeringen monteres i dens Udfrmsning i Spidshjulshuset og
holdes paa Plads ved at montere Laaseringen. Spidshjulet - med
Trykskiven paa Plads imod Hjulet - fgres derefter gennem Rulle-
lejeringen, indtil Skiven bzrer mod Lejets indvendige Ring, Der-
efter kan Lejeafstandsstykket szttes over Spidshjulsakslen, hvor-
efter Kuglelejet kan presses paa Plads, nemlig siddende i Bunden
af sin Udfrzsning i Spidshjulshuset. Derefter er der kun tilbage
at montere Spidshjulshusets Dgzksel, som holdes fast til Differen-
tialehuset ved Hjzlp af de to undersamnkede Skruer, hvis Hoveder
er undersznkede i Husets Flange.

For at overbevise sig om, at Spidshjulet er monteret korrekt i
Spidshjulshuset, monterer man Kardanledflangen og spander den
fast ved Hjelp af Mgtriken og Skiven, Naar Mgtriken er fastspsndt,
kan den sikres ved Hjelp af en Split.

“as L



Skiver for
Spidshjuls—~

" Intstilling,

N

A LSSATHIR N

u P

A

74

TRYK.

OARNSANRANR
YT L

!’%‘»‘J R VT,
Es s

2 T SOTNU A U AR LAY
£ eady ,Iﬂlm”’ll"

Indstillingsmgtrik [PV Indstillingsmgtrik
for Kronehjul. for Kronehjul.

2. MONTERING AF KRONEHJULET.

Differentialelejedelene er fglgende: Kronehjulet komplet
med hgjre og venstre Differerhjulshus og Differerhjul sam-
let, de 2 Differemtiale Trykskiver, IndstillingsSmgtrikerne
og Laaseskiverne samt Differentialetrykleje Dazkslerne.

Differentiale Tryklejerne presses paa Differerhjulshusets
Tappe, idet man passer paa, at de to Flader, der er mmrket
"thrust" - hvilket betyder "tryk" - vender mod hiananden.
Paa dette Stadie kan Delene monteres i Differentialehuset,
Laaseskiverne bringes paa Plads, og Indstillingsmgtrikerne
skrues i Bund, indtil Tryklejerne er presset ind i de af-
drejede Udfresninger i Differentialehuset.
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Derefter kan Tryklejedskslerne monteres med "Skulderne" imod Ak-
slens Midte. Stgtteboltmgtrikerne spasndes fast og sikres ved Hjzlp
af Splittexr. Delene er nu klar til at monteres sammen med Spids-
hjulshuset.

3. FIN-INDSTILLING AF SPID5S- & KRONHJUL,

Differerhjulshusets Indstillingsmgtriker trazkkes til, indtil alt
Sideslgr er fjernet, men der maa semtidigt passes omhyggeligt paa,
at Lejerne ikke komnmer til at strau

e. Bfter fuldendt Indstilling
af Lejerne skxal Kronhjulet Igbe Trift i sine Lejer uden noget Tegn
paa Stramhed. Inhver yderligere Indstilling for at opnaa den kor-
rekte Tolerance kan foretages ved at slzkke den ene }Mgtrik og
stramme Mgtriken paa den modsatte Side tilsvarende, idet man sam=-
tidigt hj=lper det samlede Hele til at bevage sig i Lejerne ved
et let Slag med en Messingdorn paa Unden af Differerhjulshuset.

For at afprgve Tolerancen er det ngdvendigt at anbringe en Indi-
cator paa Differentialehuset, saaledes som Illustrationen viser,
nemlig med Indicatorakslen i lige Vinkel paa Overfladen af Kron-
hjulets Tander, :
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Efter at det komplette Spidshjul er monteret og indstillet sag-
ledes, at den yderste Kant paa Spidshjulets T@nder er fuldkommen
plan med den inderste Kant paa Kronhjulets Tender, indstilles
Kronhjulet saaledes, at der er en Tolerance paa ikke mindre end
0.007" og ikke mere end o,0lo". Dette Punkt bgr altid kontrol-
leres ved Hjalp af en Indicator, som vist paa Illustrationen,

Idet man bruger et passende Sving - som vist paa Illustrationen -
drejes Kron- og Spidshjulet i begge Retninger, og Spidshjulets
Indstilling flyttes ud og ind, indtil man har fundet den mest
lydlgse Stilling for Tandhjulet. Hvis man har fundet ud af, at
det er ngdvendigt at flytte Spidshjulet i indadgaaende Retning
for at finde den lydlgse Stilling, vil det vare ngdvendigt at
genindstille Kronhjulet, saa det faar den rigtige Tolerance, om=-
vendt hvis man finder ud af, at den roligste Kgrsel opnaas ved

at bringe Spidshjulet ud ad.

Den endelige Indstilling foretages ved at afmmrke Tenderne paa
Kron- og Spidshjulet ved Hj®lp af Merkergdt. 4 - 5 af Tenderne
paa Kronhjulet bgr dskkes af Merkergdt, og igen drejes Kron- 0g
Spidshjulet i begge Retninger ved Hjalp af fgromtalte Sving.

Paa omstaaende Illustrationer vil man se, hvorledes Mzrkerne
skal vere, naar Prgven foretages i Bmsnk uden Belastning. Man maa
naturligvis vare klar over, at naar Bagtgjet monteres 1 Vognen,
vil Indgrebet blive dybere, og derfor maa man ved Afprgvning i
Benk psase, at Markerne ikke gaar hgjere paa Taenderne end een
Trediedel af disses Lzngde, hvilket vil give det rigtige Indgreb
under Belastning., Naturligvis kan det lade sig ggre at foretage
en noget mere ngjagtig Afprpvning ved at belaste Spidshjulet det
mest mulige under Prgvningen,
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Fi&- 22 Viser de korrekte Mmrker
paa Kronhjulets Tender, naar Tand-
hjulene er prgvet i Bank uden Be-
lastning. Hvis Mzrkerne gaar for
hgjt paa Trazksiden, kan dette ret-
tes ved at indstille Spidshjulet
mod Kronhjulet og genindstille
Kronhjulet for Tolerance., Hvis Mszr-
kerne gaar for hgjt paa Overlgbs=-
siden, bgr Spidshjulet flyttes i
Retning bort fra Kronhjulet, og
Tolerancen reduceres til ikke min-
dre end o,007".

Fig&_g& Viser omtalte Tolerance,
som ikke maa vare mindre end
0,007" og ikke stgrre end o,0lo0",

Viser Taa og Hzl.

77 O T Viser en "Hgl" og en "Taa",
som er fuldkommen forkert, For at
opnaa den korrekte Indstilling,
flyttes Spidshjulet imod Kronhju-
let, og Kronhjulet indstilles side-
verts fra Spidshjulet for at faa
den ngdvendige Tolerance, nemlig
£58 99,0079 £11 ¢;010%:

F1g. 2: pette Mmrke er forkert, og
er foraarsaget af, at Spidshjulet
er i for dybt Indgreb med Kronhju-
let, For at faa den rigtige Ind-
stilling flyttes Spidshjulet bort
fra Kronhjulet,



1)

2)

3)
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MORRIS "8" STYRETQJ.

Saafremt Vognen er urolig, for stram i Styretej eller har Tendens
til "Shimmy", maa man forst og fremmest undersege Sporingen, som
skal vere 1/8". Har man konstateret, at Fejlen ikke ligger i Spo
ringen, saa kan den skyldes folgende Aarsager:

1) TForkert Tryk i Ringene.

Forbindelser og Kugleled i Styre- og Stedstang ikke
tilstrekkelig spendt.

Slidte Hovedbolte eller Forhjulslejer.

Uensvirkende Steddzmpere.

Sler i Rattet.

It nNo
S Y N

Afprovning samt Reparation kan bedst ske i feolgende Rzkkefolge:

Trykket i Ringene skal vere:

Dgkstorrelse. Forhjul. Baghjul.
2.Pers. aaben: Seea X 26" 16 1bs, 22 1lbs,
4 (] " . 1y 1 6 " 2 2 "
2-Dors Saloon: 9 by -

4 " " e ” 1 6 " 2 2 "
Varevogn : 4,50" x 17" ee 0 ae. b
(evt.24)

Det er meget vigtigt, at Kugleleddenei Styre- og Stedstang altid
er korrekt sammenspandt, og det er en god Regel altid at efterse J
og efterspende disse Led og Forbindelser, hver Gang man har en i
Vogn inde til Reparation, og serge for at Splitterne er i Orden,

Om Hovedboltene eller Forhjulslejerne er slidte, konstateres let-
test ved at lefte Vognen op paa Dunkraft.

Fejlen kan skyldes, at der er forlidt Vedske i Steddezmperne, men
forgvrigt henvises der til Afsnittet "ARMSTRONG HYDRAULISKE ST@D-
DAMPERE" Siderne 17 - 21, der giver detailleret Forklaring herpaa.

Saafremt der er Endesler paa en Ratsegjle, kan dette fjernes ved
at legge passende Mellemlsgsskiver bagved overste Lejeskaal og
saa fjerne nogle af de Mellemlszgsskiver, der ligger mellem neder-
ste Dzksel og Styresnekkehuset. Indstillingen bor fortszttes paa
denne Maade, indtil al Endeslor er fjernet, men samtidigt maa
Snekkens Midterpunkt (se Illustrationen) vszre fuldkommen lige ud
for det tilsvarende Punkt i Styresnekkehuset, Naar Indstillingen
er ferdig, skal Ratsgjlen kunne drejes let paa sine Lejer ved 1
Hjzlp af Pingrene,
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Illustrationen viser tydeligt de Dele,
Styremekanismen bestaar af. Leg Mzrke
til Mellemlsgsskiverne og Indstillings-
mgtrikerne.

Naar Styrearmen er paamonteret, bgr
man overbevise sig om, at den er saa-
ledes anbragt paa Noterne, at Merket
1 Styrearmen og Styresnekkehuset er
ngjagtigt lige ud for hinanden.

Efter at Styresektoren igen er monteret, bgr man fjerne nogle
af Mellemlagsskiverne, der befinder sig mellem Prykd=zkslet og
Styresnekkehuset, indtil der ikke er nogen mzrkbar Bevagelse
mellem Styresektor og Styresnclkic, naar disse befinder sig i
fuldkommen lMidterstilling, derimod maa der godt vare Bevagelse
mellem Styrescktoren og Styresnekken ved begge Ender af deres
"Bevagelse". Papirpakningerne bgr vare paa Plads, naar Indstil-
lingen foretages.

Efter at Filtbgsningen og Rattets llot igen er ahbragt, kan E
samtlige Dele monteres i Vognen. Naar man igen forbinder Styre-
armen, maa man passe paa, at Linien i Styrescktoren er lige ud

s

for Linien i Styrearmen ( se Illustrationen ).
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Morris 8. Foraksel - Dimensioner.
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Paa ovenstaaende Tegning cr anfgrt Forakslens vigtigste
Dimensioner, saaledes at man paa Grundlag heraf er i
Stand til at foretage en Afkontrollering af Akslcr, som
har verct udsat for Beskadigelsc. -

Saafremt Akslen er lige, skal alle Hullerne i Center-
linien vare paa Linie,
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1)

2)

B Lo X a8 BN
(Alle Modeller)

Det har lange veret en Kendsgerning og er mange Gange blevet fast-
slaaet af Automobillaboratorierne i Amerika og England, at for at
opnaa storst mulig Jkonomi og langst mulig Levetid for Automobil-
motorer, gzlder det om at holde Motortemperaturen saa konstant

som muligt og saa hoj som muligt, uden at Koleren kommer til at
koge, Vi tillader os i denne Forbindelse nedenfor at gere nogle
Bemzrkninger om Ulemperne ved en for kold Motor.

For stort S1lid paa Cylinder og Stempel.

a) Naar Motoren er kold og dermed Olien, sendes denne for lang-
somt rundt, straks Motoren startes, hvilket vil sige, at de
arbejdende Dele ikke straks faar den fulde Smering, hvilket
gver sin Indflydelse paa Motorens Levetid.

b) Den kolde Motor er Skyld i, at det indsugede Brzndstof ikke
fortettes korrekt og folgelig ikke forbraznder fuldkommen. Den
ikke forbrendte Benzin skyller da Olien af de Dele, den kommer
i Berering med, hvilke bl.a. er Stempeltop, Cylindervsg, Ven-
tiler og Ventilstyr. Altsaa ogsaa et Forhold, som har sin
Indflydelse paa Motorens Levetid.

c) I en kold Motor dannes der altid, hvad man i Fagsproget kalder
Condensation, hvilket er Vanddampe, der opstaar paa Grund af
de skiftende Temperaturer - fra kold til varm og omvendt -.
Disse Vanddampe har en hejst uheldig og nedbrydende Indflydel-
se paa de Dele, de kommer i Berering med. Ydermere fortettes
Dampene efterhaanden, og sammen med Olien danner de Slam.

Por stort Benzinforbrug.

a) Den ufuldstzndige Forbrending af Benzinen betyder, at det ful-
de Udbytte af Benzinen ikke opnaaes, altsaa daarlig Okonomi,

b) Den uforbrezndte Benzin danner sig Vej ned langs Cylindervaggen
og fortynder den Olie, den kommer i Forbindelse med, og efter-
haanden naar den Olien i Krumtaphuset, saaledes at hyppigere
Olieskiftning bliver negdvendig. DPaa denne Maade bliver altsaa
ogsaa Olieregningen unedvendig stor.

Hurtig Opvarmning af Vandet i Kolesystemet og Vedligeholdelse af
den opnaaede Temperatur saa laznge som muligt er derfor af storste
Vigtighed. Dette sker bedst ved Montering af en Kelerhstte, som
Koreren selv kan regulere efter Korselsforholdene.
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I det fglgende gives nogle Raad og Vink for Vedligehol-
delse og Eftersyn af Anlzget.

L SR

Elektrode.

Kontakt-Afbryder. :
Skrue for Kontaktafbryderpl.
Knast.,

Kondensator.

Rotor.

Rotorelektrode.
Kontaktafbryder—-Aksel.

se e® o2 oo

M rroHROOQED

[

1._ SIRPUFORDELLR,

Aftag af og til Fordelerdskslet, paase At Elektroderne er
rene og fri for Afsstningery paase ligeledes at Kullet "A"
gaar frit i sin Holderj efterse dererter Kontaktafbryderen,
det er vigtigt at Platinstifterne "C" er fuldkommen rene.
Saafremt de er brzndte eller sodede, maa de naturligvis ren-—
ses. Dette Arbejde maa aldrig foretages med en Fil. Afstand-
en mellem Platinstifterne skal vzre mellem 0,010" til 0,012",

0,454 0,048

Saafremt Vognen banker, kan dette skyldes, at Fjedrene for
den automatiske Tendingsregulering er for slappe. I et saa-
dant Tilfmlde er det altid klogt at montere helt nye Fjedre.
Leg M=rke til, at der er Mulighed for to forskellige Ind-
stillinger af Fjedrene, saaledes som det fremgaar af Fig.2.
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Strgmfordelercns Hovedleje smgres med 1 A4 2 Draaber tynd Olie
for hver 1500 lm, Selve Knasten skal have en Smule Vaseline for
hver 5000 km, Samtidig hzldes cn Drasbe Olie paa Akslen "J",
hvorpaa Kontaktarmen cidder, og endvidere bgr Rotoren "G" tages

af Akslen,
ke Skruen,
og Akslens
den smgrer

Pas paa at

og der hwldes nogle faa Draaber tynd Olie i, Tag ik-
som nu er synlig af; der er en Tolerance mellem Skrue
indvendige Flade, igennem hvilken Olien passcrer, saa
den automatiske Tendingsregulering,

Rotoren sattes korrck:t paa igen.
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STRPMFORDELERDEKSIET. Selvom Strgmfordelcrdsmkslet er brzndt en
Iille Smulc omkring Elcktroderne, er det ikkc altid ensbetyden—
de med, at det har nogen ncdszttende Indflydelse paa Tendings-—
systemet, men saafremt Forbrzndingerne danner en Overgang mel-
lem de to Elektroder, som det ses paa Fig. 3%a, bgr Dzkslet om-
gaaende ombyttes og Tendingssystemet undersgges grundigt for

at finde ud af Aarsagen til denne Forbrmnding.

Der er forskcllige Ting, som kan vere Aarsag til Overgang mel-
lem Elektroderne, Den mest almindelige er for stor Afstand mel-
lem Tendrgrs-llektrodernc eller daarlig Forbindelse ved Ud-
fgrslerne i Strgufordelerdekslet eller ved Tendrgrsforbindel-
serne, hvilket foraarsager et delvis eller fuldkomment aabent
Kredslgb i en bestemt Tendrgrsledning, og Gnisten springer da
til den af Elektroderne i Taendrgrsdekslet, som byder den let-
teste Vej at vende tilbage til Jorad.

Pigs 34 Fig. 3a.
Lokal Forbrznding. Overgaﬁg mellem to
Elektroder.

KONDENSATOR. Det er meget vigtigt, naar man monterer en Konden-
sator, at de to Skruer, der levercs med den, begge bliver mon-
teret, nemlig cen paa hver Side af Kontaktforbindelsesbladet,
som vist paa Fig. 4. : : :

Saafremt dette ikke sker,
kan det foraarsage, at

Kondensatorskruen
slaar mod Strgm—
fordelerdzkslet.
gy 4.
Skiver.
w Bl &=




TENDSPOLEN. Tendspoden er ikke indstillelig paa nogen som helst

Maade og krever intet Tilsyn udover at paase, at Forbindelserne
holdes i Orden.

Dynamoen giver maksimum Ladestyrke, naar Lamperne tendes. Den
giver Halvdelen af den normale Ladestyrke, naar Kontakthaandta-
get paa Instrumentbradtet staar paa "Sommer" Stillingen, og den
giver noget stgrre Ladestyrke, naar Kontakthaandtaget staar paa
"Winter" Stillingen. Det er vigtigt, at man forklarer enhver
Vognejer Betydningen af disse Stillinger.

Hvad selve Dynamoenl angaar, saa kraver den mcget 1lidt Tilsyn,
men fglgende Punkter bgr dog af og til efterses.

DYNAMOKULLEWE. Undersgg af og til om Kulholderne arbejder kor-
rekt. De bgr have netop tilstrarkelig Spznding til at kunne hol-
de Kullene presset fast mod Komamutatoren, naar Dynamoen gaar, og

de skal bevege sig frit paa deres Aksler.

Efter ang Tids Brug kan Kullene vizre slidt saa meget, at de ik-
ke barer korrekt paa Kommutatoren, og de bgr da fornyes. Det er

vigtigt at der kun og udeluklende anvendes originale LUCAS Kul,

da disse cr speciclt fremstillet og vil give de bedste Resulta-

ter og den lmngste Levetid.

KOMMUTATOR. Kommutatorens Overflade bgr holdes ren og fri for
0Iie eller Kulstgv af enhver Art; .Forsgmmelse heraf kan resulte-
re i, at Kommutatoren sodes, og der springer Gnister ved Kulle-
ne, hvilket naturligvis forkorter Dynamoens Levetid.

SMPRING. Da Lejcrne cr pakket mcd Fedt fgr Afsendelsen fra Fa-
briken krazver de mcget 1lidt Tilsyn. Der bgr dog hzldes nogle faa
Draaber Olie gennem Smgrekoppen for hver 1500 Ikm.

Saafremt man ved Tilkgrsel af en ny Vogn har fundet det ngdven-
digt at stille Ladestyrken noget hgjere ehd normalt fra Fabri-
ken, er det meget vigtigt, at man ved 3' Service Eftersyn af Vog-
nen husker at stille Ladestyrken tilbage til den oprindelige i-
gen., Det samme gelder igvrigt en brugt Vogn, som har varet til
Hovedreparation eller Udboring.

FELTSIKRING. Der sidder en Sikring i Dynamofeltet for at beskyt-
te Dynamoen i det Tilfmlde, at der opstaar nogen Fejl i TLade-~
kredslgbet, f. Bks. grundet paa en lgs eller knwkket Batteri-
ledning. Sikringen sidder i Relais-— og Sikringshuset paa For-
brzdtets Motorside.

Det kan undertiden h@nde, at Dynamoen kun lader,; naar Lygterne
er tandtc; ved fgrste @Pjekast kan dette virke en Smule forvir-
rende for Fe¢jlfinderen, men @et ex i Virkeligheden ganske en-
kelt og ligetil.




Feltsikringen er iklre indskudt i Kredslgbet paa "fuld Ladning"-
Stillingen, og derfor vil Dynamoen lade naar dem et sat helt 1,
da denne Stilling kun opnaas naar Lygterne er tandte., Af dette
fremgaar det, at naar demne lille Vanskelighed ex konstateret,

er det et sikkert 3evis paa, at Feltsikringen er brendt over og
skal fornyes.

Det bgr altid crindres, at en Undersggelse blot ved Hjzlp af @jet
af en Sikring ikke er tilstrakkelig Sikkerhed for at den er i Or—
den elekirisk set. Det kan nemlig ske, at Loddematerialet, der
holder Sikringstraaden til Endekappen kan "brznde" fgrst, da Ma-
terialet er blgdt og har et lavt Smeltepunkt. Saafremt dette er
Tilfeldet, vil Sikringen ikke lade Strgmmen passere igennen, selv-
om @jet viser, at den skulde vmre i Orden. Det er derfor heldigt
at erindre sig dette Punkt, naar man leder efter en Fejl i Kreds-
lgbet. Det er ligeledes meget vigtigt, at man aldrig anvender
stgrre Sikringer end ngdvendigt, IFeltsikringen skal vare 5 Amp.,

3__STARTEREIN.

Saafremt Bendixhjulet ilkke gaar i Indgreb med Tznderne paa Sving-
hjulet, bgr man undersgge Gevindstyklket paa Starterakslen 0g paa-
se, at denne er fri for Stgv og Snavs, om rgdvendigt vaske den af
med Petroleum, oz den bgr af og til smgres med riogle faa Draaber

Red - ex Olie.

Saafremt Starteren sztter sig i Klemme ved Svinghjulet, bgr den
kun lgsnes ved at dreje den firkantede Ende af Starterakslen med
en Nggle.

Ligesom ved Dynamoen maa Kommutator-Overfladen holdes ren og fri
for Stgv etc. Det bageste Leje ved Starteren bgr smgres jevnligt,
da man ellers faar Stgj lige i det ¢ jeblik, da Starteren har sat
Motoren igang.

STARTERDREV. Saafremt Starterdrevet rasler ved Kgrsel over ujavnt
Terrzn, kan dette afhjzlpes paa fglgende Maade.

Drevet afmontercs, og der afslibes 0,04" fra den gevindforsynede
Del, og der anbringes en Skive paa 0,04"s Tylklzelse bag Hovedfjed-
ren, som vist paa Fig. 5 (nmste Side). Rescervedelsnummeret for
en saadan Skive er: 1L 3452/3.

For at forebygge at Tandhjulet rasler mod Svinghjulet, naar det
ikke er i Imdgred, maa man cesudcn, hvor det er ssrlig paakravet,
montere et Dynamoendestykke Ir. 205.0638 og Stgdskive Hr., 3304/2,
To nye Huller for de gennemgaaente Bolte skal bores i det nye Ene
destykke, idet man bruger det gamle som Boreplan.
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4 __AKKUMULATCREN. ;

SYRESTAND. Ngdvendighecden af regelmgssig Paafyldning af destil-
Teret Vand - mindst cen Gang om Maaneden — kan ikke pointeres
stzrkt nok. Det er lige saa vigtigt, at man ved Paafyldningen
paaser, at der fyldes op til den korrekte Hgjde d.v.s. Separa-
torernes gverste Kant.

Overfyld under ingen Omstendigheder Cellerne ved Paafyldningen,

da der er specielt reserveret et Rum over hver cnkelt Celle for

at give Plads til den "Gasudvikling", der finder Sted, naar Bat-
teriet ladcs, cg hvis dette Rum fyldes op mefl,Syre, vil ikke a=-

lene Vadsiken fortyndesy men Syrcgassen vil blive tvunget igennem :
Paafyldningsproppernc og foradrsage Irrcn af de omliggendc Dele
paa Vognen cellerxr Motoren.

Ved at fylde op til den korrekte Hgjde, vil selve Pladecrne og
Separatorerne forhindre Vedsken i storc Bevagelscr indvendig i
Cellen, selv ved Kgrscl paa daarlige Veje. 1

Ved Vogne, der bruges under normale Forhold, vil Batteri-Syren
hverken ved Spild eller Gasudvikling kunne ggre nogen Skade.
Hvis Forholdet imidlertid e¢xr saadan, at Syren finder Vej til
Batteriets Overflade, kan Irren forcbygges ved at bruge Skaale,
som montercs undcr Paafyldningsproppernc, og som levercs af os
som Rescrvedel , nemlig under: LUCAS Nr. S 2332/2.

2 B




Batteriets udvendige Side bgr holdes ren og tgr specielt over sel-
ve Cellerne. Vand og Snavs er udmmzrkedec Elektricitetsledere, og
hvis der paa dennc liaade dannes en Forbindclse mellem Batteriets
positive og negatiive Pol eller mellem Batteriets positive Pol og
Chassisct, vil den foraarsage et Strpgmtab, som vil tgmme Batteri-
et for Strgm. Tgr cderfor regelms:ssigt Cellernes Overflade af for
at undgaa dennc Kalamitet.
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Sikring for Relais-Kontakter Relais-Anker
Tilbehgr crom joT

Feltsikring
Forbindelse MN%}:Reservesikringer
toy Tadheiae e
i il :
Negative eller Jord = "R Fig. 6.

Relaiset slaar ikke Dynamoen fra, naar Batteriet er fuldt opladet,
og der er ikke nogen saadan agutomatisk Anordning i dette Anlazg.

Relaiset er korrckt indstillet, naar det forlader Fabriken, og maa
ikke @ndres. Pas paa ikke at luike Relais-Kontakterne, naar man
tager Dzkslet af eller paa, da dette kan foraarsage @delzggelse

af Anlaget.

Den ene af de to Sikringer i Sikringsholderen er paa 25 Amp., 0g
dennc er indsat 1 Tilbehgrsdelenes Kredslgb og vil brzndce over
ved en Kortslutning i Ledningcrne for det elektriske Horn, Vin-
duesviskeren og andrc Dele, der er fgrt til Forbindelsen mzrket
"AUX". ©Dcn anden Sikring er paa 5 Amp. og cr indskudt i Dynamo-
ens Feltkredslgb, den vil brande over, saafremt der bliver noget

i Vejen i Ladekrcdsen, f.Eks. lgs eller knzkket Batteriforbindelse
se, og forcbygge Pdelmggelsc af Dynamoen., Det er meget vigtigt,

at man aldrig monterer Sikringer med stgrre Ampére-Kapacitet end
de her nzvnte.
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Morris Eight., STROMSKIEMA .
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Morris

Smgreskema.

Tight.

Hver 500 km. : Undersgg Oliestand. Fyld op, hvis det er uwa<mbnwmd.
Efter fgrste 1000 km. og derefter for hver 1500 km. tap Motorolien
fuldkommen af og fyld frisk Olie paa.

Hver 1000 km. : Giv de her viste Smgrenipler 3 a 4 Slag med Fedtsprgjten

Hver 1500 km. : Undersgg Oliestand i Gearkasse og Differentiale. Fyld op

hvis det er ngdvendigt. Efter de fgrste 1500 km. og derefter for hver
10.000 km. tap Olien af og fyld frisk Olie paa. Undersgg Vadskestanden
1 de hydrauliske Bremsers Tilfgrselstank. Fyld op hvis det er mngdigt.
Smgr alle Bremseled, Regulerxinger, Dgrlaasce og Hengsler. Aftag alle
Hjulkapsler og smgr Navene. Hzld et Par Draaber tynd Olic i Dynamoen
cg Strgmfordelerens Smgrekopper.
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Service Bulletins over nedenstaaende Emner tilsendes paa

Forlangende.
Nr. 8a: Fremgangsmaade ved Montering af Haandspeeder.
5 9a: Montering af Stelforbindelse.
" ]10a: Montering af Bremsetromledzksel.
" Jla: Forebyggelse af at Vand trznger gennem bageste
Vindue ind i Karosseriet.
" 12a: Ventilindstilling.
" 13%a: Rensning for Sod og Ventilslibning.
" 15a: Montering af Dgrstrop.
" 16a: Udskiftuning af Gearkasscns Hoved-Drivaksel
uden at aluontere Gearkassen.
® 17a: Afmontering af Gearkassc og Demontering af Kobling.
" 20a: Afmontering af Vindue og Vinduesregulator oi Dgr.
" 2la: Afmontering af komplet Karosseri.
® 36a: Brug af Haandbremse.
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Duplikeret hés Vilh, Fellemann. Kgbenhavn.
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