FORD
K@BENHAVN SV.
7 27 februar 1950
SERVICERRENVANR: -~ aae o DATO:
OVERGEAR QVERGEAR
Amerikanske Ford
For at give 1949 aog 1950 Ford personvogne en personvogne
ekstra gkonomi og slidstyrka kan disse udstyres med overgear (Afsn Géarkasse)
som ekstra-udstyr. Servicebrev nr 7

Skiftning fra lavere til hgjere udveksling og om-
vendt foregdar udelukkende ved hjzlp af fodspeederen.

Skal vognen kgre i overgear, trykker man hand taget
meerket "Overdrive" ind mod instrumentbr=ttet. Det er ikke
ngdvendigt, at vognen holder stille, nidr dette foretages; man
skal blot huske at trzde pd speederen, medens néndtaget trykkes
ind.

Vognen kgrer med normal udveksling, s& lsmnge hastig-
heden ikke overstiger 45 km/timen. Over denne hastighed kxan
overgearet settes i funktion ved, at man slipper speederen et
g jeblik og derefter trykker den ned igen. N&r overgearet er
i funktion, er motorens omdrejningstal reduceret med ca 30%.

Ved overhaling af andre kgretgjer eller ved kgrsel
op ad bakker, hvor man gnsker en stgrre trzkkraft, skiftes
der til den normale gearing ved, at speederen tredes helt i
bund. Man merker straks efter skiftningen den stgrre accele-
rationsevne og tr=kkraft.

livis vognens hastighed kommer under 35 km/timen,
skiftes der automatisk fra overgear til normal gearing.

Dette vil dog ikke indtr=ffe, nidr motoren trxkker hirdt, og
det vil derfor i dette tilfelde v=re ngdvendigt at trede
speederen helt i bund for at komme ned i den normale gearing
igen.

Ved bykgrsel vil det vere tilrddeligt at s=ztte overgearet
helt ud af funktion. Dette ggres ved at trekke handtaget
merket "Overdrive" helt ud. N&r hdndtaget er trukket helt ud,
kgrer man hele tiden med den normale gearing. lHdndtaget kan
trekkes ud under kgrslen, nidr speederen trxdes helt i bund.

Udvekslingsforholdet mellem motor og bagaksel

Med overgearet i funktion 2589
Med overgearet ude af funktien 4.10 = 1
Service-afdelingen

klk/pwh
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SERVICGEBREN NfRie > "2 -5 oo DATO:

K@BENHAVN SV.

FORD

8 21 april 1950

BESKADIGZLSE AF FORFJEDRE OG BAGFJEDRE

Der er forekommet enkelte tilfslde, hvor en for-
fjeder eller en bagfjeder er blevet beskadiget under kgrslen
som fglge af, at dragebdndene ikke har veret spendt rigtigt.

Det er derfor ngdvendigt at undersgge pi alle
Thames lastvogne, der kommer pd Deres vzrksted, om drage-

“béndene er i orden og spendt forsvarligt, og om fjedermon-

teringen igvrigt er i orden.
Vi beder Dem ggre hele Deres tekniske personale

opmzrksom pi& ovenstédende og fremhzve, at den nevnte under-
sggelse ubetinget skal foretages, uanset hvilken reparation
der ellers bringer en Thames lastvogn pé Deres vzrksted.
Naturligvis mé denne undersggelse ogsd foretages ved de to

service-eftersyn.
Der vil igvrigt i Thames produktionen blive indfgrt

den =ndring, at bagfjedrenes dragebdnd bliver forsynet med
kontramgtrikker i stedet for som nu fjederskiver. Ved denne
eendring bliver det naturligvis ngdvendigt at bruge l=ngere
dragebdnd. Reservedelsnumrene pi dragebiéndene forbliver
usendret, men ved hjxlp af nedenstdende mdl kan De let kende
de to typer fra hinanden.

Reservedels- |_ Indvendig l=pgde - = = o
apr ! Gammel type | Ny type
ET6-5705-A ! 9,28 - 9.40%" } 9.78 - 9.90"
ET6-5705-B ' 8.50 - 8.627 E 9.00 = 9,12"
ET6‘5705-C 6038 ot 6050'—' { 6088 - 7.00'.‘

Kontramgtrikken til de lange dragebdnd har nr
33852-82. Der bruges 8 til hver vogn.

SERVICEAFDELINGEN

hgp/pwh

UNDERS{GELSE AF
DRAGEBAND
Thame s
(Afsn: Ramme og
fjedre)
Servicebrev nr 8
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MZTRIKKER TIL KARDANLEDETS DaKSEL

Skruer med kronemgtrix og split er blevet genind-
fgrt til fastggrelse af kardandzkslet i stedet for selv-
lédsende mgtrikker, som blev anvendt péd nogle af de fgrste
Thames lastvogne. Denne =ndring er foretaget, for at man
kan vere sikker pd, at skruerne ikke arbejder sig lgse
under kgrsel pé dédrlige veje. De nye skruer og mgtrikker
har fglgende reservedelsnumre:

BB-4522 6 stk
34017-52 6 stk

Skruer
Kronemgtrikker

FEJL ViD DRIVENDZ OG DRAVNE TANDHJUL VED SPEEDOMETERTRAKKET

Skulle det vise sig, at drivhjulene til speedometer-

trekket forskubber sig og giver anledning til vanskeligheder,
bgr man indsmtte et 0,01Q0" messingmellemlz=g mellem kraven pd
det tilstgdende leje BB-17269 og kardanrgret.

UDSKIFTSLIGHED AF STEMPLER 0G STENPELFPINDE

Afstanden mellem ldseringene, der fastholder stem-
pelpinden i 81A stemplet, er blevet wzendret; den er nu mindre
end tidligere. : -

Som fglge af denne =ndring er det umuligt at an-
vende stempelpinde nr 78-6135-4/B i stempler af den myeste
type, og det er ngdvendigt at bruge de kortere stempelpinde
014-6135-A/C. Det er derimod muligt at bruge de kortere
stempelpinde i alle de stempler 81A, som er i brug.

De to typer stempelpinde har fglgende numre og
lengder:

lmngde: 2.777" til 2,780"
2.734" til 2.740%

78-6135-A/B
01A-6135-A/C "

ANDRING AF C.A.V. BRANDSTOFPUMPEN

Den méde, hvorpd de underste fjedertallerkener i
pumpens spindel er holdt fast, er blevet ssndret. I stedet
for en édben slids i fjedertallerkenen er der nu et forsat,
aflangt hul. ,

Det sker til tider, at chauffgren speder olie-
rgrene ved at lgfte pumpespindlen med en skruetrxzkker.

Under hensyn til den indfgrte sndring er det Bu ngdvendigt,
at man er s=zrlig forsigtig med at spxde pumpen pé denne méde.

M¢TRIKKER TIL
KARDANLEDETS
DEKSEL
Thames
(Afen Bagaksel)
Servicebrev nr 9

SPEEDOMETERTRAK
Thame s
(Afsn Bagaksel)
Servicebrev nr 9

STEMPLER 0G
STENPELPINDE
Engelske 85 hk
¥-8 motorer
(Afsn Motor)
Servicebrev nr 9

BRANDSTOFFUNEE
Thames med P6
dieselmotor
(Afsn Motor)
Servicebrev nr 9
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Skulle skruetrskkeren smutte og ramme en f jedertallerken
af den nye type, ville denne blive trykket sk=v. Resul-
tatet ville blive, at f jederen blev trykket ud af stil-
ling, og pumpespindlen blev hindret i sin bevagelse, sd-
ledes at motoren eventuelt ikke ville starte. GHvis man
imidlertid prgver pd -at starte motoren med den skzve
fjedertallerken, kan denne kile sig ind mellem spindlen
og lgfteren og tvinger derved spindlen ud over den normale
vandring. Herved kan der ske alvorlig gdelsggelse pd
pumpen.

UDSKIFINING AF VENTILATORREMME

N&ar man udskifter ventilatorremme p& en motor
med dobbelt kileremskive, bgr man udskifte begge remme
samtidig. Herved sikrer man en jxvn spxnding i remmene
og ensartet slid.

INDSTILLING AF FORLYGTER

Indstillingsmélene for den type Thames lastvogne
med delvis fremrykket styring, som nu leveres, er som
fglger:

Afstand fra vognens midterlinie
til lysplettens midterlinie 660 mm

Afstand fra gulvet til lysplettens
gverste kant 885 mm

Ved indstillingen er det vigtigt at sgrge for,
at lyskeglen fra hver forlygte er rettet lige fremefter.
Lyspletternes midtpunkter skal ligge pd en vandret linie.

SERVICE-AFDELINGEN

hl/hgp/pwh

BRANDSTOFPUNFPE

Thames med P6
dieselmotor

(Afsn Motor)

Servicebrev nr 9

(fortsat)

VENTI LATORREMVE
Engelske 85 hk
V-8 motorer

(Afsn Kglesystem)
Servicebrev nr 9

FORLYGTER
Thame s

(Afsn Elekt System)
Servicebrev nr 9



KOBENHAVN SV.

FORD

10 DATO: 2 ma)i e

SERVICEBREV NR.:

DET FORESKREVNE YWTREK® VED SPANDING AF NTRIKKER 0G SKRUER SPANDING AF SKRUER
0G M@TRIKKER

I nedenstéende tabel er vist de nyeste tal for det Engelske 85 hk
trek, der skal anvendes ved spendingen af forskellige skruer V-8 motorer
og mgtrikker pi engelske 85 hk V-8 motorer. Tallene gelder (Afsn. Motor)
for kolde motorer. Hvis motorerne har almindelig arbejds- Servicebrev nr 10
temperatur, kan man ved sSpm=ndingen bruge et 15% mindre trsk.

For at undgéd beskadigelse af eller ungjagtighed i
indikatorngglerne, er det ngdvendigt at holde dem i god stand.
De méd derfor opbevares omhyggeligt i varktgjsburet.

Hovedle jer 70 lbs ft
TOpstykker - st¢begern 60-65 1bs £t
= gluminium 50 1lbs ft
Plejlstesnger 45 lbs ft
Bundkar 20 lbs Tt
Porr. cylinderdsksel 20 1lbs ft
Indsugnings- og
udblssningsgrenrgr 24 1lbs ft

LAKBESKYTTELSE LAKBESKYTTELSE

Alle modeller
Ved leveringen fra Dagenham er vognenes karosse- (Afsn. Karosseri)

rier dskket med et beskyttende vokslag, der naturligvis md Servicebrev nr 10

fjernes, f¢gr vognen afleveres til kunden. :
Det har imidlertid vist sig, at vokslaget under

transporten samler og fastholder en del stgv, hvorfor der

md udvises stor forsigtighed ved rensningen for ikke at

ridse lakken. Fglgende metode anbefales:

1) Vognen vaskes fgrst omhyggeligt under anvendelse af

rigeligt og rent vand. Brug en svamp eller en rem, blgd

klud, og pas pd ikke at gnide stgvet ind i vokslaget.

2) Fjernelsen af selve vokslaget sker ved hjelp af en

blgd klud, godt gennemvsedet med syntetisk terpemntin. God,

ren petroleum kan ogsé anvendes, men derimod mé cellulose-

fortynder under ingen omstmndigheder benyttes.

3) Efter f jernelsen af vokslaget vaskes vognen igen og

poleres pid normal mdde med en god pudsemasse.

SERVICEAFDELINGEN
hgp/pwh
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9-BLADET BAGFJEDER ERSTATTET AF 11-BLADET BAGFJEDER BAGFJEDER

De 2-tons Thames lastvogne bliver fremtidig for-
synet med en ll-bladet bagfjeder (ET6-5560-Ck nogle af de
fgrste vogne var forsynet med en 9-bladet fjeder. De to
fjedre er indbyrdes omskiftelige.

Dragebandet til den nye ll-bladede fjeder har
nr ET6-5705-C.

STARTVANSKELIGHEDER

I nogle tilfewelde er der blevet klaget over
karburatoren, fordi vognejeren havde visse startvanskelig-
heder, nidr vognen havde stiaet et stykke tid.

En undersggelse viste ofte, at strdlespidserne
var lgse, og at man i sddanne tilfwlde kunne have undgéet
alle vanskeligheder ved blot at skrue strédlespidsen op
imod dens s=des

BAGAKSLENS KENDETEGN

~ For at man let kan kende bagakslerne i den nu-
vzrende produktion, bliver de forsynet med nedenstaende
mxrker:

Farve Udvekslingsforhold
rgd 5,85 + 1
gul : 6,66 ¢ 1
hvid b sl

Merkerne (ca 2" i kvadrat) anbringes pd bagsiden
af det venstre bagakselhus. P& venstrestyrede vogne er
mzrkerne dog anbragt pd bagbremsens konsol.

QLIEFILTRETS ANBRINGELSE

Motorens oliefilter er i den nuvmrende produk-
tion anbragt bag oliepdfyldningsrgret, séledes at udskift-

ning lettes.
Fig 1 viser filteret i denne stilling set fra
fgrerhuset, hvor forbrzttet er fjernet.

Thames
(Afsn. Ramme og
fjedre)
Servicebrev nr 11

KARBURATORER

til engelske 85 hk

V-8 motorer

(Afsn. Brendsels-
system)

Servicebrev nr 11

KENDETEGN

Thames

(Afsn. Bagaksel)
Servicebrev nr 1l

OLIEFILTER
Thame s
(Afsn. Motor)
Servicebrev nr 11
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Fig 1 - Oliefiltrets nye anbringelse

Overszttelse af teksten i fig 1

Qutlet pipe
Inlet pipe

, ET6-18664
- ET6-18665
ET6-18666-B

ET6-18667-B
ET6-18676

20065~-52

33782-52

34805-52
20468-517

34807-517
20388-82

Afgangsrgr
Tilgangsrgr

Spxndebénd, nederste

Holder til sp=ndebdnd

Rgr fra oliefilter til benzin-
pumpens afstandsstykke
Tilgangsrgr til oliefilter
Spendebind, gverste, til
Qliefilter :
Skrue til spmndebédndets holder
Skrue til gverste spzndebdnd
Mgtrik til skrue i spendebdndets
klemme -

Mgtrik til skrue i gverste
spend eband

Fjederskive

Fjederskive

Skrue til sps=ndebdndets, holder
pd ventilkammerdskslet
Fjederskive

Skruer i gearkasseflange og
svingh julshus

Reganmboy: o - DATO:
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23 maj 1950
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L

OLIEFILTER
Thame s
(Afsn. Motor)
Servicebrev nr 11
(fortsat)
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JUSTERING AF SOLEX KARBURATOR

Justeringen af tomgangsskruen ps Solex karbura-
toren er blevet lettet ved indfgrelsen af en ny special-
nggle, E71A-17094.

Ngglen fglger nu med Pilot personvogns og Thames
lastvogne 1 verktg jskassen.

ANDRING AF LASECYLINDRE

3 produktionen er der foretaget en endring gaende
ud pad, at kodeserien for tendingslasenes 08 dgrlasenes
ladsecylindre er blevet =ndret fra oMRN® til "FA“.

P8 vort lager fgres rd nggler, der kan skeeres til,
séledes at de passer il "FA% lésecylindrene ved hjelp af
WMRN" kodepladerne i forbindelse med nye kodeblade, der fés
hos firmeset V Lgwener.

Kendetegnene pid de nye 0g de =ldre nggler
er som fglger:

Type Ngglens Nggleemnet Beskrivelsge
Reservedels-nr er merket
FA CE-46122-E K/6517/12 Smal rille foroven

ved takkerne

MRN CE-46122-A K/651/1 Bred rille foroven
ved takkerne

BEMARK: Nggleemnerne er ikke indbyrdes omskiftelige.

- For at forebygge forsinkelser eller vanskeligheder
{ tilf=lde af, at en kunde mister ngglen, foresldr vi, at De
noterer Dem ngglens gerienummer og g¢T vognejeren opmerksom
pd, at han ved bestilling £il sin tid skal opgive serienummer.

DEN RIGTIGE ST¢DDEMPERVEDSKE

Det er yderst vigtigt, at xun den korrekte type
stgddempervedske anvendes. :

Desverre ser man i adskillige tilfe=lde, at en
uegnet vedske er blevet anvendt og har forarsaget kvaler
og undertiden ligefrem gdelsggelse af stgddsmperne.

Bremsevedske mé under ingen omstz=ndigheder an-
vendes, da den ikke tilfredsstiller de krav, der stilles
tal st¢dd&mpervwdske.

Hvis den originale st¢ddamperv&ﬁske, M-100502-C,
i et enkelt tilfmlde skulle veere opbrugt, kan der benyttes
et andet godt fabrikat, men det mé absolut v=re stgddsampe r-
ysdske, og den skal have en viskositet, der svarer til SAE 20.

SOLEX KARBURATOR

v-8 Pilot og

Thames

(Afsn. Breendsels=
system)

Servicebrev nr 11

TANDINGSLASE &
DPRLASE

Engelske person-
vogne og lastvogne
(Afsn. Karosseri)
Servicebrev nr 11

ST¢DDAVPERE

Alle engelske
modeller

(Afsn. Tilbehgr)
Servicebrev nr 11

SERVICEAFDELINGEN
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BESKADIGEDE OLIESTANDSMALERE

Vi er blevet gjort opm=rksom pd forskellige til-

DATO:

FORD

13 juni 1950

OLIESTANDSMALER
TIL ENGELSKE
85 HK V-8 MOTORER

fxlde af motorvanskeligheder, der skyldtes manglende smgring, (Afsn. Motor)

der var opstdet som fglge af, at der har wveret brugt en be-

skadiget oliestand

smaler.

Servicebrev nr 12

Det viste sig, at stopskiven pd oliestandsmileren -
havde lgsnet sig og flyttet sig fra sin korrekte plads.

Til Deres orientering er nedenstdende en tegning

" af en oliestandsmiler med stopskive til engelsk 85 hk V-8
motor. Stopskivens korrekte stilling er opgivet siledes,

at De vil kunne reparere eventuel defekte oliestandsmilere.

s

--1-

13:84 ins:

$ FULL—>] SAFE DRIVING RANGE | pANGER

R et L

&

E62A—6750-B

48 - 6750

4BE-6750
< 16-00 ins: >
7 :
/ 5

g O 0 4§ ; O [ruu Lovvlggl::::::>

:{ /
/i

Fig 1 - Oliestandsmiler til engelsk 85 hk V-8 motor

Qversmsttelse af teksten i fig 1

Full

Safe driving range
Danger

Low

Fuld

Sikkert omréde

Fare
Lavpudkt
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SERVIGEBREV INR i Lo iy DATO:
FORST4RKET DYNANOKQONSOL DYNAMO
Thames
En forstzrket konsol, nummer E624-10139-B, har i (Afsn. Elektr.
nogen tid veret anvendt i produktionen til E62A og E71A system)

dynamoer. Servicebrev. nr 12

Hvis der indlgber klager over brud pé komnsollen
til WOT.1l dynamoen, kan man pdsztte den forstzrkede konsol
nr E62A-10139-B.

Den forstz=rkede konsol kan kendes pd den blgde
runding pd konsollens kant under dynamoens centerlinie. Den
gamle konsol havde et tydeligt trin pd det omtalte sted.

Nar man monterer konsollen E62A-10139-B pd WOT.l
dynamoen, vil man se, at-hullerne til de gennemgdende skruer
er i lodret plan og ikke i vandret som pd den gamle konsol.
Det vil sige, at dget og endepladen mé drejes 9Q grader for
at passe til de gennemgdende skruer. Det vil ogsd v=re ngd-
vendigt at file en slidse i dget til styrestiften mellem &g
og konsol. Den nye slidse skal files 180 grader fra den

gamle.
FORSTARKNING TIL FORSKiRME FORSKARNE
Pilot
Nar man kgrer i vanskeligt terr=n, vil der vsre (Afsn. Sk=rme og
stxrke pavirkninger pd det forreste af vognen. For at trinbr=dder)
sikre, at forsksrmene er tilstrzkkelig understgttet under Servicebrev nr 12

alle almindelige kgrselsforhold, bliver der fremtidig an-
bragt stivere mellem forskermens konsol, sidevangerne og
den forreste tv=rvange.

: Stiverne, der har reservedelsnumre som nedenfor
anfgrt, kan monteres pi de vogne, der er i brug, hvis det
gnskes. Instruktionen vedrgrer monteringen af stiverne pa
den venstre skerm. Stiverne pid den hgjre skserm monteres
pé tilsvarende mide.

Fig 2 viser en stiver E624-16081 i stilling under
den venstre forskerm. Den gverste ende af stiveren er
fastgjort til den bageste af de to skruer foroven pid sksrm-
konsollen lige under forlygten. Den nederste ende er fast-
gjort til den bageste af de skruer, der holder sksrmkanten
til sidevangen.

For at s=tte den anden stiver i, E624-16214/5, er
det ngdvendigt at bore den forreste flange pé den forreste
tvervange, som vist i fig 3.

Skru den ende af stiveren med det aflange hul til
den .bageste mgtrik pa den nederste ende af skmrmkonsollen.
Denne mgtrik er vist i fig 2. Den anden ende af stiveren
kan da fastggres foroven péd den forreste flange pd den for-
reste tvzrvange, der er boret som nsvnt. Stiveren fastggres
med en skrue, nr 20367-S2, fjederskive og mgtrik.
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FORSKARME
Pl dort
SRt it , (Afsn. Skzrme og
?‘"HE Do ‘ b trinbredder)
FUUHEADEAMP L et P o
¥ : \ / 9 Servicebrev nr 12
- LRSS B (fortsat)

Fig 2 - Den udvendige stiver pa plads

Oversmttelse af’ teksten i fig 2

Headlamp mount:ing Forlygtekonsol
Quter stay Udvendig stiver
Mudguard brace Skermstiver
Upper location of inner stay ¢verste del af den
indvendige stiver
E624-16081 Stiver mellsm sksermkonsol
og sidevange, udvendig ¢ stk
F62A-16214 Stiver, ngjre, mellem sksermkonsol
og forreste tvzrvange, indvendig 16l
E62A-16215 Stiver, venstre, mellem skermkon-
sol og forreste tvzrvange, indv. A5l
20347-582 Skrue til stiver fra sksermkonsol
| til sidesk=rm 2"
20367-s2 Skrue til stiver fra sk=rmkonsol :
, til forreste tv=rvange 2 "
33798=s2 | Mgtrik 2 v
34806-52 Skive 2 "
20517=S2 Skrue til sk=rmforsterkning og :

stiver, kgler og kofangerarmens
konsol til sidevangen 2.0
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Fig 3 - Indvendig stiver pd plads

Overssttelse af uveksten i fig 3

Stabilizer bar Stabiliseringsaksel
Inner stay Indvendig stiver
Front cross member Forreste tvzrvange

FORBEDRET BAGSKERMSSTIVER

Afstanden mellem hjul og skerme pd Thames med
tippelad er blevet forgget ved at fastggre den mi terste
stiver over skxrmen i stedet for under som tidligere.

Med henblik psd denne =ndring er slidsen i sker-
men, der tjener til fastggrelse, udeladt i den nye pro-=
duktion. De nye dele er vist nedenstdende; de kan om
forngdent monteres pd Thames lastvogn med fremskudt sty-
ring og tippelad. Det aflange hul i stiverne muligggr
endring i mélene.

FORSKARME

Bd Lot

(Afsn. Skerme og
trinbradder)
Servicebrev nr 12
(fortsat)

BAGSKERME

Thames med

Tippelad

(Afsn. Skerme og
trinbredder)

Servicebrev nr 12
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ET6-16358 Midterste stiver til bagsksrm 2 stk BAGSKARME
20364-82 Skrue til stiver og skserm 6y Thames med
33795-52 " Mgtrik 6 tippelad
20429-82 Skrue til stiver og underramme AL N ' (Afsn. Skxrme og
trinbredder)
Servicebrev nr 12
TILK¢RSELSOLIE TIL AMERIKANSKE FORD PERSONVOGNS-BAGAKSLER BAGAKSLER TIL
AVERIKANSKE
De amerikanske Ford personvogne, der er frem- FORD PERSONVOGNE
stillet i 1949-1950, er som bekendt for synet med hypoide (Afsn. Bagaksel)
kron- og spidshjul. For at disse dele kan fungere bedst Servicebrev nr 12

muligt, skal der i tilkgrselstiden bruges en speciel til-
kgrselsolie. Ved leveringen fra fabrikken er bagakslerne
derfor fyldt op med tilkgrselsolie nr M-4642-A. Denne olie
skal bruges de fgrste 1500 km, hvorefter den skal udskiftes.

S4fremt der i en af ovennzvnte vogne bliver ud-
skiftet kron- og spidshjul, skal der ligeledes bruges en
tilkgrselsolie de fgrste 1500 km pd samme mide, som til-
fxldet er med bagaksler i nye vogne.

Den n=vnte tilkgrselsolie leveres af de fleste
stgrre oliefirmaer og svarer til SAE 90 (EP), som anvendes
bdde sommer og vinter, dog sdledes at der ved temperaturer
under =20° ¢ bruges SAE 80 (EP).

SERVICEAFDELINGEN

hl/hgp/pwh
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FOR- OG BAGFJEDERKLEMMER

Vi er blevet gjort opmsrksom pd, at Thames
lastvogne i visse tilfxlde kgrer med fjederklemmer, der
er bukket i enderne, samtidig med at de klemmer fast mod
f jederbladene.

Fjederklemmer i denne forfatning virker ikke efter

deres hensigt og kan fordrsage brud pd fjederbladene.
Det tilrddes at undersgge fjederklemmerne, nar
vognene kommer p& verkstedet til service eller reparation.

Bgjede fjederklemmer skal rettes, og skruerne settes sdledes,

at fjederklemmen har fri bevsgelse pd f jederen.

FORLANGET OLIEPAFYLDNINGSR¢R

I den nuwvsmrende produktion af Thames lastvogne
bliver der monteéret et lmngere oliepidfyldningsrgr for at
"lette padfyldningen af olie.

Det l=ngere rgr kan monteres pé Thames lastvogne,
der er i brug, sifremt oliefiltret er monteret bag benzim-
pumpens afstandsstykke som vist i servicebrev nr 1l

De ngdvend ige dele er fglgende:

ET6-6765 Oliepafyldningsrgr 1 stk
ET6-6798 Stgtte til oliepdfyldningsrgr 1 *
20324=52 Skrue . e
33795-52 Mgtrik ] .
34805-52 Fjederskive 1.

Rgret er en komplet fornyelse. N&r det er mon-
teret, har det hsldning mod vognens venstre side. Dets
afstivning sker gennem oliefiltrets faste spzndebénd og
den lille konsol péd rgret.

NAR VOGNEN SPRINGER UD AF DET H@JE GEAR

Det er flere gange konstateret, at grunden til, at
en vogn springer ud af det hgje gear, er en skevhed mellem
motoren og gearkassen.

For at formindske muligheden herfor er der i pro-
duktionen blevet indfgrt finere tolerancer for svinghjuls-
huset og dettes afstandsstykke.

FJEDERKLEMMER
Thames lastvogne
(Afsn. Ramme og
fjedre)
Servicebrev nr 13

OLIEPAFYLDNINGS-
RgR

Thame s
(Afsn. Lotor)
Servicebrev nr 13

SKAVHED MELLEM
GEARKASSE 0G
MOTOR

Thames lastvogne
med P6V diesel-~
motor

(Afsn. Gearkasse)
Servicebrev nr 13



K@BENHAVN SV. FORD
side 2
F. 1
(Fortscettelse) 13 15 atgist 1950
SERVICGEBREVE NR:g s - & DATO:
_ SKAVHED MELLEM
= PARALLEL WITHIN 0-002 INS e
fdt D : MOTOR
(DIAL INDICATOR) §is Lhattone
med P6V diesel-
motor
Gk (Afen. Gearkasse)
CONCENTRIC Servicebrev nr 13
WITH ¢ (fortsat)
|i
WITHIN 0-002 INS.
(DIAL INDICATOR)
Y
FLYWHEEL HOUSING ADAPTOR PLATE
Fig 1 - Tolerancer for svinghjhléhus og d=ksel
Overszttelse af teksten i fig 1
Parallel within 0.002 ins. Parallel med et spillerum
(dial indicator). af Q.002" (indikator).
Dia. to be concentric with CL. Centreringsrecessen skal
"1gbe" ngjagtigt.
Within 0.002 ins. Med et spillerum af 0.002%
Flywheel housing Svinghjulshus
Adaptor plate Af stand sstykke
ANBRINGELSE AF AFTAPNINGSHANER AFTAPNINGSHANER
' Thames lastvogne
Aftapningshaner til kglevandet er pd alle Thames (Afsn. Kglesystem)
lastvogne, der produceres nu, anbragt pd cylinderblokken Servicebrev nr 13

lige under hver vandtilgang.

Denne flytning fra rgret mellem kgleren og cy-
linderblokken bgr alle kunder ggres opm=rksom pé ved
leveringen af en ny vogn.
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SERVICEBREV NR.: 13 15 augdat 1950
STARKT SLID PA NOTORHJELMENS LAS LAS FOR MOTOR-
HJELM
Tykkere gummiklodser vil blive anbragt foroven Thames lastvogne
pé kglerkappen, sd snart der er tilstrzkkelige forsyninger; (Afsn. Skerme og
dette sker for at sikre stiv forbindelse mellem kglerkappen trinbredder)
og motorhjelmen, ndr hjelmen er lukket.. Servicebrev nr 13

Yderligere vil der blive monteret to lignende
gummiklodser midt p8 kglerkappen, en pad hver side, 3.5/8"
foran den nuverende gummiklods.

Det foreslds forhandlere, som har fdet klager
over stzrkt slid péd lésetgjet pd vognene at pasztte pas-
sende gummiklodser. Disse gummiklodser er 1/4" tykke.

SERVICEAFDELINGEN

hl/hgp/pwh
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SERMICEBREVENRE: = - = f8 . DATO:
DAKSEL TIL BAGBRED.SENS TVARAKS SLKONSQL BRENMSETVARAKSEL
Thames lastvogne
Flangetykkelsen pa dxzkslet til bagbremsens tveer- (Afsn. Bremser)
akselkonsol pd Thames lastvogne er blevet forgget fra Q.38" Servicebrev nr 14

til 0.62" (fra ca 10 mm til ca 15 mm). Denne =ndring er
indfgrt fra og med motornummer 7215205,
Man kan kende det nye og det gamle d=zksel fra
hinanden pd forskellen i flangetykkelse, 0.24" (6 mm).
Der er ikke nogen =ndring i reservedelsnummeret, og kun
det nye dzksel vil blive leveret, nadr ordrer indsendes.
Her er anfgrt de pagxldende reservedele:

BT6-2479 Dxksel til tv=rakselkonsol 1 stk
22526-S2 Skrue med splithul Ay

Det gamle d=ksel f jernes, og det nye szttes pd
med 4 stk 1.1/6" lange skruer. Sgrg for, at der bliver sat
tréd gennem skruerne parvis, efter at de er trukket an.

Vi meddeler Dem denne =ndring, fordi vi mener,
den er vigtig, og vi tilrdder Dem at udfgre den pa slle
ETé og ET] lastvogne i Deres distrikt.

FASTGYRELSE AR FORDELERSKJOLDET FORDELERSKJOLD
: Thames™ lastvogne
Der er foretaget en lille s=ndring i den méde, (..fsn. Ramme og
hvorpéd fordelerskjoldets bageste kant ggres fast til de Ijedre)
forreste opspendingskonsoller pd motoren. Servicebrev nr 14

Det vil ses, at det nye skjold er gjort fast
til undersiden af konsollerne i stedet for til forsiden
som tidligere.

Skulle det blive ngdvendigt, kan man sette det
nye skjold pd, efter at man har boret et 11/32" hul i
hver af konsollerne, sdledes at disse huller passer med
hullerne i skjoldet.

OLIESKRABzRING AF EKSPANDEZRENDE TYZFE OLIERINGE
Engelske V-8, 85 hk
En olieskrabering med en serlig ekspander er (Afsn. hiotor)
blevet fremstillet til de engelske 85 hk V-8 motorer. Servicebrev nr 14

Ring og fjeder kan fds til service under re-
servedelsnumrene E71A-6156-B respektive E71A-6154.

Til Deres orientering skal vi meddele, at rin-
gens korrekte gab er fra 0.005" til 0.011l", og trykket
mellem ring og cylindervasg er for ringen alene fra 2.6 1lbs
til 3.9 1lbs.
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18 august 1950

Hver ring og ekspander skal monteres med Deres
gab diametralt modsat. Det er ogsé vigtigt, at hakkene
i ekspanderen vender ned mod bunden af rillen.

Den nye ring kan skaffes som reservedel i de
forskellige overstgrrelser.

BAGFJEDERKONSOLLER OG CHASSISRAMME ANDRET

Da det er sket, at konsollen til bagfjederens
hxngeled pd Thames lastvogne med tippelad er knmkket un-
der meget hidrd belastning, er der fremstillet en forstsr-
ket konsol. Denne konsol kendes pd den stgrre godstykkelse
og péd den ekstra ribbe.

Hvis det skgnnes ngdvendigt at montere disse kon-
soller, ma den bageste tvervange flyttes ud til den yderste
ende af sidevangen som vist i fig 1, og igvrigt md fglgende
fremgangsméde anvendes:

1= Set bukke under vognens bagende og friggr fjed-
rene ved de bageste hxzngeled. Tag stop- og baglygte af.

2¢ Fjern naglerne, der fastholder den bageste tver-
venge, laskepladerne og konsollerne.

3. Bor nye huller i laskepladerne som vist til
venstre i fig 1. Den venstre kan nu anvendes til hgjre
side og omvendt.

4, Indsmt bageste tv=rvange, sid kroppladen flugter
med bagkanten af sidevangerne og hullerne flugter med de
huller i sidevangen, der fgr blev brugt til montering af
konsollerns. :

5 S»t laskepladerne pa som vist til hgjre i fig 1.
Endvidere monteres konsollerne, og delene fastholdes med
passende skruer, medens de fastnagles.

6. 'Foretag en varmnitning pid de 26 steder og kon-
troller med en sgger, at der ikke findes spr=kker mellem
de sammennittede dele.

als S1ib 1lidt af hovedet pé de nagler, der vender ud
mod fjederens hengeled for at forhindre dem i at bergre
hengeledet.

8. Stop- og baglygte kan monteres pé tverstykket af
tippeladet ved hj=lp af konsollen 7V-13459. Fglgende dele
er ngdvendige:

2 stk skrue 24681-87
2 " mgtrik 35795-652
2 " gkive 34805=-52-ES2

Tag baglygten af den gamle konsol og smt den pd
den nye. Derefter boltes den til den lodrette flange pé

OLIERINGE

Engelske V-8, 85 hk
(Afsn. Notor)
Servicebrev nr 14
(fortsat)

BAGFJEDERKONSOL
Thames lastvogne
(Afsn. Ramme og
fjedre)
Servicebrev nr 14
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(Fortseettelse) SIDE 3
SERVICEBREV NR.—— 14 DATO - el
ladets tvsrvange; benyt de to huller, der er boret pd BAGFJ EDERKONSOL

hver sin side af ladets midte. S=t ledningsforbindel-
serne pd igen, og fastggr ledningerne til 5. tvervange
med holderen B-14585, idet hullet, som tidligere blev
anvendt til stelforbindelsen, benyttes.

R.H. SIDE MEMBER

| | | |
> 15" [ 30" > 15" e
: 1
| 1 ;
— —
: | | :
1 ! .
i ! \
o ‘
! 1
| : ! |
eyl W
! 1
1 1 !
! ! v
3 el
B S Nd a7 0-88"
A Pany Ja o
S Y N A A
i I
No. 6 CROSS
M =
o 0 EMBER
DRILL FOUR HOLES 34" DIA. R.H. GUSSET FITTED

Fig 1 - Flytning af bageste tvxrvange

Qvers=zttelse af teksten i fig 1

RH side member Hgjre sidevange.
No. 6 cross member Bageste (nr 6) tvarvanse.
RH gusset fitted Hgjre laskeplade monteret.

Drill four holes 13/32" dia. Bor fire 13/32" huller.
9.  Paset fjedreﬁe og fjern bukkene.

Fglgende dele benyttes til sndringen:

2 stk 51E-57175 Konsol (NB nummeret ikke endret for

den forstssrkede type).
3 2 ET6=5140 Hgjre laskeplade (fremstillet af
venstre, 7V-5141)

Thames lsstvogne
(Afsn. Ramme og
fjedre)
Servicebrev nr 14
(fortsat)
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1l stk ET6-5141 Venstre laskeplade (fremstillet af BAGFJEDERKONSOL
hgjre, 7V-5140) Thames lastvogne
4. " 60498-5 Nagle til laskeplade og gverste (Afsn. Ramme og
flange pd tv=rvangs. : fjedre)
4. 60498-5 Nagle til laskeplade og gverste Servicebrev nr 14
flange pd sidevange. (fortsat)
6 60522-5 Nagle til konsol og sidevange.
& 60534-S Nagle til laskeplade og gverste
flange pé& tvzrvange og sidevange.
Bl 60534-S Nagle til konsol pd tvarvange og
sidevange. -

Har De nogle af de ikke forstzrkede ET6-5775 og
51E-51775 pé lager, kan de anvendes til de lettere typer.
Bemsrk, at 51E-5775 nu erstatter ET6-5775.

SERVICEAFDELINGEN

hl/hgp/pwh
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SERVICEBREV NR.: 16 DATO: 14 januar 1952

Luftrenser til

For stort brandstof- og olieforbrug THAMES
I en del tilfslde, hvor ejere af Thames (afsn. Motor)
lastvogne har klaget over for stort brmndstofforbrug, har - Servicebrev nr 16

det vist sig, at ulempen skyldes vedvarende brug af tilstop-
pede luftrensere. e

Det har desuden vigt sig i en del tilfzlde, hvor
ejere ef Thames lastvogne har klaget over for stort oliefor-
brug, et ulempen skyldes den omstxndighed, at motorerne som
felge af en tilstoppet hmtte over oliepifyldningsreret ikke
har kunnet "&nde". Sdirgtende ventilation vil uundgdeligt
resultere i sterre olieforbrug, og desuden foreges koksaflej=
ringen, og motoren arbejder didrligt og fir tendens til at
banke. ¢
Den hette, der er vist i illustrationen, stammer fra
en motor, der havde varet passet forskriftsmessigt, forsdvidt
angdr skiftning af motorolie, men man havde ved hver olie-
skiftning glent, at hmtten skulle have varet efterset. Felgelig
var filtermaterialet blevet fuldstzndig tilstoppet med koks
og andre fremmedlegemer, hvilket udelukkedé motorens normale ven-
tilation; ved nmrmere eftersyn viste det sig, at filtermate=
rialet var fuldkommen uanvendeligt.

For at men ken sikre sig, at luftrenseren og den nmvnte
hstte bliver pesset ordentligt, md eftersynet sndres fra "hver
8000km" til "hver 1500 km" pd alle engelske lastvogne med 85 hk
motor. Vi beder Dem serge for, at en tilsvarende rettelse
bliver foretaget i alle hdndbeger, smereplekater og andre nota-
ter, som De her angiende smering etc.

(Demne xndring gelder IKKE Ford Pilot)

LUFTRENSERE T

Alle luftrensere til engelske lastvogne med 85 hk -
motorer, hvedenten de er "torre" eller af oliebadstypen, md ses
efter hver 1500 km - eller oftere, hvis erferingen viser, at
vognene bliver brugt under sé stovede forhold, at hyppigere
eftersyn er nedvendige. For hver enkelt lastvogn md man
undersege, om den forekommende stovmazngde gor det nedvendigt
at montere en oliebadsluftrenser i stedet for den almindelige
"teorre" luftrenser.

Man mé altid undersege luftrenseren, hvis motoren
viser tegn pi at arbejde pa en for fed blanding (sort udblss-
ningsreg), eller hvis brandstofforbruget stiger.

"Pornluftrenser

Nér man skal efterse luftrensere ef denne type, skruer
man flejmetrixken af, fjerner fjederskiven og det everste daksel,
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hvorefter men lofter filteret ud og VASKER DET I BENZIN., Luftrenser til
s ; : THAMES
Nér filteret er helt rent, skal det terres og dyppes i
mot 1i Mzn lader d fledige olie dr af (afsn. Motor)
orolie. en lader den over: ig ie dryppe og e i AT

monterer derpid igen filteret., Der mf ikke smeres olie pé
undersiden af det everste dxzksel.

Nér et filter af denne type mcnteres pd en karbu-
rator, md den med sksrm forsynede side af filterelementet
vende ud mod keleren, da man derved reducerer muligheden
for, at der bliver blsst stov ind af ventilatoren.
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SERVIEGEBREVEN RS = et DATO:
Luftrenser til
Oliebadsluftrenser THAMES
Fjern luftrenseren fra karburatoren. (ef sn, Motor)

Flojmetrikken skrues af det overste daksel, Servicebrev nr 16

som derefter fjernes, hvorefter man lefter elementet ud.
VASK ELEMENTET I BENZIN, INDTIL DET ER FULDSTENDIG RENT.

“7- 777 luftrenserskidlen temmes for olie, og men fjerner
det slem, som har samlet sig i bundén, hvorefter der pi= ~
fyldes ren motorolie til mmrket. Hmld ikke for megen olie
pd, da for hej oliestand hindrer luftstremmen og pavirker
luft- og gasblandingen pi samme mdde som en tilstoppet luft=-
renser, ' ‘ : ; B e e
: ; Ter elem@ntet og monter det igen, men serg for, at
de to korkpakninger, den ene midt i elementet og den enden
rundt om dzkslet, er i god stend, Monter dekslet og flej=
metrikken. :

Hette til oliepdfyldningesrer

Det er lige s4 nedvendigt at serge for, at hztten
over oliepdfyldningsreret er i ordentlig stend, hvilket
tydeligt ses af illustrationen. Hstten s&vel som stutsen
skal lmgges i benzin for hver 1500 km korsel og vaskes sd
grundigt, at alle fremmedlegemer bliver skyllet ud af filter-
materislet, Nir filteret derefter er tert, skal det dyppes i
motorolie; man lader den overfledige olie dryppe ef og
- monterer derefter igen hatten pd motoren.

Nir der bliver monteret en fabriksfornyet motor i
en engelsk lastvogn, mi& man undersege, om hztten til olie-
pifyldningsreret er i god stand eller har varet forsemt under
brugen. Hvis hmtten er tilstopped, er det bedst at montere
en ny, for at men kan sikre sig, at den fabriksfornyede motors
ydeevne ikke bliver nedsat som felge af en dérlig oliepidfyld-
ningshztte.

SERVICEAFDEL INGEN

ho/ot
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SERVIGEBREVENR =t = DATO:
s ~ Luftrenser til
Qliebadsluftrenser THAMES
Fjern luftrenseren fra karburatoren. (afsp° Motor)
Flojmotrikken skrues af det overste dsksel, - Servicebrev nr 16

som derefter fjernes, hvorefter men lefter elementet ud.
VASK ELEMENTET I BENZIN, INDTIL DET ER FULDSTENDIG RENT.

“~- "7 Luftrenserskdlen temmes for olie, og men fjerner
det slam, som har samlet sig i bunden, hvorefter der pd=
fyldes ren motoroclie til merket. Hm»ld ikke for megen olie
p&, da for hej oliestand hindrer luftstremmen. og pavirker
luft= og gasblandlngen pd samme made som en tllstoppet lufte
renser. 54

: Tor elem@htet og monter det igen, men serg far, at
de to korkpakninger, den ene midt i elementet og den enden
rundt om dzkslet, er i god stend, Monter dzkslet og flej-
metrikken.

Hette til oliepdfyldningesrer

Det er lige sd nedvendigt at serge for, at hstten

over oliepidfyldningsreret er i ordentlig stand, hvilket
tydeligt ses af illustrationen. Hmstten sdvel som stutsen
skal lmgges i benzin-for hver 1500 km kersel og vaskes sa
grundigt, at elle fremmedlegemer bliver skyllet ud af fllter=
materislet, N&r filteret derefter er tert, skal det dyppes i
motorolie; man lader den overfledige olie dryppe ef og
monterer derefter igen hstten pid motoren.

Nir der bliver monteret en fabriksfornyet motor il
en engelsk lastvogn, mi& man undersege, om hmtten til olie-
pafyldningsreret er i god stand eller har varet forsemt under
brugen. Hvis hmtten er tilstopped, er det bedst at montere
en ny, for at men kan sikre sig, at den fabriksfornyede motors
ydeevne ikke bliver nedsat som felge af en dérlig oliepdfyld-
ningshette.

SERVICEAFDEL INGEN

ho/ot



