LASTVOGNS-CHASSISER

\ SERIE: F-4, F-5, F-6 OG F-7




DE NYE FORD LASTVOGNE

er de forste »efterkrigstids«-vogne, der er fremstillet, og de er resultatet af 5 ars intensivt arbejde i laboratorier og pa prevebaner.
Alle de erfari ~man indhestede under krigen, nyder keberne af disse lastvogne nu fordelen af.

Ford lastvognene ecr ikke alene bygget sterke nok -
men der er ekstra styrke i alle de vitale dele.

Ford lastvognene har et sidant overskud af kraft og
styrke, at man med dem ikke behover at begranse sig
til et enkelt felt, men kan pidtage sig arbejde udover
den szdvanlige lastvognskersel.

Ford lastvognenes overskud af kraft og styrke gor det
muligt at udfore arbejdet med legende lethed - arbejdet
gores nemmere - med mindre anstrengelse af de en-
kelte dele og mindre slid.

Derfor holder Ford lastvognene lzngst.

Ford lastvognene er bygget steerkere - Leg marke til
de nye Ford lastvognes mange fordele, s3 vil De bedre
forstd, hvorfor Ford lastvognene kan yde mere og holde
lengere.

Der er flere Ford lastvogne i brug verden over end last-
vogne af noget andet marke.

komme ud for.
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CHASSIS F-4

18" RAT MED 3 EGER;
GOD OVERSIGT OVER

INSTRUMENTERNE /

KARDANLED MED s
NALELEJER; STOR
HOLDBARHED

1.3 4

RORFORMET KARDANAKSEL MED STOR
DIAMETER, SA VIBRATIONER UNDGAS

FORSTARKEDE SKARMSTIVERE ; BEDRE
UNDERSTOTNING AF  FORSK/ARMENE.
KRAFTIGERE 0G BREDERE KAROSSERI-
KONSOLLER 0OG TRINBRATSTIVERE

KRAFTIG BYGGET FULDTFLYDENDE BAGAKSEL

SPIDSHJULET HAR LEJER | BEGGE ENDER BELASTNINGSKONTROLLERET

TANDINGSSYSTEM MED VACUUM-
REGULERET STROMFORDELER

EKSTRA KRAFTIGE 15" x 3'/,"
BAGHJULSBREMSER

RESERVEHJULSHOLDER

STYREHUS MED NALELEJER
06 RULLESEKTOR

LEVERES MED ROUGE 226, 95 HK, 6-CYL.
ELLER ROUGE 239, 100 HK, V-8 MOTOR

GUMMIMONTERET
MIDTERLEJE OLIEBADSLUFTRENSER

...... ; MED STOVTAT DAKSEL

KOLEREN ER OPHANGT |
U-RAMME, HYORVED ST@D
FRA VEJBANEN UNDGAS

KRAFTIG KOLER MED

+FLADE” ROR 0G
LAMELLER

7" SIDEVANGER. KRAFTIGE TVARVANGER

NY LYDDAMPER MED FRI GENNEM-
GANG, DERFOR MINDRE MODSTAND
0G BEDRE MOTORYDELSE

TODELTE, BREDE FALGE AF
NY TYPE MED 5° KONISK
DAKSADE, HVILKET FOR-
LANGER GUMMIETS LEVETID

LASTVOGNSGEARKASSE MED 4 FREMGEAR

MOTOREN ER OPHANGT PA GUMMI-

45" X 2'/5", 10-LAGS BAGFJEDER MED HARDEDE PUDER, HVILKET GIVER BLOD GANG

TASKEBOLTE 0G BRONZEFOREDE STALBOSNINGER

11" CENTRIFUGALKOBLING
AFTAGELIGE BREMSETROMLER U-FORMET KOFANGER MONTERET DIREKTE
PA DE FORLANGEDE CHASSISVANGER, DERFOR

BEDRE BESKYTTELSE 0G STIVERE RAMME

I-FORMET FORAKSEL ;
LILLE DREJERADIUS

DET NYE [F-4| LASTVOGNSCHASSIS MED 134” HJULAFSTAND OG 4550 KG

SPECIFIKATIONER:

BRUTTOBELASTNING

MOTOR: 95 hk, 6-cyl. eller 100 hk, V-8 motor.
KOBLING: 11” centrifugalkobling med 800 cm? friktionsareal.

GEARKASSE: 4 fremgear. Todelt gearkasse- og koblingshus. Alle tandhjul
fremstillet af varmebehandlet specialstil. Alle tandhjul til fremgearene lober i
kugle- og rullelejer. Fjederbelastet bakgearlis.

KARDAN: Kraftig, todelt, rorformet kardanaksel. Midterlejet er gummiop-
hzngt, og alle kardanled er monteret med nilelejer.

CHASSISRAMME: Svzre, pressede, U-formede vanger, der fremefter er for-
lznget til forreste kofanger. Rammebredden er fra gearkassen og bagud 34”
(864 mm). Vangehejde: 7” (178 mm). Vangebredde: 23,” (70 mm). Vange-
tykkelse: 0,21” (5,33 mm).

FORAKSEL: Ny, I-formet aksel af varmebehandlet specialstdl, svare spindler
med rulletryklejer; koniske rullelejer i forhjulene.

BAGAKSEL: Fuldtflydende aksler. Spiralskdrne tender pa kron- og spidshjul.

Spidshjulet styret med lejer i begge ender. Udvekslingsforhold: s§,14:1, kan
leveres med udveksling §,83:1.

FJEDRE: Specialfjederstil. Forfjeder: lengde 914 mm, bredde s1 mm. Bag-
fjeder: Lengde 1143 mm, bredde 64 mm, 10 lag.

STYRET®@): Alle styreforbindelsesled monteret med stovtette kapsler. Styre-
hus med snekke og rullesektor forsynet med nilelejer. Udvekslingsforhold:
20,4:1. 18” rat med 3 eger.

BREMSER: Hydraulisk fodbremse. Forbremser: 14" x 2%, bagbremser: 15" X
3 %". Bremsebelegningens areal 1950 cm®. Bremsetromlerne kan fjernes, uden
at navet skal aftages. Hindbremsen virker pi kardanakslen.

HJUL: Stilhjul med todelte, brede faxlge af ny type. s° konisk dakszde.
D £&£K: Standard: Syv 6,50” X 20”, 6 lags-dxk.

SPORVIDDE: Forhjul: 1525 mm. Baghjul: 1702 mm.

DREJERADIUS: 6,55 m til hejre, 7,30 m til venstre.

NORMALT UDSTYR: Forskerme og trinbredder. Ventilationslem i tor-
pedoen. Benzintank 935 liter. Reservehjulsholder og reservehjul. Forreste ko-
fanger. Donkraft og verktejskasse.



158"

CHASSIS F-5

LEVERES MED ROUGE 239, 100 HK, V-8 MOTOR
SOM VIST, ELLER MED ROUGE 226, 95 HK,
6-CYLINDRET MOTOR

BELASTNINGSKONTROLLERET TANDINGS-
SYSTEM ; STORRE 0G MERE BKONOMISK
KRAFT SAMT JAVNERE GANG

OLIEBADSLUFTRENSER
MED ST@VTAT DAEKSEL

KRAFTIG KALER MED ,FLADE” RAR 0G LAMELLER
FORSTARKEDE SK/AERMSTIVERE ; BEDRE
UNDERSTOTNING AF FORSK/ARMENE.
KRAFTIGERE 0G BREDERE KAROSSERI-
KONSOLLER 0G TRINBRATSTIVERE

N

MOTOREN ER OPHENGT PA TRE
GUMMIPUDER, HVILKET GIVER
BLOD GANG

KOLEREN ER OPHANGT | U-RAMME 474
HYORVED STAD FRA VEJBANEN 454
UNDGAS 15

U-FORMET KOFANGER MONTERET DIREKTE
PA DE FORLANGEDE SIDEVANGER, DERFOR
STORRE STYRKE OG STIVERE RAMME

I-FORMET FORAKSEL
LILLE DREJERADIUS

DET NYE

DOBBELTKARBURATOR, ’
ENSARTET FYLDNING | /
ALLE CYLINDRENE

18" RAT MED 3 EGER;
GOD OVERSIGT OVER
INSTRUMENTERNE

\ EKSTRA KRAFTIGE 15" X 3'/s"
\

BAGHJULSBREMSER MED INSPEKTIONSHUL
| BREMSETROMLERNE

KARDANLED MED NALELEJER:
STOR HOLDBARHED

NY LYDDAMPER MED FRI GENNEM-
GANG, DERFOR MINDRE MODSTAND
0G BEDRE MOTORYDELSE

RORFORMET KARDANAKSEL MED STOR
DIAMETER, SA VIBRATIONER UNDGAS

11" CENTRIFUGALKOBLING

STYREHUS MED NALELEJER
0G RULLESEKTOR

GUMMIMONTERET MIDTERLEJE

45" X 2'/", 12-LAGS BAGFJEDRE MED HARDEDE
TASKEBOLTE G BRONZEFOREDE STALB@SNINGER.
5-LAGS HJELPEFJEDER

KRAFTIGE 7" SIDEVANGER MED

FORSTARKNING FRA FORFJEDERENS
TIL BAGFJEDERENS KONSOLLER PA
158" CHASSISET; ST@RRE STIVHED

EKSTRA KRAFTIG,
FULDTFLYDENDE BAGAKSEL

AFTAGELIGE BﬁEMSETROMLER

TODELTE, BREDE FALGE AF NY TYPE
MED 5° KONISK DAKSADE, HYILKET

FORLANGER GUMMIETS LEVETID

F-5/LASTVOGNSCHASSIS MED 134” ELLER 158” HJULAFSTAND OG 6350 KG BRUTTOBELASTNING

SPECIFIKATIONER:
MOTOR: 100 hk, V-8 eller 95 hk, 6-cylindret motor.
KOBLING: 11” centrifugalkobling med 800 cm? friktionsarcal.

GEARKASSE: 4 fremgear. Gearkasse og koblingshus todelt. Alle tandhjul til
fremgearene lober i kugle- og rullelejer. Fjederbelastet bakgearlis. Abning til
kraftudtag i hejre side af gearkassen.

KARDAN: Kraftig, todelt, rorformet kardanaksel. Midterlejet er gummi-
ophangt, og alle kardanled er monteret med nilelejer.

CHASSISRAMME: Svere, pressede sidevanger, der fremefter er forlenget til
forreste kofanger. Rammebredden er 34” (864 mm). Vangehejde: 7” (178 mm).
Vangebredde: 2%,” (70 mm). Vangetykkelse: 0,21” (5,33 mm). 158” chassiset
er forsynet med en forstarkning indvendig i sidevangerne.

FORAKSEL: Ny, I-formet aksel af varmebehandlet specialstil. Svare spindler
med rulletryklejer; koniske rullelejer i forhjulene.

BAGAKSEL: Fuldtflydende, 134" tykke bagaksler fremstillet af m.angansi.’il,
Spiralskirne tender pid kron- og spidshjul. Spidshjulet styret med lejer 1 begge
ender. Udvekslingsforhold 6,67:1; kan ogsi leveres med udveksling §,14:1
cller 5,83:1 eller med two-speed bagaksel.

FJEDRE: Specialfjederstil. Forfjeder: lengde 914 mm, bredde sT mm. Bag-
fjeder: lengde 1143 mm, bredde 64 mm, 12 lag samt s-lags hjzlpefjeder.

STYRET®@): Alle styretojsforbindelser monteret med stovtatte kapsler. Styre-
hus med snekke og rullesektor forsynet med nilelcjer. Udvekslingsforhold:
20,4:1. 18” rat med 3 eger.

BREMSER: Hydraulisk fodbremse. Forbremser: 14” X 2”, bagbremser: 1§ X%
3%”. Bremsebelzgningens areal 1950 cm®. Bremsetromlerne kan fjernes, uden
at navet skal aftages. Hindbremsen virker pd kardanakslen.

HJUL: Stilhjul med todelte felge af ny type, 5° konisk dekszde.

D &K: Standard: 7,50” X 20”, 8 lag pd forhjulene og 7,50” X 20”, 10 lag pd
baghjulene.

SPORVIDDE: Forhjul: 1486 mm, baghjul 1702 mm.

DREJERADIUS: 7,16 m til hejre og 7,77 m til venstre pd 134" chassiset.
8,23 m til hejre og 9,14 m til venstre pd 158" chassiset.

NORMALT UDSTYR: Forskerme og trinbradder. Ventilationslem i tor-
pedoen. Benzintank 95 liter. Reservehjulsholder og reservehjul. Forreste ko=
fanger. Donkraft og varktejskasse.




6CYL. FORDMOTOR

DEN NYE ROUGE 226 — 6 CYL. 95 HK LASTVOGNSMOTOR
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Nu kommer den 6-cylindrede Rouge 226 motor, der blev gennem-
provet ved mere end 5.000.000 km lastvognskersel, inden produktionen
blev sat i gang. Denne motor har alle de tekniske fordele, som en motor
kan have. Ved .at studere hosstiende motordiagram ser man, at her er
motoren, der har det maksimale vridningsmoment ved det lave omdrej-
ningstal, hvilket betyder overskud af kraft selv ved lave hastigheder.
Denne motor er holdbar, pilidelig og gkonomisk, og der er den samme
lette adgang til vedligeholdelse som for alle andre Ford produkter. Ser-

lig ber fremhaves de nye, udskiftelige plejlstangslejer, der er fastsiddende i plejlstzngerne; de ovalslebne stempler, der er overfladebehandlet, s& de har sterre
slidstyrke. Stemplerne er monteret med to kompressionsringe og to olieringe. Udblzsningsventilsederne er fremstillet af en varmebestandig molybdzn-krom-
legering, hvilket reducerer krafttab og udsatter tidspunktet for ventilslibning. Den stilstobte krumtap har 7 kontravagte, hvilket giver szrlig god afbalance-
ring. Krumtappen er forsynet med torsionsdemper, der neutraliserer vibrationerne.




V-8 FORD MOTOR  DEN NYE

DEN NYE ROUGE 239 — V-8 100 HK LASTVOGNSMOTOR 100 HK

N Y , De nye topstykker med

= hgjturbulente kompres-
sionskamre giver bedre motorydelse
og billigere kersel. \.

”Y , Den dynamisk og sta- : o B /:’

= tisk afbalancerede krum- F | ﬂ (i
tap har to smerehuller i plejlstangs- ; - f

‘ solerne, derfor bedre smegring af  J \ 0
plejistangslejerne.

” YT, Forbedret pakning af bageste
[ = hovedleje hindrer utzthed.

”Y , Stremfordeler, karbu-

# rator, benzinpumpe og
dynamo er anbragt oven pa motoren
for at give let adgang til eftersyn.

/4,

NYT Oliefiltret er monteret
= for oven pa venstre side
af motoren for at lette udskiftningen.
N YT, Tandspole med metal-

= hus, monteret ved siden
af stremfordeleren; derfor hgjere
spznding og lettere start.

5| NYT, Plejistenger med la-
i = = ste, udskiftelige leje-
b v skile; specielt, slidsterkt lejemetal.
9%
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o 5 ” YT, Bundkarret er forsynet
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L= s En ny V-8 motor med overskud af kraft.
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» 5 De store Rouge fabrikker, der er verdens storste fabrikker for lastvognsmotorer,
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S=S=S SEsssc .
" 4 e e har fremstillet denne nye V-8 motor.
& o e el T R S Den nye Rouge 239, V-8 motor er en yderligere forbedring af den overbelastet ved normalt arbejde. Motoren udferer gennemsnits-
kendte Ford V-8 motor, der er den mest gennemprovede last- arbejdet med kun delvis dbning af gasspjxldet, hvilket giver motoren
vognsmotor, der findes. Den frembringer et overskud af kraft, en lang levetid. En ting til, der medvirker til denne motors lange

som hosstiende diagram viser; over 100 hk og et vridnings- levetid, er den blede gang, som Ford V-8 har, idet det ene kraftslag
moment pd mere end 25 kgm. I denne motor er der mere end til- overlapper det andet, si der ikke bliver perioder uden kraftimpul-
strekkelig kraft til at udfere det svareste arbejde til tiden. Dette ser. Det er den 8-cylindrede motors blede gang, der giver den bil-
overskud af kraft betyder, at Rouge 239, V-8 motoren aldrig bliver ligste og mest pilidelige korsel og gor lastvognskerslen rentabel.



STYREHUS MED NALELEJER EKSTR

e 0G RULLESEKTOR
EKSTRA KRAFTIGE, 9" SIDEVANGER 06 KRAFTIGT RAT MED TRE EGER; GOD

U-FORMEDE TYARVANGER;  STGRRE
STYRKE 06 STIVHED OVERSIGT OVER INSTRUMENTERNE

52X 3" (1321 x 76 mm) BAGFJEDRE MED KONKAVE
BLADE FOR AT HOLDE PA FJEDERSMORELSEN. HAR-
DEDE TASKEBOLTE OG BRONZEFOREDE BOSNINGER.
7-LAGS HJKLPEFJEDER

BELASTNINGSKONTROLLERET TANDINGSSYSTEM,
MED VACUUMSTYRET STROMFORDELER

12" CENTRIFUGALKOBLING; HAR LILLE PEDALTRYK

GUMMIMONTERET MIDTERLEJE 0G STORT PLADETRYK

VACUUMSTYRET BREMSEFORSTARKER; FOROGER
BREMSETRYKKET OVER 100 %

(ILLINGHJUL MED TODELTE FALGE
" TYPE. 5° KONISK DAKSADE

(KSLENS DIAMETER 1,87 (47,5 mm)

NY LYDDAMPER MED FRI GENNEM-
GANG; DERFOR MINDRE MODSTAND
0G BEDRE MOTORYDELSE

RORFORMET KARDANAKSEL MED STOR GEARKASSE MED 5 FREMGEAR, HVORAF DET FEMTE
DIAMETER, SA VIBRATIONER UNDGAS ', ER ET OVERGEAR. TANDHJULENE | DE TRE BYERSTE

GEAR ER | KONSTANT INDGREB, HYORVED MAN FAR
EN STARK 0G LYDLOS GEARKASSE

AFTAGELIGE BREMSETROMLER;
LETTERE OG BILLIGERE EFTERSYN

EKSTRA SYAR STANDARD ,QUADRAX* 1 5 9 ;2 C H A s s I s F .7

AGAKSEL i
et o T e LASTVOGNS-CHASSIS MED 159” HJULAFSTAND

BRUTTOBELASTNING 8625 KG

V-8 145 HK

ERVOBREMSER MED 16/y"x 3'/," BREMSESKO

KRAFTIGE SK/ARMSTIVERE, TRINBRATS- 06
KAROSSERIKONSOLLER




STYREHUS MED NALELEJER EKSTRA STOR OLIEBADSLUFTRENSER
0G RULLESEKTOR

EKSTRA KRAFTIGE, 9" SIDEVANGER 0G
1321 76 mm) BAGFJEDRE MED KONKAVE . KRAETIGT RAT MED TRE EGER; GOD
! AT HOLDE PA FIEDERSMORELSEN, H&R. UFORMEDE TVARVANGER; STORRE OVERSIGT OVER INSTRUMENTERNE DOBBELTKARBURATOR ; BEDRE FORDELING
EBOLTE 0G BRONZEFOREDE BOSNINGER. STYRKE 0G STIVHED AF BRENDSTOFFET. KOMBINERET CENTRI-
' FUGAL- 06 VACUUMREGULATOR

BELASTNINGSKONTROLLERET TANDINGSSYSTEM,
MED VACUUMSTYRET STROMFORDELER

ELPEFJEDER

UMMM 12" CENTRIFUGALKOBLING; HAR LILLE PEDALTRYK KRAFTIG KOLER MED , FLADE” ROR 06 LAMELLER
06 STORT PLADETRYK

LEVERES MED ROUGE 337, V-8, 145 HK LASTYOGNS-
MOTOR, MAKSIMUM VRIDNINGSMOMENT 35,2 KGM

VACUUMSTYRET BREMSEFORSTARKER; FOROGER
BREMSETRYKKET QOVER 100 %

MOTOREN ER OPHENGT PA TRE
GUMMIPUDER, HVILKET GIVER
BLOD GANG

KOLEREN ER OPHANGT | U-RAMME,
HYORVED ST@D FRA VEJBANEN UNDGAS

NY LYDDAMPER MED FRI GENNEM-
GANG; DERFOR MINDRE MODSTAND
0G BEDRE MOTORYDELSE

RORFORMET KARDANAKSEL MED STOR GEARKASSE MED s FREMGEAR, HYORAF DET FEMTE
DIAMETER, SA VIBRATIONER UNDGAS ' ER ET OVERGEAR. TANDHJULENE | DE TRE GVERSTE

GEAR ER | KONSTANT INDGREB, HYORVED MAN FAR

EN STARK 0G LYDL@S GEARKASSE U-FORMET KOFANGER MONTERET DIREKTE

PA DE FORLANGEDE SIDEVANGER; ST@RRE
STYRKE OG STIVERE RAMME

AFTAGELIGE BREMSETROMLER ;
LETTERE OG BILLIGERE EFTERSYN

KRAFTIGE SKERMSTIVERE, TRINBRATS- 06
KAROSSERIKONSOLLER

I-FORMET FORAKSEL; LILLE DREJERADIUS,
KRAFTIGE RULLELEJER | FORHJULENE 06
TRYKLEJER PA SPINDELBOLTENE

159" CHASSIS F-7

KARDANLED MED NALELEJER '
STOR HOLDBARHED LASTVOGNS-CHASSIS MED 159 HJULAFSTAND
BRUTTOBELASTNING 8625 KG

V-8 145 HK

ALLE STYREFORBINDELSESLED MONTERET
MED STBVTATTE KAPSLER




wyE V-8 FORD MOTOR

Den nye Rouge 337 — V-8, 145 hk lastvognsmotor — 35 kgm vridningsmoment

Denne motor er langt den storste, der nogensinde er leveret i en Ford
lastvogn. Det er en helt ny motor med mange nye, konstruktionsmassige
fordele. Rouge 337, V-8 motoren er specielt bygget til tungt lastvogns-
arbejde.

Skont den er storre end de hidtil byggede Ford V-8 motorer, skyldes
dens store ydeevne og dens store vridningsmoment over hele arbejds-
omridet ikke alene motorens stgrrelse. En motor med et vridnings-
moment pd 35 kgm og over 145 hk ved 3600 omdr/min, men med et
cylindervolumen pd kun 5522 cm?, er et bevis pd den teknisk
mest fuldendte konstruktion. Det er en sidan teknisk over-
legenhed, som lastvognsejerne har -ret til at vente af en motor,
der er fremstillet pi Fords magtige Rouge fabrikker, der pro-
ducerer flere lastvognsmotorer end nogen anden fabrik i verden.
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Arbejdshestcn. der kan klare selv de
tungeste belastninger.

Leveres kun i mOdeI F'7 Her er overskud af kraft, s3 arbejdet

udfores med lethed.




DE HO)JTURBULENTE KOMPRESSIONSKAMRE

Almindeligt kompressionskarﬁr c er hemmeligheden ved den nye, benzinbesparende Ford lastvognsmotor

De overlappende kraftimpulser giver

‘ m:nmmgﬂaﬁm m,p::.:m‘:.:,._ fm..,,, e motoren bledere gang
. ofarsagas . . Rouge 337 motoren afgiver en staerk strom af kraftimpulser,
. m:::‘mmw“QW‘”'MW . ‘ som naturligvis giver en jxvn;re gang end enhver .anden
lastvognsmotor med faerre cylindre. Den ene kraftimpuls
overlapper den anden uden ophold. Krumtappen fir i denne
motor 4 kraftimpulser pr. omdrejning mod tre impulser i en
6-cylindret motor. Jo flere kraftimpulser pr. omdrejning jo
blodere gang, hvilket igen betyder lengere levetid for motoren.

De kortere indsugningsrar betyder
storre effekt

Det dobbelte set indsugningsgrenrer pd Ford V-8 motoren

= ’ er meget kortere end de tilsvarende indsugningsrer pi 6-
Ford reducerer f-mﬂutbtum og giver mere skonomisk karsel. ; cylindrede motorer af samme sterrelse. De kortere grenrer

Det hejturbulante komprassionskammer giver mindre brand- til cylindrene giver en mere ensartet opvarmet og frisk gas-
offorbrug ved at hindre tandingsbanken. Kompressionskam- e g : AT AR
::‘ '::.::n: ::“ :“‘ "ut ::lcdu. ::; ubl::d :".:;m;::':::' blanding fra karburatoren, hvilket er medvirkende til storre
omkring tandreret, og lommen, hvor tzndingsbanken kan motoreffekt. Hvert grenror foder to cylindre i hver blok, og
forekomme, gsres mindre. Stemplet far herved det snskede ‘ som folge deraf er der aldrig to cylindre, der samtidig har
;:::‘::'.":?:'“k"“ 949 1 Wiens tor B¢ Wmaual v indsugning fra samme indsugningsgrenrer. Dette bevirker,

at hver cylinder altid fir fuld ladning, og at motoren fir

maksimum ydeevne.
i

Den stive blok giver bedre lejeforing

Malt fra svinghjul til: ventilator er Rouge 337 motoren den
korteste af samtlige moderne motorer med tilsvarende cylin-
dervolumen. Denne korte motor har mange fordele. Der kan
bruges en kort krumtap med storre modstand overfor torsio-
nale belastninger, og hvad der er lige s betydningsfuldt: Det

, L - giver en stiv blok, hvilket medforer, at cylindrene og lejerne
‘ ::N Wldct fxﬂm’m 5 e altid sidder i den rigtige stilling. Dette betyder lengere leve-
‘ vec n af gasblan. a tid for alle de arbejdende dele.




| STYREHUS FJEDRE

Det nye styrehus med nalelejer og

rullesektor giver lettere styring og
storre sikkerhed

Ford lastvognsbagfjederen, der ikke kan overbelastes, har alle de velkendte Ford fjeder-

R ullesektoren er forsynet med nilelcjer, hvilket reducerer gnidningsmodstanden, og har tre egekalics ligs sued suanige Socbodkinger:

ruller, der alle er i konstant indgreb med snekken. Styreforbindelsesstangen har selvjusterende De meget kraftige fjederkonsoller er panittet sidevangerne ud for tvarvangerne for at opni
kugleled, med stovtatte kapsler. : maksimal stivhed. Der er bronzeforede fjederbesninger og hzrdede taskebolte. Fjederbladene
er konkave for bedre at kunne holde pi fjedersmorelsen.
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DIFFERENTIALE - TRANSMISSION - BREMSER - F-7

Dobbeltvirkende lastvognsbremser
med fjerlet betjening

Forhjulsbremserne pd F-7 har to bremsesko ankret
uafhengigt af hinanden, hver 16”x2Y,”. Bag-
hjulsbremserne (vist pd illustrationen) har to 161,”
X 3V5" bremsesko. Bremsen er konstrueret siledes,
at der er samme servovirkning bide ved kersel
fremefter og ved bakning. Denne konstruktion
kraver ca. 30 %/, mindre pedaltryk.

DEN NYE FORD HYPOID »QUADRAX« BAGAKSEL

Overskud af styrke til tungt lastvognsarbejde. Denne lastvognsbagaksel er konstrueret til at kunne holde til selv de tungeste belast-
ninger, som en lastvognsbagaksel kan blive udsat for. Der er fire hovedfordele ved denne bagaksel.

De fuldtflydende bagaksler skal kun overfore motorens kraft til baghjulene; vagten bares af bagakselhusene. Spidshjulet har lejer i
begge ender for at f3 bedre indgreb mellem kron- og spidshjul. Der er fire drabanthjul i differentialet, hvilket giver lille tandtryk og
lang levetid. Der er benyttet rullelejer overalt, da de bedre end kuglelejer kan tile de store lejetryk, der forekommer i en lastvognsbagaksel.

5-gears gearkasse med overgear

Gearkassen er konstruerct med henblik pa let gearskiftning og stor holdbarhed. Tandhjulene i de tre hajeste gear er spiralskirne og i kon-
stant indgreb. Gearskiftningen sker ved forskydelige koblinger, hvorved skiftningen lettes betydeligt.

Med overgearet, der er vist i illustrationen, fir man samme hastighed som for, men et 20 °/, lavere motoromdrejningstal. Overgearets
udvekslingsforhold er 0.799:1.



BUS-CHASSIS

KAN LEVERES MED REGULATOR TIL

i BEGRANSNING AF HASTIGHEDEN
1. HIVAATIIANED LEYERES MED ROUGE 239, 100 HK, V-8 MOTOR

SOM VIST ELLER MED ROUGE 226, 95 HK,
6-CYLINDRET MOTOR

EKSTRA KRAFTIG BUSKOBLING MED
VAVET BELAGNING, KRAFTIGERE
FJEDRE 0G STORRE KOBLINGSTRYK

AFTAGELIGE BREMSETROMLER STYREHUS MED NALELEJER
0G RULLESEKTOR

KRAFTIG, FULDTFLYDENDE BAGAKSEL.

YACUUMSTYRET BREMSEFORSTARKER;
] "
SPIDSHJULET HAR LEJER | BEGGE ENDER GIVER OVER 100% STBR

K , |-FORMET FORAKSEL ;
BREMSETRYK RAFTIG RMET F

HYDRAULISKE, DOBBELTVIRKENDE ST@D- LILLE DREJERADIUS

DAMPERE BADE FOR 0G BAG (KAN
LEVERES SOM EKSTRAUDSTYR)
ALLE STYREFORBINDELSESLED MONTERET

EKSTRA KRAFTIGE, 15" x3'/y" BAG- MED ST@VTATTE KAPSLER

HJULSBREMSER MED INSPEKTIONSHUL
| BREMSETROMLERNE

DEN FORSTARKEDE SIDEVANGE | HELE
KAROSSERIETS LANGDE 0G DE 7 TYAR-
VANGER GIVER ST@RRE STIVHED

FJEDERBELASTET KARDANHANDBREMSE
MED SIKKERHEDSDAKSEL

114 LITERS SIDEMONTERET BENZIN-
TANK, ISOLERET MOD VARME FRA
KRAFTIGE SIKKERHEDSB@ILER UDBLASNINGSRORET

FASTHOLDER KARDANAKSLEN

| TILFALDE AF BRUD

DET FORLANGEDE UDBLASNINGSROR
HINDRER UDBLASNINGSGASSEN | AT
TRANGE OP | KARQSSERIET

TODELTE, BREDE FALGE, 5° KONISK

52" (1321 mm) SPECIALBYGGEDE DAKSADE, HVILKET FORLANGER
BUSBAGFJEDRE ; BLODERE KORSEL GUMMIETS LEVETID

2-SPEED
' ‘ »QUADRAX« AKSLEN

er lastvognsakslen med de fire hovedfordele

For at kunne modstd de svaere belastninger, som en lastvognsaksel
bliver udsat for, har Ford »Quadrax« bagakslen nedenstiende fire
egenskaber:

1. DE FULDTFLYDENDE AKSLERS funktion er ude-
lukkende at overfere motorens kraft til baghjulene; det er
bagakselhusene, der barer vagten.

2. SPIDSHJULET har lejer i begge ender, hvorved det hin-
dres i at komme ud af indstilling; dette giver bedre indgreb
og sterre holdbarhed.

3. DE FIRE DRABANTHJUL fordeler belastningen
Jevnt, og trykket pi tenderne bliver mindst muligt, hvorved
man fir den mest pilidelige og holdbare bagaksel.

4. RULLELEJER benyttes overalt, idet disse lejer kan tile
de store belastninger, som specielt lastvognsbagaksler bliver
udsat for.




SPECIFIKATIONER

Serie F-4 l F-5 F-5 Bus chassis F-6 F-7
6-cyl V-8 V-8 V-8 V-8
3,30” (83,82 mm) 1 3,187” (80,95 mm) 3,187” (80,05 mm) 3,187” (80,95 mm) 3,500” (88,90 mm)
4,40” (111,76 mm) S 3,75” (95,25 mm) 3,75” (95,25 mm) 3,75” (95,25 mm) 4,375” (111,125 mm)
Cylindervolumen 3703 cm?® 3916 cm® 3916 cm?® 3916 cm?® 5522 cm®
i emsehestekraft. . oo o veoievnns 95 hk 100 hk 100 hk 100 hk 145 hk
Vridningsmoment 25 kgm 25 kgm 25 kgm 25 kgm 35 kem
st a) i1 S R s N ERNRN | - o centrifugalkobling centrifugalkobling cenmfugalkoblmg centrifugalkobling centrifugalkobling
T I ot A S B RS 11" 11’ 11” LI 12"
Friktionsareal 800 cm? 800 cm* 800 cm? 800 cm? 965 cm?
Benzintank, rumindhold . ...................... 95 liter 95 liter 114 liter 95 liter 95 liter
T M o T A T A AR AP N 4 frem, 1 bak 5 frem, 1 bak
Udvekslingsforhold . . .......c.vvieniinnnnen.. 6,40:1, 3,09:1, 1,685:1, 1,00:1, bak 7,825:1 6,06:1, 3,50:1,-1,80:1, 1,00:I
overgear 0,799:1, bak 6,00:1
EATUAAT . .5 K iicare  Firs wigheniors s w34 5o s Sale hejre side begge sider
Borakselts . . SRR S A, RS i I-formet I-formet I-formet I-formet I-formet
Maks. belastning. . . ....ovvvieriiiiiniinaa 1769 kg 1769 kg 2000 kg 2000 kg 2500 kg
Styretoj
Udvekslmgsforhold ........................... 20,4:1 20,4:1 20,4:1 20,4:1 20,5:1
BAZAKEL. . Lieie e s oaelaie o lale s Wi i w s e san afe s o »Quadrax« fuldtfiydende 2-speed »Quadrax« fuldtfl. »Quadrax« fuldtflydende
Maks. belastning 4900 kg 4900 kg 4900 kg 5450 kg 6350 kg
Udvekslingsforhold 5,14:1 6,67:1 6,67:1 5,83 og 8,11:1 6,80:1
evt. 2-speed aksel
T g R R 6 i ot 8 IS SR hydraulisk fodbremse hydraulisk fodbremse
Eorbremser Sl AN R L R L 147 xa% 16” X 2 V4"
[Bagbremser. i, il ioas 15”7 X3 %" 16147 X3 1"
Bremsebelxgningens area 1950 cm? 2250 cm?*
L e T o R R e AR o A M L SR kardan kardan
Bremseforsterker bremseforsterker bremseforsterker bremseforsterker
L S N P T N TP 36" x2” 36”7 x2” 365 :2* 36~ x2" 46" X2 Y,
T R IS . 4 S X II I% b3 11
Kapacitet v/ normal nedbejning 625 kg 625 kg 625 kg 625 kg 840 kg
g L R G L o 45" X2 %" 45" X2 V" 52" X2 %" 45" X2 1" 527 X 3*
L 10 12 13 5 3 13 eller 14
Kapacitet v/ normal nedbommg 1635 kg 1950 kg 1950 kg 1950 kg
Hjzlpefjeder 300% 214" 30" x21,” 37 %" X3"
Antal lag ... .. s 5 7
Kapacitet v/ normal nedbeji ng 610 kg 610 kg Hoved- & hjzlpefjeder

ialt 3085 kg eller 3540 kg

ORI . . o .o vnscursnasnanonotinonnsnsssnsnne 6,50 X 20, 6 lag 7,50 X 20, 8 lag 7,50 X 20, 8 lag 7,50 X 20, 10 lag 9,00 X 20, 10 lag

e n R SR W LS e S 6,50 x 20, tvill., 6 lag 7,50 X 20, tvill., 10 lag 8,25 % 20, tvill., 10 lag 8,25 x 20, tvill.,, 10 lag 9,00 X 20, tvill., 10 lag

Hijulafstand ............coccoiiiininiininnnn.. 134” (3404 mm) 134" el. 158” 194" (4928 mm) 134" eller 158” 159” (4039 mm)
(3404 mm el. 4013 mm) (3404 mm eller 4013 mm)

Sterste bredde over bagdaek .................... 2127 mm 2198 mm 2209 mm 2209 mm 2322 mm

Bruttobelastning . . ..o veevvenrniivaiin il shona. 4550 kg 6350 kg 6800 kg 7025 kg 8625 kg

Ret til @ndringer i konstruktion, specifikationer.og udstyr forbeholdes.
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