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Luksus-befordring
med fornuftig ckonomi

For enhver bilist eksisterer der en enskevogn.

Den enkeltes smag kan variere, men egenskaber som skenhed, ekonomi,
fart og komfort vil altid vere afgerende for valget. Det er et sporgsmal,
hvad der legges mest vaegt pa, men som regel indgar alle fire faktorer i1 de
fleste bilisters krav til et moderne automobil.

De behover ikke at lede l&ngere nu. Consul og Zephyr Six har den bedste
kombination af alle disse egenskaber.

Begge har det luksusprag, der kendetegner saloontypen. De har et kraft-
overskud, der vil forbavse alle, de har lenestols-komfort, og de besidder
den okonomi, der er et af Ford’s verdensberemte kendetegn.

Consul og Zephyr Six yder Dem det bedste til den billigste pris.




INDBYGGET ARMLAEN. Det nye
midterarmlen i Zephyr Six, der indfzldes
i ryglenet, nar det ikke bruges, giver pas-
sagererne pa bagsadet den bedst tankelige
komfort under kerslen. Ved De for resten,
at bagsedet er placeret foran det bageste
hjulpar - det er derfor affjedringen er sa
behagelig.

INSTRUMENTBRATTET er enkelt og smukt, og instrumenterne er
samlet lige foran foreren, siledes at de be-
kvemt kan afleses under kerslen. Midt pa
instrumentbrattet sidder det indbyggede

e Smukkere linier - storre komfort

NB! I Danmark og Norge leveres Consul
og Zephyr Six naturligvis med venstrestyring

o
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DE SIDDER GODT i Consul eller Zephyr Six. Vognene er ikke lavere, end De kan beholde hatten pa, og der SPEEDOMETERET er anbragt lige over den indbyggede ratsgjle, si De

med et hurtigt blik kan aflese det
er god plads til at streekke benene. under korslen. Tallene er store og letleselige.

OPHANGTE PEDALER forhindrer trathed i HORNRINGEN pa Zephyr Six er formet, s& man har POLSTRINGEN er godt handvarksarbejde, og ASKEBAGERET er indfeldet midt i instrument-
foden pa lange ture, og samtidig undgar man trek fra det bedste overblik over instrumenterne, samtidig med betrekket er nasten uopslideligt. Det fis ogsa som brattet og skjult, ndir man ikke bruger det. Det er for-
de szdvanlige indferingshuller i gulvet. at man kan bruge hornet uden at flytte haenderne fra rattet. stof alene eller som en kombination af begge dele. synet med en tverribbe til slukning af cigaretter.




UDSYN FREMAD. Det buede, udelte vindspejl giver et fuldstendigt over- INDSTILLELIGT FORSAZADE. Forszdet passer DOBBELTE VISKERE af rustfrit stal og med DORGREB af trykknap-typen med sikkerhedslas. Handtaget er fastsiddende

blik for bade forer og passagerer. Bemark de to solsk@rme. til enhver benlengde og er let at indstille under kerslen. vacuumforsterker holder hele vinduesfladen ren. og griber ikke fat i frakken ved indstigning.

Gennemtaenkt konstruktion

BAGAGERUMMET giver rigelig plads til en hel families bagage. Laget loftes ved LOFTSBELYSNING med indbygget kon- i .VENTILATION. To friskluftkanaler forer MOTORHJZLMEN er aflast indefra vognen. Den haves med lethed ved hjzlp

hjelp af kraftige fjedre. Reservehjulet er let tilgengeligt og beskyttet i al slags vejr. takt oplyser hele vognens indre. ind i vognen og giver en trakfri ventilation. af kontravagte og holdes aben af en automatisk hjelmstotte.
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SADERNE er anbragt mellem akslerne — alle passagerer sidder i den bedst BAKSPEJLET er placeret midt for vindspejlet. Det UDSYN BAGUD. Det store, buede og udelte bagvindue giver Dem fuldstzndig kontrol med, hvad der foregar bag ved vognen.
affjedrede del af vognen. Det sdkaldte »midship ride«. er let at indstille og giver et glimrende udsyn bagud. For andre vejfarende er det samtidig en fordel at kunne se den modgiende trafik gennem Deres bagrude.
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NEDAD BAKKER ligger vognen sikkert og

behageligt pa landevejen.

KURVER indvirker ikke pi korslen. Den bredere spcrvidde fortil far vognen til at ligge sikkert i de skarpeste sving.




CONSUL har i 1gbet af ganske kort
tid gjort sig stralende bemarket og har
sat en ny og hejere standard for automobil-
kersel. Den hojeste komfort, fart og sik-
kerhed er forenet med en smuk udform-
ning og en ekonomisk drift. Den har kun
tilfredse ejere, 0gsd De vil vare stolt af at
kunne sige: »Min vogn er en Consul«.

ZEPHYR SIX o en elegant vogn,

smuk at se pa, bekvem selv ved meget
store hastigheder ogligesd let at fore sving
som pa lige vej. Den betegner et hojde-+
punkt indenfor moderne automobilkon-
struktion — prgy vognen pa vejen —
sammenlign den med andre maerker —
Zephyr Six er i en absolut serklasse.
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NOGLE FA EKSEMPLER PA
FARVESAMMENSATNINGER AF LAK OG INDTRAK

ELEGANT INTERIOR. Begge modeller er konstrueret, sa passagererne opnar den storste komfort. Brede dere, der
abner fremad, giver let adgang til vognens indre, der er us@dvanlig lyst og venligt pa grund af de store vinduer. De kan
sette Dem tilbage i sederne og slappe af — selv efter de lengste ture vil De fale Dem i fuld viger.

DET BREDE BAGSZADE er formet saledes, at sely tre passagerer kan sidde mageligt og nyde lange ture uden at
trettes. Bemark midterarmlaenet, der er indfzldet i ryglenet pa Zephyr Six.




CONSUL MOTOR

»OVER-KVADRA TISK«. Hvis man ten-
ker sig en kappestrid mellem en lgber og en
gdende, hvor den sidste kun skal tilbagelegge
en mindre distance, vil lgberen i hvert fald
vaere den mest udmattede.

Dette er i virkeligheden princippet i den »over-
kvadratiske« motor, hvor stemplets slaglaengde
er mindre end cylinderdiameteren. Motoren
trekker ved hgjeste hastighed uden at stemp-
lerne farer op og ned — dette bevirker mindre
slid og lengere levetid for motoren.

Consul 47 hk og Zephyr Six 68 hk er begge

OVER-KVADRATISK udstyret med topventilede, hgjtkomprimerede
: motorer. Denne konstruktion tilsikrer det

fulde udbytte af benzin med hgjt oktantal.

GAMMEL TYPE

ZEPHYR SIX MOTOR

Den enestaende ydeevne, man finder hos Consul og
Zephyr Six, skyldes i forste instans den gennemtaenkte
konstruktion af de topventilede motorer. Bade den her
afbildede 6-cylindrede Zephyr Six motor (27 liter) og
den 4-cylindrede Consul motor (1% liter) foroven er
af den over-kvadratiske type, som giver den sterste
treekkraft i forbindelse med det mindste motorslid.

BAGAKSLENS hypoid-gear forener en letlobende korsel med en uovertruffen holdbarhed og giver plads for en lavere
placering af sederne. Herved s@nkes hele vognens tyngdepunkt.

FORHJULSAFFJEDRINGEN. Den enestiende forhjulsoph@ngning pa Consul og Zephyr Six muligger en fuld-
stendig jevn kersel pa alle vej-overflader og sikrer stabilitet ved den sterste hastighed, bade pa lige vej og i sving.




L ONS VL Specifikationer LML L

MOTOR — Firecylindret, cylinderblokken stabt i eet med den
overste halvdel af krumtaphuset. Boring 79,37 mm. Slaglengde
76,20 mm. Cylindervolumen 1508 cm?®. Topventiler drevet af
vippearme og stodstenger fra knastakslen, der er anbragt i
cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Ydelse 47 hk ved
4400 omdr./min. Sterste vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400
omdr./min. Krumtapakslen har tre kraftige hovedlejer og er
statisk og dynamisk afbalanceret. Aftageligt topstykke af stgbe-
jern med specielt konstruerede forbrendingskamre, der giver
den bedste gkonomi og en meget jevn gang. Specielle autoter-
miske letmetalstempler. Motor og gearkasse er ophengt i gum-
miblokke i tre punkter, hvilket giver vibrationsfri gang.

SMORESYSTEM — Motoren tryksmeres af en tandhjuls-
pumpe, der er anbragt i oliesumpen. Gennem borede kanaler i
cylinderblok, krumtapaksel og knastaksel fores olien til hoved-,
plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefilteret, gennem hvilket al
olien fra pumren passerer, er monteret direkte pa cylinderblok-
ken. Oliestandsmaler og oliefilter er let tilgeengelige. Bundkarret
rummer 3,7 1.

TANDINGSSYSTEM — 12 volts batteri og tendspole (bat-
teriet er let tilgeengeligt under motorhjelmen). Stremfordeleren
har automatisk reguleret fortending og vakuumstyret belast-
ningsregulering. 14 mm tendrer. Tendingsrekkefolge 1, 2, 4, 3.

BRANDSTOFSYSTEM — Benzinpumpe af membrantypen,
mekanisk drevet og med vippearm, der betjenes med handen.
Faldstremskarburatoren har en serlig startanordning og er
forsynet med kombineret luftrenser og stojdemper. Elektrisk
benzinur. Benzintanken er anbragt bagtil og rummer 41 1.

KOLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe drevet af en kile-
rem. Kglevandstemperaturen reguleres af en termostat. Kgale-
ren har rer og tvarribber. Systemet rummer 9,3 1.

TRANSMISSION — Tor enkeltpladekobling med fjedrende
belegning. Koblingen aktiveres hydraulisk fra koblingspeda-
len. Tryklejet er et sveert kugleleje. Ratgear. Tre gear fremad.
Andet og tredie gear er synkroniserede, hvilket gor gearskift-
ning legende let. Spiralskarne tandhjul i konstant indgreb.
Totalt udvekslingsforhold: 4,556:1, 7,704:1 og 14,898:1, i
bakgear 18,094:1. Gearkassen rummer 1,3 1 olie.

BAGAKSEL — 3,flydende bagaksel, hypoid. Svare rullelejer.
Kardanakslen er af Hotchkisstypen. Kardanleddene har nale-
lejer. Udvekslingsforhold 4,556: 1. Differentialet rummer 1,42 1
olie.

FORHJULSOPHANGNING — Uafhangig forhjulsaffjed-
ring, der bestar af spiralfjedre med lavt svingningstal monteret
pa serlig kraftige, hydrauliske, dobbeltvirkende teleskopstod-
dempere, der forneden er sammenbygget med forhjulsspinde-
len. Den overste ende af steddemperen kan dreje sig i et leje
med meget ringe friktion, som er ophangt i gummi pa en kraftig
konsol under forskermen. Forneden holdes stoddzmperen
ved hjzlp af en svingarm med kugleled fast til en rorformet
travers, der er fastboltet under det selvbzrende karosseri. En
torsionsstang, der virker som krangningsstabilisator, forhin-
drer gennem en trianguler forbindelse frem- og tilbagegdende
bevagelser af svingarmene. Den gennemtankte anbringelse af
fiedre og steddeempere giver sammen med systemets nojagtige
geometri de bedste kareegenskaber og styring.

BAGHJULSAFFJEDRING — Halvelliptiske parallelfjedre
og dobbeltvirkende, hydrauliske steddzmpere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt ekspanderende brem-
ser (belegningernes storrelse 230 x44 mm) med to bremse-
cylindre pa forhjulene, enkelt bremsecylinder pa baghjulene.
Bremsebelaegningernes samlede areal 780 cm?. Fodbremsen vir-
ker pd alle fire hjul, hdndbremsen pa baghjulene alene.

STYRET@J — Pracisionsstyretsj med snekke og styretap.
Udvekslingsforhold 13,6:1. Ratdiameter 432 mm. Vibrations-
frit rat med tre eger.

HJUL OG DAK — Pressede stalpladehjul med brede falge.
Rustfri navkapsler. Dekstorrelse 5.90” x 13”.

ELEKTRISK UDSTYR — Ventileret dynamo med to kulbgr-
ster. Spandingsregulator. Dynamoen drives af en let indstillelig
kilerem. Startmotor. Kraftigt elektrisk horn, der betjenes ved
en knap i ratnavet. Batteriet: Ford type, 12 volt, 57 amperetimer.

INSTRUMENTER — Instrumentgruppen er bekvemt anbragt
midt for foreren og omfatter speedometer, termometer, benzin-
madler, kontrollamper for olietryk, retningsvisere, tending og
langt lys. Instrumentbelysningen reguleres ved en kontakt under
instrumentbrattet.

KONTROLORGANER — Startknap, chokerknap, lyskontakt,
kontakter til instrumentbelysning og vindspejlviskere. Kontrol-
knapperne er smukt udformet i plastic. Teendingslasen sidder
pa siden af instrumentgruppen. Fodkontakt til nedblending
af forlygterne.

KAROSSERI —  Selvbarende, helsvejset stalkarosseri.
Sederne er placeret mellem akslerne. Alle ruder er af sikkerheds-
glas. Buet vindspejl og bagrude. Trakfri ventilationsruder i
forderene. Indvendig loftbekledning af stof. Sikkerhedsdor-
héndtag med trykknapudlesning. Indbygget cylinderlds i for-
reste, hgjre derhandtag. Udelt, indstilleligt forsede i rerkon-
struktion. Bagagerummet, der kan aflses, er tilgengeligt udefra.
Reservehjulet er anbragt i hejre side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet af vakuum-
pumpe pd motoren. Indbyggede, vandtatte forlygter. Swrskilte
parkeringslygter. Kombinerede stop- og baglygter. Serlige
lamper til belysning af bageste nummerplade. Indvendig belys-
ning. Solskerme. To askebzagre. Indbyggede retningsvisere, der
betjenes ved en automatisk kontakt pa rattet. Blendfrit
bakspejl. Indbygget ventilationssystem. Varmeapparat med
defroster. Original radio kan leveres.

DIMENSIONER —

Storste lengde 4,13 m Akselafstand 2,54 m
(med kofangerhorn) 4,18 m Sporvidde, for 1,27 m
Storste bredde 1,63 m Sporvidde, bag 1,25 m
Storste hgjde 1,54 m Veagt 1065 kg

Ret til endringer i specifikationer og udstyr forbeholdes.
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MOTOR — Sekscylindret, cylinderblokken stgbt i eet med den
overste halvdel af krumtaphuset. Boring 79,37 mm. Slaglengde
76,20 mm. Cylindervolumen 2262 cm?®. Topventiler drevet af
vippearme og stgdstenger fra knastakslen, der er anbragt i
cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Ydelse 68 hk ved
4000 omdr./min. Sterste vridningsmoment 15,5 kgm ved 2000
omdr./min. Krumtapakslen har fire kraftige hovedlejer og er
statisk og dynamisk afbalanceret. Aftageligt topstykke af stobe-
jern med specielt konstruerede forbrendingskamre, der giver
den bedste skonomi og en meget j&vn gang. Specielle autoter-
miske letmetalstempler. Motor og gearkasse er gummiophangt
i tre punkter, hvilket giver vibrationsfri gang.

SMORESYSTEM — Motoren tryksmeores af en tandhjuls-
pumpe, der er anbragt i oliesumpen. Gennem borede kanaler i
cylinderblok, krumtapaksel og knastaksel fores olien til hoved-,
plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefilteret, gennem hvilket al
olien fra pumpen passerer, er monteret direkte pa cylinderblok-
ken. Oliestandsmaéler og oliefilter er let tilgengelige. Bundkarret
rummer 4,5 1.

TANDINGSSYSTEM — 12 volts batteri og teendspole (batte-
riet er let tilgengeligt under motorhjelmen). Stremfordeleren
har automatisk reguleret fortending og vakuumstyret belast-
ningsregulering. 14 mm tendrer. Tendingsrekkefolge 1, 5,
3,6,2,4.

BRAENDSTOFSYSTEM — Benzinpumpe af membrantypen,
mekanisk drevet og med vippearm, der betjenes med handen.
Faldstremskarburatoren har en sarlig startanordning og er
forsynet med kombineret luftrenser og stajdemper. Elektrisk
benzinur. Benzintanken er anbragt bagtil og rummer 41 1.

KOLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe drevet af en kile-
rem. Kolevandstemperaturen reguleres af en termostat. Kole-
ren har rer og tvarribber. Systemet rummer 12,5 1.

TRANSMISSION — Tor enkeltpladekobling med fjedrende
belegning. Koblingen aktiveres hydraulisk fra koblingspedalen.
Tryklejet er et svaert kugleleje. Ratgear. Andet og tredie gear er
synkroniserede, hvilket gor gearskiftning legende let. Spiral-
skarne tandhjul i konstant indgreb. Tre gear fremad, udveks-
lingsforhold 4,444:1, 7,297:1 og 12,621:1, i bakgear 17,135:1.
Gearkassen rummer 1,3 1 olie.

BAGAKSEL — % flydende bagaksel, hypoid. Svare rullelejer.
Kardanakslen er af Hotchkisstypen. Kardanleddene har néle-
lejer. Udvekslingsforhold 4.444: 1. Differentialet rummer 1,42 1
olie.

FORHJULSOPHANGNING — Uafhangig forhjulsaffjed-
ring, der bestar af spiralfjedre med lavt svingningstal monteret
pé serlig kraftige, hydrauliske, dobbeltvirkende teleskopstad-
dempere, der forneden er sammenbygget med forhjulsspinde-
len. Den overste ende af steddemperen kan dreje sig i et leje
med meget ringe friktion, som er oph&ngt i gummi pa en kraftig
konsol under forskeermen. Forneden holdes steddemperen ved
hj&lp af en svingarm med kugleled fast til en rerformet travers,
der er fastboltet under det selvbzrende karosseri. En torsions-
stang, der virker som krangningsstabilisator, forhindrer gen-

Specifikationer L=

nem en triangular forbindelse frem- og tilbagegaende bevaegel-
ser af svingarmene. Den gennemt@nkte anbringelse af fjedre og
steddempere giver sammen med systemets ngjagtige geometri
de bedste koreegenskaber og styring.

BAGHJULSAFFJEDRING — Halvelliptiske parallelfjedre
og dobbeltvirkende, hydrauliske steddempere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt ekspanderende brem-
ser (belegningernes storrelse 230 x 44 mm) med to bremsecy-
lindre pa forhjulene, enkelt bremsecylinder pa baghjulene. Be-
legningernes samlede areal 780 cm?2. Fodbremsen virker pa alle
fire hjul, handbremsen, der er mekanisk, pa baghjulene alene.

STYRET@J — Pracisionsstyretsj med snekke og styretap.
Udvekslingsforhold 13,6:1. Ratdiameter 432 mm. Vibrations-
frit rat med tre eger.

HJUL OG DAK — Pressede stilpladehjul med brede fzlge.
Rustfri navkapsler. D&kstorrelse 6,407 x 13”.

ELEKTRISK UDSTYR — Ventileret dynamo med to kulber-
ster. Spendingsregulator. Dynamoen drives af en let indstillelig
kilerem. Startmotor. To elektriske »Windtone« horn, der be-
tienes ved en hornkontaktring pa rattet. Batteriet: Ford type,
12 volt, 57 ampéretimer.

INSTRUMENTER — Instrumentgruppen er bekvemt anbragt
midt for fereren og omfatter speedometer, termometer, ben-
zinméler, kontrollamper for olietryk, retningsvisere, t@nding
og langt lys. Instrumentbelysning.

KONTROLORGANER — Tendingskontakt, startknap, cho-
kerknap, lyskontakt, kontakter til instrumentbelysning og vind-
spejlviskere, fodkontakt til nedblending af forlygterne.

KAROSSERI — Selvbarende, helsvejset stalkarosseri. Sederne
er placeret mellem akslerne. Alle ruder er af sikkerhedsglas.
Buet vindspejl og bagrude. Trakfri ventilationsruder i for-
dorene. Indvendig loftbekladning af stof. Sikkerhedsder-
handtag med trykknapudlgsning. Indbygget cylinderlas i for-
reste, hgjre derhandtag. Udelt, indstilleligt forsade i rerkon-
struktion. Bagagerummet, der kan aflases, er tilgengeligt ude-
fra. Reservehjulet er anbragt i hgjre side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet af vakuum-
pumpe pa motoren. Indbyggede, vandtette forlygter. Serskilte
parkeringslygter. Kombinerede stop- og baglygter. Sarskilte
lamper til belysning af bageste nummerplade. Indvendig telys-
ning. Solskerme. Askebagre. Indbyggede retningsvisere, der
betjenes ved en automatisk kontakt pé rattet. Blendfrit bak-
spejl. Indbygget ventilationssystem. Varmeapparat med de-
froster. Original radio kan leveres.

DIMENSIONER —

Storste l&ngde 4,36 m Akselafstand - 2,64 m
Starste bredde 1,63 m Sporvidde, for 1,27 m
Storste hgjde 1,54 m Sporvidde, bag 1525'm

Vagt 1153 kg

Ret til endringer i specifikationer og udstyr forbeholdes.




Fra de kempemassige Ford-fabriker i Dagenham, England, udgar der hver
dag nye beviser pa Fords forerskab bade indenfor formgivning og teknik.
Consul og Zephyr Six er de nyeste eksempler pa videreforelsen af Henry
Fords princip: De bedst mulige vogne til de lavest mulige priser.

Denne tryksag har muligvis kun givet Dem et svagt indtryk af Consul og Zephyr Six.
Det er ikke engang sikkert, at De foler Dem sarlig overbevist om, at disse to vogne er noget ud
over det sedvanlige. Derfor foler vi trang til at sige Dem: Lan en Consul eller en Zephyr Six hos
Deres Ford forhandler. Szt Dem ved rattet og leg sia marke til tre ting, nar De har startet den og
sat i gear:

TRAD PA SPEEDEREN

Kan De merke, der sker noget? Trek den bare godt op i 2. gear, motoren tager ikke skade af at
snurre — og si op i 3. gear. Kan De fole, De har et kraftoverskud?

SVING OM HJORNET

Ja, De kan roligt dreje med den fart. — Har vi overdrevet?

KOR IND PA EN DARLIG VEJ
Her kan De ogsa roligt kere hurtigt. Marker De hullerne i vejen?

Det var bare det, vi ville vise Dem!




