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VI PROVEKORER

et er efterhanden blevet klart for alle

implicerede parter, at der er krig pa
kniven indenfor det europziske marked
for billige personbiler. Som forbrugere kan
vi kun glede os over denne tilstand, for
den bringer pa afggrende made automobil-
tekniken ud af det dg¢dvande, der praegede
arene umiddelbart efter krigen, og den bi-
drager derved til det sande, tekniske frem-
skridt, som kendes pa, at man pludselig
tilbyder det kgbende publikum en langt
stgrre veerdi for de samme penge.

Standard 8 er ingenlun-
de pralende i sit ydre,
men det er en yderst til-
talende og frem for
alt hensigtsmessig kon-
struktion.

Lenge var vi spendt pa, hvorledes den
engelske bilindustri ville mgde den nu-
vaerende pris- og kvalitetskonkurrence —
for England er det mere end for noget an-
det land afggrende, at man ikke griber galt
i den gjeblikkelige situation, men samtidig
er det Kklart, at den organisationsform,
som i mange ar har praeget de engelske
fabriker, ggr det yderst vanskeligt at brin-
ge rationelle nykonstruktioner i produk-
tionsfaerdig form, fordi det kraver, at bil-
fabriker og fabriker for enkeltdele og til-
behgr finder frem til et effektivt og gnid-
ningsfrit samarbejde. Opgaven kan kun
lgses af en af de store koncerner, og det
virker ikke som nogen tilfeldighed, at
det blev Standard Motor Co., som kom
med en fuldt moderne og fuldt konkur-
rencedygtig engelsk folkevogn for det
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europziske marked. Netop denne fabrik
har i de seneste ar vist et konstruktivt og
produktionsteknisk initiativ, som har
givet gode resultater pa en lang rekke eks-
portmarkeder, fordi man har forstaet at
forene rationel massefabrikation med
kravet til en hgj maskinteknisk kvalitet.

Det skal ikke forstas saledes, at vi har

overset, at andre engelske bilfabriker har
bragt billige, nye personvognstyper pa
markedet — vi mener blot, at disse vogne
i for hgj grad har veret praeget af en for-
sigtig vedhaengen ved vedtagne former —
at de har veret belastet med konstruktivt
arvegods for hvis tilstedevarelse, fabri-
kerne sikkert har deres gode undskyld-
ninger, men som ikke interesserer den kg-
ber, der spgrger: Hvor far jeg den stgrste
brugsvardi for mine penge? I forbindelse
hermed bgr man sikkert pege pa, at
diskussionen om en eller anden ny per-
sonvognstype alt for ofte drejer sig om
konstruktionens mere subtile finesser,
der ganske vist giver anmelderen i et mo-
torblad (eller i et dagblad med for den
sags skyld) lejlighed til at lufte sin ene-
stdende indsigt og begavelse, men som



Sdledes klappes bagsedet sammen og frem,
hvorved hele den bageste del af vognen kan
benyttes som bagagerum.

ikke har interesse for den almindelige
bilist, der kun gnsker en enkel og letfatte-
lig orientering om problemer af direkte
praktisk verdi. Ikke mindst ved anmel-
delsen af en udpreget folkevogn, der er
bygget ned til en bestemt pris, ma man
sgge at ga ind pa konstruktgrens og fa-
brikantens forudsztninger for at kunne
bedgmme resultatet pa retferdig méade
— nar det drejer sig om biler, kan man
sammenligne stgrstedelen af det euro-
pziske publikum med folk, der kun har
rad til at spise sig mat i rugbrgd med fedt
og groft salt, og for sddanne mennesker
har det ingen interesse at hgre lange fore-
leesninger om det finere franske kgkken,
de har kun brug for at fa at vide, hvor de
kan kgbe det mest narende rugbrgd og
det bedste fedt og salt til en pris, som de
har rad til at betale.

Standard fabrikernes konstruktgrer har
veeret stillet overfor den fglgende opgave:
Byg en rummelig 4-personers vogn med
fire dgre og stor bagageplads, accelera-
tionsevne fra 0 til 80 km/t. svarende til en
accelerationstid pa under 25 sekunder,
tophastighed godt 100 km/t., benzinforbrug
ved hird og hurtig landevejskgrsel sva-

rende til ca. 15 km pa literen, fremragende
vejbeliggenhed selv pa halvdarlige veje,
sikker styring med neutral karakteristik
(hverken over- eller understyring) og en
hgj grad af retningsstabilitet i forbindel-
se med stor styrefglsomhed. Giv vognen
et konkurrencedygtigt ydre og sadanne
indre pladsforhold, at ogs& store (det vil
fgrst og fremmest sige langbenede) per-
soner kan sidde bekvemt ogsad pa bag-
seedet pa lengere ture.

Resultatet er blevet Standard 8, som —
lad det vere sagt med det samme — i et
og alt tilfredsstiller de opstillede konkur-
rencefordringer. Med en topventilet, vand-
kglet, 4-cylindret motor pa 803 ccm, der
udvikler 28 hk ved 4500 omdr./min. (sva-
rende til en stempelhastighed pa 11,4
m/sek.) og en egenvagt pa under 700 kg
accelererer vognen fra 0 til 80 km/t. pa
24,5 sekund gennem gearene, og selv pa
ture med hard kegrsel i tet trafik kgrer
man aldrig under 15 km pa literen. Lad
os se pa, hvorledes man — under forud-
setning af en udsalgspris pa det engelske
marked pa kun 339 £ (uden omsztnings-
afgift svarende til ca. 6560 d. kr. — har
kunnet lgse denne opgave.

Rent maskinelt har man med Vanguard
(Ferguson) motoren som baggrund ikke
behgvet at lede verden over efter konkur-
rencedygtige forbilleder — motoren i
Standard 8 er i realiteten en mini-Van-
guard motor, men med de fordele, som
fglger af den mindre stgrrelse — saledes
falder der pa hver kvadratcentimeter af
stempeltoppen 0,304 hk ved den originale
Vanguard, medens Standard 8 kun har
0,226 hk, hvilket igen er forklaringen pa,
at den lille motor kan presses time efter
time uden ringeste tegn pa, at trakkraf-
ten aftager som fglge af den harde varme-
belastning. Motoren trzkker fra et meget
let svinghjul med en tgr enkeltpladekob-
ling (hydraulisk aktiveret fra pedalen)
til en fortrzeffelig 4-trins gearkasse med
synchromesh for 2., 3. og 4. gear og ser-
deles velvalgte udvekslingsforhold og
videre gennem en fritliggende kardan-
aksel til en let og elegant bygget, stiv bag-
aksel med hypoidfortandet spids- og
kronhjul. Gearskiftningen sker — herren
veret lovet — fra en kort, stiv gearstang
midt i vogngulvet, og skiftebevaegelserne
er korte og positive.

Omkring dette tilforladelige motor- og



transmissionsaggregat har man sa opbyg-
get en selvbzrende karrosserikonstruk-
tion, der i det store og hele er punktsvej-
set op af pressede elementer, og med en
ydre og indre formgivning, der umiddel-
bart leder tanken hen p& sydeuropziske
forbilleder. Det mest bemerkelsesvardige
er imidlertid, at der ikke er tale om en
ren og sker italiensk maskekomedie —
man er gaet et skridt videre, og har ogsa
faet fat i de gode kgreegenskaber, som
knytter sig til en let og dog meget stiv
karrosserikontruktion i forbindelse med
en halvhard, vel afstemt affjedring med
hgj dempningsfaktor. Samtlige lejer for
fjedre og hjulophangninger er udformet
som gummilejer, hvilket giver en absolut
lydlgs affjedringsbevaegelse af hjulene,
og bagfjederen er ved lave belastninger
af bagvognen praktisk talt retliniet (den
krummer altsd den »gale vej« under be-
lastning) — en saddan konstruktion, der
giver neutral styringskarakteristik, ind-
fgrtes umiddelbart efter krigen af flere
amerikanske fabriker.

Standard 8 fabrikeres i England i en
skrabet udgave til hvilken, man til faste
priser kan kgbe gnskeligt ekstraudstyr. I
Danmark leveres vognen med det ngdven-
dige udstyr, herunder med et varme- og
defrosteranlag, der tilfredsstiller selv de
strengeste krav. Fra en separat, indkapslet
radiator driver en elektrisk blaser af
meget rigelige dimensioner varm luft sa-
vel langs gulvet under forsaderne bagud
til bagsaedepassagererne som op langs
vindspejlet og hen under loftet. Ved skab-
nens tilskikkelse fik vi under det heftige,
men kortvarige snefald den 22.—23. ja-
nuar rig lejlighed til at prgve anleggets
effektivitet — selv ved lang tids kgrsel
med snefoget lige imod, holdt den varme
luft bag vindspejlet ruden fuldstendig
klar indenfor viskernes arbejdsomrade,
og det var faktisk muligt at kgre i en
ydertemperatur pa indtil 8 graders frost
uden at have overtgj pa inde i vognen,
et forhold der ogsa siger noget om karros-
seriets taethed i almindelighed.

Et kapitel for sig er indretningen af
selve motorrummet. Man er — selv ved
de bedste af de nye vogne — ikke for-
veent med orden og overskuelighed pa
dette punkt. Alt for mange nye personbiler
har et motorrum, der leder tanken hen
pa hovedrenggring i verkstedet. Stan-
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Forbrugskurven for Standard 8 har et yderst

normalt forlgb, men forbrugstallene beveeger

sig i det laveste omrdde. Som det ses kgrer
man 13,5 km pr. liter ved 80 km/t.

dard’ens motorrum derimod bereder eje-
ren og mekanikeren med ordenssans en ny-
delse, for her er alt anbragt let tilgaenge-
ligt pa sin rette plads — der er god plads
omkring motoren, og bade oliemalepind,
oliepafyldningsstuts, strgmfordeler, vand-
pumpe, ventilator og kileremme kan nas,
uden at man skal spille akrobat. En for-
holdsvis bred og hgj kgler med ringe
dybde afgrznser motorrummet fortil, og
indtagningen af kgleluft sker gennem en
lille, korrekt udformet abning pa motor-
hjelmens forside — bag denne dbning fin-
des der et ret stort, til siderne vel lukket
kammer, i hvilket luften beveger sig med
ringe hastighed under overtryk saledes,
at man er sikker pa udnyttelse af hele kg-
lerens frontareal under hgje motorbelast-
ninger. Akkumulatoren sidder meget til-
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Accelerationskurven for Standard 8 ma tiltale
enhver, der setter pris pa en levende vogn.
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Motorz:ummet er yderst realistisk i al sin enkelhed og alle elementer er let tilgeengelige. Bemerk
viskermotoren, der er anbragt pda den hgjre hjulkasse og varmeanleegget pd forbradtet.

gengeligt i en fordybning i venstre hjul-
kasse, og man gleder sig over den ukon-
ventionelle men helt rigtige udformning
af viskermotoren — den er anbragt ude
pa4 motorrummets hgjre sidevaeg over
hjulkassen, hvorfra den gennem et vinkel-
bgjet tryk-traek kabel er koblet direkte til
de to viskere pa vindspejlet. For at sikre
fuldsteendig luftteethed mellem vognens
motorrum og passagerafdelingen — hvil-
ket igen er den fgrste forudsetning for,
at selv det bedste opvarmnings- og venti-
lationsanleg kan fungere efter hensigten
— har man etableret hydraulisk forbin-
delse ogsid mellem koblingspedalen og
koblingen — bremsepedal og koblingspe-
dal betjener hver sin hovedcylinder i et
aggregat, der er anbragt direkte pa for-
brettet.

Under isslaget de fglgende dage fik vi
mulighed for at byde kgretgjet de stren-
geste vilkar, og ikke mindst da viste det
tiltalende egenskaber. Med to personer
i vognen har den kun ca. 45 pct. af den
samlede veaegt pa baghjulene, og rent

umiddelbart skulle man synes, at der fore-
1a rige muligheder for ukontrollable ud-
skridninger, men takket vere dels en ret
stor beveaegelighed for gaspedalen, hvil-
ket giver et sikkert herredgmme over mo-
torens gjeblikkelige trzekkraft, og dels en
forholdsvis ringe massetreeghed for hele
kgretgjet i sammenligning med akselaf-
standen opndedes en meget hgj grad af
udskridningskontrol, der ggr det ganske
naturligt, at man pa glat vejbane lader
en kort, behersket udskridningsbevaegelse
hjelpe til ved kgrsel gennem skarpe sving.

Instrumenterne er samlet under et en-
kelt rundt glas lige foran fgreren — de
iagttages gennem rattet, der kun har to,
nedadbgjede eger. Der findes et stort
speedometer, kontrollamper for afladning
af batteri og for olietryk, og en lille men
effektiv benzinméaler. Kontrolknapper for
starter, lygter, opvarmningsanleg, vind-
spejlsviskere .og choker er anbragt midt
i vognen under det store handskerum, hvis
midterste del er indrettet til optagelse af
en radiomodtager. Over handskerummet



Instrumentbreedtet er som den
gurige del af vognen sobert og
fornuftigt i sin_  udfgrelse.
Skgnt den tilsyneladende en-
kelhed, er der alle de instru-
menter man finder i nutidens
vogne, nemlig speedometer og
kilometerteeller, benzinstands-
mdler og kontrollamper for af-
ladning og olietryk. Til venstre
for instrumenturet ses kontrol-
grebene for varmeanlegget.
Den her viste vogn er, som det
ses, hgjrestyret, men alle vog-
ne, der leveres i Danmark, er
naturligvis venstrestyret.

sidder den lidt plumpe men let tilgenge-
lige afbryder for retningsviserne (vinger,
ikke bliklys). Hornkontakten sidder midt
i rattet, og nedbleendekontakten sidder i
en fortrzeffelig position for venstre fod.
Bagagerummet er kun tilgengeligt fra
vognens indre (ved at vippe bagszdet
frem), men reservehjulet er anbragt un-
der en klap bagtil, der 4bnes og lases ved
hjelp af en firkantnggle — denne klap
bzrer nummerpladen, medens baglygten
sidder umiddelbart over klappen pa det
faste bagpanel.

Skal man kort karakterisere Stan-
dard’ens vejbeliggenhed, kan det bedst
ske ved, at man sammenligner med de
bedste af de sma vogne, som findes pa
det europziske marked i dag. Specielt im-
ponerer retningsstabiliteten ved hgje ha-
stigheder og den fuldstendige undgaelse
af niksvingninger, der ofte er en plage
ved vogne med si kort akselafstand som
den foreliggende. Hertil kommer, at for-
delingen af bremsevirkningen pa hen-
holdsvis for- og baghjul forekommer ser-
deles velvalgt — selv ved hard opbrems-
ning fra hgj hastighed er vognen fuld-
steendig stabil.

Specifikationer.

Motor: 4-cylindret, topventilet. Boring 58
mm. Slagleengde 76 mm. Slagvolumen
803 ccm. Kompressionsforhold 7,25:1.
Effekt 28 hk ved 4500 omdr./min. Stgr-
ste drejningsmoment 5,4 kgm ved 2800
omdr./min. Dynamisk afbalanceret
krumtapaksel, monteret i tre hoved-
lejer. Tryksmgring til hovedlejer, plejl-

stangslejer og knastaksellejer. By-pass
oliefilter.

Transmissionssystem: Tgr enkelpladekob-
ling med fjedrende nav, hydraulisk ak-
tivering. 4-trins gearkasse med syn-
chromesh for 2., 3. og 4. gear, gearstang
anbragt i gulvet. Udveksling mellem
motor og baghjul: fgrste gear 20,82:1,
andet gear 11,99:1, tredie gear 7,09:1
fjerde gear 4,88:1, bakgear 20,82:1.
Differentiale med hypoidfortanding,
udvekslingsforhold 4,88:1. Dekstgrrel-
se 5.20 - 13.

Elektrisk anleg: 12 volt, batteri med 30
ampéretimer. Separate parkeringslyg-
ter, indbyggede afviservinger, indven-
dig belysning p& dgrstolpe.

Forhjulsophengning: Uafhangig opheng-
ning ved hjzlp af kort og lang triangel,
affjedring med skruefjeder, dempning
ved lodretstiende, dobbeltvirkende tele-
skopstgddemper.

Baghjulsaffjedring: Stiv bagaksel med to
langsgaende, halvelliptiske bladfjedre
og dobbeltvirkende, hydrauliske stem-
pelstgddeempere.

Bremser: Hydraulisk fodbremse med to
selvforsteerkende sko pa forhjulsbrem-
serne og en selvforsteerkende og en
medlgbende sko pad baghjulsbremserne.
Samlet bremseareal 440 cm?2.

Dimensioner og mdl: Total lengde 3,607
m, total bredde 1,475 m, total hgjde
(ubelastet) 1,524 m, akselafstand 2,134
m, sporvidde for og bag 1,232 m. Egen-
vaegt 695 kg. Pris incl. omsatningsaf-
gift kr. 10.600,—.

STANDARD 8 bygges i Danmark pa NORDISK DIESEL A/S Samlefabrik



