





FORD
| ENGLAND

I Dagenham, ca. 25 km ¢gst for
London ved bredden af Themsen,
ligger en af vore stgrste auto-
mobilfabrikker i Europa, det en-
gelske Ford Motor Company Ltd.
Til og fra fabrikkens magtige kaj-
anleg, gar der en stadig strgm af
skibe fra alverdens lande, der dels
losser de mange forskellige rd-
varer og dels henter de ferdige
produkter - vogné og traktorer
eller dele til samling - til eksport-
markederne i Europa, Canada,
Afrika og Australien. Praktisk talt
hver eneste del i et engelsk Ford
produkt er forarbejdet og produ-
ceret pa fabrikkens grund og alle
rdvarerne losset pa eget kajanleg.
Ford i Dagenham beskeftiger idag
30-35.000 mennesker, og der lgber
dagligt 1.400 personvogne og trak-
torer af samlebdndene, og mere
end halvdelen eksporteres. Ford i
England er dermed verdens stgrsie
eksportgr af molorkgretgjer.




CONSUL

Betragt billederne af Consul og Zephyr Six og leg merke til deres
stilfeerdigt elegante, noble linier. Intet overflpdigt udstyr, ingen
pralende pynt. Hvad der prager disse to vogne er deres sobre,
maskuline ro. Blot ved selve synet, endnu inden man sidder i dem,
indstilles man pa den nydelse, det er at kgre i dem. Sidder man fgrst
bag rattet, bekreftes dette indtryk. Lette at kgre, lette at mangvrere
- og pa grund af deres enkle komfort og store rummelighed glimrende

egnet til lange ture.



ZEPHYR SIX

Men - det hgrer vi tydeligt fra Dem - et berettiget og logisk »men«
- hvordan med gkonomien?

For at undga fraser henviser vi til det mest talende af alt: facts, som
tydeligst fremgar af de mange begejstrede ejerudtalelser. »Den er
gkonomisk, sterk og samtidigt behagelig« - »Dens kgreegenskaber er
fantastiske. Farten har altid ligget mellem 100-120 km i timen, uden
at det er glet ud over gkonomien« - Vognen er meget gkonomisk
i drift« - »Den er en helt ud vidunderlig vogn at kgre. Reklameordet
»Den sluger kilometerne, men nipper til benzinen« passer<.

Kort og godt: Consul og Zephyr Six er bemerkelsesverdigt gkono-
miske vogne. Deres motorer er kraftige, og de er derfor i stand til
at holde fart med et minimalt forbrug af benzin. Og der er lagt spe-
ciel vegt pa, at denne egenskab skal kunne vare hele vognens levetid.




Her er nogle af de fordele, som ger CONSUL og ZEPHYR
til publikums favoritter

Det brede, udvendige bagagerum med reservehjulet har et rumfang pé ca. 145 m3. Vognens rigelige
vinduesareal - det brede vindspejl, bagruden og de store sidevinduer - giver passagerer og fgrer et
fuldsteendigt frit udsyn til alle sider. For passagererne betyder det behagelighed, for fgreren af

vognens sikkerhed under kg¢rslen.

Et yderligere sikkerhedsmoment er instrumenternes gruppering p& en »halvméine« over ratstam-

men, hvor de hurtigt og let kan afleses.

I det store rum under instrumentbrattet kan store tasker, mapper og andre effekter let anbringes,

og over bagsadets ryglen findes en rummelig hylde i hele vognens bredde.

Kglerhjelmen ldses af sikkerhedsgrunde indefra, og nir den &bnes, er der let og ubesvaret adgang

til alle motorens dele.



Flere fortrin ved CONSUL
og ZEPHYR Six

At kgre i en Consul eller Zephyr Six er bade en hvile og en nydelse. De
specielt konstruerede seeder med skumgummi-beleegning modvirker kgre-
treethed pd lange ture. Begge vogne er lette at mangvrere, og speeder og
bremse reagerer omgidende pi Deres mindste tryk med foden. Sma side-
vinduer forrest i vognene sgrger for traekfri ventilation, ligesom det er en
stor behagelighed ved ind- og udstigning, at hver af de 4 dgre kan st dben
at sig selv. Zephyr Six er forsynet med armlen pi alle 4 dgre. Yderligere
findes et armlen indfzldet midt i bagsadets rygstpd. Nar det slas ned, deler
det sedet i to siddepladser. Ophzngte pedaler anvendes i begge modeller.

Herved undgds huller i gulvet, trek umuligggres, og snavs og fugtighed
kan ikke treenge ind.




VEJPROVERNE TALER

»Nalen pd Zephyr’en svinger over skalaen; fgrst ved 80 km/t skiftes til topgear.
Da speedometeret viste 130 km/t, havde man indtryk af at kunne fortsztte hele
dagen uden besver. . .

Stigeevnen er fremragende. Op ad alle virkelig stejle bakker kan Zephyr’en holdes
1 topgear ved det lave omdrejningstal, der giver stgrste drejningsmoment. @nsker
De imidlertid at sxtte farten op, kan den korte gearstang gjeblikkeligt skydes i

2. gear til det summende akkompagnement af den sekscylindrede motor. «
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Zephyr Six pi pro¢vebanerne




HEMMELIGHEDEN
bag succes’en

Krumtapakslen er stgbt af stal og statisk sivel som dynamisk afbalanceret.
Bade Consul og Zephyr Six kan leveres i smukke og holdbare lakeringer.

Motoren i Consul eller Zephyr Six er et
pragtfuldt stykke mekanik — og det er
hemmeligheden ved begge vognes succes.
Den 4 cyl. Consul og den 6 cyl. Zephyr Six
er med deres moderne og pracisionsbyg-
gede motorer kraftige, lydlgse og ¢kono-
miske vogne. Med en stgrre boring end
slaglengde (det overkvadratiske princip)
har man opnaet stor fart ved lav stempel-
hastighed. Resultatet er mindre slid end
normalt og forlenget levetid og bedre ud-
nyttelse af motoren.



Kardanleddene i den fritliggende kardanaksel har nile-
rullelejer og den 34-flydende bagaksel med hypoidgear
sikrer lang levetid, stor holdbarhed og lydlgs gang.

Topventilerne tillader en mere effektiv udform-
ning af kompressionskammeret, hvorved forbren-
dingen fordeles mere jevnt, giver mere kraft,

Sterke og ¢jeblikke]igt virkende hydrauliske
bremser og en let positiv styring giver fgre-
ren et fuldstendigt og permanent herre-

Motorens rigelige kraft overfgres gennem en robust gear-

dgmme over vognen. kasse med syncromesh til andet og tredie gear.

Den specielle forhjulsaffjedring bestdr af en
spiralfjeder med lavt svingningstal monteret
pd en kraftig, dobbeltvirkende, hydraulisk
teleskopstgddemper, der forneden er i fast
forbindelse med hjulspindelen. Denne for-
hjulsoph@ngning muligggr en lav beliggen-
hed af forvognens tyngdepunkt, hvilket i
forbindelse med en kraftig kreengningsstabili-
sator betinger vognens eminente vejstabilitet.



Bade CONSUL og ZEPHYR Six
kan leveres i smukke og holdbare farver

Mgrkegrgn

Mgrkebla

Mgrkegra

Lysegrgn

Indtrakket pa begge vogne leveres i velafstemte farvekombinationer. (Se de originale farveprgver hos Deres forhandler.)




INDRE DIMENSIONER

Forsedebredde
Bagsaxdebredde
Forsededybde
Bagsaxdedybde
Forsedekant til gulv
Bagsedekant til gulv
Forsxede til loft
Bagsede til loft
Gulv til loft
Forsederyglen til rat
(indstilleligt forsede)
Forsederyglen til
forkant pi bagsede
Vindspejlbredde
Vindspejlhgjde
Fordgrs bredde
Bagdgrs bredde

1295 mm
1270 mm

495 mm

508 mm

318 mm

324 mm

889 mm

914 mm

1219 mm
235—3862 mm

236—362 mm
1181 mm

406 mm

851 mm

838 mm

Lysebld

Lad en Consul eller en Zephyr - hvilken af dem De nu

Joretrekker - selv vise Dem, hvad den duer til. - Ring

til. Deres Fordforhandler og aftal tid til en demon-
strationskorsel.

De vil blive overbevist om, at begge vogne representerer
det bedste, som overhovedet kan kobes Jor penge i dag.

Det er desveerre ikke muligt i denne tryk-
sag at vise de originale farver, men Deres
Fordforhandler stir med glede til Deres
disposition med originale farve- og ind-
treksprgver.




Consul

MOTOR — Firecylindret, cylinderblokken stobt i eet
med den overste halvdel af krumtaphuset. Boring
79,839 mm. Slaglengde 76,20 mm. Cylindervolumen
1508 cm®. Topventiler drevet af vippearme og stod-
stenger fra knastakslen, der er anbragt i cylinder-
blokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Ydelse 47 hk ved
4400 omdr./min. Sterste vridningsmoment 10,6 kgm
ved 2400 omdr./min. Krumtapakslen har tre kraftige
hovedlejer og er statisk og dynamisk afbalanceret.
Aftageligt topstykke af stobejern med specielt kon-
struerede forbrandingskamre, der giver den bedste
okonomi og en meget javn gang. Specielle autotermi-
ske letmetalstempler. Motor og gearkasse er ophangt
i gummiblokke i tre punkter, hvilket giver vibrations-
fri gang.

SM@RESYSTEM — Motoren tryksmores af en tand-
hjulspumpe, der er anbragt i oliesumpen. Gennem
borede kanaler i cylinderblok, krumtapaksel og knast-
aksel fores olien til hoved-, plejlstangs- og knast-
aksellejer. Oliefilteret, gennem hvilket al olien fra
pumpen passerer, er' monteret direkte pd cylinderblok-
ken. Oliestandsmaler og oliefilter er let tilgangelige.
Bundkarret rummer 3,7 1

TANDINGSSYSTEM — 12 volts batteri og tend-
spole (batteriet er let tilgangeligt under motorhjel-
men). Stromfordeleren har automatisk reguleret for
tending og vakuumstyret belastningsregulering. 14
mm taendror. Tendingsrakkefolge 1, 2, 4, 3

BRANDSTOFSYSTEM — Benzinpumpe af membran-
typen, mekanisk drevet og med vippearm, der be-
tjenes med hinden. Faldstremskarburatoren har en
serlig startanordning og er forsynet med kombine-
ret luftrenser og stojdemper. Elektrisk benzinur. Ben-
zintanken er anbragt bagtil og rummer 41 1.

K@QLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe drevet
af en kilerem. Kolevandstemperaturen reguleres ved
en termostat. Koleren har ror og tvarribber. Systemet
rummer 9,3 1.

TRANSMISSION — Tor enkeltpladekobling med
fjedrende belxgning. Koblingen aktiveres hydraulisk
fra koblingspedalen. Tryklejet er et svart kugleleje.
Ratgear. Tre gear fremad. Andet og tredie gear er
synkroniserede, hvilket gor gearskiftning legende let.
Spiralskédrne tandhjul i konstant indgreb. Totalt ud-
vekslingsforhold: 4,556:1, 7,704:1 og 14,898:1, i bak-
gear 18,094:1. Gearkassen rummer 1,4 1 olie.

BAGAKSEL — 3/s flydende bagaksel, hypoid. Sveare
rullelejer. Kardanakslen er af Hotchkisstypen. Kar-
danleddene har néalelejer. Udvekslingsforhold 4,556:1.
Differentialet rummer 1,42 1 olie.

FORHJULSOPHANGNING — Uafhangig forhjuls-
affjedring, der bestdr af spiralfjedre med lavt sving-
ningstal monteret p& sarlig kraftige, hydrauliske,
dobbeltvirkende teleskopstoddampere, der forneden
er sammenbygget med forhjulsspindelen. Den overste
ende af stoddemperen kan dreje sig i et leje med
meget ringe friktion, som er ophangt i gummi pd en
kraftig konsol under forskermen. Forneden holdes
stoddemperen ved hjzlp af en svingarm med kugle-
led fast til en rorformet travers, der er fastboltet
under det selvbzrende karrosseri. En torsionsstang,
der virker som krangningsstabilisator, forhindrer
gennem en trianguler forbindelse frem- og tilbage-

giende bevagelser af svingarmene. Den gennemtankte
anbringelse af fjedre og steddempere giver sammen
med systemets nejagtige geometri de bedste koreegen-
skaber og styring.

BAGH]JULSAFFJEDRING — Halvelliptiske parallel-
fjedre og dobbeltvirkende, hydrauliske stoddempere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt ekspanderende
bremser (bel@gningernes storrelse 23033 mm) med to
bremsecylindre pa forhjulene, enkelt bremsecylinder
pa baghjulene. Bremsebelxgningernes samlede areal
780 cm®. Fodbremsen virker pd alle fire hjul, hind-
bremsen pé& baghjulene alene.

STYRET@O] — Pracisionsstyretoj med snekke og
styretap. Udvekslingsforhold 13,6:1. Ratdiameter
432 mm. Vibrationsfrit rat med tre eger.

HJUL OG DAK — Pressede stdlpladehjul med brede
falge. Rustfri navkapsler. Dakstorrelse 5.90"" X138,

ELEKTRISK UDSTYR — Ventileret dynamo med to
kulborster. Spandingsregulator. Dynamoen drives af
en let indstillelig kilerem. Startmotor. Kraftigt elek-
trisk horn, der betjenes ved en hornring. Batteriet:
Ford type, 12 volt, 57 ampéretimer.

INSTRUMENTER — Instrumentgruppen er bekvemt
anbragt midt for foreren og omfatter spedometer,
termometer, benzinméler, kontrollamper for olietryk,
blinklys, tending og langt lys. Instrumentbelysningen
reguleres ved en kontakt under instrumentbrettet.

KONTROLORGANER — Startknap, chokerknap,
lyskontakt, kontakter til instrumentbelysning og vind-
spejlviskere. Kontrolknapperne er smukt udformet i
plastic. Taendingsldsen sidder pa siden af instrument-
gruppen. Fodkontakt til nedblending af forlygterne.

KARROSSERI — Selvbarende, helsvejset stalkarros-
seri. Seederne er placeret mellem akslerne. Alle ruder
er af sikkerhedsglas. Buet vindspejl og bagrude.
Trakfri ventilationsruder i forderene. Indvendig
loftbekledning af stof. Sikkerhedsderhdndtag med
trykknapudlesning. Indbygget cylinderlds i forreste,
hojre derhdndtag. Udelt, indstilleligt forsade i ror-
konstruktion. Bagagerummet, der kan afldses, er til-
gaengeligt udefra. Reservehjulet er anbragt i hejre
side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet af va-
kuumpumpe pad motoren. Indbyggede, vandtztte for-
lygter. Serskilte parkeringslygter. Kombinerede stop-
og baglygter. Serlige lamper til belysning af bageste
nummerplade. Indvendig belysning. Solskerme. To
askebzgre. Indbyggede blinklys, der betjenes ved en
automatisk kontakt pd rattet. Blendfrit bakspejl.
Indbygget ventilationssystem. Varmeapparat med de-
froster. Original radio kan leveres.

DIMENSIONER —
Sterste lengde 4,17 m
(med kofangerhorn) 4,24 m
Sterste bredde 1.63 m
Sterste hejde 1,54 m
Akselafstand 2,54 m
Sporvidde, for 1,27 m
Sporvidde, bag 1,25 m
Vagt 1065 kg

SPECIFIKATIONER

MOTOR — Sekscylindret, cylinderblokken stobt i
eet med den overste halvdel af krumtaphuset. Bo-
ring 79,37 mm. Slaglengde 76,20 mm. Cylinder-
volumen 2262 cm®. Topventiler drevet af vippearme
og stodstenger fra knastakslen, der er anbragt i
cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Ydelse
68 hk ved 4000 omdr./min. Sterste vridningsmoment
155 kgm ved 2000 omdr./min. Krumtapakslen har
fire kraftige hovedlejer og er statisk og dynamisk
afbalanceret. Aftageligt topstykke af stobejern med
specielt konstruerede forbrandingskamre, der giver
den bedste okonomi og en meget jevn gang. Spe-
cielle autotermiske letmetalstempler. Motor og gear-
kasse er gummiophangt i tre punkter, hvilket giver
vibrationsfri gang.

SMORESYSTEM — Motoren tryksmores af en tand-
hjulspumpe, der er anbragt i oliesumpen. Gennem
borede kanaler i cylinderblok, krumtapaksel og knast-
aksel fores olien til hovedplejlstangs- og knastaksel-
lejer. Oliefilteret, gennem hvilket al olien fra pum-
pen passerer, er monteret direkte p& cylinderblokken.
Oliestandsméler og oliefilter er let tilgazngelige.
Bundkarret rummer 4,5 1.

TANDINGSSYSTEM — 12 volts batteri og tand-
spole (batteriet er let tilgwngeligt under motorhjel-
men). Stremfordeleren har automatisk reguleret for-
tending og vakuumstyret belastningsregulering. 14 mm
tendror. Tandingsrxkkefolge 1, 5, 3, 6, 2, 4.

BRANDSTOFSYSTEM — Benzinpumpe af mem-
brantypen, mekanisk drevet og med vippearm, der
betjenes med héinden. Faldstromskarburatoren har
en sarlig startanordning og er forsynet med kombi-
neret luftrenser og stejdemper. Elektrisk benzinur.
Benzintanken er anbragt bagtil og rummer 41 1

KOLESYSTEM — Ventilator og vandpumpe drevet
af en kilerem. Kolevandstemperaturen reguleres af
en termostat. Koeleren har rer og tvarribber. Syste-
met rummer 12,5 1.

TRANSMISSION — Tor enkeltpladekobling med
fiedrende belxgning. Koblingen aktiveres hydraulisk
fra koblingspedalen. Tryklejet er et svart kugleleje.
Ratgear. Andet og tredie gear er synkroniserede,
hvilket gor gearskiftning legende let. Spiralskdrne
tandhjul i konstant indgreb. Tre gear fremad, ud-
vekslingsforhold 4,444:1, 7,514:1 og 14,531:1, i bak-
gear 17,647:1. Gearkassen rummer 1,3 1 olie.

BAGAKSEL — 3%/4 flydende bagaksel, hypoid. Svare
rullelejer. Kardanakslen er af Hotchkisstypen. Kar-
danleddene har nélelejer. Udvekslingsforhold 4,444:1.
Differentialet rummer 1,42 1 olie.

FORH]JULSOPHANGNING — Uafhangig forhjuls-
affjedring, der bestdr af spiralfjedre med lavt sving-
ningstal monteret pad sarlig kraftige, hydrauliske,
dobbeltvirkende teleskopsteddempere, der forneden
er sammenbygget med forhjulsspindelen. Den overste
ende af steddemperen kan dreje sig i et leje med
meget ringe friktion, som er ophangt i gummi pa
en kraftig konsol under forskermen. Forneden holdes
stoddemperen ved hjzlp af en svingarm med kugle-
led fast til en rorformet travers, der er fastboltet
under det selvbazrende karrosseri. En torsionsstang,
der virker som krangningsstabilisator, forhindrer

Ret til endringer 1 specifikationer og udstyr forbeholdes.

Lephyr Six

gennem en trianguler forbindelse frem- og tilbage-
gdende bevagelser af svingarmene. Den gennem-
teenkte anbringelse af fjedre og steddempere giver
sammen med systemets nojagtige geometri de bedste
koreegenskaber og styring.

BAGH]JULSAFFJEDRING — Halvelliptiske parallel-
fjedre og dobbeltvirkende, hydrauliske stoddempere.

BREMSER — Hydrauliske, indvendigt ekspanderende
bremser (belzgningernes storrelse 230X44 mm) med
to bremsecylindre p& forhjulene, enkelt bremsecylin-
der pa baghjulene. Belaxgningernes samlede areal
780 c¢m?. Fodbremsen virker pé& alle fire hjul, hind-
bremsen, der er mekanisk, pd baghjulene alene.

STYRETO@] — Pracisionsstyretoj med snekke og
styretap. Udvekslingsforhold 13,6:1. Ratdiameter
432 mm. Vibrationsfrit rat med tre eger.

HJUL OG DAK — Pressede stdlpladehjul med brede
faelge. Rustfri navkapsler. Dakstorrelse 6,40""<13".

ELEKTRISK UDSTYR — Ventileret dynamo med to
kulberster. Spandingsregulator. Dynamoen drives af
en let indstillelig kilerem. Startmotor. To elektriske
»Windtone« horn, der betjenes ved en hornkontakt-
ring p& rattet. Batteriet: Ford type, 12 volt, 57
ampéretimer.

INSTRUMENTER — Instrumentgruppen er bekvemt
anbragt midt for foreren og omfatter speedometer,
termometer, benzinméler, kontrollamper for olietryk,
blinklys, tanding og langt lys. Instrumentbelysning.

KONTROLORGANER — Tendingskontakt, start-
knap, chokerknap, lyskontakt til instrumentbelysning
og vindspejlviskere, fodkontakt til nedblending af
forlygterne.

KARROSSERI — Selvbarende, helsvejset stilkarros-
seri. Sederne er placeret mellem akslerne. Alle ruder
er af sikkerhedsglas. Buet vindspejl og bagrude.
Trakfri ventilationsruder i forderene. Indvendig loft-
bekladning af stof. Sikkerhedsderhdndtag med tryk-
knapudlesning. Indbygget cylinderlds i forreste hojre
derhéndtag. Udelt, indstilleligt forsade i rerkon-
struktion. Bagagerummet, der kan afldses, er til-
gangeligt udefra. Reservehjulet er anbragt i hejre
side af bagagerummet.

UDSTYR — Dobbelte vindspejlviskere drevet af
vakuumpumpe pd@ motoren. Indbyggede, vandtette
forlygter. Serskilte parkeringslygter. Kombinerede
stop- og baglygter. Sarskilte lamper til belysning af
bageste nummerplade. Indvendig belysning. Solskaer-
me. Askebzgre. Indbyggede blinklys, der -betjenes
ved en automatisk kontakt p& rattet. Blendfrit bak-
spejl. Indbygget ventilationssystem. Varmeapparat
med defroster. Original radio kan leveres.

DIMENSIONER —
Sterste lengde 4,86 m
Sterste bredde 1,63 m
Storste hojde 1,54 m
Akselafstand 2,64 m
Sporvidde, for 1,27 m
Sporvidde, bag 1.25 m
Veagt 1155 kg
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