


60 HK (SAE) ved 4500
omdr./min.

Drejningsmoment: 11,3 kgm
ved 2000 omdr./min.

®

Slagvolumen: 1,5 liter

®

4 cyl., topventilet

°

Kompressionsforhold: 7:1

Normalt benzinforbrug (DIN):
8 liter benzin/100 km’s korsel

®
Vagt pr. hestekraft: 14,9 kg
»
Tophastighed: 125 km/time
°

Stigeevne: 42 °/, (1:2,38)




KRAFTIGERE MOTOR

60 HK (SAE) i en 1,5 liter kort-slag motor er i sig selv imponerende.
Men vigtigere er det store drejningsmoment pa 11,3 kgm, der giver en

kraftig acceleration i alle gear, en imponerende tophastighed op ad

bakker samt kraftoverskud til virkelig bjergkersel. Motorens heje ydelse

ore drejningsmoment skyldes hovedsagelig to faktorer: Forholdet

gennemstromningsareal, saledes at den
ges i cylindrene pa kortere tid.

Bedre benzinindsug

emplerne. Kraften virker
pa krumtapakslen med et
kort. Det mindre friktionstab bevirker

“levetid for motoren.

Sterre stempeldiameter med mindre stempelvandring
giver samme slagvolumen som i motorer med lille
stempeldiameter og lang slaglengde, men samtidig
mindre friktion — folgelig bedre ydelse og l@ngere
levetid for motoren.

Pa grund af topstykkets specielle udformning vil
en del af benzin/luft-blandingen stremme ind i
cylinderen pa en sidan méade, at der opstir kraftige
hvirvler, og derved opnds en sardeles effektiv for-
brending og fuld udnyttelse af benzinen.

Solex karburator med accelerationspumpe
og szrskilt startkarburator.

1

overhalinger.

Krumtapakslen er hulstebt — den forste i sin art,
der er blevet anvendt i serieproducerede person-
vogne. Ved denne form opnis en stiv og vridnings-
stabil krumtap med store lejer og effektiv leje-
koling, samtidig med at veaegten biver mindre.

Scor stigeevne er felgen af stort
drejningsmoment,

Af drejningsmomentkurven (merket
der tillige giver Torque) fremgir, at motoren har
hurtig acceleration ved start og ved sit bedste drejningsmoment ved

mellemhastighederne.

Andre interessante detailler:

Motoren er topventilet. Kelevandet cirkule-
rer sa tet forbi de store ventiler, at de far
den storst opnaelige koling. En accelerations-
pumpe i faldstremskarburatoren giver ekstra
kraftoverskud, nar motoren pludselig skal

prastere en storre fart.

Stremfordeleren er bade centrifugal- og va-

cuumreguleret, sa tendingen under alle for-

hold er neje afpasset til korselsforholdene.

" Bolgede stﬁifjedre holder olieringene tzt

mod cylinderveggene med et konstant tryk,
saledes at olieforbruget holdes nede pa et

absolut minimum.




Bagtil er blinklysene kombineret
med stop- og baglygterne. End-
videre er der blinklys béide foran
og pa begge sider af vognen.
[

INSTRUMENTBORD direkte 1 for

stort - let o

Varmesystemet forsynes med
frisk luft under tryk, og kold
eller varm luft sendes efter
onske til vindspejlet eller til

bunden af vognen. \7 Ladekontrollampe Kolevands-

// termometer
/ l}orn
/ Blinklyskontrol Kilometerteeller Elektrisk ur
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Choke Benzinmaler /
| Olletry kkontrol |
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(Radio leveres mod ekstrabetal




rerens synsfelt

Den store speedometerskala er den mest fremtredende
. detaille i det nye, samlede instrumentarrangement. De
OVCrSkuCllgt - Clegaﬂt forskellige instrumenter og kontrollamper er s& hensigts-
meessigt arrangeret, at de alle kan overses med et enkelt

blik: Speedometer, benzinur, termometer, kilometerteller,

elektrisk ur, kontrolknapper for lys og choke, samt kon-

i Kombineret . .
start- og tendingskontalkt trollys for olietryk, dynamo, blinklys og langt lys.
Askebzeger i - — o
ner indenfo vidde.
/ Handbremsegrebet er anbragt til hgjre for ratsejlen og Alle konerIOrga er ind r rekkevidde
4 Cigartznder er hurtig og let at betjene.

Det store handskerum, som kan aflises, to solskerme, to
parallelle vindspejlsviskere med stor overlapning og auto-

matisk tilbagevenden til hvilestilling, nér kontakten af-

brydes, fuldender det smukke arrangement fortil, som

foruden at opfylde krav om skenhed og elegance ogsa er

udformet pa en serdeles praktisk made.
N::Cmn setter sig ind bag det store buede vindspejl,
\‘ba.r\ et perfekt udsyn over kerebanen.

jlet, der er fremstillet af sikkerhedsglas, byder

/

forer som passagerer den sterst mulige beskyttelse.

Den store gaspedal er behagelig, ikke alene for dame-
fodder — den giver overkovedet ingen trathedsfor-
nemmelse, men er let og sikker at betjene, ligegyldigt
hvilket fodtej der anvendes.

Den praktisk udformede gear-
stang er anbragt lige under
rattet indenfor bekvem raekke-
vidde. Selve gearskiftningen er
en forngjelse. I den progressive
bloktype-synchromeshanordning

hindres gearkassens tandindgreb
i indrykning, fer der er opniet
fuldsteendig synkronisering af
omdrejningshastighederne.

“\_ Stationsvzlger

‘ol
ing) Trykknapvaelger




Den, der setter pris pa sol og frisk luft, vil utvivlsomt
foretrekke TAUNUS 15M med forskydeligt soltag. JHA Ie ME Iz E I \‘ DE LI | \I IE I{

Man nyder kercturen fuldtud p& varme sommerdage,

nir man sidder ,under dben himmel“. Et enkelt greb
— og himlen stir Dem 4ben! Det ammenfoldelige tag
giver 100 % tethed under alle vejrforhold.




Hvadenten TAUNUS 15 M holder parkeret eller er pa farten,
vaekker den smigrende opmarksomhed, og dens ejer mod-
tager sdledes utallige komplimenter for sin gode smag. Ikke
uden grund, for han har valgt den fuldendte eclegance og
teknik. — En ferie med TAUNUS vil altid blive en suke

Motorens blede gang, gleden ved at sidde i de bekvemme szder

med samme velbehag som i store lznestole, sikkerheden og de

dejlige koreegenskaber i en vogn, der er gennemtenkt til mindste
detaille — alt dette gor korsel med TAUNUS 15M til en gledelig

oplevelse. De behever blot en enkelt tur i en Taunus for at opdage,

at den er en vogn i hejeste klasse med alle den mellemstore vogns

okonomiske fordele og lave driftsudgifter.




INTERESSANTE TEKNISKE DETAILLER

BLOKTYPE
SYNCHROMESH
I GEARKASSEN

GEA
Den vinkelbgjede gear-
stang er bekvem at be-
tjene — to fingre er
nok! Den lette betjening
gor hyppig gearskift-

Dimensionerne fortzller meget SKIFTNING STYRING

Det store rat med to
egre og hornring ge-
nerer pa ingen made
overskueligheden af in-
strumenterne. Dette er

om vognens praktiske anvendelighed: Den ber vzere rummelig
af bekvemmelighedshensyn og samtidig manevredygtiz — to g
Tenderne i gearkassen
med den nye bloktype
svnchromesh gar let og

ting, der ved en overfladisk betragtning ikke synes forenelige.
FORD har imidlertid fundet den ideelle losning af problemet

i TAUNUS 15 M.

1 920 mm
2 905 mm
3 335 mm
4 750 mm
5 150 mm
6 1030 mm

7 275 mm

9 1280 mm

10 2020 mm

Ovenstiende dimen-
sioner er malt med
forseedet i midter-
stilling.

Parkeringsproblemet
volder ingen vanskelig-
heder med en TAUNUS
15M. Den reagerer hur-
tigt og praecist og fin-
der altid en plads, hvor
den let kan smutte ind.
Og bliver man lukket
inde med en vogn for
og bag under parke-
ring. sker der intet —
TAUNUS 15M vil snart
»finde ud«, hvis der
blot er plads til at
rokke den.

lydlest i indgreb, og
indgrebet fuldferes al- 4
drig, fer alle dele er
synkroniserede.

ning til en forngjelse,
hvorved De skiner mo-

toren.

seerlig vigtigt ved lang-
turskersel. Foreren ser
bogstavelig talt instru-
menterne uden at fjerne
blikket fra kerebanen.

FORM NR. 1971 . 12 M . 8.
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TEKNISKE SPECIFIKATIONER

MOTOR BREMSER

Cylinderantal ...ivseee. 4 Fodbremse ..............

Boring ..... 82 mm |

Slaglengde 70.9 mm | Forhjul
Slagvolumen . 1498 cm3 ‘ Hé&ndbremse
Kompressionsforhold . 7.0:1 |

Sterste ydelse ......... 60 HK ved 4500 AFFJEDRING

omdr./min. (SAE)
Storste drejnings-
AEMENRE: cvvemmmmmasnns 11.3 kgm ved 2000

Ophangning, for
b

omdr. /min. Fjedre, {)('):g
Ventiler .... Topventiler, justérbare s
Krumtap Hulstebt, autotermiske | St?g;iﬁmrgzre,
Smering Tryksmering fra olie- | g B sansivsndse
pumpe til krumtap, | T -
knastaksel og ventil- HJUL 0G DEK
mekanisme Hjultype .................
Kelesystem ............. Vandpumpe | Dakstorrelse,
for og bag ...........
GEARKASSE Slangeleose dek pa
RKODHAE wovammsmvsmmvas Tor enkeltplade | bestilling
Udvekslingsforhold .. 3-trins 4-trins ELEKTRISK SYSTEM
gearkasse gearkasse
(pa be- Taendingssystem ......
stilling) Tendingsorden
Fremgear I 3.27 I 3.39 Batterikapacitet ......
II 1.69 II 1.98 Spanding
III 1.0 III 1.33 Dynamoydelse
IV 1.0
Bakgear 3.97 4.12 VAGTE
Synchromesh til . . 2. 0g'3. 2.; 8. 6g 4. . . .
Gearskift ..........o.... Ratgear Tll.loidehgt akseliry k"
bag
BAGAKSEL Sterste veegt med
Type Stiv bagaksel, b 10 B £: 0 AI—
hypoid gear BgenvVeet ..uviiameees
Udveksling med
3-trins gearkasse .. 4.11:1 | MAL
Udveksling med
s i Akselafstand ...........
4-trins gearkasse .. 3.9:1 Sporvidde, for og ba,
L0 Frihejde
STYRETOJ Total laengde
TYDE wavismarsmimmss Gemmer snekke-rulle Total bredde
type Total hejde
Den verdensbersmte Ford service — der videreferer em gammel tradition —

overtager omsorgen for Deres vogn i samme g@jeblik, De har modtaget den.
Et teet net af Ford-veerksteder — ikke alene i Skandinavien, men over hele den
vestlige verden — stir til Deres disposition med moderne, velindrettede lokaler,
specialvaerktsj, specialuddannede mekanikere — og sidst, men ikke mindst —
originale Ford reservedele.

Enhver autoriseret FFord forhandler er parat til at yde Dem netop den service,
der er i overensstemmelse med de principper og den tradition, der verden over
forbindes med navnet FORD.

Hydraulisk, virker pa
4 hjul

Duplex (to hjulcylindre)
Mekanisk, virker pa
baghjul

Uafheaengig

Stiv bagaksel
Skruefjedre
Parallelle bladfjedre

Dobbeltvirkende tele-
skopiske (hydrauliske)

Pladehjul

Super-balloon 5.60—13

Batteri
1—2—4—3

84 amperetimer
6 volt

130 watt

650 kg
650 kg

1260 kg
895 kg

2489 mm
1220 mm
160 mm
4060 mm
1580 mm
1550 mm

|  FORHANDLER:

KAPACITETER

Benzintank 341

Kolesystem 6.5 1, med varme-
apparat 7.0 1

Oliesump 251

Gearkasse
Bagaksel

ALMINDELIGE DATA

Tophastighed .......... 125 km/time
Marchhastighed ....... 125 km/time
Maks. stigeevne:
3-trins gearkasse 4-trins gearkasse
I 42 % (1:2.38) I 42 9% (1:2.38)
II 18 % (1:5.55) II 21 % (1:4.76)
III 9.5 % (1:10.53) III 14 % (1:7.14)
IV 8.5 % (1:11.76)
Normalt benzin-
forbrug (DIN) .. 8.01/100 km
Mindste drejediamete: 11.5 m

Normalt benzinforbrug. Normalt benzinforbrug
er den benzinmangde, der forbruges af et fuldt
lastet koretej, der keorer en distance pd 20 km
ud ad en javn landevej og tilbage igen umiddel-
bart efter med en hastighed pd % af tophastig-
heden. Forbruget omregnes til forbrugt antal
liter pr. 100 km. »Normalt benzinforbrug« er
siledes ikke noget udtryk for forbruget ved
daglig kersel, hvor de varierende betingelser
bevirker, at forbruget ikke kan opgives ved et
bestemt tal.

Ret til zndringer i priser og specifikationer
forbeholdes.

FORD MOTOR COMPANY A/S



