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,0nly you? Das muBt Du
mir auch technisch beweisen,
mein lieber Charade.”

Wie ,einzigartig” ist heute ein Auto
der unteren Mittelklasse? Trauen Sie sich zu,
jedes Fahrzeug dieser Kategorie aus 30 Metern
Entfernung auf Anhieb zweifelsfrei zu iden-
tifizieren? Wie Ihre Antwort auch ausfillt:
Wir machten Ihr ganz spezielles Augenmerk
auf den Daihatsu Charade richten. Finden Sie
nicht auch, daB seine Konstrukteure mit ihm
einen optischen Hit gelandet haben? Ebenso
schon wie eigenstiindig? Betrachten Sie die
flieBenden Linien, die oval zulaufende Karos-
serie. Die eigenwillige, schrdg geschnittene

Nase vor der flach geneigten

Frontscheibe. Das seitlich leicht abfallende
Dach, die harmonischen weichen Rundungen
im Flankenbereich...

Machten Sie dazu beitragen, das
Bild unseres StraBenverkehrs ein bifichen
aufzulockern? Nichts leichter als das:
(harade fahren ist angesagt. Auf den néchsten
Seiten erfahren Sie, was sonst noch alles

dafiir spricht.
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DaB der Charade Musik im
Sprit hat, liegt vor allem an seinem har-
monisch abgestimmten Motorenkonzept.
Einer konsequenten Weiterentwicklung der
berihmten Daihatsu-Dreizylinder-Motoren.
Als ,normaler” Benziner leistet er 38 kW
(52 PS) bei 5.600/min. Und auch die 4,2 Liter
Verbrauch* auf 100 km - bei 90 km/h

konstant, nach ECE-Norm - hdren sich gut an.

Ein kleines Wunder an Leistung und
Wirtschaftlichkeit ist der Diesel-Turbo. Mit
35 kW (48 PS) bei 4.800/min. lBt er in puncto
Spritzigkeit fast vergessen, daB er ein Diesel
ist. Was er verbraucht, kann man auch fast
vergessen: nach ECE-Norm (bei konstant
90 km/h) gerade mal 3,6 Liter auf 100 Kilo-
metern*. Vier- oder Fiinfganggetriebe Gber-
tragen die Leistung der Dreizylinder-Motoren
auf die StraBe. Oder - wenn Sie wollen - ein
vollautomatisches Drei-Stufen-Getriebe. Es
wurde speziell fir den
Charade T5/(S
entwickelt. Und

wird Gber einen
Mikrocomputer
gestevert.
Fir siche-
res Fahr-
verhalten und
Geradeauslauf auch

auf schlechter StraBe ist die moderne Einzel-
radauthdngung Gber McPherson-Federbeine
verantwortlich. Die neukonzipierte Brems-
anlage arbeitet mit einem Zweikreis-Brems-
system mit Bremskraftverstirker. Doppelte
Bremskraftventile garantieren auch im Falle
eines Bremskraft-Ausfalls gleichmiBige

Bremswirkung.
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*Beim Benzinverbrauch handelt es sich um einen
ECE-Norm-MeBwert. Der effektive Verbrauch kann je
nach Fahrweise, StraBenbeschaffenheit, Ausstattungs-
merkmalen etc. von diesen Werten abweichen.
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Sollten Sie auf eine besondere Art von
Musik abfahren, verweisen wir an dieser
Stelle schon auf Seite 8, wo wir lhnen unseren

12-Ventiler Charade GTti vorstellen. . .

. - - . Kinder, ist das ein
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Herrrreinspaziert alle vier und Platz
genommen. Und wenn Sie wollen, haben wir
auch noch Platz fiir lhren Fan. Denn wenn
der Charade auch duBerlich kompakt ist, so
erweist er sich doch als echter, gerdumiger
Fiinfsitzer. Nicht nur fir mal eben um die
Ecke zu fahren. Sondern durchaus geeignet,
auch groBere Tourneen vollbesetzt zu
absolvieren.

Natiirlich sollten in diesem Fall die
beiden Herrschaften vorne so riicksichtsvoll

sein, den dppigen Verstellspielraum der Vor-

dersitze zum Wohle der Gesamtheit zu nutzen.

Was erwartet Sie sonst noch an besonderen
Annehmlichkeiten?

Je nach Wagentyp wahlen Sie zwischen
drei oder fiinf Tiren. Wobei die tief herunter-
gezogene Hecktiir sich als ausgesprochen
ladefreundlich erweist.

Die Riickenlehnen kénnen Sie ganz auf
Ihre individuelle Anatomie einstellen. Damit Sie
so relaxed ankommen, wie Sie abgefahren sind.
Die Ricksitzlehnen sind geteilt. Man kann sie
ganz oder teilweise umklappen, wihrend das
Sitzpolster komplett hochgestellt werden kann.

So entsteht wohldosierter Laderaum - je nach-

AONE, ATWO, ATHREE, AFOUR.....ccccc...

dem, was es zu verstauen gilt und wie viele
Passagiere daneben noch Platz finden missen.

Das Cockpit entspricht in Styling und
Ergonomie gehobenen Anspriichen. Es ist aus-
gesprochen dbersichtlich angelegt - man hat
alles im Blick und alles im Griff.

Stufenlos regulierbare Diisen sorgen
fir wohltemperiertes Betriebsklima: fiir
frische Luft auf allen Pldtzen. Und - dank
leistungsstarkem Heizsystem - schnell fiir

wohlige Warme.
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Auf Seite drei hatten wir ein heiBes
Stiickchen Musik angesagt. Hier ist es:
der 12-Ventiler Charade GTti.

Er diirfte das frechste Stiick sein, was
derzeit auf unseren Strafien beschleunigt. Hat
er es doch gewagt, ohne vorher zu fragen, in
die etablierte ,Sportwagenklasse” einzudrin-
gen. Was macht ihn so sportlich? Sein Bilder-
buch-Triebwerk. Der erste Einliter-Dreizylinder-
Turbo-Benzinmotor der Welt mit zwdlf Ventilen
und zwei obenliegenden Nockenwellen. (Eine
Weiterentwicklung des Daihatsu Rennsport-
motors (B-23.) Mit elektronischer Kraftstoff-

einspritzung und Mikrocomputer-Steuerung.

74 kW (101 PS) leistet der Twin-Cam-
Turbomotor bei 6.500/min. Maximales Dreh-
moment 130 Nm bei 3.500/min. Voraussetzung
fir die respektable Spitzengeschwindigkeit
von 185 km/h. Vor allem aber fir einen
Beschleunigungswert, der manch einen vor
Neid erblassen |dBt (was Sie allerdings nur
noch im Rickspiegel sehen kdnnen):
in 8,2 Sekunden von 0 auf 100.

Bei aller Freude, die so viel Power mit
Recht aufkommen ldBt: Leistung ist zualler-
erst Sicherheitsreserve fir kritische Situationen.

Der Charade GTti wiinscht sich deshalb Fans,

die sich ihrer Verantwortung im Strafien-
verkehr bewuBt sind. FahrspaB ja. Aber
“safety first".

Dieser Einstellung wird auch das tech-
nische Gesamtkonzept gerecht. Radaufhin-
gung, Federung und Bremsanlage entsprechen
der hohen Motorleistung. Einzeln aufgehdngte
Rader. Sportlich stramme Federung, stabili-
siertes Fahrwerk. Vier Scheibenbremsen - die
vorderen innenbeliftet. 7-Zoll-Bremskraft-
verstiirker. Zweikreisbremsleitungen mit zwei

parallelen Bremskraftverteilern. Hochleistungs-

Breitreifen, aerodynamische Spoiler-StoBstan-
gen und Heckspoiler.

Fir spezielle Wiinsche gibt’s das
spezielle Aero-Kit. (Siehe Zubehor-Prospekt.)

Und der Preis fir so viel gesicherte
Sportlichkeit? Er kommt einer Sensation gleich,
die Ihnen der Daihatsu-Handler mit Vergnigen
enthillen wird. Z.B. anldBlich einer Probefahrt.
Etwaige Alternativen zum Charade GTti dirften

es danach sehr schwer bei lhnen haben.

CHARADE GTti.
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Mit das Schénste am Autokauf ist die Das Spritsparwunder Charade Diesel » - - und ich den
,lch nehm’ den dritten von links.”
zweiten von rechts . . ." Qual der Wahl. GenuBvoll die Argumente in die Turbo (ebenfalls finf Gdnge, zwei Tiren).
Waagschale werfen: Welcher Charade ist der _ Die Sportkanone Charade GTti -
richtige fir mich? Anforderungen, Lebensum- 12 Ventile, 101 PS.
stiinde, Geschmack und Portemonnaie - alle Und schlieBlich der erste 16-Ventiler
haben ein Wértchen mitzureden. Und die groBe ! der Familie, mit dem wir uns auf den folgen-
Charade-Parade hat fiir jeden einen Hit parat: den Seiten noch intim befassen werden: der
Das besonders preiswiirdige Standard- Charade 1,3 mit véllig nevem (Vierzylinder-)
modell Charade TG: ein Zweitirer mit Vier- Motor.
gangschaltung. Und - stellen Sie sich vor: Die dirfen
Der mit einem Fiinfgang-Getriebe aus- Sie alle probefahren. Charade live in Concert.
| gestattete Charade TS. Bei Ihrem Daihatsu Hindler.

Der Charade CS, der zu den 5 Giingen

vier familiengerechte Tiren mitbringt.

Der Charade TS und der Charade (S CHARADE. i
mit Dreistufen-Automatik. DA IST MUSIK DRIN.

CHARADE

Charade TX 1,3 i mit 16 Ventilen/
auf Wunsch permanenter
Allradantrieb.

3 Alle Charade-Karosserien bestehen zu 65 % aus galvanisch verzinkten Blechen. Alle der
i Korrosion ausgesetzten Teile sind besonders geschiitzt. Kein Wunder, doB Daihatsu fiir alle
. Charade-Modelle sechs Jahre Rostschutz-Garantie gewdhrt. Ohne Nachbehandlung. I




- SWEET LIT

i Zihlen Sie bitte genau nach: Sechzehn

Ventile und kein Stiick weniger sorgen im neuen

Charade 1,3i fiir einen extrem sauberen Ver-

brennungsablauf und das starke Drehmoment.

Aber schauen wir uns den frisch von
Daihatsu entwickelten Motor ganz von vorne
an. Es ist ein Blick in die Hitliste moderner
Motorentechnik: Die Daihatsu-Ingenieure

haben einen villig neuen Vierzylinder-Motor

konstruiert. Und aus einer superleichten

Aluminium-Legierung ein Reihen-

triebwerk gebaut, das es in
sich hat: 1.296 ccm.
Querstrom-Zylinderkopf.

\

Parallel angeordnet je zwei
Ansaug- und zwei AuslaBventile
pro Zylinder. Elektronische Kraftstoff-
einspritzung. Obenliegende Nocken-
welle, die jedes Ventil stevert und
mechanischen Kraftverlust reduziert.
Erstaunliches kommt dabei heraus: 66 kW
(90 PS) bei 6.500/min. 170 km/h Spitze bei
2 WD, 165 bei 4 WD. In 10,0 Sekunden von
0 auf 100 (2 WD). Beruhigend viel Kraft-

und Sicherheitsreserven fiir kritische

Situationen. Ein Kraft- und Sicherheits-
/ Hit ganz anderer Art: Sie konnen lhren
)~ (harade 1,3 mit permanentem Allrad-

antrieb haben. (Er ist der erste Pkw seiner

Klasse, der stindig die Kraft von vier Ridern
auf die StraBe bringt.) Das zentrale Differential
und die moderne Visko-Kupplung schaffen
gemeinsam die Voraussetzungefir jederzeit
optimale Traktion und Fahrstabilitdt. Die Auf-

gabenverteilung des erfolgreichen Duos:

SIXTEEN‘...‘..‘QQQ..O..QQQQ.

Das zentrale Differential verteilt das
Drehmoment gleichmiBig auf die Vorder- und
Hinterrdder. In scharfen Kurven gleicht es die
unterschiedliche Umdrehungsgeschwindigkeit
zwischen Vorder- und Hinterrddern aus. Der
gefirchtete Bremseffekt bleibt aus.

Was aber, wenn infolge Durchdrehens
der Vorder- oder Hinterriider trotz zentralem
Differential unterschiedliche Umdrehungs-
Geschwindigkeiten entstehen? In solchen
Fillen erfaBt die Visko-Kupplung den Unter-
schied; sie erzeugt viskoses Drehmoment und
Ubertrdgt es auf das Raderpaar, das nicht
durchdreht. Und das deshalb die Chance hat,
volle Kraft auf die StraBe oder den Unter-

grund zu Gbertragen.

Der durch das Zusammenwirken von

zentralem Differential und Visko-Kupplung
erzielte Kraft- und Sicherheitseffekt ist beacht-
lich. Speziell auf schneebedecktem, vereistem,
nassem oder tiefem Untergrund, bei kraftvollen
Beschleunigungen und beim Bergauffahren. ..
Mehr Gber den Charade 1,3i demndchst bei
einer Probefahrt. Und sofort auf den ndchsten

Seiten.

CHARADE 1,3i.
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DRIVEME, BABY ..... . cccccccccccccccccccs

Achtung, wir lassen
die Hillen fallen . . ."

. - . . diese Technik, diese Kraft
weckt in mir die Leidenschaft.”

Die Alu-Felgen sind
Sonderausstattung.

17



ABERBI“EMITSAHNE..Q.OQ.QQ...O.Q.OQQQDl

Ja, wie hiitten Sie ihn denn gern, Ihren
neven Charade 1,3i? Wollen Sie ihn mit
5-Gang-Schaltung? Oder bevorzugen Sie die
komforfable 3-Stufen-Automatik? Sind lhnen
drei Tiiren genug? Oder sollten es besser fiinf

sein? Mochten Sie Ihren Charade 1,3 mit

modernem Frontantrieb? Oder fahren Sie - das
GroBte iiberhaupt - auf permanenten Allrad-
antrieb ab? Konnen Sie alles haben.

Oder wollen Sie etwa noch mehr?
Verbundglas-Windschutzscheibe? Heizbare

Heckscheibe mit elektrischer Wischwasch-

anlage und Intervallschaltung? Ein Cockpit
mit allen Schikanen: Kontroll-Leuchten, Kon-
troll-Anzeigen, Drehzahlmesser, Digitaluhr?
Umklappbare Riicksitzlehnen und -polster?
Rammschutzleisten? AbschlieBbare Tank-

klappe? Und vorn im Dachholm die Antenne?

Ganz schan anspruchsvoll. Aber Sie sollen
alles haben. Alles serienmiBig.

Immer noch nicht genug? Dann ver-
weisen wir auf unsere Sonderausstattung:
Vom Aero-Kit iiber Alu-Felgen bis hin zum

Sonnendach - Sie haben die Wahl. Nur bei

einem nicht: Alle Charade 1,3 sind von lichen Einstellung zur Umwelt. In diesem Sinn

Haus aus mit geregeltem 3-Wege-Katalysator viel FahrspaB.
nach US-Norm ausgeristet. Technischer

Fortschritt soll schlieBlich nicht nur in Motor-

CHARADE 1,3 i.
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leistung und Fahrkomfort zum Ausdruck

kommen. Sondern auch in einer fortschritt-

—————————————————
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HOLTKAMP, MULLER, KENTENICH & MAY
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AUF AUTO-IDEEN ABFAHREN

DAIHATSU

Walter Hogen Auto-Import und -Handel GmbH, DAIHATSU-General-Importeur fiir die Bundesrepublik Deutschland und West-Berlin.
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Die im Prospekt enthalt gen sind bindlich. Dos Werk behiilt sich dos Recht vor, jederzeit und ohne vorherige Ankiindigung am Fahrzeug Anderungen vorzuneh die aus technischen oder
kommerziellen Griinden notwendig erscheinen.




