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"Citroen GS - for enhver pris”

Fa biler har i de senere ar faet sa rosende
omtale som Citroén GS.

De ftleste motorskribenter i Europa og USA
har forleengst anerkendt GS’en som "eneren” i
sin klasse. Adskillige mener endog, at denne bil vil
komme til at sta som normsatter for bilfabrikker-
nes produktion i mange ar fremover.

Men afprgv selv eksperternes udtalelser og
sammenlign med biler, De kender - om ikke tor
andet, sa for at kunne tale med om kgreegenskaber,
komfort og sikkerhed.

De kan valge mellem seks forskellige GS’er
- efter den motoreffekt og det udstyr, De foretrak-
ker. GS - for enhver pris!
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Affjedring. 1 Citroén GS er den klassiske affjedring erstattet af et langt mere effektivt system, der bevirker, at vognen konstant "svaever” pé fire luftpuder.

Affjedringen kaldes hydropneumatisk (hydro= vand, pneuma = luft), men her er der dog tale om en mineralholdig vaske og kvalstof, der befinder sig i fire
affjedringselementer - et for hvert af de uathangigt ophangte hjul.

Det er samspillet mellem vasken og kvaelstoffet, der gor denne form for affjedring s smidig - og derved sikrer den komfort og de eminente kgreegenskaber,
der nu i mere end 20 ar har gjort navnet Citroén kendt og vaerdsat overalt i verden.
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Bremser. De hydrauliske hgjtryksbremser i GS regnes af eksperter for at Forhjulstrek. Citroén’s erfaring med forhjulstrukne vogne igennem mere
veare et af de becfste og mest sikre bremsesystemer, der indtil nu er sat i pro- end 40 &r er kommet GS’en tilgode i form af fremragende vejgreb og urokke-
duktion. Bremsekraften fordeles pa skivebremser fortil og bagtil ved hjalp af lig sporsikkerhed. Selv i skarpe kurver og sving folger bagvognen det tungere
en automatisk, lastathangig bremsekraftventil. forparti uden tendens til udskridning. Man fgler sig sikker bag rattet i en GS!
Bremseeffekten er altsd proportional med antallet af passagerer og vaegten af
bagagen.
Motor. Motoren er en 4-cylindret, luftkglet boksermotor, fremstillet i let- Styretgj. Styretgjet er af tandstangstypen og virker sardeles praecist. Den
metal og forsynet med to overliggende knastaksler. Denne motortype har specielle forhjulsgeometri (hjulenes drejningsakse gar gennem det punkt,
mange fordele: Den er robust, enkel i konstruktion og kraver ikke megen hvor dakket gmr ontakt med vejbanen) bevirker, at dette styretgj er meget
vedligeholdelse. Den er samtidig velafbalanceret med en lydsvag og vibra- fintmaerkende over for impulser fra vejen og for variationer i vejbelagningen.

tionsfri motorgang.
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TOTAL SIKKERHED

GS har sikkerhedskarrosseri!
Hvis De engang skulle vaere s
uheldig at komme ud for et.
sammenstgd, opsuges kollisions-
kraften af karrosseriets stgd-
absorberende zoner.

Inden for automobilverdenen
tales der om to former for
sikkerhed: Dels den "aktive”
eller "primeere” sikkerhed og
dels den "passive” eller "sekun-
deere” sikkerhed.

Nar der tales om aktiv sik-
kerhed er mange tilbgjelige
til blot at forbinde dette begreb
med vognens kgreegenskaber,

Sikkerhed

men aktiv sikkerhed dakker i
virkeligheden over alle de
tekniske detaljer, der ggr det
muligt for fgreren at beherske
sin vogn i enhver given situa-
tion. Alt det, som han kraver
af sin vogn, nar han accelererer
bremser, tager et skarpt sving
etc.

Ligeledes er passiv sikkerhed
mere end blot stgdabsorbe-
rende zoner - det er f.eks. ogsd
instrumentbraettets udformning,
benzintankens placering etc.

Konstruktionen af GS er
baseret pa fglgende sikkerheds-
faktorer:

Karrosseriet i GS bestar af en formstabil sikkerhed
alle karrosseridelene afstemt efter hinanden - pd en

AKTIV SIKKERHED

- Forhjulstrek

+ Uathaengigt hjulophaeng

- Hydropneumatisk affjedring
med hgjdekorrektgrer, der sikrer
en konstant hgjde over vej-
banen.

- Lavt tyngdepunkt

- Tandstangsstyring

- Skivebremser pa alle fire hjul
+ Hydrauliske 2-kreds bremser
- Automatisk, lastatheaengig
bremsekraftventil

- Handbremse med separate
bremsebakker til forhjulene

- Kontrollampe for bremse-
slitage

- Kontrollampe for olietryk

- Stort rudeareal

+ Instrumentpanel med alle de
vigtigste betjeningsgreb samlet
gruppevis, sa de kan betjenes
uden at slippe rattet.

PASSIV SIKKERHED

- Formstabil kabine

+ Stpdabsorberende for- og
bagparti

« Kraftige kofangere for og bag
- Rulleseler pa forsaderne

- Sikkerhedslase med bgrne-
sikring af bagdgre

- Frontrude af sikkerhedsglas

skabine med stgdabsorberende zoner. I disse zoner er
sadan made, at de giver stgrst mulig sikkerhedseffekt.

- Ratstamme af sikkerhedstypen
med to kardanled

- Polstret ratkrans

» Instrumentbraet uden skarpe
kanter og hjgrner

- Velbeskyttet benzintank
placeret 63 cm fra bageste
kofanger
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Komfort j

Det er fprst og fremmest den hydropneumatiske affjedring og kraengnings- liske kredslgb reguleres, si hgjden over vejbanen holdes konstant. Denne
stabilisatorerne fortil og bagtil, der sikrer GS’ens fremragende vejbeliggen- hgjde kan imidlertid indstilles ved hjzelp af et handtag, s& GS’en kan kgre i al
hed. Ved hj=zlp af de automatiske hgjdekorrektgrer kan trykket i det hydrau- slags terren - ogsd der, hvor andre biler mé give op.

GS-modellerne er perfekte rejsevogne! lkke blot pa grund af disse vognes Saderne er igvrigt“af trapeztypen med hvilebeslag og nakkestgtter pa for-
0verlegne kgreegenskaber, men i lige sa hgj grad pa grund af den rummelige sederne som standard. Bade ved forsaeder og bagsader er der god plads til at
kabine med de brede, magelige seder, der giver rigelig plads til 5 personer. strackke benene.




Betjening ?

Man har en behagelig folelse af sikkerhed bag rattet i en GS. Alle de vig- Det store rudeareal sikrer fgreren et fantastisk godt udsyn helt uden dgde
tigste betjeningsgreb kan aktiveres uden at slippe rattet, og alle kontrollam- vinkler. Som standard leveres alle GS-modeller med Super Triplex vindspejl :
per er placeret i et specielt panel. Fgreren kan altsé koncentrere hele sin og el-bagrude. ‘

opmarksomhed pé det, der sker pé vejen.

Styretgjet er af tandstangstypen og sardeles praecist virkende. Vende- Igvrigt bevirker GS-modellemes specielle forhjulsgeometri, at dette styre-
diameteren er pa under 10 m, sdvognen er let at parkere. tpj er meget fintmarkende over for impulser fra vejen og for variationer i vej-
belagningen.




Rummelighed

Den moderne bilist bruger sin bil til mange forskellige transportopgaver og Det er isar ved fuld last at GS-modellernes hydropneumatiske affjedring
kraever derfor ikke blot en rummelig kabine men ogs& god plads til bagage af virkelig sattes i relief, idet de automatiske hgjdekorrektgrer regulerer trykket
enhver art. i det hydrauliske kredslgb, sa hgjden over vejbanen holdes konstant.

P4 grund af de noget @ndrede karrosserilinier er stationcar-versionen af tophaengslede bagageklap, det plane gulv og den lave lassehgjde pé kun 42
GS endnu mere rummelige end de almindelige personvognsudgaver. Med cm ggr af- og palasning til en leg.
bagsaedet nedfaldet er bagagerummets volumen forgget til ca. 1,7 m3. Den
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GS Week-end, som stationcar-versionen kaldes, kan laste ca. 425 kg, sa Som varevogn leveres GS med store elegante sideruder og et omfattende
der er altsa virkelig tale om et kgretgj, der kombinerer hgj brugsvaerdi med udstyr. GS-service er den eneste varevogn pé det danske marked, der er ud-

god komfort og fremragende kgreegenskaber. styret med hydropneumatisk affjedring.




C-matic

Umiddelbart er der ikke meget, der adskiller en GS med C-Matic fra en af Men ligegyldigt hvilken kgremade man foretraekker, er en GS med C-
de "normale” GS-modeller. Koblingspedalen er udeladt og antallet af frem- Matic lettere og langt mere enkel at betjene: Ingen koblingspedal at koncen-
adgiende gear er reduceret til tre - men det er ogsa alt. trere sig om - en progressivitet og en smidighed, der er umulig at opna med et

Man opdager dog hurtigt, at en GS med C-Matic er en helt anderledes bil, kl transmissionssystem - et legende i‘r gearskifte.
der kan kgres pa flere mader: Dels 1007 automatisk ved kun at benytte
2. gear (by- og bjergkgrsel) - og dels halvautomatisk ved at benytte samtlige
tre fremadgéende gear.
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Instrumentbrzet i GS Pallas



Finish

Inden den endelige kvalitetskontrol er hver
enkelt GS omhyggeligt blevet checket og efterset
pa sin lange vej hen ad samlebandet.

Her og der bliver en dgr rettet til eller et
seede justeret. Malet med disse lgbende eftersyn er
naturligvis at give vognen en sa perfekt finish som
overhovedet mulig. En af de processer, der iseer
holdes skarpt gje med, er den elektrolytiske behand-
ling af karrosseriet. Ved denne behandling bliver
grundfarven tilfgrt karrosseridelene ad elektrisk vej,
sa farvelagets tykkelse bliver fuldkommen ens over-
alt. Faren for alvorlige rustangreb formindskes
derved til et minimum.

Der kan naeppe herske tvivl om, at det gode
renomé, som GS-modellerne har oparbejdet i lgbet
af de sidste par ar, ikke mindst skyldes den per-
fekte finish - fglelsen af, at det er et fuldt faerdigt
og gennemprgvet produkt, der lgber at samlebandet.

1. Kontrol af hovedcylinder i bremsesystemet - 2. Kontrol af seedekonstruktionens styrke. - 3. Mélkontrol af karrosseriet. - 4. Samling af
karrosserielementerne. - 5. Den elektrolytiske behandling af karrosseriet. - 6. Feerdigggrelse af ledningsnettet.




Kvalitetskontrol

At producere et moderne automobil er ikke
sa ligetil, som man umiddelbart far indtryk af ved at
se GS-modellerne rulle af samlebandet.

Forud ligger mange ars hardt arbejde med
forskning og udvikling, mange forsgg med karrosseri-
typer, motorer og lignende.

Men Citroén har naturligvis ikke slaet sig til
tals med den succes, der allerede er opniet med
GS. En stor stab af teknikere og forskere arbejder
fortsat pa at forbedre produktet.

Hver enkelt ny bil gennemprgves pa lande-
vejen af specielt uddannede testkgrere, og der fore-
tages til stadighed kollisionsforspg med fabriksnye
biler, udstyret med fintmaerkende maleinstrumenter.

Sdvel forskningsmaessigt som gkonomisk er
indsatsen stor, men ngdvendig. ‘

Det er forst og fremmest sikkerheden, der i
er i fokus!

1. Kontrol af ledningsnettet. - 2. Kontrol af vognens finish. - 3. Kuliltetest. - 4. Klargpring af karrosseriet for lakeringen.
5. Taethedskontrol. - 6. Svejsning og kontrol af karrosserielementernes samling.




Udstyr

GS-modellerne leveres med et omfattende
standardudstyr, der bl.a. omfatter: ® Super Triplex
forrude ® el-bagrude ® rulleseler ® 2 nakkestptter ®
antenne og hgjttaler m. m.

Derudover kan nedennsevnte modeller mod
merpris leveres med ekstraudstyr som fplger ® GS
Club: Metalfarve, soltag, ® GS Pallas:

Soltag eller vinyltag, tonede ruder (metalfarve
er standard).

For vogne med ekstraudstyr ma der i visse
tilfaelde paregnes en noget leengere leveringstid.

1. Soltag. - 2. Tonede ruder. - 3. Rulleseler pa forseederne. - 4. El-bagrude (kombineret vinduesvisker/vasker pi GS Week-end).
5. Nakkestgtter. - 6. Antenne + hgjttaler.
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STANDARDUDSTYR

EKSTRAUDSTYR

Super Triplex forrude.
El-bagrude. Rulleseler.

2 nakkestgtrer. Stofindtraek.
Antenne & hgjttaler.

m.m.

Benzinlis. Pyntefelgringe.
Hgjre sidespejl.

Radio. Gulvmatter.
Szdeovertrak.
Ekstralygter.
Tagbagagebarer.
m.m.

TYPE MOTOR
GSpecial
GS Club
GS Pdllas 1
GSX
GSWeek-end

Super Triplex forrude.
El-bagrude. Rulleseler.
Halogenlygter. Baklygter.

2 nakkestgtter. Stofindtrack.
Antenne & hgjttaler.
Omdrejningsteeller.

m.m.

Soltag. Metalfarve.
Benzinlis. Pyntefaelgringe.
Hajre sidespejl.

C-matic.

Radio. Gulvmatter.
Sazdeovertrak.
Ekstralygter.
Tagbagagebeerer.
m.m.

Super Triplex forrude.

El-bagrude. Rulleseler.

Metalfarve. Halogenlygter.
Baklygter. 2 nakkestgtter.
Stofindtrek. Antenne & hgjttaler.
Omdrejningstaller.

m.m.

Soltag. Vinyltag.
Benzinlias. Hgjre sidespejl.
Tonede ruder.

C-matric.

Radio. Gulvmatter.
Sadeovertrek.
Ekstralygter.
Tagbagagebaerer.
m.m.

Super Triplex forrude.

El-bagrude. Rulleseler.
Fjernprojektgrer. 2 nakkestgtrer.
Sportsfelge. Antenne & hgjtraler.
Omdrejningstaller.

m.m.

Benzinlas. Hgjre sidespejl.

Radio. Gulvmatter.
Sxdeovertraek.
Ekstralygter.
Tagbagagebeerer.
m.m.

Super Triplex forrude.
El-bagrude. Rulleseler.

) nakkestgtrer. Stofindtraek.
Antenne & hgittaler.
Vinduesvisker pa bagrude.

m.m.

Halogenlyger. Baklygter.
Omdrejningsteller. (Kun Club)

Benzinlas. Pyntefelgringe.
Hgjre sidespejl.
Metalfarve. (Kun Club)

Radio. Gulvmatter.
Sadeovertrak.
Ekstralygter.
Tagbagagebeerer.
m.m.
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TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Motor: 4 cylindrer, 4-takt bokser-
motor med luftkgling. Lavt placeret.
Motorhus og topstykker fremstillet i
speciel aluminiumslegering. Kraftig
oliekgler og -filter. To overliggende
knastaksler (en pr. topstykke),
trukket af tandremme.

Affjedring: Hydropneumatisk. Alle
4 hjul uafhangigt affjedrede, hvert
forsynet med hydraulisk affjedrings-
blok med indbygget stgddeemper.
Hgjdekorrektgr fortil og bagtil sikrer
en konstant hgjde over vejbanen
uanset vagtbelastningen.

Transmission: Forhjulstraek. Tgr en-
keltpladekobling. 4 fuldsynkroni-
serede gear. Bundgear.

Bremser: 2-kreds bremsesystem med
automatisk lastathzngig bremsekraft-
ventil. Skivebremser p4 alle fire hjul.
Héandbremsen virker p4 forhjulene
med sarskilte bemsebakker.

Styretgj: Tandstangsstyring.

Elekerisk system: 35 amp/t batteri.
Vekselstrgmsgenerator.

Dak: 145-15 ZX. Reservehjul

placeret under motorhjelmen.

Motor 1. Cylindrervolumen 1015
cm?3 (74 x 59). Kompressionsforhold:
9:1. Effekt: 55.5 HK/DIN ved 6500
omdr./min. 61 HK/SAE ved 6750
omdr./min. Max. drejningsmoment:
7,2 kgm/DIN ved 3500 omdr./min.

Transmission: Kron- og spidshjul:
8 x 35.

Tophastighed: 148 km/t. 0-1000 m:
38”1.

Motor 2. Cylindervolumen 1222

cm3 (77 X 65,5). Kompressionsfor-
hold: 8,2:1. Effekt: 60 HK/DIN ved
5750 omdr./min. 65,5 HK/SAE ved
6000 omdr./min. Max. drejnings-
moment: 8,9 kgm/DIN ved 3250
omdr. /min.

Transmission: Kron- og spidshjul:
8% 33.

Tophastighed: 151 km/t. 0-1000 m:
36"8.

Citroen bestraeber sig altid pa at forbedre sine produkter. Alle oplysninger om udstyr
og specifikationer kan derfor kun betragtes som vejledende. da der fra tid til anden
kan blive foretaget @ndringer i produktionen

Der tages samtidig forbehold over for alle eventuelle fejl i denne brochure
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Citroén yder nu 5 ars garanti for, at der ikke opstar gennemrustnings-
skader pa Deres nye bil. Garantien forudsaetter, at bilen, gennem et autorise-
ret Citroén-varksted, gennemgar en komplet rustbeskyttelsesbehandling efter
ML-metoden (hulrum og undervogn) senest hver 12. maned i garantiperiodens

lgbetid.
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