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P LONSULTK
W o

Moderne liniefering, preget af »new look« og hensigts-
maessighed, kendetegner den nye Consul. 4-cyl. topventilet
motor, helsvejst stdlkarosseri, Ford’s amerikanske »flow-
ride«, uafhengig forhjulsaffjedring og hydrauliske brem-
ser er nogle af de fordele, Consul giver Dem. Alle disse
eftertragtede egenskaber, som nu findes i én og samme

CONSUL er den ideelle vogn:

vogn, vil gere det til en hidtil ukendt nydelse at kere denne
bil - i mellemklassen. Betjeningen af koblingen og ratgearet
er gjort nemmere ved den hydrauliske forbindelse mellem
koblingspedal og kobling samt synkroniseringsanordnin-
gen ved 2. og 3. gear. Consul har stort handskerum foran
og rigelig plads til pakker og lignende under bagruden.

BILLIG I ANSKAFFELSE — SOLID — OKONOMISK

~ og let tilgengelige kontrolknapper. In-
~ strumenterne har indirekte belysning.
~ Der er stort handskerum — og plads

_ til montering af radio, varmeapparat og

defroster. '

Q -
nykonstruktion

. ngrhi’mdtag' af

med trykknap lukker deren sikkert.
Trykknappen er bygget ind i héndtaget,
hvorved dbningen af deren lettes.

ed thiiggende katdaﬁaksel giver bed-

' lig verdi — et laws tyngdepunkt.

‘er smagfu rsynet med overskuelige

re gulvplads og — hvad der er af ser-

Pl
" ¢ /
Koblings- og bremsepedal

af den »hangende« type er fastgjort under instrumentbrat-
tet. Derved undgds en evig kilde til trek og stej.

Trekfri ventilation

opnds ved at dbne de skrd, indstillelige ruder i forderene.
Uden ubehagelig trzk kan vognen forsynes med frisk luft
og holdes kolig.

Koblingen

er hydraulisk forbundet med koblingspedalen. Resultatet
heraf er en blodere igangsztning af vognen og lettere be-
tjening af pedalen.

Let tilgaengeli;‘ Motor

Den loftede motorhjelm viser, hvor nem
adgangen er til motoren i en Consul eller
Zephyr Six. Batteriet sidder foran mo-
toren.

15 kubikfods bagagerum,

i bide Consul og Zephyr Six kan rum-
me alle de kufferter, en familie normalt
tager med péd rejse.

)

Buet~vindspejl og bagrude

sikrer Dem storre udsyn bdde fremad og
tilbage. Samtidig nedszttes muligheden
for at blive blendet om natten af andre
koretojers lygter. Alle ruder er af sik-
kerhedsglas.



Med en kraftig, 6-cyl. topventilet motor og et luksuspraeget
udstyr ligger Zephyr Six langt foran sine konkurrenter.
Under alle forhold er den en oplevelse at kere. Takket
veere en ny forhjulsaffjedring og de blode seder — mellem
akslerne — vil kersel pd selv de dérligste veje foles som
korsel pd cement eller asfalt. De vil fole Dem ligesd vel-

oplagt, ndr De stiger ud af vognen, som nir De satter Dem
i den. Der er sikkerhedsglas i alle vinduer, komfortable
armlen — og indtraekket er holdt i velafstemte, tiltalende
farver. Den store, repraesentative og moderne vogns fejende
linier karakteriserer Zephyr Six. Alligevel koster den ikke
mere end andre vogne i mellemklassen.

ZEPHYR SIX er en onskevogn:
ELEGANT — RUMMELIG — MED ET OVERSKUD AF KRAFTER

,Flow-ride*“ komfort

Den amerikanske Ford’s
kendte »flow-ride« findes
nu ogsd i de engelske Ford
vogne. Vognens lave tyng-
depunkt og szdernes an-
bringelse mellem akslerne
sikrer en bled og behage-
lig korsel selv pd darlige

veje.

Zephyr Six instrmentbraet

er preget af eksklusive linier. Bemark den elegante chrom-ring
pé rattet, som ved et let tryk satter hornet i funktion. NB. Sdve/
Consul som Zephyr Six leveres med venstrestyring.

Interigr af Zephyr Six

Zephyr Six har alle de raffinementer,
som kendetegner den elegante vogn. Der
er dybe, blede szder, behagelige arm-
len sdvel foran som bag — og masser
af plads, sd selv den lzngste tur bliver
en hvile for Dem. Der er sikkerheds-
glas overalt, og de buede ruder — bide
forrude og bagrude er udelt — giver
frit udsyn.

Interior ai
Lephyr Six

Interigr af Consul

Consul’s brede, magelige seder er pol-
stret i smukke, harmoniske farver. Der
er albuerum — og plads til selv lange
ben! Smdernes bredde er 132 c¢m, og
loftshojden over bagszdet 86 cm. For-
sedet indstilles let, si De far den ideelle
afstand i forhold til rat og pedaler. Der
er sikkerhedsglas overalt, og forrude og
bagrude er buet og udelt.

Interior ai
Consul




ved 4000 omdr./min.
2262 cm® og vrid-
kgm ved 2000 omdr./

ONSUL og ZEPHYR SIX, Ford’s to nye engelske
modeller, er konstrueret pd grundlag af &relange for-
sog med topventilede motorer og med hensyntagen til alle
efterkrigstidens erfaringer indenfor automobilindustrien. Al-
drig fer har to automobiler i s lav prisklasse budt deres
kebere si store fordele som disse elegante vogne. Foruden
kraftige, topventilede motorer har bide Consul og Zephyr
Six uathengig forhjulsaffjedring af en opsigtsveekkende
nykonstruktion med indbyggede, dobbeltvirkende, hydrau-
liske steddempere samt Ford’s nye amerikanske »flow-ride«
— saderne er anbragt mellem hjulakslerne. Disse egenska-
ber forhgjer kerselskomforten, som i forbindelse med det
smagfulde og luksusbetonede udstyr gor det til en drem at
kore Consul og Zephyr Six. Alligevel tilbydes de — efter
Ford’s tradition — til overkommelige priser!

Helsvejst
stalkarosseri,

kombinerer stytke og
holdbarhed med sikker-

hed for forer og passa-
gerer.

Uafheengig forhjulsaffjedring
af sensationel nykonstruktion

Dette affjedringssystem er 100 pct. uaf-
hengigt. Svare spiralfjedre med ind-
byggede, dobbeltvirkende, hydrauliske
stoddempere vopsuger« alle ujevnhe-
der i vejen. Forhjulenes bevegelse sty-
res af en svingarm forneden, kreng-
ningsstabilisator, som modvitker ten-
dens til »rulning«, samt en lang og
kraftig teleskopsteddemper, der er lej-
ret foroven i en svar karosseriforbun-
den konsol.




Consul

MOTOR. Firecylindret, cylinderblokken er stgbt i eet med den gverste halvdel af krumtaphuset. Bo-
ring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm; cylindervolumen 1,508 cm3. Topventiler drevet af vippearme
og stodstaenger, knastakslen anbragt i cylinderblokk Kompression rhold 6,8:1. Motoren yder 47 hk
ved 4400 omdr./min. Maximalt vridningsmoment 10,6 kgm ved 2400 omdr./min. Krumtapakslen er
statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i tre kraftige hovedlejer, Forbrendingskamrene er specielt
udformet med henblik pad gkonomi og bled gang. Stemplerne er fremstillet af en speciel aluminiumlege-
ring med en meget lille udvidelseskoefficient. Trepunktsgummiophangning af motor og gearkasse giver
et bemarkelsesvaerdigt blodt optrak.

SMORESYSTEM. Motoren tryksmgres af en tandhjulspumpe. Olien fgres gennem borede kanaler i cylin-
derblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor
kapacitet, er monteret pa siden af motorblokken. Pejlepind til oliestand samt oliepafyldningsroret let
tilgaengelige. Bundkarret rummer 3,7 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts tmndingssystem. Strgmfordeleren har auto-
matisk tendingsregulering; belastningsreguleringen af tandingen sker ved hjalp af vacuum. Der anven-
des 14 mm tendrer. Tendingsorden 1 -2 -4 - 3,

ERANDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membrantypen er forsynet med en swerlig an-
ordning, si den kan betjenes med h&nden. Faldstrgmskarburatoren er udstyret med en speciel startan-
ordning og en kombineret oliebadsluftrenser, der samtidig tjener som stgjfilter. Der er elektrisk ben-
zinméler. Benzintanken rummer 41 1 og er anbragt bag i vognen.

KQLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra motoren. Kglevandstemperaturen regu-
leres af en thermostat. Kgleren er af rpr- og finnetypen. Kglesystemet rummer 9,3 1.

TRANSMISSION. Tgr enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblingsbelagning. Forbindelsen mellem
koblingspedal og kobling er hydraulisk. Der er ratgear. Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie
gear er meget effektiv og letter gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiralskarne tmender og
er i konstant indgreb. Tre gear fremad med fplgende totale udvekslingsforhold mellem motor og bag-
aksel: 4,625:1, 7,598:1 og 13,145:1. Bakgear 17,839:1. Gearkassen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 34 flydende. Kron- og spidshjul er af hypoidtypen. Kardanakslen af Hotchkiss
typen. Kardanleddene har néalelejer. Udvekslingsforholdet mellem kron- og spidshjul er 4,625:1., Diffe-
rentialet rummer 1,1 1 olie.

DIMENSIONER.
Total laengde 4,13 m Hjulafstand. . . . . 2,54 m
— bredde 1,63 m Sporvidde, for .o 1,27 m
Storste hgjde 1,54 m = bag 1,25 m
Fri hgjde over vejen 0,17 m Vaegt .. 1040 kg

SPECIFIKATIONER

MOTOR. Sekscylindret, cylinderblokken er stobt i eet med den gverste halvdel af krumtaphuset. Bo-
ring: 79,37 mm. Slaglengde: 76,20 mm; cylindervolumen 2262 cm3. Topventiler drevet af vippearme
og stgdstaenger, knastakslen anbragt i cylinderblokken. Kompressionsforhold 6,8:1. Motoren yder 68 hk
ved 4000 omdr./min. Maximalt vridningsmoment 16,1 kgm ved 2000 omdr./min. Krumtapakslen er
statisk og dynamisk afbalanceret og hviler i tre kraftige hovedlejer. Forbrandingskamrene er specielt
udformet med henblik pA okonomi og bled gang. Stemplerne er fremstillet af en speciel aluminiumlege-
ring med en meget lille udvidelseskoefficient. Trepunktsgummioph@ngning af motor og gearkasse giver
et bemrkelsesvaerdigt blodt optraek.

SMQ@RESYSTEM. Motoren tryksmeres af en tandhjulspumpe. Olien fores gennem borede kanaler i cylin-
derblok og krumtapaksel til hoved-, plejlstangs- og knastaksellejer. Oliefiltret, der har en meget stor
kapacitet, er monteret pa siden af motorblokken. Pejlepind til oliestand samt oliepafyldningsrpret let
tilgaengelige. Bundkarret rummer 4,5 1.

TANDINGSSYSTEM. Motoren er udstyret med et 12-volts tendingssystem. Stremfordeleren har auto-
matisk tendingsregulering; belastningsreguleringen af t@ndingen sker ved hj®lp af vacuum. Der anven-
des 14 mm tendrer. Tandingsorden 1-5-3-6-2-4.

BRANDSTOFSYSTEM. Den mekaniske benzinpumpe af membrantypen er forsynet med en sarlig an-
ordning, si den kan betjenes med handen. Faldstromskarburatoren er udstyret med en speciel startan-
ordning og en kombineret oliebadsluftrenser, der samtidig tjener som stgjfilter. Der er elektrisk ben-
zinmaler. Benzintanken rummer 41 1 og er anbragt bag i vognen.

KQLESYSTEM. Vandpumpe og ventilator drives af en kilerem fra motoren. Kglevandstemperaturen regu-
leres af en thermostat. Koleren er af ror- og finnetypen. Kglesystemet rummer 12,5

TRANSMISSION. Tor enkeltpladet lamelkobling med fjedrende koblingsbel®gning. Forbindelsen mellem
koblingspedal og kobling er hydraulisk. Der er ratgear. Synkroniseringsanordningen ved andet og tredie
gear er meget effektiv og letter gearskiftningen. Alle gearhjul er forsynet med spiralskdrne tmender og
er i konstant indgreb. Tre gear fremad med folgende totale udvekslingsforhold mellem motor og bag-
aksel: 4,375:1, 7,187:1 og 12,434:1. Bakgear 16,875:1. Gearkassen rummer 1,1 1 olie.

BAGAKSEL. Bagakslen er 34 flydende. Kron- og spidshjul er af hypoidtypen. Kardanakslen af Hotchkiss-
typen. Kardanleddene har nilelejer. Udvekslingsforholdet mellem kron- og spidshjul er 4,375:1, Diffe-
rentialet rummer 1,1 1 olie.

DIMENSIONER.
Total lengde 4,33 m Hjulafstand cese 2,64 m
—_ bredde . 1,63 m Sporvidde, .. 1,27 m
Sterste hgjde . .o 1,54 m 1,2_5 m
Fri hgjde over vejen .... . 0,17 m 1175 kg

SPECIFIKATIONER FOR BADE CONSUL OG ZEPHYR SIX MODELLER

FORHJULSAFFJEDRING. Den uafhangige forhjulsaffjedring bestar af
en spiralfjeder med lavt svingningstal monteret pa en swrlig kraf-
tig, dobbeltvirkende hydraulisk teleskopstgpddzmper, der forneden er
i fast forbindelse med hjulspindelen. Den gverste ende af stgddam-
peren kan dreje sig i et friktionslgst leje, som — ophangt i gummi
— er monteret pa en kraftig konsol umiddelbart under skarmen.
Forneden holdes stgdd@mperen sideveerts i stilling af en svingarm.
der gennem kugleled er fastgjort til henholdsvis stosddamperen og en
rorformet travers, som er boltet til den forreste del af stalkarosse-
riet. Kraengningsstabilisatoren danner sammen med svingarmen en
triangulzer forbindelse, der hindrer en frem- og tilbagegiende bevze-
gelse af forhjulet. Denne placering af stoddempere og fjedre giver i
forbindel meéd hju ingens ngjagtige geometri vognen den
bedste styring og beliggenhed pa vejbanen.

Bremsetromlediameter 229 mm;

pa baghjulene alene.

ELEKTRISK UDSTYR.

N . batteri, 45 ampéretimer.
BAGHJULSAFFJEDRING. Halvelliptiske langfjedre og dobbeltvirken-
de, hydrauliske stoddampere.

BREMSER. Hydrauliske, indvendigt expanderende bremser med to
bremsecylindre pd forhjulene; enkelt bremsecylinder pa baghjulene.

belaegningens bredde 45 mm; areal
af bremsebelzgning 780 cm2. Handbremsen er mekanisk og virker

STYRETQ@J. Styretgjet har en meget lille indre friktion. Bevagelsen
sker ved hjzlp af snekke og styretap. Udvekslingsforhold 14,1:1.
Vibrationsfrit rat med tre eger. Ratdiameter 432 mm,

HJUL OG DAK. Pressede stilhjul
kapsler. Dak 6,40 x 13", tryk 24 lbs. pr. sq. inch (134 kg/cm2). og bagrude. Trakfri ventilationsruder i fordorene. Sikkerhedsdor-

INSTRUMENTER. Instrumenterne, der er anbragt bekvemt umiddel-
bart foran fereren, omfatter speedometer, ampéremeter, benzinmdiler
samt kontrollys for olietryk, retningsvisere, tanding og ,,langt’’ lys.
Instrumentbrzetbelysningen kan slukkes ved en trykknap.

KONTROLORGANER. Startknap, chokeknap, kombineret lys- og tan-
dingskontakt, knap til vindspejlvisker. Alle kontrolknapper er udfert
i plastic. Der er fodkontakt til nedbleending af det ,,lange’’ lys.

med brede fmlge. Rustfri hjul- KAROSSERI. Selvbarende, helsvejst stalkarosseri. Buet vindspejl

handtag med trykknapldse. Indbygget cylinderlas i den ene fordgr.

Ventileret tokulsdynamo drevet af kilerem. Udelt, indstilleligt forsmde. Bagagerum tilgengeligt udefra. Reser-
Ladestrommen reguleres af spaendingsrel@. Det elektriske ,,Wind-
tone’”” horn betjenes ved forchromet ring pa rattet. 12 volts Ford

vehjulet er anbragt i bagagerummets hgjre side.

UDSTYR. Dobbelte vindspejlviskere drevet af vacuumpumpe pa moto-
ren. Indbyggede, vandtatte lygter. Szrskilte parkeringslygter. Kom-
binerede stop- og baglygter. Nummerpladebelysning. Tre askebagre.
Indbyggede retningsvisere, der betjenes ved automatisk kontakt pa
rattet. Bakspejl. Der er taget szrligt hensyn til eventuel indbygning
af varmeapparat, defroster og radio.
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