HYDRO-PNEUMATISKE
SYSTEM

pspring

egenskab er dens elasticitet. Befrier

En fjeders veesentligste

man den for sin belastning, seger den at indtage sin oprinde-
lige form.

Korer man ned i et hul, slappes fjederen. Mgder man en
hej forhindring, trykkes fjederen sammen,

Nir man har passeret forhindringen, slappes fjederen
pludseligt, og risikoen for, at passagererne kastes op mod
vognens loft som tennisbolde, er tilstede.

Nar et automobil skal konstrueres, moder konstrukteren mange
og ofte uforenelige problemer.

Et automobil skal kunne kore hurtigt pid en hvilkensomhelst vej.
Desuden skal man have det lige s komfortabelt som hjemme i en :
god lenestol. Inden fjederen atter indtager sin hvilestilling, vil fjeder-

For at opna disse to egenskaber skal vognen overvinde alle bladene arbejde og saledes fa karrosseriet til at gynge.
vejens ujevnheder, modsta sidevinden og centrifugalkraften og Sasnart man har passeret forhindringen, vil gyngningen
beherske alle de lige si forskellige som ubehagelige bevagelser begynde. Ganske vist bliver denne svagere og svagere, men
sasom: rulning, duvning, galop o.s.v. derfor er det alligevel ubehageligt for passagererne. Denne

bevegelse kalder man ,galop“. Den ma bremses hurtigst
muligt, sdledes at man ikke skal blive sosyg efter blot korte
streekninger

Korer een person i et automobil, er belastningen almindeligvis Vejenes profil er ikke altid horisontal. Et automobil ma
60—80 kg. Med fem personer bliver belastningen 350—400 kg. snart klatre op ad og snart kere ned ad en bakke. Dets
Ved den store belastning bliver fjedrene presset sammen, og alt tyngdepunkt flytter sig. I stigninger bliver vognen ligesom
efter som vognen kerer mere eller mindre belastet, vil den have tungere bagtil, medens vagten, nir man kerer nedad, flytter
storre eller mindre hejde over vejbanen. ¥ sig fremefter. En god affjedring skal heolde karrosseriet
For at opné en god vejbeliggenhed kraeves det, at karrosseriet PARALLELT MED VEJBANEN.

altid har den samme hejde over vejbanen.




Rulning

Nar et skib sejler parallelt med belgerne, laegger det sig snart

dDuvning

pa hejre og snart pa venstre side. Skibet ruller, og passage- Nar et skib sejler mod denningerne, vil det snart klatre op pa
rerne kan blive sosyge. Hvis en vogns fjedre er for blede, ruller belgetoppene og snart dykke ned i bolgedalene. Det ,duver®.
den, nar den kerer pa en vej, hvor hullerne veksler fra hejre Man genfinder (}en samme bevaegelse i en .dﬁrlig affjedret
til venstre side, Den ,ruller® ogsd i hurtigt vekslende sving til vogn, der korer pd en ujevn vej. Den duver til stor gene for
hejre og venstre. passagererne.

‘devind
Laevin

I et automobil skal man kunne ferdes i al slags vejr.
Nar der bleser en kraftig sidevind, helder vognen over

YOGNEN SKAL KUNNE MODSTA SIDEVIND. KRAFTEN.

0
dybkning
Hvis man treeder
hardt pa brem-
sepedalen under
korslen, vil vog-
nen dykke med
forpartiet. = Det
ser fuldstendig
ud, som om den
hilste. Ved den-
ne hilsen kan
passagererne bli-
ve kastet frem-
efter i vognen.

ik
- Jtejlen
Hvis affjedringen er for bled, vil automobilet, hvis man
starter brutalt med fuld motorkraft, ligesom stejle som

en hest, der far sporerne, Det fortseetter hermed, sidlenge
man accelererer. Denne tendens m# fjernes.

Nar man tager et sving med stor fart, vil karrosseriet leegge sig ud mod
svingets yderside under pavirkning af centrifugalkraften. Den samme
) S > G kraft gor sig geldende, ndr man svinger en sten i en slynge.
til den ene side. Dette er ikke godt for vejbeliggenheden. DEN FORHJULS-TRUKNE CITROEN ,TZMMER% CENTRIFUGAL-

Ikke alle veje er plane, og da man ikke ma kere midt pa vejbanen,
men i de fleste lande skal holde til hejre, vil vognen lene sig mod hejre
vejside. Det modsatte vil selvfolgelig veere tilfeldet ved korsel i venstre
side f. eks. ved overhaling. Ved stor hastighed er dette ligefrem farligt, da
vognen let kommer til at slingre.

@
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Tenk! Hvis man blot kunne opfinde et system, ved hvilket karros-
. seriet altid 14 horisontalt og parallelt med vejbanen ved stor eller lille
belastning, i vindstille eller orkan, pé lige vej eller i sving. Det ville
veere idealet: DEN FULDENDTE AFFJEDRING.
Man kommer nok sa vidt en skenne dag, for takket vere automobil-
konstrukterernes forskning af dette problem, bringer hver dag os nar-
mere méalet.

CITROEN’S HYDRO-PNEUMATISKE AFFJEDRIN
MARKERER EN DROJ ETAPE PA DENNE VEIJ.

Prov at leegge meerke til et muldyr 1 bjergene! Det har fire
indbyrdes uafh®ngige ben, og det er godt affjedret pa de
uafhengige muskel-fjedre. Hvis det gir pa en bjergside, kan
det krumme benene pa den ene side, séledes at det hele tiden
holder sin last horisontal.

Det er ogsd nedvendigt for et automobil at kunne afpasse
sig efter vejbanens ujevnheder.

Dette kan man ikke med en gammeldags kerre med to
faste og stive aksler. De fire hjul skal kunne beveege sig
uafhangigt af hinanden efter vejens ujmvnheder. EN GOD
AFFJEDRING ER BETINGET AF FIRE INDBYRDES UAF-
HZENGIGE HJUL.

*

Blandt de talrige materialer, man kan anvende ved affjed-
ring, nevner vi gas. Citroén har valgt gas til affjedringen
i sine vogne, fordi denne er betydelig mere elastisk ved sam-
menpresning end stal.

Til sammenpresning af gassen bruger man et stempel i en
cylinder, og til at overfere trykket fra stemplet til gassen
bruger man en speciel vedske. ;

Strengt taget kunne denne vadske godt have varet vand,
og gassen kunne have veret luft.

Pa greesk hedder vand UDOR (eller HYDRO). Luft hedder
PNEUMA, séledes fremkommer ordet HYDRO-PNEUMATIK,
der karakteriserer Citroén’s nye affjedrings-system.

Hvorledes fungerer den ﬂydha—pneumatiake affjedring ?

Efter de flestes mening skal et komfortabelt automobil have
blede, elastiske fjedre. Men komfort er ikke alt. Vognen skal
kunne kere hurtigt med fuld sikkerhed, d.v.s., at den skal ligge
godt pa vejen. For at den skal kunne dette, ma affjedringen
vere stiv. Séledes har komforten i automobilkonstruktionen
altid veeret i opposition til sikkerheden. Ved brug af stal, olie
eller gummi har alle verdens automobilkonstrukterer, med mere
eller mindre held, bestraebt sig p& at lave et kompromis mel-
lem fordringerne til komfort og
fordringerne til vejbeliggenhed.
Ved moderate hastigheder, fra
30—60 km/t, kan man nok sige,
at konstruktererne neesten har
klaret opgaven.

Men for de store hastigheder
over 100 km/t har man altid
matte veelge mellem komforten
og vejbeliggenheden. Konstruk-
tererne af racer-vogne har selv-
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folgelig valgt vejbeliggenheden,medens konstruktererne af luk-
sus-vogne har valgt komforten. For ferste gang i automobil-
affjedringens historie er det lykkedes Citroén, takket veere
hydro-pneumatiken, at forene de uforenelige. I Citroén DS 19 og
ID 19 er komfort og sikkerhed en selvfolge.

Dette fuldsteendig nye system bevirker, at man p& samme tid
opnar:

— den hidtil sterste komfort

— den bedste vejbeliggenhed ved selv de storste hastigheder.

Hemmeligheden? Man har erstattet stélfjedxenes elasticitet
med den komprimgrede gas. En Citroén-vogns karrosseri hviler
pa fire sma gaspuder i kugle-
beholdere! S& enkelt er det!

Automobil-affjedringens histo-
rie slutter siledes med, at Citroén
der metalfjedrene forsvinde.
n prevetur vil overbevise Dem
om, at eventyret er blevet virke-

n SV.




HOJTRYKSPUMPEN

suger trykvaedsken fra forsy-
ningstanken og trykker den ind
i hovedtrykakkumulatoren.

HOVED-
TRYKAKKUMULATOREN

holder trykveedsken under kon-
stant tryk.

TRYKBEHOLDERNE FOR
AFFJEDRINGEN

indeholder i den sverste halvdel
en komprimeret gasart, der ved
en gummimembran er adskilt
fra trykveedsken.

AFFJEDRINGSCYLINDRENE
er forbundne med karrosseriet.
Stemplerne, som glider i cylin-
drene, er forbundne med hjule-
ne. Med trykvadsken som mel-
lemled fjedrer stemplet pa ,gas-
puden®, og karrosseriet hviler
sdledes i virkeligheden pa 4 sma
»gas-puder,

KRZENGNINGS-
STABILISATORERNE

hindrer kreengninger. De tjener
ligeledes til at seette hejdekorrek-
torerne i funktion.

HOJDEKORREKTORERNE

~ tjener til konstant at holde vog-

nen i dens korrekte hejde over
vejbanen uanset belastningen.
Nér 4 personer gar op i vognen,
»setter® den sig mere, end hvis
een person gik op. Under vaegt-
foregelsen drejer krangnings-
stabilisatorerne, der pavirker
hojdekorrektsrerne, som straks
dirigerer det nedvendige tryk
ind i affjedringscylindrene, sa-
ledes at \"ognen atter gar op i
sin normale hejde.

TRYKVENTILEN
tjener til stadig at holde det rette

- tryk i hoved-trykakkumulatoren.

Hajtrykspumpe»—————\

Forsynings-

tank

Trykventil

Hoved-trykakkumulator
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Krzngningsstabilisator Bafgeste
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Trykbeholdere
for forreste
affjedring
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