Fiat Uno! Een bil og alle biler pa een gang.

Fiat Uno er resultatet af et snske om pa en gang at opné den storst
mulige indvendige plads med kompakte ydre mal, og hgje prastatio-
ner med lavt benzinforbrug. Et enske om en kompakt bil, der med ko-
regleede kan tilbyde en komfort, man ellers kun finder i store biler.
Uno tilfredsstiller ogsa de mest individuelle krav. De har valget mel-
lem 2 forskellige karrosserityper (3- og 5-ders), 2 forskellige udstyrs-
versioner, 4 forskellige motorer og 4- eller 5-trins gearkasse.

Fiat Uno! Fremtidens kompakte bil er gennemteenkt lige fra starten.
Den er resultatet af fremragende opfindsomhed og avanceret teknologi.
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Uno 55, 1100 cm?, S dere, 4 gear F a Uno 558, 1100 cm®, 3 dore, 5 gear

Uno ES, 900 cm’, 3 dore, 5 gear

Uno 45, 900 cm®, 3 dere, 4 gear ':‘ -
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eeesssssssmmmm Uno! Nummer et lige fra starten

Med en Cw-vardi pa 0,34 (0,33 for ES-modellen)
har Uno sat nye rekorder, takket vere sit perfekt
strgmliniede karosseri og den omhu, der er lagt i
selv den mindste detalje.

Et kompakt og stremliniet karos-
seri. Det er Uno. En perfekt
kombination af design og funkti-
on. Med en lengde pa kun 3,64
meter, en bredde pa 1,55 meter
og en hejde pa 1,43 meter har
Uno opnaet en

Bade forlygter og baglygter gar ud i et med karos-
seriet.

helt enestdende pladsudnyttelse.
Samtidig har Uno en utrolig lav
luftmodstandskoefficient:
Cw=0,34 (0,33 for ES-versio-
nen). Sa lave tal kendes ellers
kun fra store biler, hvis lengde
er langt over 4 meter. Denne re-
kord er resultatet af dybtgédende
studier og eksperimenter. Uno’s
karosseri er ikke blot smukt og
funktionelt designet, hver enkelt
karosseridel har ogsa sin egen ae-
rodynamiske funktion. Stejlt skra-
nende motorhjelm, steerkt
haldende forrude og
buede sider er alle de-
taljer, der maske vir-
ker underordnede ved

til at senke Cw-veaerdien - og
dermed benzinforbruget. Det
gaelder ogsa forlygtene, der er i
samme vinkel som fronten, og
baglygterne, der ligger i niveau
med karrosserisiden. Om det sa
er vognbunden, er den specielt
designet med aerodynamik for
aje. Alle vanger og dragere er
lagt pa indersiden af bunden, i
stedet for som normalt pa ydersi-
den. Derved opstar en lettere
luftpassage under bilen, med be-
dre aerodynamik til folge. Alle
disse detaljer er resultatet af om-
fattende eksperimenter og forsog
i vindtunnel.

Uno! Nummer et for aerodynamik

Selv Uno’s undervogn er konstrueret med aerody-
namik for gje. Alle vanger og dragere er lagt pa
indersiden af bunden, hvor de ikke kan forstyrre
luftens passage under bilgn.

Dorene gar helt op i taget, vinduerne ligger helt i
niveau med karosseriet og tagrenderne ligger pa
indersiden af derene. Alt sammen med forbedret
aerodynamik for gje.

Uno! Nummer et
for komfort

Som navnt er Uno’s totalleengde
ikke mere end 3,64 meter. Allige-
vel er kabinen sa stor, at den sag-

tens taler sammenligning med
storre bilers. Det er endnu en af
Uno’s steerke sider. Den satter
rekord for komfort, takket veere
den gennemtaenkte indretning.
En indretning, der er kendetegnet

Et kileformet karosseri, en stor sporvidde og en
lang akselafstand er opskriften bag Uno’s store og
komfortable kabine.

ved lang akselafstand, bred spor-
vidde og kileformet karosseri.
Det er pa grund af denne origina-
le tankegang, at Uno har faet sin
store kabine og sin store kom-
fort. Og komfort var et af de vig
tigste mal i Uno-projektet.
Tegningerne pa disse sider viser
med al tydelighed, hvordan det
lykkedes Fiat’s designere at na
dette méal gennem omhyggelig
udformning af selv de mindste
detaljer.

Man behover ikke vere slangemenneske for at
komme ind og ud af Uno. Ingen detaljer er blevet
overset for at sikre forer og passagerer de bedste

indstigningsforhold.

Sa kabinen er ikke blot
smuk, den er ogsa
overordentlig be-
kvem. De anatomisk
udformede sader «
yder per-

Forsaderne glider pa to skinner, der er fastgjort
pé siden af vangerne.

Derfor er der masser af plads til bagsedepassage-

rernes fedder under forsederne.

Dgarene er krumme og
er derfor med til at
sikre de gode ad-
gangsforhold til kabi-
nen.

fekt stotte for hele kroppen. Selv
nar det gar steerkt i skarpe sving,
har man perfekt ergonomisk
stotte. Ventilationssystemet er
ogsa helt enestdende. Det har en

Pa 3-ders versionen ngjes seederne ikke med at
folde forover, de korer ogsa frem pa skinner, sa
adgangen til bagsadet bliver endnu lettere.

kapacitet pa 400 m? frisk luft i ti-
men ved 90 km/t. Sa kraftigt et
ventilationssystem finder man el-

Ryglenet pa bagsadet kan indstilles i to forskelli-
ge vinkler, der giver maksimum komfort for pas-
sagererne, og samtidig mulighed for foreget baga-
geplads.

lers kun i store luksusbiler. Og
motoren er sa stgjsvag, at det er
en forngjelse at kere Uno selv
ved hgje hastigheder.

Bagsaedets ryglen kan bogstavelig talt slds frem
med et snuptag. Med bagsadet foldet, opstar et
bagagerum pa nesten 1 kubikmeter.

Bagderens kanter flugter med karosseriet og giver
derved den sterst mulige lastedbning. P& Super-
versionerne kan bagderen dbnes direkte fra forer-
pladsen.
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Ventilationssystemet er et kapitel for sig. Det be-
star af en stor luftfordeler, der sidder i motorrum-
met, hvor luftpresset er stérst. Denne fordeler luf-
ten til varmeapparatet, der har 2 hastighede, kun
i super versionerne. De mange luftkanaler, hvoraf
de 4 pa instrumentpanelet er regulerbare,

sdrger for frisk luft i kabinen og holder ogsd
sideruderne dugfri.

Luften kan nu fordeles med kold luft opefter og
varm luft nedefter. S4 kan man holde hovedet
koldt og fédderne varme pa een gang.




K kt k fortabel.
Uno! Nummer et A e et Uno! Nummer et

for lavt forbrug og Uno oseh giver on masse kare. for koreglade

gleede. Og det forste indtryk,

1 — o .
hoje praestationer e g i e

Uno er i sin hurtigste version i Tophastighed, med fuldt lzes Man har perfekt udsyn hele vejen

stand til at nd en tophastighed pa = ey rundt, takket vaere den buede

165 km/t og at accelerere fra forrude og den stejlt skranende . 2L e me

0-100 km/t pa 11,5 sekunder. Mo B 140 ot front. Det gaelder ogsa i darligt - ‘ S\ 0 swss o |

Alligevel kan samme bil praestere Uno 55/55S 150 km/t vejr, hvor den store vinduesvi- :

en benzingkonomi pa mere end o705 pp— sker uden besver renser et stort —- . .
rudeareal. Instrumenterne er Affjedringssystemets udformning med anti-roll

modvirker bilens naturlige tendens til at dykke
med neasen under opbremsninger.

samlet lige udfor rattet. Alle vig-

Bénzinforbrug ved 90 km/t tige funktioner er samlet pa sate- |
(ECE-Norm) !

Uno 45 (4 gear) 20,0 km/1 [ J\\

Uno Es (5 gear) 23,2 km/I1
Uno 55 (4 gear) 19,6 km/1
=
Uno 558 (5 gear) 20,8 km/I
Uno 70S (5 gear) 20,0 km/1 A e

Instrumentpanelets moderne og funktionelle de-
sign gor det muligt at folge med i alt uden besveer.
Alle vigtige kontakter er samlet pa satelitter lige
for forerens fingerspidser, sa de er lette at na,
uden at man behgver at flytte heenderne fra rattet.

20 km/liter. Dette er endnu en af
Uno’s mange originale detaljer.

Til forskel fra andre biler, der re- P )

2 2 Uno’s styretej er af tandstangstypen. Det sikrer
ducer_er benszorbr.uget pa be- en let og praecis styring, s& De altid har fuld kon-
kostmgg af preeostatlo?ernt?, galz se kan foreren altid finde en k- ero\le(;\éeerd‘ti);l;r; ef;z ngmldgai lrffé?e? kompakte mal
man i Uno opndaet at formindske Tie ’ :

. P T Det nye forhjulsophaeng har skratstillede fjedre, restllllng, der passer. Alt hvad g :
benzinforbruget samtidig med at - el : o 4 Uno’s bremsesystem:
- g g ; der udjaevner bump i vejbanen. Baghjulsophan- man skal gore, €r at satte S1g tll to-kreds hydrauliske
praestationerne er blevet holdt i geter forsynet med gasstoddempere - en losning tt tarte motoren bremser, skiver for og
t Det ¢ divelet ltat af - man ellers kun finder i store biler. rette pg S : tromler bag med lastaf-
op. et er et direkic resultat a Forhjulstrak, levende motor, heengie bremsekraftre-
det store arbejde, der er lagt i ud : K Kif j e
- ) F . . . L pracis og kontant gearskift, gulering.
formningen af hver eneste tek- { litter pa begge sider, og alle vigti- let styring og komfortabelt gg‘;g t()lrégf’se(;grgagfk)e}r‘af
Den tekniske perfektion i Unos motorer er en vz- nisk komponent, og den totale ge kontakter sidder, sa man kan
sentlig arsag til den hoje effektivitet. 3 . o
udnyttelse af Uno’s aerodynami- na dem uden at flytte haenderne
ske karosseri. Men alt dette er fra rattet.
lettere at se i skemaerne over De ergonomiske sader er desig-
prastationer og gkonomi. net for at give maksimum kor-

selskomfort, ogsa ved karsel gen-
| nem skarpe sving. Uanset storrel-

Uno fas med 5 gear
som standard pa nae-
sten alle modeller. Det
giver en komfortabel
og skonomisk kersel,

bbbl Uno ES: opskrift pa
benzinbesparelse

Over 23 kilometer pé en liter benzin. Med Uno ES (Energy-
Saving) szttes helt nye rekorder i sparsommelighed.

De kompakte ydre mal har ogsa en anden fordel:
ved parkering kommer Uno ind, hvor andre ma
give op.

affjedringssystem med anti-roll
effekt der modvirker kraengning,
er sammen med det lave stgj-
niveau i kabinen med til at
gare korslen let og kom-
fortabel. Selv ved 165 kilo-

Uno ES har samme tophastighed og overbevisende accelerati- , T ' meter i timener der intet
on som Uno 45 - men med ca. 12% lavere benzinforbrug. at blive nerves for. Brem-
| ’ Uno ES er resultatet af yderligere forbedringer af savel teknik : . . , sesystemet er nemlig en anden
‘ som aerodynamik. Gennem anvendelse af raffineret elektro- 3"&"6fl‘gg;:;‘rtég‘;vfl?sligf;f‘dii‘e’;“;;ﬁ?:‘;66;Ea;"r‘_' af Uno’s steerke sider. Uno kan
S benzznomi > n{k er det lykkedes at reducere benzinforbruget, uden at det ger for perfekt udsyn ogsd i darligt vejr. Varme- ikke bare kore fra 0 til 100 pa. - o j
g il stasiats mpegcion oo map, gar ud over temperament eller kom fort. tradene i bagruden er lagt, sa de folger vinduesvi- 11 ’5 sekunder, men kommer til- Stejisoleringen i Uno er virkelig gennemfort. Sa

| skerens bane. Sa man risikerer ikke, at viskeren 2 . der er intet til hinder for, at passagererne kan tage
fryser fast. bage til 0 endnu hurtigere. sig en lur pa langturen.

tankningerne.




Uno 45/55: Grundstenen

Alle Uno’s mange fordele kommer til udtryk
i Uno 45 og Uno 55.

Den udpraegede kileform, de glatte flader og
de buede sider er alle dele af det afbalance-
rede design, der er en del af Uno’s natur. Et
mesterstykke i design og teknik.

I en ny filosofi

Men de detaljer, der teller mest, er tallene
for praestationer og gkonomi:

Uno 45: 900 cm?, 45 HK (DIN), 3 dore,

4 gear,

140 km/t, 20,0 km/1

Uno 55: 1100 cm?, 55 HK (DIN), 5 dore, 4
gear,

150 km/t, 19,6 km/I

Men man ber ogsa se nermere pa den kom-
fort og kvalitet, som Uno byder pa.




Den store hylde er delt i tre rum og er polstret

med bledt stedsabsorberende materiale. Ventilationsanlaegget, hvis kontakter er belyst af

optiske fibre, sorger for fremragende fordeling af
isk luft i kabinen.

Solskaermene kan ogsa svinges til siden.

Der er regulerbare [uftkana er begge sider. Over
disse sidder der specielle luftkanaler, der holder
sideruderne dugfri.

Dorene har specielle forseenkede handtag, der er
med til at forbedre aerodynamikken

Loftbeklaedningen er lavet i lyddempende materi-

aler, Midt 1 loftet er monteret en lampe. Uno’s kabine udstraler komfort og kvalitet og indbyder til afslapning. Intet er overladt til tilfeeldigheder. Tag plads i de velpolstrede seeder, der er specielt designede til at give maksimal komfort og statte. Sikker-

hedsselens forankring sidder pa en skinne, sa den folger med sadets beveegelser frem og tilbage. Fastgo- ringspunkterne sidder ikke mellem szderne, men pé saedernes ramme, sa der ogsa her er fuld beveegelsesfri-
hed med sikkerhedsselen fastspaendt.

De store baglygter indeholder ud over baglyset og-
sa blinklys, stoplys, baglygter, tagebaglygter.

Dorene er polstrede og beklaedt med stof. I deren
i forersiden er der en stor kortlomme.

Ruderne ligger i niveau med siderne. Oplukkelige Instrumenter og kontakter sidder alle som de skal, nemlig let tilgaengelige ud for fereren. De vigtigste kon- takter sidder pa to satelitter til hgjre og til venstre for rattet. Under instrumentpanelet er et midterkonsol

sidebagruder er ekstraudstyr pa 3-ders versionen, med indbygget ventilationssystem og radio. Hele den gverste del af instrumentpanelet er udformet som en stor hylde. P4 kanten af panelet sidder der et askebzger, der kan skydes frem og tilbage, sa man altid har Den store haekder er designet specielt udfra ergo-
men standard pa Super-versionerne. det, hvor der er brug for det. Under panelet er der i passagersiden en stor korthylde. Hele panelet er frem- | stillet af sted- og ridsesikkert, ikke-reflekterende materiale. nomiske principper.




Man tager lidt segte italiensk livsglaede og
god italiensk smag og setter det sammen
med Uno’s perfekte form, og man har Uno
Super.

Uno 55S og Uno 70S.

Uno 55S/Uno 70S:

Det er Uno’er, der er helt i top hvad angar
klasse og komfort. Og det er da ogsa disse
to faktorer, der ligger til grund for disse mo-
deller.

Topmodellerne

Uno Super fas i flere versioner:
Uno 55S med enten 3 eller 5 dere samt bade
Uno 55S og Uno 70S med 5 gear.

P& de neeste sider er der bedre mulighed for
at satte sig ind i Uno Super og se, at der vir-
kelig ikke mangler noget.




Pracis og letgdende 5-trins gearkasse pa alle Uno
Super.

Alle Uno 55 modeller og 70S er udstyret med
bremseforsterker.

Opfindsomhed og komfort. Design og god smag. Det er kabinen i Uno Super. Et &gte udtryk for kunsten at gore livet til en gleede. En kunst som italienerne er * 1
ning af de bedste stoffer er et typisk udtryk for de italienske designeres uvurderlige indsats for Uno’s elegance.

Bagderen lukker op for et bagagerum pa 250 liter.

4 . . A . Nar bagsadet er lagt ned, har man et varerum pa
Armlaen pa alle dere og store kortlommer pa for- Centralt placeret askebeeger til bagsedepassage- Helt nyt design af varmetradene i bagruden sikrer Selv bagagen har det komfortabelt i det polstrede Pa Uno Super kan bagagerumsklappen dbnes in- neesten 1000 liter.

derene. rerne. opvarmning af den sterst mulige flade. bagagerum. defra.




Med sit omfattende standardustyr giver instrumentpanelet i Uno alle de oplysninger, der er nedvendige for at man har fuld kontrol. Start motoren, der er ingen

aggressivitetviser en helt ny form for kereglade.
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Instrumentpanelet indeholder kilometerteeller, speedometer, tripteller, quartz-ur, benzinmaler, kelevands-
termometer, .check.-panel med advarselslamper, samt bremseveedskeindikator. Satelitterne pa hver side af rat-
tet har praktiske vippekontakter og trykknapper, der er oplyst p4 Super-versionerne.

Den store hylde med handskerummet nedenunder.

80\§ 8 1/'00
W, 7
120

7,
2,

~

000007

Kilometerteelleren er 6-cifret, og triptelleren nul-
stilles let ved et tryk pa en knap.

Check-panel med lys-indikatorer.

P4 alle versioner er sprinkleren forsynet med tre
dyser, sa hele forruden bliver renset.

problemer under nogen vejrforhold. Uno’s

QUARZO
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Ventilationssystemet er oplyst pa alle versioner,
og har to-trins bleeser. Radioen monteres i Dan-
mark, og afviger derfor fra billedet.

Herunder ses noget af det udstyr,
der er forskelligt fra model til model.

Elektronisk omdrejningsteeller og elektronisk
check-kontrol, der overvager bremsesystemet,
bremseklods-slitage, lygter, olietryk motorkeling
er standard pa Uno 70S.

EL-drevne ruder i forddrerne kan leveres som
ekstraudstyr i de modeller, der er navnt under
centralldsesystem.

Indstillelige nakkestdtter é fordme er standard
pa alle Uno.

Bagrude visker/vasker og el-bagrude er standard

ECON

Okonometer, der overvager benzinforbruget kan
leveres pa bestilling pa alle Uno.

Cefltrallésesystem kan leveres som ekstraudstyr
i Uno 55S 5-ddrs og Uno 70S 5-ddrs, dog kun i
forbindelse med EL-drevne sideruder. :

VEGUAFLASH

Halogenlygter er standard pa Uno ES og Super.

Tonede ruder er standard pa Uno ES og Super.




Uno ES: Nummer et i benzingkonomi

Med Uno ES setter Fiat ogsa rekord i benzingko-
nomi. Med sine 23,2 kilometer pa en liter benzin
ved 90 kilometer i timen er den sver at hamle op
med. Og preastationerne er ikke blevet vaesentligt
forringet af den grund. ES (Energy Saving) er ud-
styret med en hgjkomprimeret 900 cm*® motor pa 45
HK (DIN), en 5-trins gearkasse, elektronisk Digi-
plex teending og et avanceret cut-off system, der au-
tomatisk lukker af for benzintilferslen, nar farten
sattes ned, som for eksempel ndr man narmer sig
en lysregulering.

Instrumenteringen omfatter blandt andet ogsa en ny
elektronisk forbrugsmaler, der maler om man kerer
gkonomisk eller ej.

Udvendigt er ES’eren ogsa let at kende. Tilsynela-
dende ubetydelige aerodynamiske detaljer, som de
heldeekkende hjulkapsler og spoilerne foran baghju-
lene er med til at nedsatte luftmodstanden yderlige-
re, sa Uno ES nar helt ned p4 Cw =0,33.

Motoren i Uno ES er specielt udvik-
let med benzinbesparelse for gje.

CUT OFF 5\ i ] }0

\ 100 km

Den elektroniske forbrugsmaler har

35
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_en dobbelt skala, hvorpa man kan

aflaese sit @jeblikkelige benzinfor-
brug. Der er ogsa en indikationslam-
pe, der lyser, nar man ber skifte ge-
ar.

En lille, men vigtig detalje er gummi-
listen, der deekker abningen mellem
kole gitter og motorhjelm, og derved

forhindrer unedvendig luftpassage.

Det elektroniske Digiplex teendings-
system sarger for at teendingen sker i
det rette ajeblik.

De stremliniede hjulkapsler og spoi-
lerne foran baghjulene nedsztter
luftmodstanden og ger bilen endnu
mere benzingkonomisk.




Uno! Fremtidens bil. Idag

For at gennemfore det ambitigse Uno-projekt har
Fiat foretaget enorme investeringer. Bade i design
og ny computerstyrede produktionsmetoder. Derfor
er Uno ikke blot en ny type bil hvad angar design og
concept, men ogsa hvad angér produktion og tek-

nologiske fremskridt.

Uno bliver bygget pa en af verdens mest moderne
fabrikker, hvor produktionen foregar praktisk taget
automatisk. Computerstyrede robotter sorger for
udstansning af karosseridele, svejsning, transport

mellem samlepunkterne, maling og rustbeskyttelse
ved neddypning af karosseriet. Selv samling af mo-
torerne foregar med robotternes hjelp.

Denne udpraegede automatisering sikrer stor ensar-
tethed i produktionen og det hojeste mulige kvali-

tetsniveau.
Derfor bliver resultatet ogsa en Fiat Uno, der er
nummer et lige fra starten.




Tekniske specifikationer

Uno 45 Uno ES Uno 55 Uno 70

Motor

Antal cylindre 4 i rekke 4irzkke 4irzkke 4irxkke [
Boring x slaglengde 65 x 68 65 X 68 80 x 55,5 86,4 x 55,5 \
Cylindervolumen (cm®) 903 903 1116 1301 }
Kompressionsforhold 9:1 R7esas 9,2:1 g1 |
‘Max. ydelse HK (DIN)/omdr. min. 45/5600 45/5600 55/5600 68/5700 ;
Max. ydelse kW /omdr. min. 33/5600 33/5600 40,5/5600 50/5700 [
Max. drejningsmoment DIN/omdr. min. 6,8 kgm/3000 6,9 kegm/3000 8,8 kgm/2900 10,2/2900 3
Max. drejningsmoment Nm/omdr. min. 66,7/3000 67,7/3000 86,3/2900 10072900

Ventilstyring

Motorplacering

Kraftoverforsel

Transmission

Kobling

Antal gear

Udvekslingsforhold i 1. gear
2. gear
3. gear
4. gear
5. gear
Bakgear

Akseludveksling

Styretaj

Type

Vendediameter, meter

Bremser

2-kreds med bremsekraft-regulator pa baghjulene
For

Bag

Affjedring
Forhjulsophang
Baghjulsophzng

Mail og vaegt

Akselafstand, mm
Sporvidde for/bag, mm
Langde, mm

Bredde, mm

Hgjde, mm
Bagagerumskapacitet i liter
Vagt, kg

Storst tilladte vaegt af pahaengskoretoj:
Med bremser, kg

Uden bremser, kg

El-system

Speaending, Volt
Batterikapacitet, Ah
Vekselstramsgenerator Watt/A

Hjul
Felge
Dazk

Prestationer

Tophastighed, km/t

Accelleration 0-100 km/t, sekunder
0-400 m , sekunder
0-1000 m , sekunder

Benzinforbrug - ECE-norm - km/liter superbenzin
Ved 90 km/t

Ved 120 km/t

Bykorsel

Blandet korsel

Kadetrukket knastaksel

Foran pé tveers
Forhjulstrek

Tor enkeltplade
4

3,909 :
2,055 :
1,342 :
0,964 :

36181
4,071 : 1(14/57)

Tandstang
9,4

Skiver
Tromler

Keadetrukket knastaksel

| Foran pa tvers

Forhjulstraek

Tor enkeltplade
5
3,909 : 1
20551
1342 +1
0,964 : 1
0,780 : 1
36151
1

3,867 : 1 (15/58)

Tandstang
9,4

Skiver
Tromler

Tandremstrukket over-
liggende knastaksel
Foran pa tvaers
Forhjulstraek

Tor enkeltplade
4eller 5
3,909 : 1
20551
1,342 1 1
0,964 : 1
0,780 : 1
3,615 : 1
s

3,733 : 1 (15/56)

Tandstang
9,4

Skiver
Tromler

Tandremstrukket over-
liggende knastaksel
Foran pa tvears
Forhjulstraek

Tor enkeltplade : ’
5
3,909 : 1
2,055 : 1
1,342 : 1
0,964 : 1
0,780 : 1
615
a3

3,733 : 1 (15/56)

|

Tandstang |
9,4 [
|

Skiver
Tromler

Uafhangigt hjulophang af McPherson typen med nedre svingarme forankret til forbro. Dobbeltvirken-
de hydrauliske stéddempere og skruefjedre.
Uafhengigt hjulopheng med langsgiende svingarme forbundet med torsionsbro. Dobbeltvirkende gas-
stédddempere og skruefjedre.
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Data og illustrationer indeholdt i denne brochure er af vejledende art. Fiat Automobiler Danmark A/S kan til enhver tid foretage ndringer af modellerne

- beskrevet heri, af tekniske eller kommercielle arsager.
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Standardudstyr Uno 55 Uno 70
3- 3-dors 5-dors 5-dors
Super Super Super
AM/EM Radio * * *
Nakkestotter pa forseederne *
El-bagrude *
*

Bagrude visker/vasker
Tonede ruder

Aflaseligt benzindaksel
S-trins gearkasse
Bagagerumshylde
Rulleseler for

Teapper

Handskerum

Lighter

I-trins visker

2-trins visker
Pausefunktion for viskere
2-trins bleser

Kontrollys for choker
Kontrollys for ladning
Kontrollys for olietryk
Kontrollys for handbremse
Kontrollys for langt lys
Invendigt justerbare sidespejle 1 begge sider
Udvendigt hejre sidespejl
Havariblink

Tagebaglygte

Baklygter

Digital-ur

Quartz-ur
Omdrejningsteeller
Check-kontrol

Plastic inderskzerme
Oplukkelige sidebagruder
Halogenlygter

Triptzeller
Bremseforstarker

Cut-off elektronik péa karburator
Dkonometer
Gearskiftindikator
Elektronisk teending
Vandtemperaturmaler
Kortlomme i venstre side
Kortlomme i hejre side
Make-up spejl

To-delt bagsede

Metallak

Soltag

EleKtriske sideruder i forderene
Elektriske sideruder i forddrerne og centrallisesystem
Fjernabning af bagagerum
Rulleseler bag

* = Standardudstyr
findes ikke
()« ekstraudstyr pa bestilling
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