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DEN NYE FORD JUNIOR DE LUXE

Siden 1903 har Ford Fabrikerne fremstillet og solgt over 25 Millioner Auto-
mobiler. Dette er en enestaaende industriel Rekord, og den skyldes een
eneste Ting: Ford Automobilernes fremragende Kvalitet og lave Pris. Fords
Teknik og Erfaring har Aar for Aar frembragt Automobiler, som det har vaeret
en stedse stigende Glade og Stolthed at vaere Ejer af, — og det til over-
ordentligt lave Priser.

Den nye FORD JUNIOR DE LUXE er den sidste Foragelse af Rakken af
udmarkede Ford Modeller og en af de mest fremragende i mange Aar. Den
betegner et nyt Hojdepunkt i Udviklingen af det skonomiske Automobil til
overkommelig Pris, som dog har fremragende Kereegenskaber: stor Rumme-
lighed, Kvalitets-Konstruktion, Paalidelighed, Bekvemmelighed og ferst og sidst
en fremragende Dkonomi.




Den nye FORD JUNIOR DE LUXE er en af de storste 4-Personers
Vogne paa Markedet. Den er lang og bred — Totallaengden mellem
Kofangerne er 3,90 m — og har altsaa rigelig Plads til de fire Passa-
gerer med Bagage. Som alle Ford Automobiler har den fremragende
Kereegenskaber: Fart, Acceleration, effektivt Bremsesystem af ny Kon-
struktion, let Styring og Gearskiftning og mange andre Enkeltheder, som
tiltaler den erfarne Automobilist.

Paa et Qjeblik kan begge Forsader indstilles efter Benlangden, og
Saederyggene kan slaos ned baade i Toders og Fireders Sedan.

Det moderne Tilsnit, som preeger hele Vognen i saa isjnefaldende Grad,
kommer ogsaa frem i Arrangementet af Instrumentbraedtet, hvor man
finder Instrumenter af ny Konstruktion smukt grupperet. Startknap, Tippe-
knap og Knappen for Instrumentbraedtlampen sidder midt paa Instru-
mentbraedtet, og til hejre derfor har man et praktisk, lille Handskerum.
Omskifterkontakten for langt og kort Lys betjenes med venstre Fod.
Retningsviserne sidder forsanket i Midterstolpen paa de lukkede Vogne
og falder selv tilbage. Kontakten sidder paa Ratstammen.

| Kolerindfatningen, Kolergitteret, ,,Kelergallerne”, Kofan-
gerne og Karosseriet som Helhed finder man nye, elegant
optrukne, fuldt moderne Linier, som giver FORD JUNIOR DE
LUXE en harmonisk Skenhed. Motorhjelmens Sider er fast-
spaendt med en ny Art Beslag, som ikke kan rasle, og som er
lette at aabne og lukke. Karosseriets elegante, nye Linier har
praktiske Fordele ved Siden af Skenheden, idet de nemlig
nedsatter Luftmodstanden og formindsker Stejen af Luft-
presset under Kerselen, da de er i fuld Overensstemmelse
med de aerodynamiske Principer. Disse Forhcld ger den nye
JUNIOR DE LUXE til en fremragende lydles Vogn at kore.




FORD JUNIOR DE LUXE 2-DO

Staalkarosseriet er elekirisk svejset
— Staal forsteerket med Staal — og
JUNIOR DE LUXE er derfor en
sikker, lydles og steerk Vogn, som
holder i mange Aar. Paa Grund
af den kolossalt steerke Konstruk-
tion af Karosseriet har det vaeret
muligt at gere Karosseristotterne
smalle og Vinduerne store. Man
har derfor en ualmindelig fri Ud-
sigt og en fortrinlig Ventilation.
Endvidere er Dorene brede og
Gulvet i Vognen plant (uden For-
szenkninger til Fedderne) samt lavt-
liggende, saaledes at Ind- og Ud-
stigning kan ske hurtigt og bekvemt.
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Hjulafstanden er 94“ (2,35 m). Karosseriet af fremragende rummelig Kon-
struktion, hvorved Chassisrammens Lzengde og Bredde er fuldt udnyttet, saa-

ledes at der er rigelig Plads til 4 Passagerer med Bagage. Chassisrammen
er af den dobbeltforszenkede Type, som har den Fordel, at den giver lave,
elegante Linier i Forbindelse med god Lofthojde i Vognen.

Bagseedet er dybt og bledt affjedret og er forsynet med Armlaen, som bi-
drager til at gere Kerselen bekvem. Vindspejlet kan med en Midterskrue
aabnes lidt eller meget efter Behag. Yderligere Luftventiler findes paa Siderne
af Torpedoen

En Nyhed er det store, lukkede Bagagerum, som er tilgeen-
geligt udefra gennem en Der i Bagpanelet.

Reservehjulet har ligeledes sin Plads i et seerskilt Rum med
Dor i Bagpanelet. Begge Rum er forsynet med Laas.



Denne Vogn har udpreeget mo-
derne og elegante Linier. Dette
geelder i samme Grad det ind-
vendige Udstyr og Betraek, som
er af Kvalitetsmateriale helt igen-
nem. —

Denne nye JUNIOR DE LUXE er
saavel m.H.t. Konstruktion, Mate-
riale og Arbejde i alle Enkeltheder
en 1000/0 engelsk Vogn.




FORD JUNIOR DE LUXE TOURING har rigelig Plads til 4 Passagerer og
ualmindelig god Benplads ved Bagsadet. Kaleschen er let at slaa op og ned

og ligger fladt med Overkanten of Karosseriet, naar den ikke er i Brug.

Sidestykkerne slutter teet til Karosseriet og giver fuld Beskyttelse mod Vind
og Vejr.

Det moderne automobilkebende Publikums stzrkeste Krav til en skonomisk Vogn er, at den tillige
har den sterst mulige Kerselskomfort. FORD JUNIOR DE LUXE er netop seerlig konstrueret under
Hensyntagen til dette Moment: at skaffe foreget Korselskomfort og forene glimrende Kereegenskaber
med genial Konstruktion — til en ualmindelig lav Pris. Rum-
melighed er den forste Betingelse, men erfarne Automobilister
ved, at Szedernes Stilling og Affjedring ogsaa er betydnings-
fulde Faktorer for Kerselskomforten. | denne Henseende byder
denne nye Vogn paa szrlige Fortrin: alle Seeder er anbragt
mellem Hjulakslerne, Fjedrene sidder foran og bag Hjulaks-
lerne, hvilket giver en ualmindelig lang Fjederafstand. Endelig
skal navnes, at Kraftoverforselen fra Motoren sker gennem
Kardanrer og Triangler (hvilket ikke findes i andre Vogne i
den lave Prisklasse), og at denne Konstruktion tillader Brugen
af blede og meget elastiske Fjedre, som udnyttes fuldt ud
ved denne Opheengning af Karosseriet. Disse Forhold i For-
bindelse med de nye Sader giver en saa blad og behagelig
Kersel, som ellers kun opnaas i meget storre Vogne.




Denne Model er fremstillet paa
talrige Opfordringer af Automobil-
Enthusiaster, som er blevet be-
gejstret over de glimrende Prze-
stationer af de lukkede Modeller

FORD JUNIOR DE LUXE TOU-
RING er en fuldt moderne Sports-
vogn med skenne og rene Linier
og rigelig Plads til 4 Voksne. Navn-
lig bemzrker man den rigelige
Benplads. Kaleschen er af et nyt
moderne Tilsnit. Denne Model le-
veres i samme livlige og smagfulde
Farver som de lukkede Modeller




MOTOREN er 4-cylindret, stebt i eet med overste Halvdel af Krumtaphuset, L-formet Cylinderhoved.
Boring 2,5" (63,5 m/m), Slag: 3,64" (92,56 m/m), Cylindervolumen 71,55 cub.” (1172 e¢m3), Maxi-
mal-HK. 32 med 4000 Omdr. Krumtappen hviler paa 3 Lejer og er statisk og dynamisk afballan-
ceret. Samlet Areal aof Hovedlejerne 24,25 Kvadrat” (151,56 cm2). Aftageligt Topstykke. Bakalit-
Knastakseltandhjul. Stempler af Aluminiums-Legering. Motoren ophangt paa Gummiblokke. Ventiler med
Paddehatte-Fod.

MOTORENS SMGRING : Tryksmering med Tandhjulspumpe til Krumtapshovedlejer, Knastaksellejer
og de store Endelejer gennem Oliekanaler, stebt i Cylinderblokken og boret i Krumtappen. Cylinder-
vaegge og Stempelpinde stanksmeres. Oliepejlestok. Oliekapacitet 3,12 Liter.

TANDING: Batteri og Induktionsrulle. Batteriet let tilgaengeligt monteret under Motorhjalmen. Auto-
matisk Teendingsregulering. Stremfordeleren let tilgeengeligt monteret oven paa Motoren. Teendings-
reekkefolge 1, 2, 4, 3.

BENZINTILFORSEL: Benzintank bag i Vognen. Benzinpumpe af Membrantype drives fra Knastakslen.
Benzinmaaler paa Instrumentbrasdtet.

KARBURATOR: Down-draft Karburator med Startanordning.

KOLING: Thermo-Syphon. Tobladet Ventilator med V-formet Rem. Koler med Rer og Finner. Kapa-
citet 6,82 Liter. Paafyldningsstuds under Hjzlmen.

TRANSMISSION: Kobling: Ter Enkelt-Plade med Damperfjeder. Udleserleje: Sveert Endetryk-Kugle-
leje. Udveksling: Selektivi Synkro-Mesh Gear. Spiralskaarne Tandhjul i konstant Indgriben. Gear-
kassens Oliekapacitet: 0,71 Liter. 2. og 3. Gecr med Synkromesh-Anordning.

BAGAKSEL: Udvekslingsforhold: 5,5—1. Type: %4 flydende med Triangel og Kardanrersdrev. Spiral-
skaaret Kron- og Spidshjul. Rullelejer overalt. Cliekapacitet 0,57 Liter. Universalled af specie! Ford-
Konstruktion.

FORAKSEL: I-formet. Styrt: 7049'. H=ldning: 1044". Hjulene lober paa koniske Rullelejer.
CHASSISRAMME : Dobbeltforsanket Type. Flangens Bredde 1!/2* (3,81 cm). Dybde 4~ (10,2 cm).
Totallengde 139,75". Tre svaere Tvaervanger. Triangel for og bag, elekirisk som- og studssvejsede.
STYRETQDJ: Skrue- og Snekke-Type. Udvekslingsforhold: 10—1. Rattets Diameter 16~ (40,6 cm).
Tre Eger.

Med sin Totallzengde af 13' = 3,90 m — er denne Vogn let at manevrere
i Trafiken, let at parkere, og den kraver kun en lille Garageplads. Paa
hosstaaende Tegning findes de vigtigste Maal.

KAROSSERI-OPHANGNING: Fjedre: Ford Tverfiedre. 9 Blade i Forfjederen, 10 i Bagfjederen.

Hzaengselboltene skal ikke smores. Steddempere: Dobbeltvirkende, indstillelige, hydrauliske Steddeem-

pere paa alle fire Hjul. Alle Leddene har Gummibesninger.

HJUL OG GUMMI: 4 aftagelige Hjul og 1 Reservehjul. Hjulboltene skjult. Pladetype med Flanger.

Navdaksler af rustfrit Staal. Gummi: 4,50 X 17~.

BREMSER: Mekaniske, indvendigt expanderende 4-Hjuls Bremser. Fodbremse paa allc 4 Hjul.

Haandbremser til Baghjulene.

ELEKTRISK UDSTYR: Ford Dynamo. Normal Ladestyrke: 10 Ampére. Regulering ved 3die Kulberste.

Remtraek med V-formet, let indstillelig Rem. Elekirisk Horn under Motorhjalmen med Hornknop midt

::u Rattet. Startmotor: Ford. Batteri: Ford Type 6 Volt, monteret let tilgangelig under Motorhjaelmen.
AAL:

Totallengde inkl. Kofangere .. e s - o - 156" — 395 m
Sterste Bredde s ‘s s & 57 — 1,45 m
Sterste Hojde 5 g8 B il = & .. 63" —- 1,6 m
Mindste Hojde over Vejen .. - .. s s ..ca. 615" — 0,154 m
Hjulafstand . e . s - - %5 i . 94" — 2,388 m
Sporvidde .. 45 — 1,17 m

INSTRUMENTER: Monteret paa Bakelit-Instrumentbraedt. Indirekte Belysning med Kontakt paa In-
strumentbraedtet. Stort Speedometer, Ampéremeter og elekirisk Benzinmaaler. Handskerum med Dor
foran Passagersadet. Kombineret Teendings- og Lyskontakt midt paa Instrumentbraedtet. Start- og
Tippeknap grupperet paa hver sin Side of Teendings- og Lyskontakten.

KAROSSERIER: Helt of Staal. Syntetisk Lakering. Vindspejl af Sikkerhedsglas. Kleedebetraek. Laas
i een Dor. Omskifterkontakt fra langt til kort Lys ved venstre Fod. Orienteringsspejl. Indstilleligt Fo-
rerseede. Vandring: 5°. | 4-Dors Sedan er begge Forsader indstillelige. Varkiojskasse med Varktoj
under Motorhjelmen. Vindspejlet aabnes med Skrue midt for Instrumentbrzedtet.

DIVERSE UDSTYR: Dobbelt Vindspejlvisker. Forkromet Vindspejlramme. Kofanger for og bag. Kom-
bineret Stop- og Baglygte. Solskinstag og Leederbetraek leveres mod et mindre Pristilleg. Loftlys. Ret-
ningsvisere indfaeldet i Dorstolperne og med Kontakt paa Rattet. Baggardinet betjenes fra Forersaedet.

Ret til Andringer i Specifikationer og Priser uden forudgaaende Varsel forbeholdes




Wareren er Vognens Hjerte. | over 30 Aar
< Konstrukterernes Bestrabelser gaaet
at fremstille Motorer med bled og
semidelig Gang og okonomisk Drift, og
wsm wrzver ringe Pasning og kan holde i
mamge Aar uden vaesentlige Vedligeholdel-
wsamkostninger. Af Enkeltheder i Kon-
srukfionen naevner vi: Krumtappen lober
2 Lejer og er statisk og dynamisk afbalan-
wewt. Cylindervaeggene er spejlpolerede.
Swmplerne er af Aluminiumslegering med
+ Skort, afvejet i Saet for at sikre
Afbalancering. Ventiler med Padde-
od. Pracisionsindstillet Ventilbevee-
som ikke krzever Regulering und-
ved Hovedreparation. Tryksmering
= Kanaler stebt i Cylinderblokken.
wwn-droft Karburator. Automatisk Teen-
ulering. Hver aof disse Enkeltheder
ot studeres noje af Automobilisten,
besvarer Spergsmaalet: Hvorfor er
Automobilerne saa udbredte overalt,
kommer an paa Driftssikkerhed
mi, saavel som hvor der forlanges
cceleration ?
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