Fords store 1972-program — med bl.a. de 2 nye,
spaendende Consul og Granada.
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Fords nye Consul er spraengfyldt med
nyheder, som ger bilkersel til en helt
ny oplevelse.

Opsigtsvaekkende nyt er affjedringssy-
stemet. Selvfolgelig findes der mange
andre biler med uafhaengig affjedring
pa alle 4 hjul. Men at finde denne kon-
struktion i en seriefremstillet vogn i den
prisklasse, kan man vel nok kalde en
oplivende forfriskning.

Ford Consul 2- og 4-dors

Den heltnye Ford

Men hele bilen bygger faktisk pa lutter
gode idéer. For det ferste har Ford
lavet den stor, der hvor man virkelig
har brug for det - indeni. Der er plads
til hele familien — og bagagerummet
er dejligt stort. Men udvendig er den
nye Consul en kompakt bil, som er let
at handtere og parkere.

Serien omfatter 3 forskellige versioner
— 2- og 4-ders sedaner og en 5-ders
stationcar. Og selv om 2-ders mcdellen

i %

har en virkelig raffineret fastback de-
sign, er der masser af hovedhgjde bagi.
Udstyret i savel Consul som Consul L
er det samme for sedan og stationcar.
L-udstyret omfatter ting som to-tonet
horn, el-opvarmet bagrude, sovebeslag
og lokkevaevet gulvtaeppe.

Desuden kan De vaelge mellem den
robuste 1,7 liter V4 motor og en ny
kvik 4-cylindret 2 liters raekkemotor
med overliggende knastaksel, hvoraf

Alle de bedste idéer samlet under eet tag

sidstnaevnte er standard i Danmark.
Eller en 2,3 liter V6 motor, der er stan-
dardudstyr pa GT modellen, som ogsa
har sportsfeelge og -rat, fuld GT- instru-
mentering og 2 halogen fjernprojekte-
rer. Tophastigheden for 2,3 liter moto-
ren er ca. 164 km/t, og hvis det ikke er
nok, kan De fa en 3,0 liter V6 som ek-
straudstyr.

Den nye affjedring er fuldt og helt af-
passet til disse kraftfulde motorer, hvil-

ket ogsa geelder antidyk ophsenget,
den lange akselafstand og den store
sporvidde. Yderligere ger den nye
tandstangsstyring og den lille vende-
diameter mangvrering og parkering af
den nye Consul til en leg.

Luksusudstyr som cigartaender og re-
guleringskontakst til instrumentlys tillige
med det brugsrigtige interigr, den be-
hagelige karsel og de overlegne kere-
egenskaber geor en tur i den nye Consul

Interier fra Ford Consul 4-ders

til en pragtfuld oplevelse. Kollisions-
sikret ratstamme og en multi kontrol-
arm til betjening af lys, og som kan give
viskerne 2 hastigheder, er med til at
gere Consulen sikker at kore i.

I forhold til prisen har Fard indbygget
en maengde raffinementer. Ja, der er
faktisk skabt en helt ny standard for
begrebet »valuta for pengene«, som
andre bilfabrikker vil fa svaert ved at
leve op til.

Ford Consul 4-dars




Europas
bedste
biler har
nufaeten
smuk, ny
konkurrent

Granada interior

Granada 2-ders

Hvad er det, der adskiller Europas bed-
ste biler fra de andre? Stil, ydeevne og
luksus spiller hver for sig en rolle, ‘'og
en lykkelig kombination af alle tre ting
gor disse biler ekceptionelle. Fords nye
Granada er en af dem.

En yndefuld elegance er det umiddel-
bare indtryk, man far af vognen. Og sa
er dette jo kun en overfladisk — og langt
fra daekkende - karakteristik. Motor-

programmet omfatter 3 forskellige V6
motorer, der alle er kendt for deres
blede gang, hgje ydeevne og smidige
styrke inden for de forskellige omdrej-
ningstal. De er henholdsvis pa 2,3, 2,6
og 3,0 liter.

Saedvanen tro giver Ford Dem ikke kun
valgmuligheder inden for motorstor-
relsen. De kan f.eks. f4 Granada i 3
forskellige modeller. En 4-ders og en

yderst raffineret 2-ders sedan eller en
5-ders stationcar. Og med et udstyr
som giver Dem komfort i overflod, som
f.eks. sovebeslag, separate bucket sae-
der bagtil, opskaret luvtaeppe over hele
gulvet, ur, korttommer, midterkonsol og
separat opvarmning ved bagsasderne.

Udvendig har Granada indbyggede ta-
gelygter, el-opvarmet bagrude og ele-

SIIEIIETGERIIIII 2S00 2000

gante pyntelister, der fremhaever dens
stilrene design og smukke linier.

Skent Granada i sig selv er en ren luk-
susbil, leverer Ford dog ogsa en GXL
model — hvor alt ekstraudstyr er stan-
dard. Vinyltop med soltag, tonet glas og
power styring er indbygget fra fabri-
kens side. Resultatet er den fuldkomne
elegance og komfort til en rimelig pris.
| alle Granada modellerne finder De

Granada GXL 4-dors

udstyr, som understreger det for-
naevnte indtryk af yndefuld elegance.
Altsammen skabt for at give mere kom-
fort og luksus samt lettere og behage-
ligere karsel.

Der er en helt ny, effektiv affjedring,

- uafhaengig pa alle 4 hjul, som sammen

med den brede sporvidde, de kraftige
daek og tandstangsstyringen bringer
kerselskomforten og mangvredygtig-
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Granada GXL interior

heden fuldt pa hejde med en hvilken
som helst europaeisk luksus sedan.
Varme- og ventilationssystemet er me-
get hensigtsmaessigt kombineret med
et ekstra luftudtag til bagsaedepassa-
gererne.

Alle motorerne giver Granada en sikker
og ubesvaeret topfart pa over 170 km/t
—med 3 liter motoren runder man oven-
ikebet de 180! Bade de primaere og de
sekundaere sikkerhedsforanstaltninger
i disse biler er helt i top.

Det er maske lidt svaert helt at klassifi-
cere Granada’en. Nok kommer den fra
en af Europas virkelig store masse-
producenter, men alligevel er den en
hard konkurrent for de halvspeciali-
serede fabrikanter, som naesten ude-
lukkende koncentrerer sig om den del
af markedet, der omfatter kompaktbiler
i luksusklassen. Det kunne jo veere, at
Granada gik hen og blev dominerende
i den dyrere prisklasse, for en elegant
fornyelse i det europaeiske vejbillede
er den i hvert fald.




Escort er farst og fremmest en lille fa-
miliebil. | hgjeste grad endda. Den var
oprindeligt taenkt som et transportmid-
del af hej karat for de mange menne-
sker, som gerne vil have en bedre bil.
Escort har indfriet forventningerne. Og
mere til.

Den har skabt sig et hgjst misundel-
sesvaerdigt ry som vaeddelgbsvogn.
Alene i Europa blev det til 10 nationale

Nu er millionen
passeret

og Escort har vundet mange rallies
— og familiehjerter undervejs

mesterskaber i 1971. Nar man hertil
laegger de store sejre i lab som World
Cup Rally og den kendsgerning, at den
ger rent bord i flertallet af de Iab, hvori
den deltager, fornemmer man hurtigt,
at Escort kan mere end blot lige klare
sig over for konkurrenterne.

Synet og lyden af en hurtiglgbende
Escort-racer, der gor kal pa dobbelt sa
store biler, har glaedet os mangen gang.

Ikke noget under at folk har faet et
godt indtryk af Escort'en. P4 mindre
end 4 ar er den blevet en velkendt og
respekteret del af trafikbilledet bade i
bytrafik og pa motorve;j.

Ingen har vel nogensinde omtalt den
som verdens bedste bil, men alle ved,
at den bade er et fornuftigt og forngje-
ligt keb, hvilket jo igvrigt mere end 1
million kan skrive under pa.

F.eks. tager den hjernerne langt bedre
end en gennemsnits sportsvogn ter
dremme om at goere. Affjedringen og
gearkassen har altid veeret steerke
punktér pa Escorten. Det er en gear-
kasse, man aldrig bliver sur pa. Hver
gang man skal bruge den, siger den
blot sine sma elskveaerdige og preecise
klik, klik, klik.

Escort L 2-ders/Escort L 4-dors/Escort Sport

World Cup Rally

Vognen er szerdeles let at manovrere,
bl.a. takket vaere den praecise tand-
stangsstyring, der giver den en meget
beskeden vendediameter - faktisk
mindre end nogen anden i samme
klasse.

Escorten har nem og bekvem plads til
4 voksne, og bagagerummet snupper
270 liter. Forresten synes vi 0gsa, vi
lige ma naevne Escort stationcar, hvis
rene linier efter vor ringe mening ger
en smuk vogn endnu dejligere at se pa.
Nar bagssedet er slaet ned, kan De
proppe ca. 1,5 m® af, hvad De nu kan
finde pa, ind i den.

Escort serien er usaedvanlig komplet —
den bestar af 5 modeller, fra sedan
versionen over L, XL, Sport til GT’eren.
Med de forskellige udstyrssaet kan De
saledes skabe varianter i det uendelige
uden at fa to ens biler.

Forskellen mellem de enkelte modeller
ligger bade i udstyret og ydeevnen.
Stiger De op gennem graderne, vil De
inden for de forste tre fa en stadigt
stigende luksus, kronet af XL'en, der
bl.a. er udstyret med farveafstemt in-
terigr, imiteret traebekleedning pa in-
strumentpanelet og cigarteender.
Escort Sport og GT er, som navnene
antyder, indrettet pa at give Dem en
hojere motorydelse. Forskellen mellem
disse to ligger i omfanget af det med-

Escort L 4-dors

folgende ekstraudstyr. Og ligheden
begynder med deres 1300 GT motor
med Weber register karburator og en
firgrenet udstedningsmanifold.

De forstnaevnte 3 Escorter leveres
med en 1100 eller 1300 cc motor, som i
realiteten er.nedtunede udgaver af GT
motoren, selv om De nok efter en en-
kelt prevetur vil tvivie pd, om man kan
kalde nogen af dem for nedtunet. De
har cross-flow forbraendingskamre og
skalformede stempeltoppe. Standard
motoren pa 1100 cc med 5 hovedlejer
er selvfglgelig ingen hurtigleaber, men
den kommer godt nok af sted og giver
Dem en overordentlig fin benzingko-
nomi. 1300 motoren har noget mere
krudt i sig, og til den kan De f& automa-
tisk transmission som ekstraudstyr,
hvad der ger denne nemme vogn even-
tyrlig let at kere.

Escorten er den universelle bil. Den
er sa naer som nogen anden bil ved at
vaere det perfekte transportmiddel.
Lige det rigtige nummer. Den har en
masse, som er med til at saette Dem i
godt humaer. Ventilationsdyser i hoved-
hejde, sikkerhedspolstret instrument-
bord m.m. samt 2- og 4-ders modeller.
Og med over en million Escorter fra
samlebandet, tror vi, at vi er inde pa
noget af det rigtige.

Escort GT




Racerish forhedrer racen

Men med Ford’s deltageise i racerlgh vil vi snarere sige, at den skabte racen

R\ Dieter Glemser's Capri

World Cup Escort.

Jackie Stewart Tyrell Ford

Fords lsbsdeltagelse i 1971.

Nr. 1 i Guards National Rallycross Nr. 1 i Det svenske mesterskab i
mesterskab (Engelsk). banelgb (1301-1600).

Nr. 1 i Castrol/ITV Rallycross me- Nr. 1 i Det norske mesterskabsigb.
sterskab (Engelsk). Nr. 1 i Det belgiske slalomigb.

Nr. 1i Det finske isleb (over 1600). Nr. 1 i RAC/Uniroyal mesterskabs-
Nr. 1i Det finske isleb (under 1600). lgb (Engelsk).

Nr. 1 i Det norske islgb. Nr. 1i Det hollandske mesterskabs-
Nr.1iDet svenske islgb (1301-1600). lab.

Nr. 1 i Det svenske mesterskab i

banelgb (under 1300).

Den mest succesfulde 3 liter motor,
som nogensinde er kommet i haen-
derne pa en mekaniker, ma veere Fords
Cosworth Formel 1. Den har vaeret driv-
kraften for de sidste 4 verdensmestre.
Ja, det er nazesten ligegyldigt, hvilken
enkeltssedet racervogn De taenker pa,
De vil finde Fords sma kraftvaerker i
langt de fleste. Ford blev ogsa nummer
1iFormel 2 og 3 mesterskaberne i 1971.

Hvis vi gar ind pa et knapt sa avanceret
plan, kan vi se pa lgbsresultaterne for
Fords sedaner. Escort vandt London-
Mexico lgbet og en lang raekke andre.
Cortina har slaet konkurrenterne i are-
vis. Og selv den nyere, mere stilbevid-
ste Capri har vundet det europaeiske
Touring Car mesterskab med Dieter
Glemser ved rattet.
Og endelig har vi en lille, sken sag, Ford
GT som 4 ar i traek vandt Le Mans. Det
4. ar gik sejren til
en bil, som zerlig talt

havde kendt bedre dage. Men ngden
tvang den til at kere, som den var. Det
gjorde den - og vandt. Og dermed
slog den eliten af Europas vaeddelobs-
vogne.

Sa udholdende er Fords racer-
vogne.

Og selv om den Ford, De kgber, er en
seriefremstillet vogn uden saerligt ra-
cerudstyr, er de grundlaeggende tanker
og konstruktioner de samme. For at
citere et af vore slogans: »Man kan
ikke bygge sejrrige veeddelgbsvogne
af andenklasses personbiler«.

Mange faktorer er medbestemmende,
nar en ny bil skal skabes. Prisen, pub-
likums smag, sikkerhedsbestemmeiser
og breve fra bilister med forslag til for-
bedringer.

Men familiebilisten, der virkelig har
brug for plads, har sit eget specielle
behov, og det var med hans ensker i
tankerne, at Ford startede planleegnin-
gen af den helt nye Consul.

Pa hvert trin i udviklingen inviterede
Ford publikum til nogle seerlige labora-
torier, hvor de fik forevist forsterrede
tegninger og bedt om synspunkter pa
den nye stil og udstyr.

Efter utallige arbejstimer med at frem-
stille, afprove, kassere og rekonstruere
de enkelte dele, faldt de omsider pa
plads i et samlet hele, og en ganske
seerlig bil opstod.

En bil som var 15 cm kortere end dens
forgaenger, Ford 17M, og som dog
havde mere plads indeni. En bil fyldt
med gennemprevede idéer parat til at
give enestaende vejbeliggenhed og ke-
reegenskaber. Den nye Consul fra Ford
Europa havde set dagens lys.

Forste skridt i selve produktionen var
lermodellen. Derpa fulgte den omstaen-
delige proces med at overfgre lermo-
dellens form og mal til metalplader.
Ford vragede alle tidligere idéer om,
hvordan man laver en stor bil, og sig-
tede kun mod en bil som var mindre
udvendig og sterre indvendig.

Ford besluttede ogsa at forsyne den
med uafhaengig baghjuls affjedring.
Desuden konstruerede man saederne
til at give den bedst mulige komfort
med stotte de rigtige steder, brem-
serne blev gjort sterre og kraftigere, og
tandstangsstyringen skulle sikre en
hurtig, preecis kontrol over vognen.
Consulen blev sendret igen for at opna
maksimal sikkerhed og overblik. Instru-
menterne blev dybt forsaenket for at
udelukke reflekser, medens kontakt-
armen pa ratstammen fik en multi-
funktion, der ogsa omfattede viskerne
med de 2 hastigheder, saledes at man
aldrig behgver at fjerne handerne fra
rattet. Og nu afprgvningerne...

Kontrol og afprevning under selve kon-
struktionen og produktionen er af vital
betydning. Under afprevningerne gde-
lagde Ford sa mange dele, at de tilsam-
men kunne udgere 80 fuldt feerdige
vogne. Blandt det udstyr Ford brugte
hertil var apparater, der kunne veje
med mg’s nejagtighed og som kunne
fryse en bil ned til -40° og bage den i
temperaturer, der er hgjere end den
nogensinde vil mede pa jorden, og som
endelig kan indhylle den i saltmaettede
tager og lade den gennemga et helt
ars skiftende vejrlig pa 10 dage.

Ford har bygget sikkerhed ind i bilen
lige fra starten — f.eks. den kollisions-
sikrede ratstamme, en seerlig sikker-
hedspolstring og en benzintilfersel, der
er isoleret fra passagerkabinen.

Nu skulle den sta sin preve. Biler blev
kert ind en murstensmur med 110 km/t,
over vanddaekket asfalt i stor fart, kert
op i bagfra og fra siden. Og efter hvert
sammensted ved forskellige hastighe-
der og fra forskellige vinkler under-
sogte man de opstaede skader - lige
indtil Consulen ikke blot opfyldte sik-
kerhedskravene i de forskellige lande,
men overskred dem med en rigelig
margin.

Udviklingen af Ford Consul har veeret
et af Fords mest anstrengende pro-
grammer. Men resultatet er til gengaeld
blevet den mest hensigtsmaessige
vogn, der kegrer pa Europas veje i dag.

Lermodel

Arrangeret uheld




Normalt koster
sa gode biler
meget mere.

Der er bare 43 modeller i Taunus serien,
men det totale udvalg lgber op i flere
hundreder.

Taunus fas i 4 forskellige karosserity-
per: Som 2- og 4-ders sedan, som 5-
ders stationcar og som en af de smuk-
keste coupéer pa vejene i mange ar.
Feelles for dem alle er bl.a. deres rum-
melighed pa bagagefronten. De har et
virkeligt stort bagagerum - stort nok
til at tage hele familiens bagage selv
pa en lang udlandstur.

Taunus coupé ligner i realiteten en af
de smagfulde dremmebiler, som af og
til dukker op pa tegnebordene hos de
velkendte italienske bilkonstruktarer.
Men denne er en seriefremstillet bil.
Og pa toppen af det hele, er den en af
de meget fa coupéer, som virkeligt kan
prale af at have stort set samme lofts-
hejde bagtil som dens broder i sedan-
versionen. Man har kun ofret knap 2
cm af hegjden - en meget beskeden
pris for et sadant udseende.

Pa motorsiden er Taunus med i fortrop-
pen, nar det gselder overgangen il
overliggende knastaksler, en foran-
dring som blev startet prisvaerdigt tid-
ligti Fords lejr. Selv den mindste — 1300
cc - Taunus motor har overliggende
knastaksel. Derfor yder den ogsa mere
end man normalt skulle vente.

| serien finder vi to 1600 cc motorer,
standardudgaven og GT-motoren med

register karburator, begge modeller
med et stort kraftoverskud. Sidst-
naevnte yder godt og vel 88 DIN HK.
Selv om 2 liter V6 motoren kun yder 2
HK mere end GT’eren, har den en let-
tere og bledere gang. En gruppe inden
for bilverdenen mener, at man ikke kan
»stikke« en 6-cylindret, hvad angar blad
gang og jaevn traekkraft med et dertil
herende rigeligt drejningsmoment, der
raekker helt op til motorens omdrej-
ningsmaksimum. Vi giver dem med-
hold. | toppen af motorserien har vi en
2,3 liter V6 pa 108 HK, som klarer ca.
173 km/t og en accelleration fra 0-100
pa ca. 11,2 sek.

Affjedringen pa Taunus bestar af skrue-
fijedre pa alle hjul - til at glatte bumpene
ud - og 2 svingarme og 2 reaktions-
arme bagtil, der forhindrer »bagaksel-
tramp«. Fortil er anbragt et system
med dobbelte svingarme, en konstruk-
tion man bl.a. finder i nogle af verdens-
klassens vaeddelgbsvogne.

Taunus fas i 5 versioner. Forst har vi
grundmodellen Taunus, som er alt an-
det end spartansk med bl.a. indstille-
lige ryglaen. Derngest Taunus L med
lokkevaevet luvtaeppe, baklygter m.m.
og Taunus XL med bagsaeder af bucket
typen, imiterede traepaneler, el-opvar-
met bagrude, ur, kortlommer o.s.v.
Taunus GT er forsynet med den kvikke
2000 cc motor, men kan ogsa leveres

med en 1600 cc eller 2,3 liter V6, rally
saeder, midterkonsol med fuld instru-
mentering, dobbelte halogen forlygter,
el-opvarmet bagrude og sportsfaelge.

Endelig har vi GXL modellen, som er
en kombination af XL og GT versionen
plus nogle ekstra finesser som el-op-
varmet bagrude og vinylbeklaedt tag.
De forstar sikkert nu, hvorfor Ford kal-
der Taunus for »Bilen, der har det hele
- og mer’ til«. Fordi den giver fuld valuta
for pengene, nar det gaelder stil, rum-
melighed, praestation, kereegenskaber
0og komfort.

Taunus L 2-dors




irret, nar De
prever at finde det Ford produkt, som lige passer
Dem. Men det er kun til De virkelig for alvor seet-
ter Dem lidt naermere ind i tingene.
Sa vil De nemlig opdage, at Ford har bygget det
hele meget logisk op.
Der er valgmuligheder inden for det enkelte valg,
sa tanken om ekstraudstyr begynder ekstra tid-
ligt hos Ford.
Ferst veelger De den bil, De vil have. Det er en
forholdsvis let beslutning, hvor De statter Dem
til de saedvanlige ting, sdsom pris, udseende
0.S.v.
Men sa begynder det speendende. Til de fleste
Ford biler kan De vaelge mellem 4 eller 5 motor-
starrelser, hvilket gor, at De kan afpasse motor-
kraften til Deres behov.
Automatgear fas som ekstraudstyr til de fleste
af modellerne.
Men dertil kommer: Sportsfeeige, lakering med
metalglans, vinyltag, sovebesiag, seedebetraek af
vinyl, radio, el-opvarmet bagrude, rulleseler, ko-
fangerhorn, radialdeek og soltag. Bare for at
naevne nogle fa. Hvis da udstyret ikke allerede
er standard pa den model, De valger.
| denne masseproduktionens tidsalder er det
da rart at kunne skraeddersy sin vogn efter sine
egne personlige gnsker.

Aut. transmission (T-greb)

S

Nupa
3.generation

FORD

| CORTINA

Det mest omfattende
forhandlerneti Europa

Ford har arbejdet hardt pa at opbygge
et godt service- og forhandlernet. Ud
over hele Europa er der rundt regnet
4.000 Ford forhandlere og et tilsva-
rende antal autoriserede Ford veerk-
steder. Det giver en dejlig ro i kunder-
nes sind. For de ved, at de kan kebe
en Ford i Danmark og alligevel fa en ny
ventilatorrem i udkanten af Lissabon,
eller maske en sterre reparation i Syd-
italien.

For at gere det hele sa godt som muligt
er det ogsa lykkedes for Ford at holde
vedligeholdelsesomkostningerne nede
pa et fornuftigt niveau. For det farste
er bilerne bygget, sa de hurtigt og
nemt kan repareres. For det andet
producerer Ford sine reservedele sam-
tidig med den originale produktion,
hvorved priserne kan holdes nede.
Resultat: Bade vedligeholdelse og re-
parationer bliver mere gkonomiske.

Det har ogsa gleedet os ved besgg hos
de forskellige Ford forhandlere at se,
hvor hgj en standard man meader alle

steder. Vi vil naturligvis ikke past3,
at vi ligger langt foran konkurrenterne
pa dette felt, men forretningerne har
denne behagelige atmosfaere af folk,
der ved, hvad de har med at gere — og
er glade for det. Vaerkstederne er i det
store og hele rene og paene, og arbej-
det er velorganiseret og metodisk ud-
fort. Nar alt kommer til alt, er det jo det,
man er interesseret i, nar man ser sit
kostbare keretgj forsvinde ind gennem
vaerkstedsporten.

Helhedsindtrykket udger en behagelig
kontrast til den baggardsatmosfaere,
som vi ved findes pa en del bilveerk-
steder. Fords salg- og serviceorgani-
sation kan tilbyde Dem det, som De
med al ret kan forvente: Service.

<>

Cortina L 2-dors




Cortina er vokset, uden at den er blevet
en cm laengere. Den har altid vaeret bi-
len for den, der gerne vil have en rum-
melig vogn med skub i uden at skulle
betale alverden for den. Den nye Cor-
tina bygger ogsa pa denne idé, men vi
har forbedret den en del, sa De nu far
»endnu mere bil for pengene«.

| denne sidste nye model vil De med eet
fornemme, at den gammelkendte fo-
lelse af at alt er rigtigt lavet, alt passer
sammen, er endnu mere fremtreeden-
de. Gearstangen glider nemt pa plads
under Deres hand. Ssederne er fanta-

stisk behagelige, og selv ved forste
blik vil instrumentpanelet give Dem en
klar fornemmelse af, hvad de forskel-
lige ting skal bruges til.

Vi ville ikke dremme om at antyde, at
en seriefremstillet sedan kan passe
Dem som hand i handske pa samme
made som en vaddelgbsvogn. Men
Cortina ger et haederligt forseg, hvad
der maske for en stor del skyldes dens
forfaedres racerblod.

Den nye Cortina er en avanceret bil.
Nar man taler om Cortina familien, teen-
ker man snarere pa den gennemga-

ende idé i bilerne end pa en vogn, der
stort set uzendret bare er ifert en ny
forkleedning.

Cortina fas i ikke mindre end 5 forskel-
lige versioner. Cortina, Cortina L, XL,
GT og GXL, s& De kan selv veelge prae-
cis den motorsterrelse, det udstyr og
den komfort, De matte enske.

| Cortina L far De baklygter, farveaf-
stemt interigr, taeppe over hele gulvet,
cigarteender m.m., medens XL yderli-
gere har dybe, luksusbetonede saeder
med hvilebeslag foran, ur, imiteret trae
pa instrumentbordet, el-opvarmet bag-

Cortina GXL 4-ders

rude, kortlommer, hjulpynteringe og
elegante pyntelister.

GT’en er, som navnet antyder, mere
indrettet pa hej fart, med en 1600 cc
motor med overliggende knastaksel,
sportsfaelge, el-opvarmet bagrude,
dobbelte halogen forlygter, rallysaeder
med indbygget nakkestatte og komplet
GT instrumentering. Toppen af Cortina
linien udgeres af GXL, der i een og sam-
me bil har XL’'ens luksus og GT'ens
praestationer, plus nogle fremtraeden-
de ekstra kendetegn som vinylbeklzedt
tag, overdadige saeder m.m.

De kan vaelge mellem 2- og 4-ders
sedaner eller en 5-ders stationcar. |
alle 3 modeller finder De det nye gum-
miophaengte affjedringssystem med
skruefjedre pa alle 4 hjul. Dette er en
forbedring af den gamle Cortina affjed-
ring, som virkelig kan maerkes.

Men uanset hvilken model, De fore-
traekker, er De altid sikker pa at have
rigelig bagageplads. Til trods for Corti-
nas fremtidssikrede, lsekre design er
det Ilykkedes Fords konstrukterer at
skaffe plads til et bagagerum, der er
rigeligt stort til enhver families behov
- 0gsa pa lange ferieture.

En anden ting, der ogsa stammer fra
den gamle Cortina, er »Aeroflow« ven-
tilations systemet, der er blevet for-
billedet for andre biler pa dette omrade.

Ford tilbyder Dem endvidere valgmu-
lighed mellem 4 motorstaerrelser. To af
dem er stedstangsmotorer med et vo-
lumen pa henholdsvis 1300 og 1600 cc.
De leveres normalt til grundmodellen
samt L og XL. | GT og GXL modellerne
monterer vi en 1600 cc og 2,0 liter mo-
tor med overliggende knastaksel. Det
te udvalg omfatter saledes HK ydelser
fra 57 til 98 HK DIN og en topfart der
svinger mellem ca. 136 og 168 km/t.

Nar hertil lzzgges de mange mulighe-
der for ekstraudstyr som f.eks. vinyl-
tag, el-opvarmet bagrude og de 14 nye,
laekre farver, tror vi, De vil vaere enige
med os i, at Cortina bliver bedre og
bedre. S4 meget at da denne 3. genera-
tion af Cortina blev introduceret, kom
Ford i den paradoksale situation, at ef-
tersporgslen pa den nye vogn langt
oversteg forsyningerne.

Heldigvis er Cortina ingen mangelvare
mere, selv om efterspergslen stadig sti-
ger. Og man kan godt forsta, at den
gor det, nar man efter at have provet
de tidligere Cortina’er ser, hvor meget
det er lykkedes Ford at putte ind i den
nye model uden at gere den lsengere.

Cortina L 4-dors

Cortina L interior

Cortina GT 2-dors




Der er ingen gra mellemvej, nar det
drejer sig om Capri. Medens andre bil-
producenter laver halvhjertede coupé
versioner af deres sedaner, har Ford
taget skridtet fuldt ud med Capri — og
fremstillet en individuel bil i en kom-
promisles fastback stil.

Idéen bag Capri minder en del om
Fords Mustang i Amerika. Hvis man ta-
ger farten og raffinementerne fra GT
vogne og bringer dem inden for det
store bilpublikums raekkevidde, laek-
kert kombineret med et spaendende
design, s& ma man fa succes. Det var
netop, hvad der skete for Mustang i
USA og for Capri i Europa.

Endel af successenskyldes ogsaFords
idé med forskellige udstyrssaet. De kan
fa ekstraudstyr udvendigt. Indvendigt.
De kan forege komforten eller ydeev-
nen. De kan fa en bil, der er syet efter
mal. Der er ikke mindre end 5 forskel-
lige motorsterrelser, som spaender fra
arbejdshesten pa 1300 cc helt op til en
superhurtig 3,0 liter V6, der faktisk ville

Veere farlig i visse andre vogne. Men

Capri tejler elegant de mange heste-
kraefter.

Sammen med dette keempeudvalg af
motorer har vi en serie pa 4 forskellige
udstyrsseet — som giver ekstra kom-
fort, bekvemmelighed og et rally sport
udseende, alt efter Deres smag. Hvis
De er interesseret i nogle af de mere
specielle, kraftige Capri’er og leegger
veegt pa et raffineret udseende, vil De
ogsa finde variationer. Som f. eks. fart-
boblen pa kelerhjelmen, en lille fraek-
kert vi altid har syntes om.

Udefra ligner Capri ikke nogen fami-
liebil, men indeni har den dog plads til
4 voksne, og bagagerummet kam kiare
en weekend oppakning for dem alle.
Men Capri er ferst og fremmest fore-
rens vogn.

Kerestillingen er preecis, som den ber
veere. Lav, afstappet, med strakte arme.
Figurformede bucket saeder. Og Capris
tandstangsstyring, det lave tyngde-

Capri 1600 GT

¥

punkt og den brede sporvidde ger den
nem at handtere og giver den samti-
dig en enestaende vejbeliggenhed.

Fornemmelsen af en hejtydende sporty
vogn som er nedarvet i Capri-tanken er
langt mere end blot en fornemmelse.
Det var i en Capri, det Europaeiske
Tourning Car mesterskab blev vundet
i 1971. Kert af Dieter Glemser. Det var
et hardt leb og en kneben sejr, men
Glemser og Caprien vandt og siog man-
ge skrappe konkurrenter undervejs.

Stilen i Capri var og er helt i forgrunden,
nar det geelder den moderne tendens
til en lang kelerhjelm og en kort haek.
Den lange kelerhjelm er noget, man
skal vaenne sig lidt til. Men sa snart
man har gjort det, er man glad for den.
Der sidder man med flere kvadratme-

-

ter kelerhjelm foran sig i en let selv-
ejerrus, og har sveert ved at tilbage-
holde et lille selvtilfreds smil - mens
»de andre« ser misundelige ud.

Fords nye farveskema er et raffineret
supplement til bilens elegante linier.
Vi er specielt glade for nogle af de
»freekke« farver som f.eks. Daytona
gul. Smaek den pa en Capri 3000E - det
er den, der har alt overalt, i motorrum-
met, i kereegenskaber, i luksus og i
tilbehgr — sa vil De ikke alene have faet
has pa al rutinekersel. De vil fa et helt
nyt livsmenster.

Capri GTXLR bagagerum.

Capri GT med ophojet kelerhjelm. Indsat: GT interior.




komfort og masser af plads

| bilismens darlige, gamle dage var det
noget af et ggenavn at kalde en bil for
en stationcar. Oftest var der tale om
ombyggede personbiler, og de sa ogsa
sadan ud.

I dag er det anderledes, det er som om
stationcars er blevet voksne. Fords er
i hvert fald — for deres stil er lige sa

god og i visse tilfaelde maske endda
bedre, end de tilsvarende sedaners.
Men selv om en bils udseende er vig-
tigere i dag end tidligere, er det natur-
ligvis ikke det vigtigste kriterium for at
veelge en stationcar. Den skal veere
praktisk i ordets bedste betydning,
uden atindebaere de ubehagelige asso-
ciationer, som ting der kun er praktiske
ofte ger.

Ud fra et praktisk synspunkt er det sa-
ledes rart at have plads nok til alle de
ting, man ikke kan regne med at have
med i en sedan. Man har imidlertid ikke
draget forhastede slutninger om traek-
kraften til disse tunge laes. Ford station-
cars har nemlig rigelig traekkraft, selv i
grundmodellerne, skent vi feler, at en

stationcar altid burde bestilles med den
sterst mulige motor. Herved sikrer man
sig en kraftreserve til det ekstra arbej-
de, som den »arme maskine« fra tid
til anden bliver sat til.

Hvis De bestiller en sterre motor sam-
tidig med bilen, kan De i hvert fald med
sindsro ga ind for en hvilken som helst
af Fords 5 stationcars.

De har alle de samme dyder som per-
sonbilerne med tilfgjelse af et lastrum
bagude og en lidt kraftigere konstruk-
tion, men alligevel er det lykkedes at
fa dem til at se ud som en selvstaendig
konstruktion fra A til Z.

Hvad de selvfelgelig ogsa er. Designet
er maske lidt heldigere pa nogle end
pa andre. Det er en smagssag. Men
hvis man tager de hardest taenkelige
jobs som ledetrad, ville vi veelge en
Cortina, der med nedslaet bagsaede
rummer godt 1,8 m®, udstyre den med
en 2 liter motor med overliggende
knastaksel, og veere glade i forvisnin-
gen om, at vi havde faet en stationcar
som indeholder alle de goder, begrebet
er kommet til at sta for i dag.

Granada

Hvor stort lastrum har De brug for?

Med Med
opslaet nedslaet
bagsaede bagsade
Escort 088 m® 153m°
Cortina/Taunus 0,94 m® 1,81 m°
Consul/Granada 1,21 m® 2,19 m?

Verdens hurtigste udbringning

Tror De, en varevogn kan kere 192 km/t?
i - : & - 7

Yvette Fontaine
Det kan den. Pa en lukket motorvejs-
straekning i Belgien kerte en specielt
udstyret Ford Transit varevogn, fert af
Yvette Fontaine, Belgiens kvindelige
mesterskabskerer, op til 192 km/t, der
blev malt som den officielle tophastig-
hed. Transit i standardudgaven er knap
sa hurtig - men dens effektive opbyg-
ning og praktiske indretning vil i hvert
fald gere bade Deres korsel og ud-
bringning hurtigere.

Trans:t Supervan

| Varevognen der tror den er en personbil

Custom Cab
og den er ikke helt forkert pa den, idet
Ford Transit i hejere gradend nogen
anden er den varevogn, der star per-
sonbilerne naermest, bade nar det gael-
der handtering og komfort. Eksempel-
vis har Transit samme effektive ven-
tilationssystem som Ford Cortina. De
brugsrigtige saeder stammer ligeledes
fra en af Fords personbiler.

Og alligevel er Transit en rigtig arbejds-
hest. Adgangsforholdene til varerum
og fererkabine findes ikke bedre. Der
er et stort udvalg af derkombinationer.
Lav lsessehgjde og et stort, fladt gulv-
areal. Det righoldige udvalg omfatter

tandard bus

blandt andet varevogne med stor eller

i ot Ny dieselmotor til Transit

med fererhus, kombier og ladvogne. i
iz Ford introducerer nu den helt nye 2,4 P

liter dieselmotor som ekstraudstyr til
Transit serien. Den er mere gkonomisk
end nogen anden dieselmotor. Og den
er robust — med en svaer krumtapaksel
og store hovedlejer. Den er ogsa let
tilgaengelig og har forsteerket knast-
aksel, som giver ekstra slidstyrke, 5
hovedlejer og indsprejtningsdyser af
tap-typen og med automatisk forstil-
lingsmekanisme. Altsammen lavet for
at give storre effektivitet med mindre
omkostninger.

| R e N L e e




Ford Mustang

- motorkraft, skenhed og koreglaede

Det er let at forsta, hvorfor denne ame-
rikanske Ford blev arsag til en revolu-
tion pa bilmarkedet i Staterne. Masser
af hestekreefter, en overdadig stil og
fantastiske kereegenskaber har bevir-
ket, at den appellerer til alle.

For at felge dette op tilbyder Ford et
stort udvalg af motorer, der spaender

fra en »blid« V6 pa 145 HK til en »hot«
V8 med hele 370 HK. Det store motor-
udvalg sammen med et veeld af andre
udstyrskomponenter bevirker, at De
er i stand til at sammensaette en Mu-
stang, der kan honorere ethvert krav
om fart og luksus.

Mustang har altid veeret alle maends

dremmebil, og nu er den faktisk godt
pa vej til at blive en slags bessaettelse.

Foruden Mustang kan Ford ogsa til-
byde folgende biler fra det amerikan-
ske modelprogram: Torino, Cougar,
Thunderbird, Mercury, Comet, LTD,

_Lincoln og Continental Mk IV.

Mustang Grande

Her er Deres chance, hvis De ensker at skille Dem ud fra meengden.

Deres Ford forhandler:

Ford bestraeber sig stedse pa at forbedre sine
produkter. Alle naevnte specifikationer kan derfor
kun betragtes som vejledende, da der fra tid til
anden kan forega sendringer. Ligeledes ma der
tages forbehold over for eventuelle fejl i bro-
churen. Nogle af illustrationerne viser vognene
med specielt udstyr, som leveres mod et mindre
tilleeg i prisen.

Derfor beder vi Dem tale med Deres Ford for-
handler om prisen pa den model og det udsiyr,
som De kunne taenke Dem.

<>

Ford forer an




