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FORD V-8
MOTORER

Indtil for faa Aar siden var det den almin-
delige Opfattelse, at en 8-cylindret Motor
var en glimrende men hgjst ugkonomisk
Automobilmotor, som kun havde sin Beret-
tigelse i kostbare Luksusautomobiler. Henry
Ford har ved Fremstillingen af sin V-8 Mo-
tor bevist, at denne Teori ikke mere holder
Stik. Det geelder blot om, at Motoren er rig-
tigt konstrueret, saa betyder det hgjere
Cylinderantal ikke en tilsvarende Forggelse
af Benzinforbruget, men derimod en Raekke
betydningsfulde Fordele som rolig Gang,
fremragende Accelerations- og Trakke-
evne. Ved talrige Lastvogns-@konomilgb er
det bevist, at Ford V-8 Motoren er lige saa
fortrinlig til Brug i Lastvogne som i Person-
vogne, ogsaa med Henblik paa Brandsels-
gkonomien. Ved et saadant @konomilgb i
Norge i 1938 tilbagelagde samtlige Delta-
gere gennemsnitligt 5,8 km. pr. Liter Ben-
zin med 2 Tons Nyttelast paa Vognene, og
den sejrende Vogn opnaaede endog et saa
fint Resultat som 7,4 km. pr. Liter.

Ford V-8 Motoren for 1939 er yderligere
forbedret ved Indfgrelse af Ventilseder af
Wolframstaal i alle Ventiler og en ny Type
cadmiumpletterede Stempelringe, som ned-
setter Olieforbruget yderligere og formind-
sker Cylinderslid.




Ford V-8 Lastvogns-Ghassis med 157" Hjulafstand |

Det nye Ford V-8 Lastchassis for 1939 overgdar alle tidligere Ford
Lastschassiser saavel i Konstruktion som Pracisionsarbejde. Motoren er
den forbedrede 85 HK Ford V-8 Lastvognsmotor. Bremsesystemet be-
staar af 4-hjuls hydraulisk Fodbremse og uafhangig mekanisk Haand-
bremse direkte forbundet med Baghjulene. Den samlede Bremseflade
er 3012 cm2 — 466,86 Kvadrattommer — eller ca. 3 mere end i
noget andet Maerke. Dette nye Bremsesystem giver derfor en jeevn og
paalidelig Bremseeffekt — en Sikkerhedsfaktor af stgrste Veerdi.
Lé_veres med mange forskellige Kombinationer af Gummiudstyr,
enkelte og dobbelte Baghijul.







Ford V-8 Varevogns-Chassis med 112" Hjulafstand

‘Til Paabygning af Varevognskarosserier for ca. 34 Tons Nyttelast. Et for-
trinligt Chassis med den forbedrede, gkonomiske Ford V-8 60 HK Motor, og
samme Bremsesystem som Lostvognene hydraulisk 4-hjuls Fodbremse og

uafhangig mekanisk Haandbremse paa Baghjulene. Udstyret omfatter Ko-
fcmger foran, Kglerparti, Motorhjaelm og Torpedo.
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Ford Bremsesystemet er det paalideligste, der findes. Det be-
staar af en hydraulisk 4-hjuls Fodbremse og en mekanisk Bag-
hjuls-Haandbremse, uafhaengig af Fodbremsen og direkte for-
bundet med Haandbremsestangen. Trykledningerne til den
hydrauliske Bremse er monteret paa en szrlig omhyggelig
Maade og ligger velbeskyttet mod opspringende Sten fra Vejen,
saa der ikke kan opstaa Utatheder eller Fejl. Den samlede
Bremseflade er 3012 cm? eller ca. '3 mere end i noget andet
Automobil-Bremsesystem. Bremsevirkningen er derfor blgd
og sikker. — :




Konstruktionsdetailler i Ford V-8 for 1939

Krumtappen i Ford V-8 Mo- Stemplerne i Ford V-8 Mo-

toren er af Stgbestaal, kort og torerne er af Letvaegtsme-

kompakt. Den er stgrre og tal og nu forsynet med en

sverere end i tidligere Model- gy ;"ype cladmiumpleﬂ'(:re—

ler og statisk og dynamisk af- e Stempelringe, som for- :

balcngceret. K?umyfcpss;alemes mindsker Cylinderslid og IS-;,Y_"_?,W’:; e"sgf ySk":’e og R'U‘f'

Diameter er forgget til 2,5" giver yderligere nedsat - &'g o ynngi‘ .ler et,

— 63,5 m/m. Olieforbrug. 9 PoveRsngen, nviler. pag
P koniske  Rullelejer. Justering

for Slgr sker med en enkelt
Stilleskrue.

Bemark den sveere Konstruktion Motorens Hovedlejer er
3 i ; af Forhjulets Styreforbindelse, For- forsynet med udskif-
Koblingen — , heavy duty Kardanledet hviler fijederens Opheangning foran For- telige Lejepander.
tor Enkeltplade-Kobling i Naalerullelejer. akslen, den svare Forhjulsaksel,

hvilende paa koniske Rullelejer og

med Centrifugalforstaerker.
den store Stgbejerns-Bremsetromle.




Ford V-8 Lastvogns-Chassiser

Denne Lastchassis-Type, som har vundet saa sterk Fremgang i de
senere Aar, leveres for 1939 af engelske Materialer, med 106" og
118" Hjulafstand. Fordelene ved denne Type er, at der kan paabyg-
ges et stort Lad eller Karosseri i Forhold til Hjulafstanden, og at
Vognens Drejeradius er lille. Derfor er den saerlig anvendelig til By-
kgrsel. Det her afbildede Chassis med 106" Hjulafstand er forsynet
med den ¢konomuske 60 HK Ford V-8 Motor.
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med fremrykket Ferersede

Samme Chassis som foranstaaende men med 118" Hjulafstand og beregnet til svaerere Transport
og derfor forsynet med 85 HK Ford V-8 Motor. Begge disse Chassiser leveres med forskelligt
Gummiudstyr og enkelte eller dobbelte Baghjul efter Kgberens @nske. -




9 Ford Lastvogns-Chassis med 4 cyl. 50 HK Motor
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Der er stadig Folk, som er Tilhangere af Ford Lastvognen med den = 'R(;" 0oy
4-cyl. 50 HK Motor. Denne leveres for 1939 af tyske Materialer, "
med 1314 og 157" Hjulafstand til henholdsvis 1,5 og 2,5 Tons @»' 5
Nyttelast og med forskelligt Gummiudstyr, enkelte eller dobbelte 4r

Baghjul efter Kgberens @nske.
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Ford V-8 Chassis med 112" og 124" Hjulafstand

Fra Tyskland leveres ligeledes i Aar Personvogns-Chassis med 85 HK
Ford V-8 Motor og 112" eller 124" Hjulafstand. Dette Chassis er saer-
lig velegnet til Paabygning af Droske-Karosserier eller til Sygevogne
eller andre specielle Vogne til Personbefordring, men kan naturligvis
ogsaa ganske udmarket benyttes til Varevogne, naar man gnsker dem -
udstyret med den ,store Otters” overlegne Kraft.




EIFEL Varevogn

Til Bygning af lette Varevogne er Ford Eifel-Chassiset det ideelle
Grundlag. Motoren er den 4-cyl. Ford Eifel Motor med 34 HK og en
feenomenal Benzingkonomi. Hjulafstanden er 90", Der kan paa dette
Chassis bygges mange forskellige smukke og forholdsvis rummelige
Varevognskarosserier passende for Forretninger som Bageri og Kondi-
‘tori, Bog- og Papirhandel, Charcuterie, Frugt og Grgnt, Isenkram etc.

etc. Ved Samarbejde med en dygtig Skiltemaler kan enhver Forret- -

ningsmand herigennem ggre en glimrende Reklame for sit Firma.

En smuk Vvarevogn er den
bedste Reklame for en For-
retning. :




