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'Lancia.
- Mindst én gang i livet.
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Fa biler har skrevet historie som Lancia.

For mere end 80 ar siden lagde Vin-
cenzo Lancia grunden til et af de mest
spendende afsnit i bilens historie.

Helt precist grundlagde han sin
fabrik den 27. november 1906. I en alder af
kun 25 ar.

1906 var ogsa éret, hvor han indskrev
sig 1 historiebggerne som en af datidens
bedste racerkerere. Bl.a. ved at veere
en af de toneangivende under det forste ;
Grand Prix leb nogensinde. L

Lancia var ingennovice, dahan | 73
begyndte at producere sine egne biler.
Han havde allerede 10 ars erfaringer
bade som mekaniker, konstrukter,
racer- og testkorer.

5 )

DRGMMEN GIK | OPFYLDELSE.

Hans drem var at bygge en let bil med stor
motorkraft. Prototypen pa en sadan stod klar 1 1907
med en motor pa 24 HK og 1450 ccm. Hvilket
var vaesentligt mere end konkurrenterne dengang
kunne praestere.
Den blev praesente-
ret pa en biludstilling
1 Torino 11908, men

forst navngivet i 1919. Vincenzo Lancia gav den nav-
net Alfa, og det blev den forste i raekken af

biler fra hans hand, der hentede sit navn
i det greeske alfabet.

Lancias V-motor havde kun
13° mellem cylindrerne 1 1922.

Fem ér senere, 11913, slog Lan-
cia til igen ved at introducere den for-

‘ | ¥ | *Tj ste bilmodel med et komplet elektrisk

N system. Det skabte naturligvis
— g opmaerksomhed pa et tidspunkt, hvor
i/ ; alle andre karte med karbidlamper.

AN MOTOREN SKREV HISTORIE.
‘ 11922 stremmede en hel bilver-

e=._ [ \_  dentil Paris for at se Lancias nyeste

model, Lambda. Det var i sig selv lidt
af en begivenhed, at en bil havde
bremser pa alle fire hjul, uathaengigt
forhjulophaeng og selvbaerende kar-
rosseri. Men storst opmaerksomhed
skabte motoren. Den var det forste bevis pa, at man
kunne bygge en virkelig kompakt motor uden at det
gik ud over effekten.

V-motorer havde dengang en vinkel pa 60°
eller 90° mellem cylindrene, men det var lykkedes
Lancia at seriefremstille en 4 cylindret OHC letmetal-

motor, hvor der kun var 13° mellem cylindrene. Med

sine 394 cm var motoren meget kort, si der blev
pludselig mere plads til passagererne inde i kabinen,
ligesom motor og gearkasse kunne rykke ud under
motorhjelmen.

BILEN, DER Z£NDREDE EN HEL INDUSTRI.

Den sidste konstruktion Vincenzo Lancia
naede at se, inden han dede 1 1937, var Aprilia. Lige-
som Lambda havde den bl.a. selvbarende karros-
seri og overliggende knastaksler. Men der var tale
om en ny konstruktion, som skulle vise sig at fa ind-
flydelse pa hele den europaiske bilindustri.

Karrosseriets opbygning og det
aerodynamiske design brad
med alle tidligere normer.

Dertil kom bl.a. uafthaengig affjedring pa alle hjul og
indvendige bremser bagtil med differentiale. Som
noget nyt havde motoren hemisfaeriske forbren-
dingskamre, s& braendstoffet blev udnyttet endnu
bedre end tidligere. Motoren var desuden forsynet
med ventilator, vandpumpe og dynamo.

Det kan forekomme som selvfolgeligheder
idag. Men dengang var det milepale. Og de var
langt fra de sidste.

11948 preesenterede Lancia verdens forste
serieproducerede 5-trins gearkasse.

To ar senere kom Aurelia, der ilobet af
nogle ar blev udviklet til verdens forste GT-
model.

Aurelia, verdens forste GT-model.

Med sejren i Rally Monte Carlo har Lancia fra
starten af 1988 lagt sig i spidsen endnu engang.

LANCIA 1988.

Idag bliver Lancia produceret pa
et af verdens mest moderne
fabriksanlaeg i Torino. De
nye generationer bliver
konstrueret ved hjelp af
laserteknik, holografi, og
robotter. Hojt kvalifice-
rede teknikere sorger for,
at produktionen lever op
til det eksklusive bilmaer-
kes ry som en virkelig klasse-
vogn. Intet andet bilmzerke for-
fortjener vel betegnelsen fuldblod bedre
end Lancia. Den kereglaede, som Vincenzo
Lancia lagde i sine forste konstruktioner, lever
videre i de nye teknisk avancerede og komfortable
Lancia gik 1 1954 i samarbejde med Ferrari modeller, der idag baerer hans navn.
om en formel 1 racer. Det var den legendariske

D 50, der 11956 vandt verdensmesterskabet under
navnet Lancia-Ferrari. Vognen var epokegorende,
bl.a. fordi benzintanken 14 mellem for- og baghjul og
dermed gav vognen en helt anden og bedre vegtfor-
deling.

Lancia bliver bygget pa en af verdens mest moderne fabrikker.

LANCIA HAR SAT SIG PA RALLY-SPORTEN.

Lancia, der tradte ind i den eksklusive klub af
forhjulstrukne biler i 1960, begyndte at interessere
sig for rallysporten i midten af 60’erne.

Det kulminerede med Lancia Stratos i 1972,
en 100% rallyvogn med V6 centermotor. Siden da
har Lancianavnet naermest veeret synonymt med rally-
sporten. 7 verdensmesterskaber og otte europames-
terskaber er det blevet til. Det sidste VM i 1987.




Trods bilens fordelagtige Cw-veerdi har
Thema en udstriling og personlighed, som
kun fa biler af idag kan fremvise. Og netop
det er en af Giugiaros fornemste varemaer-

ker - en funktionel bil, der samtidig har en
selvstendig identitet og udstréling.

Alle stilpaneler er
forbehandlet mod korrosion.

MOTOREN.
Themai.e.’s motor er udstyret med to

Lancia Thema er designet af Giorgio
Giugiaro. Han har pa en udsegt méde for-
maet at kombinere det solide med det ele-

gante. Laeg maerke til, hvordan bilens karak-
ter skifter fra den staerkt kileformede front til

den kraftfulde hak.
Men det er ikke astetik alt sammen.
Thema har séledes en meget lav luftmod-

standskoefficient pa 0,32. Det betyder lavere

benzinforbrug ved hgje hastigheder.

overliggende knastaksler, Bosch LE 2 Jetro-
nic benzinindsprgjtning og Marelli Microplex
elektronisk teending. Det giver den 1995 cm3
store motor en effekt p& 120 HK/DIN, og en

acceleration fra 0-100 km/t p3 9,7 _ s

sekunder. Alligevel er
benzinforbruget kun

15,6 km/liter ved 90 km/t og 104 km/liter
ved bykarsel, bl.a. takket vaere motorens
evne til at sejtreekke og det elektroniske
benzin-cut-off-system.

KVALITETEN.

Kvalitet starter pa tegnebraettet. Lan-
cia Themas karrosseri har ca. 20% faerre
dele end det, der er normalt for biler af til-
svarende starrelse. Det betyder feerre sam-
linger, som kan angribes af rust. Specielt
udsatte karrosseridele som f.eks. motor-
hjelm, dare og gulv er fremstillet af galvani-
serede stalplader. Selve svejseprocessen er
automatiseret for at sikre en ensartet og hgj
kvalitet. Alle samlinger er forseglet med et
plastmateriale.

Lancia Thema gennemgir et antirust-
og lakeringsprogram med ialt 25 forskellige
operationer.

ABS BREMSERNE.

Lancia Thema kan leveres med bloke-
ringsfrie bremser (ABS), der jo er som
skabt til danske forhold. Selv om du bremser
hérdt i glat fere, vil hjulene aldrig blive bloke-
ret, men hele tiden vaere i rotation og der-
med beholde styreegenskaberne.

Hemmeligheden ligger i en elektronisk
"’hjerne’’, som regulerer bremseeffekten
kontinuerligt 50 gange i sekundet. I praksis
betyder det, at du fir en "’pumpe-bremse’’
effekt, som svarer til 50 tryk pa bremsepe-
dalen pr. sekund.

UNDERVOGNEN.

Alle Thema-modellerne har forhjuls-
treek og leveres med progressiv servostyring
som standard. Med uafhaengigt McPherson
hjulophaeng med kreengningsstabilisa-
torer bade foran og bagtil.



Thema 2,0 1.e. turbo har en af marke-
dets mest avancerede turbo-motorer. Her er
béde intercooler, overboost, banke-sensor
samt elektronisk benzinindsprejtning og
teending.

I stedet for blot at montere en turbo pa
en standardmotor, tog Lancia en modificeret
1995 cm?® motorblok og byggede to modsat
roterende balanceaksler ind i den. Disse
aksler absorberer de vibrationer, som nor-
malt opstar i en 4-cylindret motor, og giver
Thema turbo en meget bled gang, som man
ellers kun finder i en V6-motor.

Kompressionsforholdet er reduceret
til 8,0 : 1 for at give en god acceleration og
smidighed ved lave hastigheder. Intercooler
og Garrett T 3 turbolader med indbygget
overtryksventil gger effekten til 165 HK/DIN
ved 5500 omdr./min.

Effekten kan oges ved at tage over-
boost-funktionen i brug. Dette system, som
nu for ferste gang introduceres i en personbil,
blev oprindelig benyttet af jagerfly under den

Indvendigt justerbart sidespejl er
standardudstyr.

sidespejle.

5 trins gearkasse og mulighed for eldrevne

1L OEvia

2 verdenskrig. Systemet kobles til ved at
trykke gaspedalen helt i bund. Derved lukker
overtryksventilen i max. 30 sekunder, sé-
ledes at ladetrykket oges. Det giver ekstra
kreefter ved f.eks. overhalinger.

Disse avancerede lgsninger giver
Thema turbo en acceleration fra 0-100 km/t
pa bare 7,2 sekunder og en tophastighed pa
ca. 220 km/t.

Marelli Microplex elektronisk taending
sorger for, at motoren starter gjeblikkelig
under alle vejrforhold. Og Bosch LE-2 Jetro-
nic styrer benzinindsprejtning og blandings-
forhold elektronisk, s& motorgangen gar
jeevnt fra forste omdrejning.

INTERIGRET.

Giorgio Giugiaro har givet Thema tid-
lost elegante linier i karosseriet. Den tidli-
gere chefdesigner hos Bertone og Ghia er
en detaljernes mester. Dimensionerne er
harmoniske og kompakte.

Elektronisk checkpanel kontrollerer alle
vigtige funktioner.
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Lancia Thema 6V Automatic.

Thema 6V
Automatic er
Lancias abso-
lutte flagskib.
Den avance-
rede ZF-auto-
matgearkasse
er standard
og gi'r sam-
men med den
6-cylindrede
V-motor et

Automatgear er standard.

hurtigt og bledt gearskifte.

Accelerationen fra 0-100 km/t sker pa
9,2 sekunder og tophastigheden ligger et
godt stykke over 200 km/t.

Thema 6V Automatic har en motor pa
2849 cm?, som yder 150 HK/DIN. Og alle-
rede ved 2700 omdrejninger udvikler moto-
ren et drejningsmoment pa hele 24.5 kgm.
Typisk for Lancia er ogsd, at accelerationen
er lige sé kraftfuld, som den er silkebled - en
oplevelse som er sjelden i en automatgearet
bil.

Udstyrsmaessigt er 6V overdadigheden
selv. Ud over det imponerende udstyrsni-

veau, som findes i Themai.e., byder 6V
Automatic pa standardudstyr som for eksem-
pel el-soltag, el-drevne sideruder for og bag,
ABS bremser, tagelygter foran og termostat-

styret varmeanleeg med digital-programme-
ring. Og sa har modeskaberen Ermenegildo
Zegna nok engang sat sit mesterlige praeg pa
indtrekket.

Thema 6V Automatic er endnu et ek-
sempel pd perfekt samspil mellem rige hand-
verkstraditioner og moderne bilteknologi.

Med Thema Station Wagon 2000 i.e.
turbo har samarbejdet mellem Lancia og
Pininfarina-fabrikken endnu en gang udmen-
tet sigien prestigebil af dimensioner. Her er
ganske enkelt tale om en ener i sin klasse.

Thema Station Wagon er forkaelet som
fa med en af markedets mest sofistikerede
turbomotorer, med intercooler, overboost
samt elektronisk benzinindsprejtning og
teending. Den kraftfulde motor yder 165
Z= ' HK/DIN og
klarer en
acceleration
fra 0-100 km/t
pa 8 sekun-
der og fra
0-1000 pa blot
29 sekunder.
Dertil kommer
en tophastig-
hed pa 210

Ll km/t - marke-
dets hurtigste station car - samt et interior
der naturligvis er lige s indbydende somide
andre medlemmer af Thema-familien.

Bagagepladsen er imponerende i sig
selv. Med en nyttelast pa 600 kg byder

Lancia Thema Station Wagon.

Thema Station Wagon pé en kapacitet, der
straeekker sig fra 440 liter med 5 mennesker
om bord. Og med plads til hele 1600 liter
med nedfeldet bagsaede. Bagagerummets
leengde kan saledes varieres fra 105 cm til
175 cm med en bredde pa 122 cm. Den store
bagklap abner helt ned til vognbunden og ger
det behageligt nemt at komme til bagagerum-
met. De sikkerhedsfremmende ABS brem-
ser er standardudstyr pa Thema Station
Wagon.

Tekniske specifikationer Thema Thema
Station 6V ABS
Motor Wagon ABS
Antal cylindre 4 irekke, tver- |6V, 90
stillet fortil tvaerstillet fortil
Cylindervolumen, cm? 1995 2849
Max. ydelse HK (DIN)
omdr. i min. 165/5500 150/5750
Kompressionsforhold 8:1 9,5:1
Brendstofsystem Bosch LE-2 Bosch
Jetronic K-Jetronic
Tending Marelli Micro- | Bosch Elektro-
plex elektro- nisk teending
nisk tending
Transmission
Kobling Tor enkeltplade
Antal gear 5 3 trins automatic
Preaestationer
Tophastighed, km/t 210 203
Acceleration, 0-100 km/t (sek.) |8,0 9,2
Acceleration, 0-1000 m (sek.) 29)0 31,0
Brzendstofekonomi
Ved 90 km/t (km/liter) 14,1 12,0
Ved 120 km/t, (km/liter) 10,6 9,5
Bykersel 95 6,5
Brandstofkapacitet (liter) 70 70
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Sé overskueligt kan det gores.

KOMFORTEN.
Prisma er den mest solgte Lancia
gennem tiderne. Prisma 1600 i.e. er nu ble -
vet endnu mere lydlos, efter at Lancia har

Sikkerhedsseler pa bagsadet er standard i Danmark.

i

forbedret hjulophaengene, braendstofsyste-
‘merne og kabineudformningen.

Standardudstyret omfatter checkpa-
nel, eldrevne sideruder foran, elektronisk
omdrejningsteeller, indstilleligt rat og central-
las. Og som den eneste bil i sin klasse kan
den fis med et automatisk varme/ventila-
tionssystem styret af microprocessorer som
ekstraudstyr.

De nye sader er blevet til gennem
ergonomiske studier og designet for mak-
simal komfort. Kronen pa verket er
Ermengildo Zegnas fornemt designede
stof.

Alt hvad De ser, viser ikke blot strae-
ben efter det ultra-funktionelle. Det vidner
ogsa om eksklusiv smag.

Tekniske specifikationer
Motor

Antal cylindre

4 iraekke, tveerstillet fortil

Boring x slaglaengde 84 x 71,5

Cylindervolumen (cm3) 1585

Kompressionsforhold 9,7:1

Max. ydelse HK (DIN)

omdr. i min. 108/5900

Max. ydelse KW/omdr. i min. 79,4/5900

Max. drejningsmoment

Nm/omdr. i min. 13,8 Kgm/3500

Motorplacering Foran pa tveers

T — Forhjulstraek Centrallds og indstilleligt rat er standardudstyr.
Transmission Braendstofekonomi

Kobling Tor enkeltplade Ved 90 km/t (km/liter) 16,1
Antal gear 5 Ved 120 km/t (km/liter) 12,5
Praestationer Bykersel (km/liter) 10,2
Tophastighed, km/t 185 Braendstoftankkapacitet, liter 57
Acceleration 0-100 km/t (sek.) 10,0 ) )
Acceleration 01000 m (sek.) 318 20.000 km mellem service eftersyn pa benzin-modellerne.

6 ars garanti mod rustgennemtzering.




Fire stér for Fully Integrated Robo-
tized Engine. Det betyder pa godt dansk, at
motoren i sin helhed er produceret og sat
sammen af robotter, hvilket sikrer en meget
ensartet og hej kvalitet.

Samtidig er alle bevagelige dele i
motoren reduceret til et minimum, saledes
at den kun meget sjeldent skal vedligehol-
des.

Fire-motoren har en volumen pa 999
cm? og yder 45 HK/DIN. Takket vaere et
bemerkelsesvaerdigt drejningsmoment pa

8,2 kgm ved 2750 omdr./min. kan 5. gearet \
)

0gsa bruges ved lave hastigheder. Motoren
er faktisk sa smidig, at De naesten glemmer
hvor gearstangen sidder. Bilen har da ogsa et
af markedets mest favorable benzinforbrug:
23,8 km/l ved 90 km/t.

Det er imidlertid ikke det eneste
punkt, hvor Y 10 distancerer sig fra maeng-
den.

DESIGNET.

Nogle biler folger moden - andre ska-
ber mode. Y 10’s banebrydende funktionelle
design er signeret af Lancias designafdeling.
Det rober en indgroet modvilje mod alt, hvad
der er traditionelt og kedeligt.

Udvendig har Y 10 Fire dynamiske
linier og et hypermoderne design. Med et
formfuldendt forhold mellem rummelighed
og grundflade. Og med matsorte kantlister,
der giver bilen den raffinerede elegance.

Luftkoefficienten er 0,31 - et uhyre lavt
tal for en sa kompakt bil.

KOMFORTEN.
Y 10 Fire er verdens sterste mini-bil.
Den er udstyret med et indbydende og rum-

meligt interigr. Forsaeder, der smyger sig om
kroppen og et bredt, anatomisk udformet
bagsade, der kan leegges ned. Et instru-
mentpanel med tre rummelige og praktiske
opbevaringshylder og alle instrumenter og
kontakter inden for reekkevidde.

Y 10 Fire byder pa al den komfort, man
kan kreeve af en prestigebil. El-drevne side-
ruder foran, bagrudevisker/vasker samt den
elegante bagder, der &bner ind til 785 liter
bagageplads, nar bagsadet er lagt ned.

Ogsa hvad kereegenskaber angir, skil-
ler Y 10 sig ud fra maengden. Med sit preecise
og palidelige Omega ophaeng pa baghjulene
og McPherson hjulophaeng foran, forhjuls-
treekket og de lastathangige bremser pa
baghjulene, er det bade sjovt og sikkert at
sidde bag rattetien Y 10 Fire. De kan smutte
ind og ud af trafikken, bremse og speede op,
uden hele tiden at skulle skifte gear.

Det er lige sa befriende at kunne par-
kere naesten overalt. Der er plads til Y 10,
hvor andre sma for leengst har givet op.



Tekniske specifikationer

Motor
Antal cylindre 4 iraekke, tveerstillet fortil
Boring x slagleengde 70 x 64,9
Cylindervolumen (cm3) 999
Kompressionsforhold 9,8:1
Max. ydelse HK (DIN)
omdr. i min. 45/5000
Max. ydelse
KW/omdr. i min. 33/5000
Mazx. drejningsmoment
: : i Nm/omdr. i min. 8,2 Kgm/2750 P 3
Ovrskue]jghe e ogs4 t leod for instrum_eﬁ/térir;ge;n i? 10, ' Motorplacering Foran pa tvaers Den store bagklap gor det nemt Opvarmet bagrude, spinkler og Nem adgang til bagsadet, fordi Centrallas er ligeledes standardud-
specialinstrumentering er ekstraudstyr. Kraftoverforsel Forhjulstrl at komme til bagagerummet. visker er standard. hele forsaedet kan rykkes frem. styr pa Y 10.
Transmission Acceleration 0-100 km/t (sek.) 16 Ved 120 km/t (km/liter) 17,2
Lﬂle, let 0og enkelt konstrueret. Men Kobling Tor enkeltplade Acceleration 0-1000 m Bykersel (km/liter) 15,2
samtidig elegant, personlig og eksklusiv. Y10 ~ Antalgear > (sek) 37 Braendstoftankkapacitet, liter | 47
Fire er for dem, der er et skridt foran. Uden =~ Preestationer Drendstotakonomi 201000 fem mellenservies eftersym ph beninmsdeliere
at det gér ud over fornuften. Tophastighed, km/t 145 Ved 90 km/t (km/liter) 23,8 6 ars garanti mod rustgennemteering.

Eldrevne sideruderer standardudstyr.
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BERLINGSKE TIDENDE 10. MAJ 1987

armest en
Juksus-mini

Lancia Y 10 er en veludstyret mini, der mest udmarker
sig ved en glimrende motor, men der er nogle minus’er,
der hindrer en absolut topkarakter som den eksklusive,
fornemme mini frem for andre

i
Af Poul Moller

Lancia-navnet star for no-
get fornemt inden for bil-
produktion. Kvalitet, gerne
lidt sportsligt, noget eks-
klusivt-aldrig noget billigt
kram.

S& da Lancia i fjor pree-
senterede en mini, betegnet
som Lancia Y 10, var deten

FREDERIKSBORG AMTS AVIS 13. SEPT 1987

afvigelse fra den smukke
reekke af mellemstore og
store biler, firmaet ellers er
kendt for - Prisma, Delta og
Thema for at naevne de se-
neste modeller, der i evrigt
for den forstes og den sid-
stes vedkommende kom pé
det danske marked i efter-
aret 1986.

Men Lancia Y 10 blev
fremfert som en luksus-

i g 2 i Z 2 Z
Instrumenteringen er god, indtreekket smukt og minder om lyst hjorteskind, men
choker-grebet til venstre for ratstammen er klodset og finger-uvenligt.

mini, netop noget eksklu-
sivt i vant Lancia-regie.
Man lagde ikke skjul p4, at
man ikke havde skelet til
nogen form for lavpris -
priser er et lidt diskret
emne i forbindelse med keb
af Lancia - men til ca.
100.000 kr.skulle Y 10 vaere
noget specielt, ogs& pa det
danske marked.

Ikke helt
eksklusiv

Y 10 blev saledes en slags
lillesoster i Lancias udbud i
Danmark. Med meget fa
forhandlere er det ikke rig-
tig blevet til noget for Lan-
cia - endnu da. Altsa heller
ikke for mini’en.

Bilen er pésin vis en for-
nem lille luksus-bil. Der er
centrallds, hvad der er en
stor behagelighed - wvist
mere end de fleste forestil-
ler sig. Der er el-drevne si-
deruder foran, bagrude va-
sker/visker, og man kan
&bne bagklappen inde fra
forersaedet - naja, den slar
ikke op, men er fri af ldsen.

Men s& er det i den ben-
hérde konkurrence pa ud-
styr ogsd noget neer slut
med det eksklusive. Skal
man virkelig op i den luk-
suriese klasse - have tonede
ruder, indstilleligt rat, sol-
tag, delt bagsaede, letmetal-
feelge, lavprofildek, for-
lygte vasker / visker, el-
drevne sideruder bagi og
metallak, ja, s& koster dette
udbud ekstra ca. 30.000 kr.
Deter jo en anden snak —og
en hel del af disse goder kan
man for nogle tusinde kro-
ner ekstra anskaffe sig i
form af en Fiat Uno i den
mest veludstyrede version.

Pragtfuld motor

Men Lancia Y 10 erimange
henseender en glimrende
bil. Den er meget kort, kun
3,39 m, og den vender pé en
tallerken - lidt stor ganske
vist. Der er mere indvendig
plads, end. man skulle tro,
selvom man m& indremme,
at bagagepladsen er meget
beskeden. Den er en fryd at
styrte afsted med i bytrafik,
for dens 1,0 liter motor Fire
1000 er noget nzer uover-
truffen i sma biler, meget
smidig i sin traekkraft,

Ikke som de andre

Lancia Y10 er en charmerende lille bil med egenart og luksusudstyr

For 100.000 kroner kan man fa
béide stgrre og hurtigere biler
end den lille Lancia Y10. Men
hvis man ikke har behov for at
ligne alle de andre, og tveert-
imod ikke har noget imod, at

met.

Den kompakte Fire 1000 motor fylder ikke meget i motorrum-

folk kan se, at det ikke er af
social ngd, man kgrer i en lille
bil, si er Y10 en yderst ansteen-
dig made at transportere sig
selv, sin handbagage og en
eventuel medpassager pa.

udseende.

Den skarpt arskAm bagende giver bilen et karakteristisk

Den ser ogsd godt ud ved
siden af en hvilken som helst
stgrre vogn i den dobbelte car-

lade sig ngje med handskerum
og smé aflukker, som ikke har
den store praktiske vaerdi. Ogsa
iandre henseender ma man lide
for skgnheden. F.eks. er bag-
klappen udformet, si der er en
ret hgj lessekant, og da bagage-
rummet i forvejen ikke er seerlig
stort, bliver adgangsforholdene

port.
Lancia er Fiats prestigemaer-
ke, og teknikken til Y10 er

er standard ogsd i bagsaedet,
men de ggr det til noget af en
prgvelse at sla bagssedet op og

hentet direkte fra den lille Pan- ned, nér bagagepladsen skal ud-
da: 1000 ccm Fire-motor med 45 vides. Selerne kommer uvaeger-
hk, McPherson forhj h lig i ki

og bagtil den sikaldte omega- P43 positivsiden kan det imid-
bagaksel, der har haft stor be- lertid konstateres, at kgrestillin-
tydning for bide kgreegenska- gen er bedre i Y10 end i Panda.
ber og komfort i forhold til den Man kan lettere streekke benene

stive aksel med bladfjedrene.
Lancia’en opfgrer sig lidt an-
derledes pd vejen end Panda,
hvad vi skal komme tilbage til,
men det er i karrosseriudform-
ning og kabineudstyr, at di

fra sig, og fra forsederne fgles
bilen mere rummelig. I bagsee-
det ser det ikke umiddelbart ud

glimrende acceleration -
fra 0 til 100 km i timen pd
kun 16 sekunder - og top-
farten p& 145 km i timen er
rigelig.

Og s& er den sezrdeles
breaendstof-ekonomisk,
over 23 km pé literen ved
konstant 90 km i timen.
Provebilen preesterede 17,5
km pa literen ved blandet
kersel, hvor nogle lange
motorvejsstraek stod over
for en hel del ganske korte
byture.

Skar i kereglede

Y 10 er imidlertid meget
hérdt affjedret. Overra-
skende fordi den ikke giver
sig ud for at veere nogen
sportslig bil, hvor den slags
er tiltreengt. Det var ud-
meerket, at man pd pd stue-
gulvs-jaevne motorveje
kunne fole sig kerende i en
lille limousine, men absolut
ikke lykken pd hullede
storkebenhavnske  side-
veje. Den Kkorte akselaf-

N 2 \
N
Man kan ikke fa alt i en

mini, og bagagepladsen i
en Lancia Y 10 er beske-

komfortabelt for voksne at til-
bringe leengere tid bag i Y10.
Derimod er det ikke noget pro-
blem at komme ind og ud. Med
et enkelt greb fgres hele ssedet
fremad og opad ‘uden stgrre
muskelanstrengeise, og vejen til
bagssedet er fri.
Bagagerummets 1as er omfat-

stand spiller sikkert ogsd
ind. Det var med til at give
en noget urolig kersel, og i
perioder udeblev koreglae-
den i hvert fald. Nogle
streek i hard sidevind afsle-
rede ogsé en ret s§ stor fol-
somhed over for den slags
pavirkning.

Gearskiftet var ikke helt
i top - for upraecist synes
jeg. Og sa en bagatel - et
choker-greb sd finger-
uvenligt som jeg ikke hav-
de forestillet mig det i en
Lancia.

Lancia Y 10 er kun pa
markedet i én version til et
par kroner under de magi-
ske 100.000. Den er fra itali-
ensk side taenkt som lidt af
en»damebilq, tildels som en
nr. 2.bil, men en hvilken
som helst mands-chauvi-
nist kan da have fornejelse
af den uden at fole sig be-
skaeemmet. Men om den kan
klare sig i konkurrencen
ma vise sig. Lidt vel hoj pris
for det, man faktisk far.

dent. Meget mere end en
stor handtaske er der
ikke plads til i dybden.

nogen méde {ples som uvilje
mod at dreje om hjgrner. Tveert-
imod er bilen ussdvanlig let
héndterlig, og der skal kun bru-
ges ringe kraft til at dreje rattet.
Styretgjet er meget direkte, og
man kan sno sig ganske adraet
igennem trafikken, selvom ac-
celerationstiderne ikke er til
i bilite-

tet af centralldsesy , siledes
at klappen lases sammen med
sidedgrene, men der skal enten
lises op igen med nggle eller
ved hjelp af et hindtag ved
siden af fgrerssedet. Nér der
fgrst er last op med nggle, kan
klappen &bnes ved tryk pi en
knap. Det kan virke lidt indvik-
let, men fungerer i praksis.
Totalgearingen er hgjere end i
Panda og femtegearet specielt
hgjt. Zndringen har ingen fgle-
lig betydning for preestationer-
ne, men far blot bilen til at virke
mere afslappet i sin optraeden.
Lancia-folkene er blandt de
bedste, nér det galder om at

som om, at k lad. er til-
straekkelig til en i

en undervogn, og kg-
k ten er fin for en bil

dansker, men det viser sig, at

store forskel ggr sig geeldend
Panelerne indvendig er be-
klaedt med et stof, der hedder
Alcantara, og som ligner lyse-
grat ruskind til for i

selve siddehynden har en bety-
delig dybde - stgrre end man er
vant til i s& sma biler - og der er
lige ngjagtig plads til benene,

i derne ikke er skudt

men som udmerker sig ved at
vaere vasentlig lettere at rengg-
re. Desuden er der centralt lase-
system, el-betjente ruder, mere
skélformede sader o.s.v.

Karrosseriet har heller ikke
Pandas skarpe kasseform, men
er udformet som en kort, afrun-
det kile med en nzsten lodret
bagende.

Personlig synes jeg godt om
de pa én gang elegante og lidt
klumpe-dumpede linier, og ek-
straudstyr som centrallas er hel-
ler ikke at kimse ad. Men nar
man er feerdig med at beundre
det elegante interigr, md man
konstatere, at bilen langt fra er
s& praktisk i daglig brug, som
den mindre mondzne Panda.
F.eks. savner man den geniale
stofhylde eller pose hele vejen
hen under instrumentbreettet,
hvor de mest utrolige effekkter
kan anbringes og holdes fast
under kgrslen. I Y10 mé man

hvis

helt tilbage. Taglinien og den
indvendige trim i loftets sider
indskreenker imidlertid pladsen
ved hovedet, og det er ikke

ten er god, selv ved tophastighe-
den, som er 145 ki/t. 1 6yen nar
man desuden glaede af, at Lan-
cia’en kun kraever minimal
plads og er let at bakke pa plads
i et hul ved fortovskanten.
Lancia Y10 kgrer nsesten 24
kilometer p4 en liter benzin ved
90 kilometer i timen, og da
benzintanken rummer 47 liter,
betyder det, at man med et
almindeligt kgrselsbehov hver-
ken skal have fyldt benzin p&
hver eller hver anden uge, og
hvis man kunne holde en kon-
stant fart p4 90, kunne man kgre
fra Gedser til Skagen og tilbage
pé en tankfuld. Selvom man
kun kgrer bykgrsel, kan en

med sé kort ak d. Selv-
om motorerne er ens pa papiret,
mé Lancia-teknikerne ogsa her
have haften kyndig finger med i
spillet, maske ved udformning
af motorophzengene, for alt vir-
ker blgdere og smidigere end i
den tilsvarende Fiat.

Y10 understyrer en smule un-
der alle forhold, uden at det pa

raekke til 700 km, og
det jo ogsa fint.

Alt i alt har man altsd her at
gore med en meget charmeren-
de lille bil med stil og egenart,
men moderselskabet Fiat er
maske Lancia Y10s veerste fjen-
de, nir man tenker p4, at man
for en noget lavere pris kan
kgbe en Uno med 60 hk.

Den charmerende Lancia Y10 er pa en gang

og lidt ki
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ITALIENSK BIL
FOR KENDERE...!

Lancia’s danske topmodel er en drammebil for
alle bilkebere - uanset temperament

Et traditionelt bagagerum herer til en rigtig prestigebil i den afdeempede klasse, men se godt efter
or d 3

turbo-skiltet. L

Af: Jorli Petersen.

Vild og voldsom luksus,
sterk og flyvende presti-
ge-bil, er blot nogle af de
citater der er hsmftet pd
Lancia Thema Turbo i.e.,
og Lancia selv skriver
keekt, at alle ber have en
Lancia mindst en gang i
livet.

Efter en uge bag rattet i
Lancia Thema Turbo i.e.,
som er en del af det
samarbejde, som skabte
Saab 8000 Turbo og denne
Lancia i ferste omgang,
senere kom der ogsi en
Fiat Croma, m4 jeg erken-
de, at jeg er lidt i den
syvende himmel.

Bilmsessigt er denne bil
lige efter min vildeste
drem. Den kan noget, den
vil noget, og s ligner den
en ganske almindelig di-
skret familiebil, og man
skal veere lidt af en kender
for at kunne yde denne bil
fuld retfeerdighed.

Det mé veere tilladt at
sammenligne denne Lan-
cia Thema med Saab 8000.
Samtidig er det alligevel
to forskellige biler, de
bejler til to typer: bilkebe-
re, og prismmssigt er der
ogsd stor forskel. Iseer i
Danmark.

Lancia Thema Turboi.e.
er en god slat penge
billigere end Saab 8000
Turbo, men selv om biler-
ne havde ngjagtigt samme
pris, ville jeg personligt
veelge den store Lancia.
Den har en appel som Saab
ikke kan stikke, og hvor
Saab foles som en lidt tung
bil, som feorst motormses-
sigt skal vesekkes til live
med hgje omdrejninger,
kan Lancia nssten det
hele.

Den traekker rat og bru-
talt helt fra bunden, har et
imponerende  kraftover-
skud, men kan samtidig
kores som en ganske al-
mindelig stor familiebil,
helt s4 anonymt som bi-
lens ydre.

Hvis man ser p4 bilens
motordata og praestatio-
ner, m4 man erkende, at
ingen kan folge med Lan-
cia Thema. Skal man kebe
en bil som stikker Lancia
Thema, skal man af med
rigtig mange penge mere
end de godt 325.000 kr.

som denne Lancia topmo-
del koster, selv mange
biler med Porsche til for-
navn, forsvinder i Themas
bakspejl.

Jeg havde selv en lille
oplevelse som illustrerer
bilens kraft og udvendige
signaler. For enden af en
tresporet motorvej, ved
redt lys, kommeren Toyo-
ta Supra og en Mazda
RX7. En p4 hver side af
Themaen.

De to chaufferer havde
uden tvivl kert race péd
motorvejen, og nar der
blev grent skulle bilerne
have alt hvad de kunne
treekke. Den afgorende
prove.

De skulede surt pd hin-
anden tvers gennem den
anonyme Lancia, motorer-
ne blev holdt oppe i om-
drejninger, og slipset i
begge biler blev rettet en
ekstra gang.

Streebertaskerne  blev
sat ekstra godt fast og si
blev der gront.

Den anonyme Lancia
Turbo tog fuldstendig
pippet fra strebergutter-
ne, de forsvandt begge i
bakspejlet, og ved neeste
lyskurve havde de mistet
enhver interesse for hin-
anden, men studerede mé-
bende denne stilfulde og
anonyme bil.

Diskret og komplet

Det er et morsomt eksem-
pel pd Lancia Thema Tur-
bo, men bilen administrer-
er dels 0-100 pd 7,2 sek.
og en tophastighed pi ca.
220 km/t fremragende.
Selv ved meget heje ha-
stigheder er Thema en
yderst komfortabel rejse-
vogn, ligesom den har si
stort et teknisk spillerum,
at den kan bruges som en
almindelig hverdagsbil.

Jeg ndede ikke pé noget
tidspunkt den kant, hvor
sikkerheden blev truet af
bilens:mange kraefter, un-
dervogn, styring og iseer
bremseeffekt stir helt pd
hojde med motorkraften,
det eneste man ikke skal
forvente er en hardt af-
stemt undervogn.

Undervognen er afstemt
s bilen er god som rejse-
vogn pé lange ture, den er
afstemt til komfort, og alle
vejbanens ujevnheder op-

suges godt. Alligevel kla-
rer den sig mere end godt
pd snoede veje. Bilens
balance er god, og selv om
man overdriver, hjalpes
man af en diskret oversty-
ring, hvis man i i
slipper gassen i en kurve,
som var mere skarp end
man troede den var.

Mange har klassificeret
bilen i luksusklassen, og
heri er jeg helt enig, for i
tilgift til de skjulte kvali-
teter, fA&r man luksus og
komfort, som kun sjel-
dent fis sd gennem: rt i
denne prisklasse.

Stet og roligt

Lancia, og dermed Thema
har endnu nogle sméska-
vanker. Forst og fremmest
ligger svagheden i for-

turbomanometer, som er
erstattet af en lille marke-
ringslampe, som fortel-
ler, at der er fuldt ladetryk
pé turboladeren.

Et egentligt instrument
mé med ind pd instru-
mentpanelet, og den nzste
handlernettet, det er sta-
dig meget beskedent, men
det gores hele tiden bedre,
men denne gang skal det
gores ordentligt.

Fiat som ejer Lancia har
nu selv overtaget impor-
ten efter Lancia har veeret
veek fra det danske mar-
ked i tre 4r, men man har
valgt den kurs, at Fiat og
Lancia skal have hvert sit
forhandlernet.

Det er en langsommelig
proces at opbygge et for-
handlernet, men det skri-
der frem stat og roligt, og
Lancia er heldigvis kom-
met tilbage pd markedet
for at blive.

Selve bilens svagheder
skal findes med kraftig
lup. Den storste fejl skal
seges i _den ellers meget

omfattende instrumente-
ring. Bilen mangler et
lille bemeerkning jeg kan
tilfaje ligger i gearskiftet.

2. gear kan vere lidt
sveert at finde ved nedgea-
ring fra 3. gear. Den vil i
nogle tilfeelde gerne fange
4. gear, og man skal vaere
lidt omhyggelig ved ned-
gearing.

Indtryk
PFejlene herer hjemme i
smatingsafdelingen,

mens superlativerne er be-
tragteligt store. Det er
nesten ligemeget hvad
man ensker sig af en bil,
s4 kan det findes i denne
Lancia Thema turbo i.e.,
som mé betegnes som den
bedste af de biler som er
kommet ud af samarbejdet
mellem Saab, Lancia og
senest Fiat.

Themaen er bygget som
en traditionel sedan, laes-
sehgjden er lav i bagage-
rummet, siddekomforten i

kabinen er luksusklasse,
uanset hvor man sidder,
styringen er kontant og
direkte, trods servohjal-
pen, bremseegenskaberne
lever fuldt op til bilens
mange kreefter, og kraft-
overskuddet er helt enkelt
formidabelt. Bagsiden af
denne gode portion kraft
og komfort ligger i rejse-
hastigheden. Lancia The-
ma Turbo er nasten umu-
lig at holde nede pd dan-
ske hastighedsregler, og
det er en bil som ger ferer
og passagerer fartblinde.
Man tror helt enkelt ikke
at man kerer si sterkt,
som man vitterligt gor.

Teknik

4-cyl. vandkelet, tvaerstil-
let motor, dobbelt overlig-
gende knastaksel, ventiler
i 65 graders V. Elektro-
nisk benzinindsprejtning
type Bosch LE2-Jetronic,
turboladet, intercooler.

Boring Xslaglengde

84X90 mm., 1995 ccm.,
165 DIN HK v. 5500
omdr./min., max. drej-
ningsmoment 255 Nm v.
2500 omdr./min. Kom-
pression 8:1 5-trins gear-
kasse. Hjulophzng for -
McPherson type m. under-
liggende triangelsvingar-
me og krangningsstabili-
sator. Bag - uafhengig af
McPherson type, tver-
stenger, reaktionsarme
og krengningsstabilisa-
tor. Bremser for - ventile-
rede skiver, bag skiver.
Servoforsterker og over-
tryksventil. Tandstang-
styring, servoassistance,
vendediameter 10,6 m.
Tophastighed 218 kmit.,
0-100 pad 7,2 sek. Egen-
vegt 1310 kg. Hjul og
deek, 195/60VR 14 pé
6-tomme faelge. Tankka-
pacitet 70 1., braendstof-
forbrug 15,6 km/l v. 90
km/t., 11,9 km/1 v. 120
km/t. og 10,1 km/l v.
bykersel.
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Flot, flot, flot!

Biltest: Lancia Prisma 1600 i.e. til 176.517 kr.
Prisma helt i topklasse og til en rgrende pris

BILTEST

Af Niels Ole Madsen

Kan den bil virkelig fis for
under 180.000 kr.? Det var
det spergsmal, man oftest fik
stillet under en uges test af
Lancia Prisma 1600 i.e. Og
det kan den!

Det! elt utroligt forrygen-
de, hy.d man far i denne mel-
lemstorrelse italiener, der for-
ener komfort og sport.

Udstyrsrzkken er lang og
omfattende, finishen er pa
hejde med det bedste tyske og
svenske, koreegenskaberne
og motoren er bare som en
drom.

Lancia er Fiats luksus-mear-
ke. Den store Thema er fak-
tisk en luksus-Croma, den lil-
le Y10 er en luksus-Panda.

Men Prisma er helt sin egen.
Kun fa dele gar igen fra al-

Plus: Perfekt gangkultur, flot
treekkraft, fornemme kere-
egenskaber, flot finish, meget
udstyr.

Minus: Beskeden plads bagi.
Spredt forhandlernet.

mindelige Fiat-modeller. Der
star Fiat pa luftfilter, oliefilter
osv. Men sa er det stort set
ogsa slut med ligheden, selv
om Prismaen stort set har
samme storrelse som Regata.

Soster til
verdensmesteren

Prisma er igvrigt sestermodel
til Lancia Delta, som er den
tre-ders udgave. Den firehjul-
strukne Delta vandt iovrigt
VM i rally i ar.
Ude foran ligger en herlig 108
hestes motor pa 1600 ccm
med to overliggende knast-
aksler.
Mage til gangkultur skal man
lede lznge efter. Den er en
nydelse. Den trzkker lige ele-
gant i bunden af omdrejnings-
feltet som i toppen og midt
imellem. Parret -med en lav
gearing (fem trin close ratio)
giver det mulighed for en
utrolig dynamisk kersel.
Man kan trille rundt om ga-
dehjornerne i femte eller bru-
ge det pracise gearskifte og
geare ned for at ryge frem.
Gearingen er noget af det
mest velvalgte til danske for-
hold, vi har oplevet. Mange
biler har det svart ved 80
km/t i femte gear. Her er Lan-
ciaen (ogsa) i sit es.
Instrumenteringen er eksem-
plarisk, tydelig og meget om-
fattende. Der er ogsi check-
panel, centrallase, elektriske
ruder, indstilleligt rat og et
design, der far andre biler til
at virke vulgzre. Her er stil og
klasse. Dertil et stort Blau-
punkt-stereoanlag som stan-
dard. Sadan!
Der er ingen mekanisk knir-
ken i den bil. Kun ren og
uforfalsket sportslig motor-
lyd i et passende, men ikke
overdrevet antal dB.
Koreegenskaberne er fuld-
blods. Den urokkelige type,
som styrer lige, nar man skal
kere lige, og som placerer sig
i flot, flot stil rundt i kurver-
ne. Fa korer bedre.
Provevognen var forsynet
med letmetalsfelge, der ko-
ster 5.099 kr. ekstra. Men
i d om der si ikke

ogsa er en letmetalsfelg som
reservehjul. Det er bare Lan-
cia.

Benzinforbruget kan man i
den slags biler stort set selv
bestemme. Det afhanger af
hgjre fod. Vi var benovede
over at na op pa 12 km/l ved
sportslig korsel. S4 flot resul-
tat havde vi ikke ventet.

Bagsade for
sma mennesker

Trods ihzrdige forseg lykke-
des det os kun at finde et
punkt at anke over. Er man
over 170 cm hegj er det nasten
umuligt at finde sig til rette pa
bagszdet. Det er altsd ikke
designet til hoje nordboer.
Men fra ikke szrlig hoje pas-
sagerer pA bagszdet lod der
roser til et godt og fast bagsz-
de, hejt placeret og med et
godt udsyn. Bagszdet er iov-
rigt delt, s3 man kan ege ba-
gagepladsen efter behov.
Lancia har nu vzret pa det
danske marked i et ars tid ef-
ter en pause, siden Saab op-
gav at forhandle merket, for-
di sma Lanciaer dengang var
blevet Hge si dyre som store
Saaber.

At forhandlernettet stadig er
meget spredt, tzller ikke pa
plusside, men vi ved, at Fiat
Danmark, som er importer,
arbejder pa at finde flere. Bi-
lerne fortjener det.

Rulleseler for og bag, nakke-
stotter foran, elbagrude, vi-
skerrobot, tagebaglygter, s-
seler for og bag, indvendigt
indstillelige spejke.

Pris og
prasiation

Lancia Prisma 1600 i.e.
176.517 kr. Topfart 185 km/t.
Acceleration til 100 km/t 10
sek. Benzinokonomi 11-15
km/l.
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Italiensk
luksus
praeger
Lancia
Prisma-
modellen

Jydske tester Lancia Prisma 1,61.e.
ti1176.517 kr. plus levering

motor

redaktion:
Preben Skjoth

nuvacrende program forekom-
mer at leve op til tilliden.

Renommé er noget underligt
noget, for er det godt, kraver
det noget at leve op til. Og er
det knapt sa godt, kraxver det
af gode grunde endnu mere for
at overbevise kunderne. Her-
hijemme har Lancia fort en om-
tumlet tilvicrelse, som ikke har
varet godt for renomme’et,
men man skal ikke altid lade
sig narre af folks rygtesnak.

Og da slet ikke med hensyn
til Lancia, for at det for sa hojt
estimerede italienske marke
stadig kan vacre med, er Lancia
Pri ien i grunden et gan-

Efter nasten fire ars pause er
legendariske Lancia tilbage pa
det danske marked, hvilket er
ensbetydende med at danske
bilkebere med hang til lidt eks-
tra luksus og italiensk kras
igen kan blive tilfredsstillet.
Lancia-navnet har stadig

fornemt over sig — og det

ske godt bevis pa. Prisma, der
er en typisk mellemklassevogn
— og ikke nwr den dyreste
Lancia-model — har mange
fornemme kvaliteter i sig. Luk-
suries og veludstyret bil, ma
man sige.

Maskineriet, der er en 1,6
liters indsprejtnings-type med
en ydeevne pa 108 DIN/HK,
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Bagfra er Lancia Prisma-

fungerer upaklageligt. Ar-
bejdsvillig og smidig i sa godt
som alle faser — og dertil rime-
ligt ekonomisk og stejsvag.
Motoren virker langt krafti-
gere, end den virkeligheden er,
men det skal man vel nazppe
beklage sig over.

Gearingen forekommer me-
get fint afstemt, der er et
sporty og relativt hurtigt skift
med korte, kompakte bevagel-
ser. Pa dette punkt ligger Fiat
og Lancia flere leengder foran
soster-modellerne fra Alfa Ro-
meo. Ogsa med hensyn til
bremserne, er der grund til at
fremharve Lancia Prisma, som
bremser effektfuldt og sikkert.

Koreegenskaberne er pa en
made et kapitel for sig, og pa
dette omrade er Lancia Prisma
de fleste af konkurrenterne
overlegen. Meget endda. Spor-
sikker, retningsstabil og med
en sjxlden fin vedh®ngsevne
styrer Lancia'en sig sikkert
gennem selv relativt skarpe

Lancia Prisma 1,6i.e. er en elegant luksus- og sportspraeget bil til176.517 kr.

Provekort af
Christian Rye

Selvom der var en pause
i markedsfgringen af den
italienske Lancia i Dan-
mark er meerket ikke

glemt. For mange menne-
sker stdr Lancia for hgj
kvalitet, luksus og elegan-
ce. Sdledes var Lancia
Prisma 1,6i.e., som er den
mellemste af de tre Lancia-
modeller, der fgres i Dan-
mark, genstand for meget
beundring i den periode, vi
havde den. Uden stgrre
fiks-fakserier fremtraeder
den som en nobel og ele-
gant sedan.

Lancia er nu en del af Fiat-
koncernen, og pd mange mé-
der kan de to biler sammenlig-
nes. Alligevel er der en for-
skel, hvor Lancia’en méske er
den lidt mere avancerede og
mere luksuspreegede, men
sandelig ogs& den dyreste.
Prisma 1,6i.e. koster 176.517

kr.

Altsé en bil i den dyrere en-
de af mellemklassen, og vel
ogsd en bil for ham eller hen-
de, der har et rimelig stort
korselsbehov. Til gengeeld er

en meget k kt-ud. de bil, og der er for ovrigt ogsa et rummeligt bagagerum at rade over I den
italienske model. (Foto: Ernst Winckelmann).

kurver. Styringen er pracis,
letgidende og si naxr det neu-
trale, som man overhovedet
kan komme med sa hurtig en
bil.

Det hanger ikke mindst
sammen med den kendsger-
ning, at undervognen er sa
stram, at den til tider forekom-
mer hard hen i retning af et
sporty tilsnit. Det er en type
undervogn, som passer ud-
merket til dem, der vil kere
lidt mere friskt end gennem-
snittet. Men ved normal kersel
kan affjedringen virke lige rige-
lig hard.

Den slags indvirker af gode
grunde negativt pa selve sted-
optagningen, som for Lancia’
ens vedkommende forplanter
sig til kabinen, nar man kerer
pa blot en smule ujaxvn over-
flade. En vaskewxgte Lancia-
entusiast vil formentlig sige, at
sadan skal det ogsa vere, men
det er nacppe noget, man kan
overbevise de adstadige om.

den ogs& pragtfuld pa langtu-
re. Det er en bil, som man i hgj
grad kan sige rummer begre-
bet kgregleede.

Man kommer til
at elske Prismas
kgreegenskaber

Lancia har i drenes lgb gjort
sig fornemt bemeerket i mo-
torsporten, og Prismaen har
ogsd sportspraeget over sig.
Motoren, der er en fire-cylind-

Under alle omstaxndigheder
vil der vere delte meninger om
den slags, men uanset hvad
entusiasterne sa end siger, er
det en indiskutabel kendsger-
ning, at den harde undervogn
gar ud over komforten — i

arbejde med. lkke fordi syste-

met ikke dur, men fordi arma-

turet kreever for megen ojen-

kontakt, hvilket ikke er hen-

sigtsmassigt, nar man kerer.
Pladsforholdene er udmer-

kede, og der er gode ind- og
dets st

hvert fald for erne.
Personlig foretraekker jeg en
fast undervogn, men her er det
nok overdrevet en smule.

Indretningen-er der ikke me-
get at kritisere over. En nyde-
lig og komplet instrumentering
lader ingen tvivl tilbage om, at
her er tale om en italiensk
vogn. Og at den har et nert
slegtskab med Fiat Croma.
Alt virker hensigtsmassigt
placeret, og det skorter i hvert
fald ikke pa kontrollamper i
Lancia'en.

Her er i hvert fald en bil,
hvor det sakaldte trykknapsy-
tem fungerer upaklageligt.
Eneste minus her er drejeknap-
perne til bleesersystemét, som
virker lidt for besverligt at

ret reekkemotor med to over-
liggende knastaksler, har en
slagvolumen p& 1585 kubik-
centimeter. Den maksimale
ydelse, som nés ved 5900 om-
drejninger i minuttet, er pa
108 hk. Det elektronisk styre-
de indsprgjtningssystem vir-
ker perfekt og reagerer pa det
mindste »vink« fra speederen.
Det er en serdeles kvik mo-
tor, som samtidig er smidig.
Egenskaber som man forlang-
er af en sportspraget bil, men
samtidig er den lydsvag og
kultiveret, som man forlanger
det i en luksuspraeget bil.

Det allerforste mgde med
Lancia Prisma giver indtryk
af, at det nok er en lidt tung
bil at mangvrere - ikke mindst
i bytrafikken med mange drej-
ninger og snavre mangvrer
som f.eks. parkering. Her
kunne man méske gnske lidt
servo-hjeelp styringen.
Men efterhdnden kommer
man til at elske Prisma’ens
kgrecgenskaber, der er mange
konkurrenters overlegen. Den
har ikke mange andre forhjul-
streekkeres treeghed, nér det
geelder om at komme hurtigt
rundt om hjgrnerne.

Hard affjedring

Undervognen virker stram,
og lever op til Lancias sportsli-
ge image. Affjedringen er nok
lovlig hérd ved »almindelig«
korsel, idet selv ret sma
ujeevnheder i vejen kan meer-
kes. Til gengeeld holder vog-
nen kursen perfekt, og for-
hjulstreekkerens traditionelle
tendens til understyring,
merker man ikke meget 1
Lancia Prisma.

Kabinen er luksuspreege
og instrumenteringen bad

hold. Der skal
nok vare dem, der har den
opfattelse at polstringen er lige
lovlig hard, men den er faktisk
som den skal vaere — fordi man
kan kere langt uden at blive em
i krop og lemmer. Noget, fran-
ske bilkonstrukterer kunne
lere ikke sa lidt af.

Prismassigt ligger Prisma
1,6 i.e. faktisk ganske udmer-
ket. Bevares, 176.517 kr. plus
levering er ogsa en slags penge,
men i betragtning af den uom-
tvistlige kendsgerning, at man
far en god portion italiensk
luksus for pengene, synes jeg i
grunden prisen er rimelig nok.
Man far i hvert fald for noget
for pengene.

righoldig, fornuftig og per
fekt. Seederne er behagelige
ret faste og med en glimrend!
stgtte. Fgreren har desuder
mulighed for hgjderegulerin;
af rattet, s3 man kan f& der
helt perfekte kgrestilling. S&
vel for fﬂrereLn som forseede

p og bagsedepassag
rerne er der gode pladsfor
hold, og selvom Prisma er er.
sedan med et godt gammel-
dags bagagerum, s& kan bag-
saedet leegges enten delt eller i
fuld bredde.

Fiat-preeget
instrumentering

Instrumenteringen er Fiat-
praeget med alle dens dyder og
fordele. Kun varmeapparatets
reguleringsgreb er ikke til-
fredsstillende. Det er dreje-
kontakter placeret lige foran
gearstangen. Ulempen ved
dem er, at det er sveert at se,
hvor pé systemet viserne er -
ikke mindst nér det er mgrkt.
Det kreever simpelthen for
lang tid at afleese dem.

Instrumenterne er derimod
bade tydelige og hurtige at af-
leese. Der er speedometer og
omdrejningsteeller i store ur-
skiver og voltmeter, benzin-
standsmaler, kglertermostat
og gkonometer i mindre ur-
skiver. Desuden er der en
reekke kontrol- og advarsels-
lamper, og der er checkpanel,
der gjeblikkelig giver besked
om hvad, der er galt hvor. Der
er centrallds og elektrisk ru-
dehejs, mens sidespejlene skal
reguleres manuelt - dog inde-
fra. Lancia er bilen for den
kreesne, der er parat til at be-
tale lidt mere, men til gengeeld
f&r en luksus- og sportspreeget
bil.
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Den fornemme
job- og langtursbil

12 udvalgte forhandlere star bag det italienske feinschmecker-marke,

Lancia

Af Finn Knudstrup

»Den italienske BMW« har vi
tidligere kaldt Lancia Prisma,
den italienske og Fiat-ejede
specialfabriks mellemklasse-
bil.

Nedenunder findes den
charmerende  luksus-mini,
Lancia Y 10 - en Uno-type -
og ovenover topbilen, Lancia
Thema.

Vi har prevet model 2000
i. e. (de sma bogstaver angi-
ver, at bilen har indsprejt-
ningsmotor, i evrigt pi 120
hk.).

Den koster 269.986 kr.,

som nok er over den kvarte
million, men alligevel langt fra
noget ublu belgb, nir vi ser
pa, hvilket standardudstyr,
der felger med pa den store
bil:
Stereoanleg med béand, fem
trins gear, hejdejustérbart
rat, servostyring, multijustér-
bare forseeder med indbygget
varme og regulérbar lande-
stette, midterarmlen for og
bag, S-seler og nakkestotter
ved alle pladser, kort- og lz-
selamper, elektronisk check-
panel, fuld instrumentering
med omdrejningstaeller og
okonometer, elektrisk justér-
bare sidespejle, el-drevne ru-
der for og bag, elektrisk cen-
trallasning af alle dere og bag-
klap, indvendig &bning af
bagklap og benzinluge, tonede
ruder, metallak m. m.

Sagt pd en anden mide er
bilen fuldt udstyret, idet man

dog desuden mod mérpris kan
anskaffe ABS-bremser
(27.497 kr)., automatgear
(20.997 kr.), aircondition,
lygteviskere etc.

Den store bil er primart en
oplevelse i plads og komfort.
Navnlig vognens bagszde er
-som i Croma og Saab 9000 -
et studie veerd, for her finder
man en plads til ben og hove-

Bil med stil: Lancia Thema
i. e. I den korer man ikke pa
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Italiensk

fuldblod

i luksus
klasse

Biltest: Lancia Thema 1i.e.

Turbo

Efter ars fraveer er italienske
Lancia atter repraesenteret pa
det danske marked. Og hurra
for det. For her er italiensk
fuldblod pakket ind i luksus-
omgivelser.

Lancia er karakteriseret
ved luksus, og det prager
bilerne bade i deres kvalitet
og kgreegenskaber. Men sa
sandelig ogsa i deres pris. S
nogen hverdagsbil bliver
maerket nappe nogen sinde
pa det danske marked. Hem-
mende i den retning er det
ogsa, at Fiat Danmark, som
star for importen af bilerne,
endnu ikke helt har udbygget
forhandlernettet. For Lancia-
bilerne skal, selv om de kom-
mer fra samme konce.n, ikke
sta side og side med de mere
"almindelige” Fiat’er.

Den stgrste af Lancia mo-
dellerne er Thema, som er
blevet til ved et samarbejde
mellem Lancia og den italien-
ske bilskraedder Giorgio Giu-
giaro, som efterhanden har
haft en finger med i spillet ved
mange vestlige bilprojekter.
Thema er i sin klassiske se-
dan-form en bil, der pa en og
samme tid virker diskret og
alligevel drager folks blikke
til sig som en magnet. Og det
er ikke meerkeligt. For den er
en usadvanlig kgn bil med
rene linier, som vi er vant til at
se det fra Giugiaro’s side. Fra
Thema’en kan der i gvrigt
traekkes paraleller til Fiat Cro-
ma, Saab 9000 og Alfa Romeo
164, som vi i parentes endnu
ikke har set. For de fire biler
er udviklet i et samarbejde og
skaret over samme laest. Men

de, som er bedre end selv i
Volvo 760, en plads, der for-
mentlig kun overgas af Rolls
Royce. Selv med forsederne
rykket helt tilbage, kan man
bagi sidde med korslagte ben,
og der er mageligt plads til
fem.

Thema kan medbringe 550
liter bagage med bagsadet
oppe, en kubikmeter, nir det
leegges ned.

business class, men pa first
class. Bilen har alt i plads og

heldigvis har de hvert sit saer-
kende.

Erfaring fra
motorsporten
Lancia-fabrikkerne har gen-
nem arene satset meget pa
motorsporten bade pd bane
og indenfor rally, og det har
betydet to verdensmesterska-
ber til fabrikken.

For at kunne yde sadanne
preestationer skal man have
godt materiel bla. indenfor
motorer. Og det tgr det siges,
Lancia har. For den turbola-
dede motor er - ja den kan
knap beskrives - helt fantas-
tisk. Ikke alene treekker den
utroligt godt. Den ggr det ogsa
pé en szerdeles stille og kulti-
veret méde. Kun under harde
accelerationer hgres den. El-
lers gar den s3 tyst som en
seks-cylindret motor, hvilket
betyder, at man selv under hgj
hastighed kan fgre en normal
samtale i kabinen. Denne
"tavshed” fra motoren har
Lancia bla. opniet med to
modsat vibrationsdeempende
balanceaksler.

Motoren er parat til at be-
stille noget lige fra starten, og
man er ikke i tvivl om, at det
er en "hidsig” krabat, man har
med at ggre. For der er et ryk
uden lige i den. I de lavere
gear er det et spgrgsmal om at
handtere speederen med var-
somhed, eftersom det er et
spgrgsmal om at fa kreefterne
overfgrt til vejen. Og det kan
knibe, hvis alle hestenes slip-
pes lgs pa en gang. Faktisk
kan vognen lave hjulspin i de
tre laveste gear, ligesom der i
alle gear er fare for augapla-
ning, hvis man vil accelere,
hvor det er vadt. Allerede ved
2500 omdr. seetter turboen
ind, og det sker med et geval-
digt spark, som bevares helt

Limousinen, for en sddan er
der tale om, er forsynet med
forhjulstraek, uafhaengigt
monterede hjul, tandstang-
styring med hastighedsaf-
hangig servo, skivebremser
med servo pi alle hjul og
tvaerstillet motor.

Vognen har 195 km/t. som
topfart, og nir 100 efter 9,7
sekund. Vil man have 165 hk.
og en topfart pA 210 kmj/t.

udstyr og koster 269.986 kr.

til toppen. For uanset ved
hvilken hastighed, man g¢gn-
sker at accelerere, sa marker
man et kolossalt traek i vog-
nen. Og med en sd magtfuld
motor er det mange situatio-
ner, man kan accelerere sig
ud af, fremfor at bremse ned.

Gearkifte

1 »smg@r«

Alligevel er det ingen "hidsig”
motor, nar den arbejder. For
ved 90 km/t roterer den fak-
tisk kun 2000 omdr., mens
den ved 100 km/t roterer 2500
omdr.

Den kraftige motor arbej-
der sammen med en fem trins
gearkasse, som bare er god.
Skiftene sker som var det
smgr, der blev skéret i, og der
er en tilpas vandring mellem

findes bilen som turbo til
327.997 kr.

Lancia Thema kerer uhyre
dejligt — magtfuldt og stej-
svagt. Den er komfortabelt
affijedret, men endda sikker
P4 vejen ogsi med fem perso-
ner i bilen.

Gearene skiftes nemt og
kontant, og man kan sagtens
springe et trin over.

Sidevind - end ikke efter-
arskuling - reagerer nyheden
over for. Vognen er retnings-
stabil, men let og sikkert kert
i krappe kurver.

Bilen vejer 1.075 kg. - cir-
ka ni kg. vognvaegt at trazkke
for hver »hest«. Turbo-udga-
ven kerer med over 1.100 kg.
op i nzste vagtafgiftsklasse.

P4 primert langtur kerte vi
638 kilometer med et gen-
nemsnit af 12,4 km/l. Pent,
da vognen ogs4 blev prevet i
Tyskland for fuld gas.

Med til at skabe god ker-

de enkelte gear. Kun ved en
langsom tilkobling til fgrste
gear, kan der forekomme en
smule ruskeri. Men det kan
meget vel vaere tilstraebt fra
Lancia’s side. For der skal en
meget hard kobling til for at
klare det store tryk, der laeg-
ges pé koblingen ved start.

Indstigningen i kabinen
sker gennem de fire dgre, der
&bner vidt, og aldrig s snart
er man inde i kabinen, fgr
man er overbevist om, at det
er en luksusvogn, man befin-
der sig i. For der er bla.
centralldsesystem, som ogsa
omfatter laget over benzin-
daekslet, el-drevne sideruder
bade for og bag. Dertil kom-
mer nogle veldig gode og
fastpolstrede sader bade for
og bag. Og i Lancia’en sidder
man som i alle gvrige Fiat

Der er god plads i bagsadet, og det er nemt at komme ind .
kabinen gennem de vidtidbnende dgre.

selsgkonomi er bilens serlige
forbrugsmaler: Det er psy-
kisk svaert at blive ved med at
kere i det rede felt. Automa-
tisk lettes speederfoden en
anelse.

Tanken tager i evrigt 70
liter, nok til over 800 kilome-
ters kersel.

Lancia Thema er s afgjort en
fin bil. Dens sterste force er
plads, plads og atter plads
plus det omfattende udstyr. -
En xgte direktionsbil, en
vogn med sin egen stil.

Den medes af interessere-
de og anerkendende blikke i
trafikken.

Kun 12 danske bilforhand-
lere szlger Lancia. Fiat, der
er importer, har valgt en se-
parat organisation til liebha-
vermarket, der i Storkeben-
havn szlges side om side med
Alfa Romeo, som nu ogsi er
en del af Fiat-koncernen.

modeller dejligt hgjt i saedet,
hvortil kommer, at fgrersaedet
er forsynet med en hgjdergu-
lering.

Ogsa i bagsadet er der godt
med plads bade i leengden og
hgjden, ligesom der er god
plads til hgje personer i bag-
saedet.

Star godt fast

Instrumenteringen er tydelig,
overskuelig og omfattende
med viserinstrumenter, kon-
trolknapper og et omfattende
checkpanel. Samtlige kon-
trolknapper ligger godt place-
ret med tilsvarede tydelige
kontrollamper. Men Lan-
cia'en har samme skavank
som Fiat’erne. Lyskontaktar-
men er leengere end armen for
afviserkontakten. Og det bety-
der, at man ufrivilligt kan
komme til at bleende op til
flernlyset, hvis man skal szette
blinklyset til venstre i gang.
For kontaktarmen til lyset
skal nemlig ogsa trykkes ned-
ad for at blaende op - og det er
uheldigt.

Lancia Thema turbo har
kgreegenskaber, der star mal
med kreefterne, nar fgrst de er
overfgrt til vejbanen. Den star
saerdeles godt fast i sving, og
den har et praecist styretgj,
der adlyder den mindste be-
vaegelse i rattet.

Undervognen og affjedrin-
gen er for at kunne klare de
mange heste gjort en del
strammere og hardere, hvil-
ket betyder, at alle almindeli-
ge ujavnheder optages paent.
Til gengaeld slar skarpkante-
de huller en hel del mere
igennem til kabinen, sa vog-
nen fgles mere sports- end
limousinepraeget. Derfor er
dens vedhangsevne ogsa god,
og man kan tillade sig at kgre
paent til selv pa grusvej, hvis
man kan nanne det.



Lancia.

Illustrationer i denne brochure kan vise modeller, udstyr m.v., som ikke markedsferes i Danmark. Fiat Automobiler Danmark A/S kan til
enhver tid foretage sendringer af modellerne beskrevet heri af tekniske eller kommercielle arsager.
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Lancia.

- Mindst én gangii livet.




