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KRAFTFAHRDREHLEITERN MIT OLHYDRAULISCHEM ANTRIEB

Als Weiterentwicklung der bekannten Magirus Kraftfahrdrehleitern
wurde 1953 die erste Kraftfahrdrehleiter mit 6lhydraulischem Antrieb
der interessierten Fachwelt vorgestellt. Neuverdings liefert Magirus die
Kraftfahrdrehleitern mit Steighéhen von 25 und 30 m serienmdBig mit
hydraulischem Antrieb. Die Anwendung der Hydraulik fir die Leiter-
bewegungen erbrachte den groflen Vorteil der stufenlosen Geschwin-
digkeitsregelung. Dadurch konnte eine wesentliche Erleichterung der
Leiterbedienung erreicht werden.

DER MOTOR

Als Antriebsmotor gelangt der robuste, luftgekihlte
6-Zylinder Deutz-Diesel V-Motor, Typ Fé L 614 mit
einer Leistung von 125 PS bei 2300 U/min zum Ein-
bau. Seine Vorzige sind: weitgehende Unempfind-
lichkeit, auch bei extremen Temperaturverhdltnissen,
temperamentvolles Anzugsvermdgen sowie eine er-
staunlich grof3e Bergfreudigkeit und Beschleunigung.

DAS FAHRERHAUS

Das Fahrzeug wird mit einem modern ausgestatteten Fahrer- und
Mannschaftsraum fir 7 Personen, oder auf Wunsch nur mit Fahrer-
haus fir 3 Personen geliefert. Der dreifach verstellbare Fahrersitz kann
der Gréf3e und Kérperform des Fahrers angepaBBt werden. Alle Instru-
mente liegen Ubersichtlich im Blickfeld des Fahrers.

DER LEITERSATZ

Der von Magirus entwickelte Ganzstahl-Leitersatz DBP Nr. 884 283 ist
bei geringem Gewicht duferst widerstandsfdhig gegen Biegung und
Torsion. Gleichzeitig wurde durch das neue Holmprofil bei den Magirus
Kraftfahrdrehleitern eine besonders geringe Bauhdhe erzielt, was sich
bei Leitern mit grof3en Steighdhen vorteilhaft auf die Fahrhéhe auswirkt.
Jede Sprosse ist mit einem Profilbelag als Gleit- und Kélteschutz versehen.

DAS FAHRGESTELL

Fur die Kraftfahrdrehleitern DL 25h und DL 30h wird das stabile
Magirus-Deutz Fahrgestell F Mercur 125, Radstand 4200, bzw. 4850 mm
verwendet, das die besonderen Forderungen der Vornorm DIN 14701
for Kraftfahrdrehleitern erfillt.




DER NEUE GLHYDRAULISCHE LEITERANTRIEB

Bei den bekannten mechanisch angetriebenen Drehleiter-Ausfihrungen treibt der Fahrzeugmotor ein Gber hydraulische

Kupplungen schaltbares Zahnradgetriebe an. Der hydraulische Leiterantrieb verwendet die Motorkraft zum Antrieb einer Olpumpe.
Das von dieser Pumpe geférderte Druckdl wird den Pressen und Olmotoren zugefihrt, die das Aufrichten, Ausziehen

und die Seiteneinstellung des Leitersatzes ausfihren.

Der neue, von Magirus entwickelte, hydraulische Leiterantrieb bietet gegeniber den mechanisch angetriebenen Kraftfahr-
drehleitern einige wesentliche Vorzige:

DieLeiterbewegungen lassen sich von 0 bis zur maximalen Geschwindigkeit stufenlos regeln

Zielsicheres Anleitern auch durch weniger geibtes Bedienungspersonal

Feinfihlige Bewegungen bei Verdnderungen der Leiterspitze.

Geringeres Gesamtgewicht und ginstige Auslastung des Fahrgestelles durch vorteilhafte Anordnung der wenigen
hydraulischen Bauelemente

Aufbau der DL 30 h erstmalig auf 4'/2t-Fahrgestell méglich, unter Einhaltung der Forderungen der Vornorm DIN 14701.
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Die bewdhrten Magirus-Sicherheitseinrichtungen der mechanisch angetriebenen Kraftfahrdrehleitern wurden auch for
die neuen Hydro-Leitern Ubernommen. Durch die Anwendung der Olhydraulik konnten diese Sicherheitseinrichtungen
vereinfacht werden. Dartber hinaus sind Vorkehrungen getroffen, da auch bei Leckwerden des Hydraulik-Systems
oder bei einem Leitungsbruch keine unkontrollierbaren Bewegungen der Leiter méglich sind.

Fir die Sicherheit wurde ferner der groBe Vorteil aller Magirus Kraftfahrdrehleitern, mit einem Griff alle Leiter-
bewegungen abstellen zu kénnen, selbstverstdndlich beibehalten. Um jegliche Schwierigkeiten bei der Bedienung zu
vermeiden, wurde bewufBt der bisher bei unseren mechanischen Kraftfahrdrehleitern verwendete ubersichtliche
Schaltbock mit den gleichen Bedienungselementen beibehalten. Eine Umschulung des Personals zur Bedienung der
neuen Magirus Hydro-Leitern ist also keinesfalls erforderlich.

TECHNISCHE DATEN DER MAGIRUS HYDRO-LEITERN

Bauart DL25h DL30h Bauart DL25h DL30h
Steighdhe 25 m 30 m Steighdhe 25 m 30 m
Anzahl der Leiterteile 4 4 Abmessungen bei

Fahrgestell mit
4200 mm Radstand *):
Proflast an der

La J) ca.: 7800 -
Leiterspitze bei 75° cng.;e ol Hatl
voll ausgezogen 325 kg 325 kg Breite (max) ca.: 2550 i -
Hoéhe (max.) ca.: 2850 mm -
Ausladung bei der bei Fahrgestell mit
Benutzungsgrenze *) ~12m ~12m 4850 mm Rcds?cnd *): !
Lénge (max.)'ca.: | 8500-mm | 9400 mm
Ausladung bei der Breite (max.) ca:: 2250 :mm 2250 mm
Abstellgrenze *) ~15m ~ 16m Hohe (max.) ca.: 2850 mm 2900 mm

*) Diese Werte beziehen sich nur auf Magirus-Deutz Fahrgestelle
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