





Im Herzen der Industriemetropole
Mannheim, am Schnittpunkt

« wichtigster Eisenbahnlinien, Wasser-
' wege und Autobahnen liegt
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In unserer Zeit...

werden Verkehrs- und Bef&rderungsprob!eme immer gréﬂer Stadokeme mit zu engen Struﬁen

und dichtbevélkerten Rand, ~ weit

Omnibussen. Der Mercedes-Benz 3,5-t-Diesel-Stadt-
omnibus ist mit seinem Fassungsvermégen von 45 bis
60 Personen das ideale Fahrzeug ‘auch fir kurze Be-
forderungsstrecken. Sein groBer Perron und die druck-
luftbetdtigten Tiren vorn und hinten ermglichen einen
schnellen Fahrgastwechsel, wobei durch die besonders
niedrig liegende Trittstufe fir ein bequemes Ein- und
Aussteigen gesorgt wurde.

Vorn: Druckluftbetétigte Schiebetire

auf dem Lande wohnender Arbeiterschaft — erfordern in steigendem Mafle den Einsatz von

Auf gleichem Fahrgestell, nur mit anderer Sitzaufteilung und Klapptiren
bietet der Mercedes-Benz-Uberlandomnibus Typ O 3500 alle Vorteile einer
Gberragenden Rentabili-
tat bei langen Fahr-
strecken. Preiswert in An-
schaffung und Unterhcl-
tung hat dieser Omnibus
den gréfiten Marktanteil
seiner Klasse erzielt.
Der Kraftstoff-Normver-
brauch betrégt nur 14,8
Ltr. = 12,6 kg/100 km,
und auf ebenen Strecken
kénnen Héchstgeschwin-
digkeiten von 82 kmystd.
erreicht werden. Der
Gepackraum ist durch eine Doppeltir in der Rickwand von auBBen leicht
zuganglich. Die Karosserie ist ganz aus Stahl und elektrisch verschweift, so
daf in Verbindung mit der hochwertigen Lackierung eine uniibertroffene
Wetterfestigkeit erreicht wurde. Sorgféltige Farbabstimmung von Innenaus-
stattung und Karosserie betonen die formschéne Konstruktion des Fahrzeugs.

16 m? Sichtflache machen_den Mercedes-Benz Allwetter-Omnibus zu dem
bevorzugten Fahrzeug im Reisebetrieb. Breite, hohe Fenster, Dachrandver-
';!osung und ein Schlebeduch werden von dem Fahrgast als besondere

hmlichkeit empfunden. Ungehinderte Sicht nach allen Seiten 58t ihn
die Schénheiten der Natur gemeﬁen Das Schiebedach kann mit ig
Handgriffen von einer Person leicht gedffnet und ebenso leicht wieder
geschlossen werden.
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37 Fahrgdste freven sich
wennim Allwetter-Reiseomnibus
das Schiebedach aufgemacht
wird und Luft und Sonne
ungehindert Zutritt haben. Selbst
eine anstrengende Reise wird so
zum sommerlichen Vergnigen.

Allwetter-Reiseomnibus



Greifbar nahe
geriuckt sind
ferne Stédte
und Lénder
durch

Pullman-Omnibusse

Y

Ein isender Schritt im Omnibusbau! Der
neve Mamdcs Benz-Pullman-Omnibus  mit
querliegendem Heckmotor bietet Platz fir 57
Fahrgdste. Nach jahrelangen Versuchen konnte
durch diese Anordnung ein HéchstmaB an
Fahrkomfort und bester Raumausnutzung ge-

boten werden. Strémungsginstig - geformt,

elegant in Ausstattung und Linie ist dieser Pull-
man-Omnibus mit seinem 145-PS.Diesel-
Motor ein Fahrzeug, das selbst verwohntesten
Ansprichen gerecht wird. Das elektrisch ge-
schaltete Sechsgang-Getriebe erméglicht die
leichte Uberwindung aller Steigungen und das
Erreichen einer hohen Durchschmmgﬂqh n-
digkeit. Ein patentierter Tomenssmb-ﬂmbaliw'
tor ergibt her le Kurvenlage b i

cher, alle Fahrbahnstsfe aufsaugender Feder-

ung. Immer wieder iberraschend ist aber die

fast véllige Gerduschlosigkeit, die durch den in
Gummi gelagerten Motor, der auBerdem noch
hermetisch vom Passagierraum abgeschottet
ist, erreicht wird. Hier wurde eine wesentliche
Voraussetzung fir ermidungsfreies Fahren
und Reisen geschaffen. Bequem in seinem Sessel
zurickgelehnt hat der Fohrgast das ange-
nehme Gefihl, in einem Schienen-Pullman-
Wagen zu reisen. Ein Moment, das die stark
N rkehrswerbende Eigenschaft des O 6600 H
M"{ statigt. Wer dieses Fahrzeug kennt, wird es
immer, besonders fur lange Reisen, vorziehen.

57 Sitze im Uberland- Ommhsu ui

bis 100 Fahrgdste im Stadtomnibus.
Schneller FahrgastfluB durch nie-
dere Einstiege, hinteren Ptrmn und
druckluftbetatigte Turen.Besonders
geeignet fir , Einmann-Bet ieb” mit
Geldwechsleru.Fahrscheindrucker.
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Jeder Teil ist auf hochste Festigkeit geprijft Die Voraussetzung fiir lange Lebensdaver...

Hell gleiBen die Lichtbdgen der elekirischen SchweiBgeréte.
Unentrinnbar fest wird Stahl mit Stahl verbunden. In Stahlleichtb
hen hier die machtigen Omnibus-K ien, deren Ferti g weitg

_-an PreB- und Zieh-Werkzeuge gebunden ist, durch die hdchste Prézisionsarbeit erreicht wird.
§ Jeder Arbeitsgang wird laufend @berwacht und einer genauen Kontrolle unterzogen — auf jede
Arbeitsgruppe kommt ein Kontroll-Inspektor — jedes Teil wird im Daverversuch bei seiner Kon-
struktion auf hérteste Beanspruchung geprift. Das ist der Rhythmus der Arbeit im gréBten
Omnibus-Serienbau D hlands — es ist aber zugleich auch die Garantie bester Wertarbeit.
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Temperamentvoll

Die Versuchsfahrten...

- - . beschlieBen den langen Gang der Kontrollen und Prisfungen. Obwohl sich der O 3500

schon durch seinen vieltausendfachen Einsatz auf das Beste bewdhrt hat,

lu.ufend Fc'|hrgeste||e aus der Produktion herausgezogen, die in hurienl ;g:::rujﬁ::oz:
die Gite ihrer Konstruktion bis in die letzten Einzelteile unter Beweis stellen missen gAn
erster Stelle stehen hier: Die solide SchweiBung des robusten Stahl-Rahmens, ruhiger.und
e!ashst.:her QQng des 90-PS-Sechszylinder-Dieselmotors, die Geréuschlosigkeit ,von Getriebe
und Differential in Schub und Zug, die Leichtgéingigkeit der Lenkung und der kurze Bremsweg.

wie ein Benzi

for,

Taichb

lich, ist der Diesel-| ™

motorOM312. Seine
e
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Der Sechszylinder-Diesel-Motor
Durch das hunderttausendfach be-
wdhrte  Diesel-Vorkammer-Patent
wird eine gute Laufruhe in allen Bela-
tungen und Drehzahlbereichen bei
erhohterLeistung erreicht. Einthermo-
statgesteuertes Kihlsystem sorgt fir
die stets richtige Betriebstemperatur.
Die 7 fach gelagerte Kurbelwelle ist
sorgfdllig ausgewuchtet u. durch Ge-
e

1 Cehra ol

TECHNISCHE

MOTOR
Baumuster
Zohi der Zylinder .
Bohrung .

Hub ... 120 mm
Hubrau . 4580 ccm
Leistung® . 90 PS/2800 n

Am Motor angebauter Olkhler mit Tem-
- Motor-Getriebe-Block

Schrdgg

geng
Plevelstangen erméglichen ein leich-
tes Auswechseln durch den Zylinder.

im Rahmen pendelnd, auf Gummi gelagert.
FAHRGESTELL

Spurweite vorn .............. 1700 mm

Starke Bremsen

4830
8630
Spurweite hinten .
Bodenfreihert ... 250 mm
Gesamibreite ber Kotflugel .. 2420 mm
Fahrgestellgewicht ... ... 2800 kg
Hochstzulassiges Gesamtgewicht 8500 kg
; . 82520
192 m
Krafistoffbehalter-inhalt . 92 Liter
Kroftstoff-Normverbraueh®® ... 148 Liter
=124 kg /100 km
Hochstgeschwindigkeit ........ 82 knvh

D ATEN

Steigfahigkeit (belostet) .. 1. Gang 27 %
2 Gang 15% 3. Gang 8%
4. Gang 5% 5 Gang 25%

Fohrersitz, serienméig .. o
Fahrgastsitze, serienmaBig . .®
Notsitze 8

* Die ongegebene Leistung ist nach Ab-
2ug aller Nebenleistungen, on der Kupp-
lung fir den Antrieb des Waogens effek-
tiv verfigbar.

** Ermittelt bei s der Hchsigeschwindig-
keit unter Zuschlag von 10%.



Richtige Raumausnutzung bei besten Fahreigenschaften

Diese Forderung wurde durch den Einbau des Motors quer im Heck des Fahrgestells
weitgehend erreicht, da zugleich die Vorderachse entlostet und die Hinterachse
gleichméBig belastet wurde. Neben der VergréBerung des Fahrgastraumes wurde
durch diese Anordnung eine wesentliche Verbesserung der StroBenlage und
Lenkung erreicht, die wiederum fir die spielend leichte Handhabung des O 6600 H
ausschlaggebend waren. Lenkung, mit einem Finger bedienbare elektrische

Der quer im Heck liegende Motor i
ist nicht direkt auf das Fahrgestell .
montiert,sondern auf einem mit dem

Chessis verschraubten Tragrahmen.

Durch diese Konstruktion ist es még-

lich, das ganze Motor-Getriebe-

Aggregat innerhalb kurzer Zeit mit

einem Hebewagen auszufahren. g

Schaltung und wirkungsvolle Bremsen vermitteln den Fohreindruck eines
Personenkraftwagens.

MOTOR

Hubraum effektiv . 8276 cem

Leistung® [oliidi v 145 PS bei 2100 U/min
Kraftstoff-Normverbrauch . 21,6 | = 184 kg/100 km
FAHRGESTELL

Spurweite vorn ...
Spurweite hinten ..
Rahmenh&he (belastet)
Grdfte Fahrzeuglange ..

oM 315

Bonrung  <1zmm
W

awst

nach DIN 70020

T

e
g

Es ist kein Einzelfall, daB Mo-
toren dieses Typs 200000 km
und noch mehr ohne Re-
paratur zuriickgelegt haben.

i

e s
1000

Klimatisierte

Grofte Fahrzeugbreite
Gewicht des Fahrgestells ..
Leergewicht (nach Norm) zolassig .
Gesomtgewicht
beladen zuléssig .... . 13800 kg (15550)
mit Anhénger zoléssig . 21800 kg (23500)

Bei Stadtbetrieb kdnnen bis zu 15% hohere Achs-

driicke zugelassen werden (siehe Klammermofe).

Rahmentrogfahigkeit ............. 8500 kg (10250

Reifen.,..... 11,00-20 eHD, vorn einfoch,
hinten doppelt.

Bremse ... FuBbremse: Druckluft-Vierradbremse
mit Plattenventil.
Handbremse: als Ratschenbremse me-
chonisch nur ouf Hinterréder wirkend.

600-Watt-Lichtmaschine.  Elektrisch

Kraftstoffbehalter-Inhalt

........ . 190 Liter

GESCHWINDIGKEIT

1. Gang 9 kmistd.
3. Gang 21 km/std.
5. Gang 51 km/std.

2. Gang 14 kmistd.
4. Gang 3 km/std,
6. Gang 80 kmistd.

BER AHIGKEIT C

1. Gang 205% 2.
4.Gong 65% 5.

Gang 17,5% 3. Gang 11,0%
Gang 40% 6. Gang 20%

* Die angegebene Leistung ist nach Abzug des

L samtlicher om
Schwungrad vorhanden.

Motor und Getriebe. 145 PS starker Sechszylinder-Dieselmotor. 7 fach gela-
gerte Kurbelwelle. Automatisch geregelte Kihlwasser- und Oltemperatur.
Batterie.
Getriebe, Fabrikat ZF-Friedrichshafen, mit é vollsynchronisierten Géngen.

schaltbares

GroBer Radeinschlag.
Das Fahrzeug hat ei-
nen Wendekreis von
nur 22 m.



Ausstattung und Zubehor

Oberland- und Allwetter-Omnibus: Wie alle Mercedes-Benz-Omni-
busse, besitzt der O 3500 eine moderne, zweckméBige und bequeme
Ausstattung. Schon beim Einsteigen empfindet der Fahrgast den Kom-
fort der bewdhrten Konstruktion. Uber niedere Stufen, die bei Dunkel-
heit beleuchtet werden, kommt er durch den ausreichend Lreiten, mit
rutschfesten Gummi-Klotz-Matten belegten Mittelgang mihelos und
sicher zu seinem Sitzplatz. Der Sitz selbst ist gut gepolstert und in
Form und Material bequem und dauverhaft. Angenehm verbringt der
Fahrgast viele Stunden in diesem Fahrzeug. GroBe Fenster und eine
wirkungsvolle Klimaanlage lassen ihn, unabhangig von der AuBen.
temperatur, die Fahrt geniefen. S blende, Rickblickspiegel
auBBen und innen, sémtliche Fenster aus Sicherheitsglas, Rickwand-
fenster zugleich als N ieg eingerichtet, Linol FuBboden,
Fahrersitz in Langsrichtung verstellbar, auf Wunsch drehbar und
nach allen Richtungen verstellbar, Blendvorhang hinter dem Fahrer,
Blinklichtanlage, Doppel-Scheibenwischer, 6 Deckenlampen, Tritt-
brettl mit Tork kt, S anlage mit 2 Druckknépfen,
Feuerlscher und Sanitétskasten griffbereit unter dem Armaturenbrett,
komplettes Werkzeug, Lackierung ein- oder zweifarbig, alle sicht-
baren inneren Holzteile gebeizt oder poliert, Sitzgestell farbig lackiert,
alle Beschlage aus Metall in blanker Ausfihrung, Schilderkasten
mit Filmband gegen Mehrpreis. Stadtomnibus: Mittelgang und Per-
ron mit Holzleisten belegt, Schilderkasten mit drei Steckschildern,

Stadtomnibus
8 Zweisitzerstih-
le, bequem ge-
polstert, mitStahl-
rohrsitzgestellen
und 2 dreisitzige
Léngsbénke iber
Radk

. Reise- und Uberland-Omnibus

den 4
22 Fahrgastsitze,
23 Stehpldtze auf
dem Perron und
im Wagen.

12 Zweisitzer-Stihle mit Stahlrohrsitzgestellen und b Polste-
rung. Letzte Bank am hinteren Einstieg klappbar. Eine Sitzbank fir
5 Personen im Fond. Sémtliche Sitze mit Kunstleder 'belogen. Auf
Wunsch kénnen weitere sechs Einzelklappsitze im. Mittelgang und
1- bzw. ein 2 sitziger Klappsitz neben dem Fahrer eingebaut werden.

Frischluftheizung

Alle Fohrzeuge sind mit einer modernen Heizung und I.f:f'uv:g aus-
gestattet. Die sténdige Luftzirkulation, im Sommer angenehm Lkuhl und
im Winter warm, ist selbst Temp g Ein
geringer Uberdruck im Wageninnern erméglicht auBerdem zugfreie
Entloftung und verhindert das Eindringen von StraBenstaub. Entfroster-
disen halten die Windschutzscheibe bei kalter Witterung beschlagfrei.




Der Fohrer des O 6600 H bleibt langer frisch, do
simtliche Bedienungsorgane eine bisher im
Omnibusbau nicht gekannte Leichtgdngigkeit
besitzen. Bei bester Straentibersicht, die Arma-
turen im direkten Blickfeld, 1Bt sich dieses Fahr-
zeug fast wie ein Personenkraftwagen fahren

Formschdén und bequem

Der Ausgestaltung des Innenraums wurde besondere Sorgfall zugewandt
Gut gepolsterte Zweisitzer I, ein breiter Mittel und d Knie.
freiheit zwischen den Sitzreihen geben dem Fahrgast die gewinschte Bev[
quemlichkeit. Alle Einzelteile der Ausstattung wurden formschén gestailtet,
so daB im Zusammenwirken mit den polierten Holzteilen, den farbig
lackierten Sit llen, den blendfreien Deckenl und den blanken

- und Ausstieg durch zwei
Klopptiren in der rechten

s g:z.m):n,g p
WaLNA R

genseite. F
vornelinks. Sitzplatzeinteilung:

Pullman- I

Ein- und Ausstieg durch Ein- und Ausstieg der Fahrgasné durch hgiruckluftbetdtighe
Klapptirenin der rechte Leichtmetall-Faltentiren vorn und in der Mitte bzw. hinten auf
genseite. Fahrerklopptory auf der rechten Wagenseite, Fohrerklappiir vorn finks.

links. Webasto-Schiebe| ¢ noch Reifanausl bis 100 P

o,

1 Fahrersitz, 45 F
Auf Sonderwunsch gegen
Mehrpreis: Dachrandvergle-
sung, 1 Doppelsitzbank neben
dem Fahrer, 10 Klappsifze in
dem Mittelgang. Fassungsver-
magen: 57 Fohrgdste, 1 Fahrer.

Beschldgen, die Atmosphdre eines modernen und gemitlichen Innenraumes
entsteht. Die Seitenwandverkleidung ist aus mahagonifarbenen PreBstoff.
platten, deren Oberflache obwaschbar und kratzfest ist. An jeder Sitz-
reihe befindet sich ein bequem erreichbarer Aschenbecher. Auf Wunsch
kénnen Radio oder Bandspielgerdte mit Handmikroph neben dem
Fahrersitz und Lautsprechern in der Wagendecke eingebaut werden

einteilung:1Fahrersitz, 45
gastsitze. Auf Sonderw]
gegen Mehrpreis: 2Klap|
neben dem Fahrer, 10
sitze im Mittelgong. Fass
vermagen: 57 Fahrg., 1 F¢

a p {62) Stehp
oder 1 Fahrersitz 23 Sitzplitze  44(71) Stehplétze
oder 1 Fahrersitz 41 Sitzplatze 30(37) Stehplétze




DerFahrer des O 6600 H bleibt Ianger frisch, do
samtliche Bedienungsorgane eine bisher im

Omnibusbau nicht gekannte Leichtgangigkeit
besitzen. Bei bester Stralenibersicht, die Arma-
turen im direkten Blickfeld, |aB3t sich dieses Fahr-
zeug fast wie ein Personenkraftwagen fahren

Formschdén und bequem

Der Ausgestaltung des Innenraums wurde besondere Sorgfalt zugewandi
Gut gepolsterte Zweisitzersessel, ein breiter Mittelgang und geniigend Knie
freiheit zwischen den Sitzreihen geben dem Fahrgast die gewinschte Be-
quemlichkeit. Alle Einzelteile der wurden formschdn gestaltet,
so daB im Zusammenwirken mit den polierten Holzteilen, den farbig
lackierten Sitzgestellen, den blendfreien Deckenlampen und den blanken
Beschlégen, die Atmosphdre eines modernen und gemiitlichen Innenraumes
entsteht. Die Seitenwandverkleidung ist aus mahagonifarbenen PreBstoff
platten, deren Oberflache obwaschbar und krotzfest ist. An jeder Sitz-
reihe befindet sich ein bequem erreichbarer Aschenbecher. Auf Wunsch
kénnen Radio oder Bandspielgeréte mit Handmikroph neben dem
Fohrersitz und Lautsprechern in der Wagendecke eingebaut werden
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Ein- und Ausstieg durch zwei
Klopptiren in der rechten

g X
vornelinks. Sitzplatzeinteilung:
1 Fahrersitz, 45 F i

Ein- und Ausstieg durch zwei

Durch die GuBerst wirkungsvolle Klimaanlage
werden mittels Gebldse bei geschlossenen Fenstern und Tises zfle 3 Minuten 50 cbm Frischluft in dos

Klopptiren in d chten Wo- %

9:.‘:5;”’7"‘” ik -en\,,,c,’ V i gedriickt, so daB in jeder Stunde ein zwoszgmaliger fotaler Luftwechsel innerhalb des
links. Webasto - Schiebed: Omnit bhéngig von seiner Fahrgeschwindigke# emmcw wird. Do diese Frischluft der Jahres-
D i Platz- zeit entsprechend durch eine Kihlwasser-Heizanloge vortempe e wird und ihr Austritt sowohl an dem

Auf Sonderwunsch gegen
Mehrpreis: Dachrandvergla-
sung, 1 Doppelsitzbank neben
dem Fahrer, 10 Kloppsitze in
dem Mittelgang. Fassungsver-
mdgen: 57 Fohrgaste, | Fahrer.

einteilung:1Fahrersitz, 45 Fohr-
gostsitze. /:uf Sonderwunsch
gegen Mehrpreis: 2Klappsitze
neben dem Fahrer, 10 Klopp-
sitze im Mittelgang. Fossungs-
vermbgen: 57 Fahrg., 1 Fahrer.

FuBboden als ouch in der Mitte des Fahrzeugs erfolgr wurde hiermil eine einzigarlige Lésung
dieser bisher im Omnibusbau problematischen Froge emmem 11 Schiebef: und 2 Drehf !
sowie 2 Kandle im Oberteil der Heck-Kuppel sorges % mugfeien Luftabzug. Diese Liftung ist
om Fohrersitz durch eif Luftkloppengehéuse genou zu reguieses. Hier befinden sich auch die Ab-
i zu den Windsch heib die ein Beschloges wnd Einfrieren im Winter verhindern

9

Selbst der im allgemeinen

| unbeliebteSitz anderTire

im Fond einesOmnibusses
bietet im O 6600 den glei-
chen Komfort wie alle on-

© deren Sitze. Die Entliflung

durchdasseitlicheAusstell-

. fenster ist véllig zugfrei

Werkzeug. Das quali-
tativ hochwertige Werk-
zeug ist leicht zugéng-
lich unter der Rick-
sitzbank untergebracht.




Vollendete Avusstattung

Einstiege und Laufgénge mit rutschfesten Gummiklotzmatten belegt. LinoleumfuB-
boden. Bequem erreichbare Griffstangen an den Tiren. Schlaraffia-gepolsterte Sitze
mit Kunstleder Gberzogen, auf Wunsch mit bequemen Kopf- und Armstitzen, Hut-
und Kleiderhaken an den Seitenwdnden oder Gepdcknetze. Blendvorhang  hinter

Scheinwerfer und 1 Nebellampe in der Stirnwand. 2 Positionslampen an' Stirn-
wand oben. Beiderseitige Blinklichtanlage vorn und  hinten. 2 SchluBlampen.
2 Rickfahrscheinwerfer, 1 Summeranlage mit 3 Druckknépfen. Innenbeleuchtung des
Motorraums und AnschluB fir eine Handlampe. Sémtliche Wartungsorgane des quer
im Heck liegenden Motors sind auf der Aulenseite montiert. Durch eine aufklapp-
bare Rickwand und abnehmbare Seitenteile ist jedes Aggregat leicht zuganglich,

Der Kiohlwasserein-
fullstutzen ist durch
cine Klappe links ne-
ben dem Heckfen-
ster leicht zugénglich.

Sicherheit der Fahr-
gdiste durch erhshte
Bequemlichkeit des
Fahrers. Drehsessel
nach oben und unten
sowic vor und zuriick
verstellbar. Feuver-
16scher und Sanitéts-
kasten  griffbereit
neben dem Fahrersitz.,

Anderungen in Kon-
struktion und Aus-
stattung vorbehalten.
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