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HVORFOR TROR DE,
AT SAAB 900 GOR DEM TIL EN
ENDNU BEDRE BILIST ?

)\\Y\\i\..mwm

‘ SAAR 000 TURBO \

nen, hvor fothulstrw
barende principper,
andet til at forgge for

beherske bilen. Tkke b
forholdene er ideelle,

vejr og vejbeleegning ggr alt for at
vanskeligggre bilkg

Bag rattet i en
respons fra motoren,
instinktivt, at vejgre
snittet, uanset om D
snaevre kurver pa s
sidevind.

I alle kraevende s
pet. Det bevirker, at D
De er en bedre bilist |

00 far De altid hurtig og palidelig

tgjet, bremserne. I en Saab 900 fgler De
stabiliteten ligger langt over gennem-
med hgj fart pa en motorvej, gennem

» pa glat underlag, i dyb sne eller i steerk

tioner mangvrerer De sikkert og afslap-
tke bare fpler Dem som en bedre bilist,
aab 900.
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Vejegenskaber og kgremade
med traditioner.
Principperne i grundkonstruktio-
nen er pracis de samme, som vi
altid har fulgt. Det er dem, der
ligger bag de ekstraordinaert gode
vejegenskaber. Det er ogsa dem,
som forklarer den specielle kgre-
made, som giver alle Saab-model-
lerne et tydeligt sportsligt traek.
Sportspraeget — ja vi tar
nasten sige »hardheden« — er et
veerdifuldt bidrag fra Saabs frem-
gangsrige deltagelse i rallykonkur-
rencer rundt om i verden.

En gennemtzaenkt og loﬁiék
udviklet grundkonstruktion.
Som pa alle tidligere Saab-model-
lenhanQDG ‘motor og kraftover-
forsel foran. Forhjulene optager
hoveddelen af vognens vagt og
far dermed det bedste vejgreb.

Pa Saab 900 er det altsa ikke
de bageste hjul, som skubber bilen

‘frem, men de forreste-hjul som

h’aekkemn';‘;theigi &‘lﬂ'@n@temmel-
e "Qfd bade fornuiﬁ’og naturlove.
ed eén pa det neermeste perfekt
Rggﬁ!ﬁlmn%ﬁ t'som logisk
T g

Dobbelte, V-formede svingarme, som giver hgj
stabilitet. Meget fin vejkontakt, blandt andet tak-
ket vaere l{)ivoﬂejﬂ:ge , som altid lader fjedrene

jde lige, og m d effekt.

Fo.
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Godt vejgreb som resultat
af samspil.
Akselafstand, sporvidde, felg og
d=k, hjuloph#ng, affjedring og
styring pavirker ogsa aktivt vej-
egenskaberne. I sidste instans er
det samspillet mellem disse, som
afgar bilens fintmarkende, men
dog kontante kgremade.

Chassisgeometrien har store
ligheder med en konkurrencebils.
Det er en af forklaringerne pa
sportspraget. Fjedre og stad-
dempere arbejder pa en made,
som giver hjulene ekstra godt
»fodfeste«.

Bagakselen er lige og udelt.
Og desuden let, hvilket betyder, at
hjulene bedre fplger vejens ujaevn-
heder, uden at bevaegelserne over-
fores til karrosseriet. Det er godt
for vejgrebet og for karekomforten.
Godt ogsa for retningsstabiliteten.

Tandstangsstyringen indgar
ogsd i chassis-systemet. Sammen
med den svage understyring giver
den stor pracision.

Saab 900 er konsekvent i sin
koremade.

Dette er en vigtig egenskab, hvis

en bil skal kunne betegnes som
ekstremt vejsikker. Om De kgrer
hurtigt eller langsomt,om De speed-
er op ellepbremsSer i en kurve, om

De er alene i bﬂéﬁ; har fire voksner {

Stabilt v
sporvidde.

passagerer med eller hele bagage-
rummet fuldt: Saab 900 reagerer
praktisk talt lige godt, hvordan De
end kgrer den.

Mange biler &endrer kgrema-
de i takt med, hvordan de anven-
des. Men ikke Saab 900. Den er
altid konsekvent i sin opfgrsel og
»1 samme humgr«.
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Lige og udelt bagaksel, uden tunge kraftover-
fmin?sdele. Optager effektivt vejens ujeevnheder.

(;:jgreb ogsa bagtil pa grund af den faste

Motoren foran og forhjulstraek.
Ca. 60 % af vognens vaegt over de
traekkende h&-i‘,] hvilket giver det
bedst teenkelige vej
udelt bagaksel. Ro samspil mellem
karrosseri og hjul takket veere den
lave vaegt. Baghjulenes placering vin-
kelret mod ve%banen giver maksimal
kontakt med denne. Benzintanken
{)laceret sikkert under gulvet i tunne-
en mellem baghjulene. Diagonaldelt
to-kreds bremsesystem, der bibehol-
der styre- og vejegenskaber ved et

eb. Let, lige o

eventuelt bremsekredssvigt.
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Et veludviklet bremsetsl);stem med blandt andet

skivebremser pa sam
tion med 2 kredse. Asbes
lang levetid.

e hjul. Sikker konstruk-
gtfrf‘i)lelaagninger med

Tandstangss

ngja
Idgeﬁt}

f udslag gé den mindste bevaegel
ombination med forhjulstraek.

ng, som giver qjeblikkeliﬁe og

€.



GLs-modellen. 2-karburatormotor
DIN, kombineret med
5-trins manuel eller automatisk gear-

GL-modellen. 1-karburatormotor
73 kW (100 hk) DIN, kombineret
4-trins manuel gearkasse.

79 kW (108 hk)

Turbo-modellen. Turbomotor pa
107 kW (145 hk) DIN, kombineret

med 5-trins manuel eller automatisk

rgjtningsmotor
, kombineret

GLE-modellen. Inds)
px 87 kW (118 hk)

med 5-trins manuel eller automatisk

EMS-modellen. Indsprgjtnin,
pa 87 kW (118 hk) DIN, kombineret
med 5-trins manuel gearkasse.

Drag nytte af bilverdenens
mest avancerede og samtidi
virkelighedsnzere motorteknik.
Hvis man ser pa forholdet yde-
evne/benzinforbrug, sé findes der
yderst fa biler, som kan konkurre-
re med Saab 900. Det gelder ogsa
almindelig palidelighed, traekvil-
lighed og accelerationsevne.
Serlig interessant er Turbo-versio-
nen, som har fiet en modtagelse
uden lige alle vegne fra.

P& rsmodel 1982 kom Saab
‘med anden generations turbo-
motor: Turbo APC, som er endnu
et eksempel pa revolutionerende
motorteknisk indsats. Denne ny-
dannelse bekrafter atter Saabs
avancerede, men dog virkeligheds-
nare teenkning — og tekniske

forspring.

Den nye Turbo-generation

fra Saab — Turbo APC.

APC star for Automatic Perform-
ance Control. Det er et system, der
automatisk tilpasser turbomotoren
til den benzinkvalitet, man har
fyldt i tanken. 92 eller 98 oktan
spiller ingen rolle for motoren —
den fungerer perfekt uden skadelig
motorbanken eller forstyrrelser,
uanset benzinkvalitet. Men for
pkonomien har valgfriheden stor
betydning.

Saabs Turbo med APC udnytter
brendstoffets energiindhold
maksimalt, hvilket i kombination
med en kompressionsforhgjelse
giver yderligere besparelser. Ben-
zinforbruget falder med hele

8 %. Den forhgjede kompression
har en anden effekt: Bilen bliver
endnu hurtigere i det lave hastig-
hedsomrade end tidligere.

Samme basismotor i de gvrige
modeller som i Turbo-modellen.
Motor og gearkasse er sammen-
bygget til en kompakt og let driv-
enhed, som ikke tager meget
plads op i motorrummet. Som hel-
ler ikke stjeler plads fra kabinen,
da bilen jo er forhjulstrukket og
ikke behgver nogen kardantunnel.

Motorblokken har en hald-
ning pé 45° for at give en lav,
skrdnende kglerfront. Som til og
med bidrager til at mindske luft-
modstanden og gge det nzermeste
synsfelt.

Ventilerne i Saab-motoren
pavirkes direkte af den overliggen-
de knastaksel, som ogsa driver
strgmfordeleren. Mekanismen har
f& bevaegelige dele og intervallerne
mellem kontrol af ventilspil er der:
for meget lange.

Karakteristisk for alle Saabmotorer: Hgjt drejningsmoment over et bredt om-

drejningsomrade. Giver god evne til at sejtrae! od motorkraft til over-
drejningsmomentet: Fra 7%<Elr\jnrved 3700 omdr./min.
bo til hele 24 kpm ved 3000 omdr./min. med

h ngl:ur aftig ggning

uden

€ 0

bo.

Kgleventilatoren har ikke kilerem
og er ikke konstant koblet til,
hvilket jo blandt andet giver
effekttab. P& en Saab er ventilator-
motoren el-drevet og termostat-
styret. Den kobles kun til ved
behov, nér motoren har brug for
ekstra kgling. Og det sker ganske
sjeldent.

Uszedvanlig traekvillig, ogsa
ved lavt omdrejningstal.

En motor med stor evne til at sej-
treekke lader Dem kgre med et
hgjere gear, nar andre bilister mé
geare ned. At kgre i et hgjere gear
betyder automatisk reduceret ben-
zinforbrug.

En omdrejningstzller hjelper
Dem ogsa med at mindske benzin-
forbruget. Den er standard pa
biler med indsprgjtningsmotor og
viser det gunstigste omdrejningstal,
s De kan kgre ekstra gkonomisk.

Fire motorer til forskellige
krav om ydelse.
De effekter, dagens Saab-motorer
udvikler — fra 1-karburatorens
100 heste til Turbo-motorens 145
— er fuldt tilstraekkeligt til at til-
fredsstille de fleste bilejeres behov.
En yderligere forggelse af ydeevnen
ville veere fuldt muligt, men vi
anser den ikke for at vaere ngd-
vendig.

Hvad vi i stedet arbejder med,
er at udnytte brandstoffet bedre
og gore motorerne mere brandstof-
gkonomiske. Vi har blandt andet
forhgjet motorens kompression,
men ikke udnyttet den ggede effekt,
en sddan forhgjelse normalt giver.
I stedet har vi optimeret motoren
til 93 oktan benzin.






Godt med plads og albuerum.
Rigeligt med plads i kabinen er
den fgrste betingelse for, at De
kan kgre bekvemt i mange timer,
og komme frem i god kondition.
Saab 900 er rummelig og betyde-
ligt stgrre, end det fornemmes set
udefra. Den totale kabinelengde
er noget af en rekord i klassen.
Det, at man let kan stige ind

og ud af bilen, hgrer ogsi med til
hgj komfort. De forreste dgre pa
3-dgrs modellen har en bredde,
som gar det let ogsa for bagsade-
passagererne at stige ind og ud.
Teersklerne er lave og trukket

‘noget ind mod kabinen — og er
desuden beskyttede mod vejsnavs
af dgrene. Ingen risiko for snavsede
bukseben. Taghgjden er rigelig
béde foran og bagtil.

Stolen, som De kan tale at
sidde laenge i.

Saab-stolen er en af verdens mest
bekvemme, med udpreeget lang-
turskomfort. Skélformen i saede og
rygstgd giver tilsammen med den
elastiske leendestgtte en yderst
effektiv stgtte for hele kroppen.
Konstruktionen holder treetheden
borte fra lar, ryg og nakke.

Saab-stolen tilfredsstiller alle
normale krav om hgj siddekom-
fort. Og tilfredsstiller ogsa hgjest
individuelle gnsker p& grund af
muligheden for at variere indstil-
lingen.

At vi, fgrst af alle, indfgrte
el-opvarmning af fgrerstolen som
standard var ikke blot af medi-
cinske grunde. Lige s& meget af
sikkerhedsgrunde, eftersom en
varm fgrer kgrer bedre og mere
sikkert end en, som sidder stiv og

frysende.

4 Interigret i en
900 Turbo med 4 dgre.

0 Justérbare nakkebeskyttere med
trinvis hqajdeindstillitll(g.tt

O Nakkebeskytter af skumgummi-
materiale, stobt omkring en ela-
stisk stgtteplade.
O Beskyttelsesplade til nakkehvirvlerne.
O Blgdt formet og polstret bagside.

O Skalformet hynde, som automatisk
tilpasser sig til kroppens form og
siddestilling.

[J Kraftigt dimensioneret stilramme.

O Automatisk el-opvarmning af szede
og ryglaen.

O Blgd polstring til
beskyttelse af bagszede-

passagerernes ben.

O Skruehjul til vinkel-
stilling af forstolenes

ryglaen.

0 Handtag til fremfzeld-
ning af rygleenet
(3-dgrs modellen).

O Elastisk bundplade af
polyamid :fg gumimi.
Stopning at stgbt
polyuretan-polyeter.

O Udlgsermekanisme til indstil-
ling af stolen i laengderetningen.

0O Handtag til indstilling af
szedets hgjde og haeldning
(forerstolen).

0O Szede med god stgtte til hale og
lar helt frem til knaehaserne.

O Specielle udskaeringer til skul-
dgrbladene.

El-opvarmningen starter automa-
tisk, nar teendingen slés til. En
termostat sgrger for, at varmen er
sldet til men kun nér stolen er kold.
P4 visse Saab 900 modeller er

ogsa passagerstolen el-opvarmet.

Prgv ogsa komforten i
bagsaedet.

Ingen hjulkasser begraenser plad-
sen. Ingen pladskravende kardan-
tunnel er i vejen for passageren pa
midterpladsen. Hovedhgjden er
tilstreekkelig. Og med sit system af
teet placerede, trykudjevnende
fjedre er bagsaedet lige s& bekvemt
som en virkelig eksklusiv sofa —
ogsa selv om De sidder i midten.

Fgrerstol med saede, som kan haeves,
szenkes og stilles i forskellige vinkler
ved hjzelp af et handtag.

Hyggeligt og rart.

Indtrakket er af polyesterplys, i to
forskellige kvaliteter, athangig af
bilmodel. Ogs& mgnsteret i stoffet
varierer, alt efter model. Materi-
alet er solidt, blgdt og luftigt. Be-
hageligt at sidde pa ved enhver
temperatur. Farverne pa de hel-
dzkkende tepper, sidebeklad-
ning og seder matcher hinanden.

15
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Varm luft, frisk luft, men som ofte volder folk med allergi
ogsa renset luft. og astma besvzr. Filtret forhindrer
Saab-systemet tilgodeser ikke bare  desuden den ydre luftfugtighed
behove I

et for varme og frisk luft, iat trenge ind og danne dug pa

&%D  sgrger OMr,'at kab eluf- lev

" ten er ren. Inden for luftindtaget
» pd motorhjelmen sidder kassétten

ruderne, inden kabinen

o, ™% med det let udskiftelige kabine- —
i luftfilter. Det stopper alle partik- Stgjniveauet.
ler, der er stgrre end 0,005 mm, Saab-karrosseriets form, motor-

forst og fremmest pollen og stgv, konstruktionen og chassisudform-
; ningen spiller her en hovedrolle.

Et varmesystem, der er udviklet o
dimensioneret til at kunne klare
harde, nordiske vinter. Varm eller
kelig luft ledes ind i kabinen via13
luftmundstykker, heraf 2 rettet mod
de bageste benpladser. Jaevn luftfor-
deling over hele kabinen. Hgj kapaci-

tet og hurtig virkning.

Det'eraltsa indsatserne pd kon-
struktionsstadiet, som forst og
fremmest har styret udviklingen

pa dette omrade. Stgjniveauet har
kunnet senkes yderligere ved =~
hjelp af isolerende bekledning

' af dgregsider, torpedovag, gulv,

tag, etc.

| T 2
Kabineluftfiltret forhindrer stgv, pollen og andre Betjeningsgrebet til luftfordeling har forpro-
smapartikler i at komme ind i kabinen. grammeret indstilling. Syv fors elhl'ﬁe
udtzenkt raekkefglge. Hurtig indstilling uden

irriterende finjustering. V

ums e spjeeld
18 og klapper giver stgijfri funktion. shii e

n i ngje
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HVAD DE SER i ’ Sikkerheden hos Saab 900 viser sig
AF SIKKERHEDSUDSTYR ' i biler.ls konsekvent staboile opforsel

pa vejen. Det maerkes pa den ro
ER DET MINDSTE. og afslapning, som kendetegner

; KKE : kgrselen. Det drejer sig om kgresik-
bR DET MESTE ER I SYNLIGT. ‘ kerhed — det vil sige aktiv sikker-
hed — med det mal s& langt som
| det er muligt at forhindre ulykker
' og skader.

Det drejer sig ogs& om personsikkerhed — det vil sige passiv
sikkerhed — der skal forebygge og mildne skader. Personsikker-
heden bygger pa den forskning, Saab-teknikerne har gjort i sam-
arbejde med eksperter i trafiksikkerhed og leeger med trafikskader
som speciale. Resultatet er blevet en effektiv beskyttelse af fgrer og
passagerer.

Sadan fungerer altsi sikkerheden i Saab 900. Den er indbyg-
get i grundkonstruktionen — i karrosseri, kabine, chassis, styretgj,
bremser, etc. Det meste ses ikke, men findes alligevel.

6%



SKER ET SAMMENST@D, KAN SELV DEN MINDSTE

O Kollisionsbjeelker, der
overfgrer bevaegelses-
energien til skzerme o,

O Kraftig, tvaergaende b{aelke
foran instrumentpanelet.

ning ved et eventuelt frontal-

sammenstgd. Ringe risiko

[0 Kontakter og betjenings-

] Ig:saﬁig polstring pa nakke-

O Pladetykkelsen tilpasset de

greb udformet og placeret, erne samt pa for- stgrst mulige krav til stod-
sa risikoen for at komme stolenes bagside og underdel. absorberende evne hos de
SIKKERHEDSDETALJE — HVIS DEN ELLERS FINDES — il e ved berorimgior: 3 Rttt s e Foretige karromserele
: ningslés ved de fire yder- O Alle baerende karrosseri-
V}ERE LI V S V IG I IG. O Indertag af formpresset ladser. Fast sele i midten dele har szerligt effektiv
glasfiber. Har en stgd- ag. rustbeskyttelse.
g?ns%l;;m:(lseél:le:dlgwtt:ises- O Forstaerkende profileringer
) ?tﬂdabsorberende zoner ] Ib:aftig tl(;;pedovaeg som O tSiﬁr)nehuiset anbragt langt tagbjaelk;rge i bundpladen.
oran. skyttelse mellem motor age i moterrummet " q
og kkg’lt)tine. godt beskyttet mod irk- [0 Sideplader med bzerende

funktion. Bidrager til
karrosseriets stadabsor-
berende evne.

serl;‘fl‘gxl;hing;er, at g'l;soix('iberer avirkninger i:;:; ;l;l:’attet forskydes mod S
motoren s. es siden ved et sammen- &
Hhgua. gt iy duerne pa for- og bagdgre.

00 Motorhjelm med front-
heeftet befsestning. En
konstruktion, der sikrer,
at motorhjelmen ikke
lofter sig under kgrselen.

0 Motorhjelmen fastlast i
bagkanten for at forhindre,
at den treenger ind gennem
vindsrejlet ved en eventuel
kollision.

[0 Lamineret frontrude. For-
hindrer svaere snitsar.

0 Vindspejlstolper af stilpro-
filer. Absorberer kraftige
péavirkninger mod front,
sider eller bagparti.

[J Ratstang i tre separate
dele. De to deformérbare.
Giver trinvis opbremsning
ved kraftig pavirkning.

O sikkerhedslase, der holder

" O Forsteerkende, tvaergdende
bjeelker i gulvet.
O Kraftige stalbjeelker

.....

Motoren foran, forhjulstrak.

Bidrager til at give bilen
styrke.

O Tveerbjeelke med stor mod-
standskraft mod pavirk-
ninger bagfra.

Diagonaldelt to-kreds bremse-

Konstruktion og udstyr af szerlig betydning for kgresikkerheden, det vil sige den aktive sikkerhed.

Fgrerstol med mange indstillings-

-

s indsvejset i dgrene som en
O }et&?ukgﬂel:;%aa‘ll)el nll)ed . &”gﬁé‘;ﬁﬁﬁi%‘:;ﬁe li-ﬂ‘ekt;"!z&besi else ved pa- Styrehus af tandstangstype. system. muligheder og el-opvarmning.
= oﬁtring? Sl lase i bagdgrene. uEper 1A Agen. Pivotlejrede skruefjedre foran. Store hjul. Ergonomisk hgjt udviklet instru-
S O Forstzerkende stalbjeelker el lutail e dral Let, lige og udelt bagaksel. Ydre bakspejl med vidvinkelfelt. ~ mentpanel.
it il hseu rundt om tagkanten. materiale i ratkrans og Skivebremser pé alle fire hjul, Effektivt varme- og ventilations- Store, hgjt anbragte instrumenter.
mentpanelet. O Forsteerkede dgrteerskler. midterpude. bremseforsteerker. system. Forlenget nerlys.
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MODELPROGRAM | SAAB 900, 1983.

Saab 900 GL, 3 dgre.

1-karburatormotor, 73 kW (100 hk) DIN,
4-trins manuel gearkasse.

Saab 900 GL, 4 dgre.

1-karburatormotor, 73 kW (100 hk) DIN,
4-trins manuel gearkasse.

Saab 900 GLs, 3 dere.

2-karburatormotor, 79 kW (108 hk) DIN,
automatisk gearkasse.

Saab 900 GLs, 4 dere.

2-karburatormotor, 79 kW (108 hk) DIN,
5-trins manuel eller automatisk gearkasse.

Saab 900 GLE, 4 dgre.

Indsprejtningsmotor, 87 kW (118 hk) DIN,
5-trins manuel eller automatisk gearkasse.

Saab 900 Turbo, 3 dgre.

Indsprejtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, 5-trins manuel
gearkasse.

Saab 900 GL, 5 dgre.

1-karburatormotor, 73 kW (100 hk) DIN,
4-trins manuel gearkasse.
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Saab 900 GLs, 5 dere.

2-karburatormotor, 79 kW (108 hk) DIN,
5-trins manuel eller automatisk gearkasse.

Saab 900 EMS, 3 dere.

Indsprejtningsmotor, 87 kW (118 hk) DIN,
5-trins manuel gearkasse.

Saab 900 Turbo, 4 dgre.

Indsprajtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, 5-trins manuel
eller automatisk gearkasse.

Saab 900 Turbo, 5 dgre.

Indsprejtningsmotor og turbolader,
107 kW (145 hk) DIN, 5-trins manuel
eller automatisk gearkasse.

HVILKEN ANDEN BIL
HAR SA MEGET STANDARDUDSTYR ?

Et indgdende kendskab til omfanget af standardudstyr kan have stgrre betyd-
ning, end man fgrst forestiller sig. Saab 900 er en af de mest fuldendte biler
pé& markedet. Mange andre bilmaerker har mere eller mindre skrabede basis-
modeller, der senere méa forsynes med ekstraudstyr.
Se ngje pa denne liste over Saabs standardudstyr. Saab 900 har s& meget
udstyr, at den straks ved levering tilfredsstiller naesten ethvert gnske. Det er nok
veerd at tage med i prisberegningen.

RS > ¥ ¢« &
o o & o & > ¢ & & S
Manuel gearkasse med 4 trin [ Stole med rygleen, der kan nedfeeldes trinlest @ e o o
Manuel gearkasse med 5 trin e 6 o o Forerstolens saede kan haves, saenkes
Automatgear 0 o o og vinkelstilles e o o
Servostyring O O © @ = Nakkebeskyttere foran, der kan haeves
g og sankes e o o
Asbestfri bremser e © o o o !
Nakkepuder i bagsaedet e o o
Hictordned.AFCe sl ® Feeldb totte | bagseedet e o o
Gassteddeempere ® ® Ean g ' bag
|-
»Selvreparerende« stadfangere ® 6 o o o = OpNamict BIETI0) W B B
N P ® El-opvarmet passagerstol ® o ©o
— ® 4 stk. 3-punkts rulleseler, fast sele
poiier bag i midten bag ®e ©¢ 6 o o
Stélfaglge e o ® Stettehandtag over passagerderene ® 6 o o o
Alum|n|g mfeelge ® e Ekstra konsol foran ®e o o
Lavprofildaek e o o Make up-spejl pa bagsiden af hejre
Heldaekkende hjulkapsel ® solskaerm e o o
Halogénlamper i hovedprojektarerne ® © 6 o o Ur ®e ¢ o o o
Lysautomatik (kerelyset teendes og slukkes Tripteeller ® © o o o
medteendingsneglen) e 6 6 & o Omdrejningsteeller med ekonomimarkering e o o
Kerelys & 6 6 o o Turbo-trykmaler [}
B?klys e 6 6 o o Belyst teendingslas ® 6 o o o
Tagebaglys e © o o o Kortleesningslampe ®e ¢ ¢ o o
- e © © © o Handskerums- og bagagerumsbelysning ®e 6 o o o
Forrudeviskere med intervaldrift e © o o o Indertag af formpresset glasfiber ®e © © 0 ©
Ydre bakspejle, vidvinkeltype pa ferersiden, ; fil 5 is bil
kan indstilles mekanisk inde fra kabinen ® & o o [ 53:;;:22f;ég;;ﬁfﬂ%ﬂam\gﬁ)b' L ®e © © © ©
Ydre bakspejle, vidyinkeltype pé ferersiden, Air-condition O O O O O
kan indstilles elektrisk fra instrumentpanelet | | Solt O e © =
Indvendigt bakspejl med antiblzending e © o 0 o e
T — e © o Bagagerum, der kan.udwdes til lastrum ® © 6 o o
Centrallis e o =m Formpresset vaerktajsboks e © o o o
Ei-beljente Sidarudar foran - Taeppe over hele bagagerumsgulvet ® 6 6 o o
Bageste sideruder til at abne, 3-ders mod [ (] Altagelig hanehyide; S- 69 S-daesinod. > 98 b
i . Bugséraskener for og bag ® 6 ¢ o o
Tonet glas i ruderne, bronzefarvet ® & o @ Standardudstyr.
El—opvarmet bagrude ® & o o o O Ekstraudstyr pa bestilling.
orte pyntelister rundt om vinduer, ; :
sorte dgrhandtag ® ® ; iargtllge udbov>er badswlmoc:jel‘ledn,r
Metalblanke pyntelister rundt om ruderne ® © ] HDOSOUERASISHIROES e it

" 4- og 5-ders modellerne.



TEKNISKE DATA SAAB 900, 1983. 900 GL 900 GLs 900 EMS 900 GLE 900 TURBO
3,40G5DYRE 3,40G 5D@RE 3 DORE 4 DORE 3,40G5DORE

Motor.

Motortype /slagvolumen cm? 4-cyl. reekkemotor/ 1985 4-cyl. rekkemotor/ 1985 4-cyl. reekkemotor/ 1985 4-cyl. reekkemotor/ 1985 4-cyl. reekkemotor/ 1985

Cylinderdiameter/slagleengde, mm 90/78 90/78 90/78 90/78 90/78

Ventilsystem Topventilet, overliggende Topventilet, overliggende Topventilet, overliggende knastaksel. Topventilet, overliggende knastaksel. | Topventilet, overliggende knastaksel.
knastaksel knastaksel Natriumafkelede ventiler til udsted- Natriumafkelede ventiler til udsted- Natriumafkelede ventiler til udsted-

ningsgas ningsgas ningsgas
Kompression 9,5:1 9,5:1 9.5: 9,511 85:4
Max. effekt, kW (hk) DIN ved omdr./min 73 (100) 5200 79 (108) 5200 87 (118) 5500 87 (118) 5500

107 (145) 5000

Max. drejningsmoment, Nm (kpm) DIN ved omdr./min

162 (16,5) 3500

164 (16,7) 3300

167 (17,0) 3700

167 (17,0) 3700

235 (24,0) 3000

Braendstofsystem

Mekanisk benzinpumpe.
1 stk. horisontalkarburator

Mekanisk benzinpumpe.
2 stk. horisontalkarburatorer

Elektrisk benzinpumpe. Mekanisk
styret benzinindsprejtning

Elektrisk benzinpumpe. Mekanisk
styret benzinindsprejtning

Elektrisk benzinpumpe. Mekanisk styret
benzinindsprejtning. Turbo kompressor.

175 CDSEVX 150 CDSEVX APC-system
Anbefalet oktantal 93 93 93 93 92-98
Benzintankens rumindhold, liter 63 63 83 63 63
Teendingssystem Mekanisk Mekanisk Mekanisk Mekanisk Kontaktlgst elektronisk
Batteri 12V 60Ah 12V 60 Ah 12V 60 Ah 12V 60 Ah Vedligeholdelsesfrit 12V 60 Ah
Vekselstremsgenerator, max. belastning 930W, 14V 70A 930W, 14V 70A 930W, 14V 70A 930W, 14V 70A 930W, 14V 70A
Startmotor, kW (hk) 0,8 (1,1) 0.8 (1,1) 0,8 (1,1) 0,8 (1,1) 0,8 (1,1)

Kalersystem

El-drevet keleventilator

Vandkeling, veeskemaengde 10liter.

Vandkeling, veeskemangde 10liter.

El-drevet kaleventilator

Vandkeling, veeskemangde 10 liter.
El-drevet keleventilator

Vandkeling, veeskemangde 10liter.
El-drevet keleventilator.

Hojkapacitets-system. Vandkeling, vaeske-
mangde 10 liter. El-drevet koleventilator.
Motoroliekaler

Kraftoverfarsel.

Drivsystem Forhjulstraek Forhjulstraek Forhjulstraek Forhjulstraek Forhjulstraek

Manuel gearkasse, antal fremadgéende gear 4 8 5 -1 5

Automatisk gearkasse — Borg-Warner, 3 trins — Borg-Warner, 3 trins Borg-Warner, 3 trins
Hjul og daek.

Hjuldimension 15" 15" 15" 15" 390 mm

Feelg 5Jx15 FHA, stal 5Jx15 FHA, stal 52 Jx 15 FHA, aluminium 52 JX 15 FHA, stal 135 TR x 390 FH, aluminium
Daek 165 SR 15 165 SR 15 185/65 SR 15 (letrullende) 185/65 SR 15 (letrullende) 180/65 HR 390 (Michelin TRX)
Reservehjul Kompakttype Kompakttype Kompakttype Kompakttype Kompakttype

Vaegt.

Egenveegt¥, ca. kg 1100-1125 1100-1150 1150 1150-1175 1175-1225

Hojeste totalvaegt, ca. kg 1625-1650 1625-1675 1620 1675-1700 1675-1725

*) Forventet afgiftsmaessig egenvaegt, da bilerne ikke var standard-

typegodkendt ved brochurens trykning. Sperg Deres Saab-

forhandler.

Motor.

Vaskekalet, 4-cylindret reekkemotor, laengdestil-
let med 45° heeldning og sammenbygget med kob-
ling, gearkasse og differentiale; motoren vendt
med koblingen fremad. Motorblok af stgbejern,
topstykke af letmetal. Krumtap og knastaksel
hver med fem lejer. Kadedrevet overliggende
knastaksel. Indsugnings- og udstadningskanaler
indrettet efter tveaerstrgmsprincippet. Drivkraften
overfgres fra kobling eller momentomformer til
gearkasse ved hjelp af kedetraek (primeergear).

Kraftoverforsel.

Hydraulisk betjent enkeltpladet tarlamelkobling.
Hydraulisk momentomformer erstatter friktions-
koblingen i biler med automatisk gearkasse. Fra
motoren til de drivende hjul sker udvekslingen i
tre trin: Primargear, gearkasse og slutgear. I de
manuelle gearkasser, bade med 4 og med 5 trin,

er det hgjeste gear et sdkaldt direkte gear med
udveksling 1:1. Kardanledene er homokinetiske
0g permanentsmurte.

Hjulophaeng, affjedring.

Tvarstillet, V-formede svingarme og pivotlejrede,
progressivt virkende skruefjedre foran. Let, lige
og udelt bagaksel, styret af to fremad- og to bag-
udrettede forbindelsesarme og en reaktionsarm.
Skruefjedre ogsa bagtil. Biler med karburator-
motor (GL og GLs) har hydrauliske stsdd@mpere,
de gvrige gasstoddempere.

Styretgj.

Styrehus af tandstangstype. Leddelt, teleskopisk
sikkerhedsratstamme med cylindrisk foldet me-
talfatning. Stadabsorberende, perforeret kurve-
konstruktion foran rattet. 4,2 ratomdrejninger
mellem fuldt styreudslag; 3,7 ratomdrejninger

med servostyring. Vendediameter 10,3 meter
(sporcirkel).

Bremser.

Diagonaldelt, 2-kreds hydraulisk fodbremsesy-
stem med 9 tommers bremseforsterker. Skive-
bremser pé alle fire hjul. Total bremseklodsareal
196 cm? (116 cm? foran, 80 cm* bag). Totalt brem-
seareal 2504 cm? Handbremsen virker mekanisk
pé forreste bremseskiver. Bremserne er selvjuste-
rende og fri for asbest.

Bagagerumskapacitet.

Normalt bagagerum: 3- og 5-dgrs modeller 602
liter (SAE 421 liter); 4-dgrs modeller 617 liter
(SAE 402 liter). Uden hattehylde: 3- og 5-ders
modeller 770 liter (SAE 540 liter). Med nedfaldet
bagsede: 3- og 5-ders modeller ca. 1600 liter;
4-degrs modeller ca. 1500 liter.

B Ovennzvnte specifikationer vedrgrer det totale
modelprogram. Visse varianter vil muligvis ikke
blive lagerfort i Danmark.

B Alle oplysninger og illustrationer i denne bro-
chure samt mél og vaegtangivelser er baseret pa
tal, der var aktuelle ved brochurens trykning.

B Producenten forbeholder sig ret til uden forud-
gdende varsel at @ndre navnte specifikationer.
Eventuelle illustrationer af udenlandske modeller
er ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at dan-
ske modeller er identiske med de udenlandske.
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HVILKEN ANDEN BIL
HAR SA MEGET STANDARDUDSTYR ?

Et indgdende kendskab til omfanget af standardudstyr kan have stgrre betyd-
ning, end man foarst forestiller sig. Saab 900 er en af de mest fuldendte biler
pa markedet. Mange andre bilmerker har mere eller mindre skrabede basis-
modeller, der senere ma forsynes med ekstraudstyr.
Se ngje pa denne liste over Saabs standardudstyr. Saab 900 har s& meget
udstyr, at den straks ved levering tilfredsstiller naesten ethvert gnske. Det er nok
veerd at tage med i prisberegningen.

@) I &
& & & & & > & & oF &

Manuel gearkasse med 4 trin [ J Stole med rygleen, der kan nedfeeldes trinlost @ ® o o
Manuel gearkasse med 5 trin e & o o Fererstolens seede kan haeves, senkes
Automatgear o) o om og vinkelstilles ® O ©o
Servostyring O O © e =m Nakkeb:skyltere foran, der kan haeves > &
Asbestfri bremser ®e 6 6 o o 0g. S2BNKES
Motor med APC-system PY Nakkepuder i bagsaedet e o ©o
Gassteddsempere e © o Feeldbar armstette i bagseaedet ® o o
»Selvreparerende« stgdfangere ® 6 o o o Erepvaimer{arcsol ¢ & 6 o o
Spoiler foran ® ® El-opvarmet passagerstol ® o o
Sooiler b ® 4 stk. 3-punkts rulleseler, fast sele

poTerbag i midten bag e ¢ © o o
Sta”a?lge e o L Stettehandtag over passagerderene ® 6 o o o
Alumlnlgmfaelge ® ® Ekstra konsol foran ® O ©o
Cayeiofiidesic ) ¢ & o Make up-spejl pa bagsiden af hojre
Heldeekkende hjulkapsel @ solskaerm ® o o
Halogénlamper i hovedprojektererne e 6 o o o Ur ® © © o o
Lysautomatik (kerelyset teendes og slukkes Tripteeller e 6 o o o
med taendingsnaglen) e & o6 o o Omdrejningstaeller med ekonomimarkering ®e o o
Kerelys e o o o o Turbo-trykmaler @
B?klys e & 6 o6 o Belyst teendingslas ® © © o o
Tagebaglys e & & o o Kortlesningslampe e © © 0 o
Lygtevisker/vasker-system e © © © © Handskerums- og bagagerumsbelysning ® © o o o
Forrudeviskere med intervaldrift ® 6 & o o Indertag af formpresset glasfiber e © ©¢ © ©
Ydre bakspejle, vidvinkeltype pa ferersiden, 2 ’
kan indstilles mekanisk inde fra kabinen ®e ¢ o o O Eggcggfg]'gz{;il:_dc%ar:agi\gi)b”en e © © © ©
Ydre bakspejle, vidvinkeltype pé ferersiden, z -
kan indstilles elektrisk fra instrumentpanelet ] glrlcondmon o OH © O O
Indvendigt bakspeil med antiblaending e © @ © o oltag cre e =
Bornesikre l4se i bagdarene e © @ Bagagerum, der kan udvides til lastrum e ¢ o o o
Centrallas ® o = Formpresset veerktejsboks ® © ¢ o o
El-betjente sideruder foran - Teeppe over hele bagagerumsgulvet ® © o o o
Bageste sideruder til at &bne, 3-ders mod. ® o Aftago?hg Hatiehylde; $0g S-dorsimod. & o o o

Bugséraskener for og bag ® © o o o

Tonet glas i ruderne, bronzefarvet ® o o @ Standardudstyr.
Elﬂopvarmet. bagrude ) ¢ & o o o O Ekstraudstyr pa bestilling.
Eggg é);/méeg(sjttigrundt om vinduer, ® PY B Samtlige ud over basismodellen.
Metalblanke pyntelister rundt om ruderne ® o @ 08 iitibiSom basCmdalmBdiaare.

" 4- og 5-ders modellerne.
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