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EN TURBO AR EGENTLIGEN INGET MARKVARDIGT.
DET AR SAABS SATT ATT UTNYTTJA TURBO-
PRINCIPEN SOM AR DET INTRESSANTA.

Saabs redan lovprisade turbo-
16sning &r ett kreativt och nytt sétt
att utnyttja en gammal princip.
Némligen att med hjélp av kompri-
merad luft f& ut mer energi ur en
given briansleméngd. Den kompri-
merade luften dstadkoms med
hjilp av en kompressor — ett hjul
med skovlar.

Kompressorer har i minga &r
funnits i vissa lastbilsmotorer.
Saab-Scania var for 6vrigt en av de
forsta biltillverkarna i virlden att
forse sina storsta lastbilar med 6ver-
laddade motorer. Avsikten var att
gora redan starka motorer dnnu

Kraftpaketet i Saab 900 Turbo ir Saabs
ordinarie insprutningsmotor, utrustad
med det lilla, litta’och avgasdrivna
turbo-aggregatet, som vid behov kopplas
in mjukt och ger ett mycket stort kraft-
tillskott.

starkare, utan att behova gora dem
storre. Ge dem okad dragkraft for
tyngre laster helt enkelt.
Kompressorer finns ocksa i ett
fatal exklusiva sportbilar. Avsikten
dér dr forstds att ge bilarna extremt
hog topphastighet. Oftast dr de
emellertid trdnga och obekvima
och samtidigt dyra. Darfor dr
de inget bra alternativ for de bil-
konsumenter, som har krav pa
rejdlt utrymme och hog komfort.

Vi har lyckats anpassa vér turbo-
motor till vanligt vardagsbruk —
forst av alla biltillverkare.

Det beror till storsta delen p4 att vi
haft den ordinarie, stabila Saab-
motorn som utgdngspunkt.

En motor med en mycket kraftig
grundkonstruktion.

S& hir fungerar ett traditionellt
turbo-aggregat. Sjilva aggregatet

bestdr av en turbin och en kom-
pressor som sitter pd samma axel.
Turbinen drivs av motorns avgaser.
Ju storre gaspadrag, desto fortare
roterar turbinen.

I exakt sammma takt trycker kom-
pressorn in ny brénsle/luftbland-
ning i cylindrarna under hogre tryck
dn normalt. Luftméingden i cylind-
rarna blir ddrigenom storre dn

om motorn sjélv skulle skéta insug-
ningen. Detta i forening med en

vil anpassad brédnsleméngd frigor
mer energi for varje kolvslag.

P4 sé sitt blir vridmomentet hogre
— och motorn far tkad dragkraft.

Vad skiljer da Saabs turbo fran
andra turbo-aggregat? Saabs
tekniker inriktade sig fr&n borjan pa
att ge motorn hog effekt redan vid
ldga varvtal. Losningen blev en
turbo som levererar extra kraft
redan vid motorvarvtal kring
1500-2000. Och vid 3000 r/min dr
vridmomentet sd hogt som 24 kpm,
dvs. i runda tal 45% hogre &n

d& turbon inte verkar. Hemligheten

En enkel principskiss dver Saabs turbo-
aggregat: 1. Inlopp for avgaserna.

2. Utlopp tor avgaserna, sedan de satt
fart pa turbinen. 3. Luftintag for motorn.
4. Utlopp for komprimerad luft till
cylindrarna. 5. Avgasturbin.

6. Kompressorhjul.

med Saabs turbo &r att den &dr s&
liten. Dérfor behovs det bara ett
relativt litet gasflode for att turbinen
ska borja rotera allt hastigare och
ge overladdningseffekt.

Den i siirklass frimsta finessen med

Saabs turbo ir att den trdder i funk-
tion bara nir det verkligen behovs.
Dvs. vid omkoérningar som déar-
igenom blir snabbare och sidkrare.
Eller ndr man vill kompensera fart-
forluster i l4nga, sugande motlut.
Vid acceleration pa fyrans vixel
kinner man av krafttillskottet vid
hastigheter fran 60 km/h &nda upp
till 160 km/h. P4 ldgre vixel kom-
mer den eftfekten betydligt tidigare.
Vid normal kérning, som beriknas
omfatta 80-85% av kortiden,

utnyttjas inte turbon. Motorn arbetar

d& som Saabs vanliga insprutnings-
motor pa 87 kW (118 hk) DIN

med dess utpriiglade dragyvillighet
och erkiint goda bréinsleekonomi.

Laddtrycksventilen &r »hjidrnan» i
turbo-motorn. Nir en motor over-
laddas méste trycket noga kontrol-
leras. For hogt laddtryck kan
nimligen resultera i for hog for-
brinningstemperatur. Den sinnrikt
konstruerade och patentsdkta
laddtrycksventil, som Saabs turbo
ar forsedd med, reglerar trycket
effektivt. Nir ventilen 6ppnar leds
overflodiga avgaser forbi turbinen,
och ddrmed halls laddtrycket p&
avsedd nivé dver hela varvtals- och
belastningsomréadet.

Saabs turbomotor markerar

borjan pi ett helt nytt skede i bilis-
mens historia: Utnyttjandet av turbo-
principen i en familjebil.

»Hjdrnan» i Saabs turbo-motor &r ladd-
trycksventilen som har till uppgift att
reglera dverladdningstrycket och leda
overflodiga avgaser forbi turbinen.




TURBO-MOTORN OCH

DE EXTREMT GODA VAGEGENSKAPERNA
PASSAR PERFEKT TILLSAMMANS.

Saab-bilarna har genom &ren gjort
sig kidinda for sin stora palitlighet
och sina mycket goda vigegen-
skaper. De har ofta dokumenterat
sin formdaga att klara harda pa-
frestningar bl.a. genom en lng rad
rallysegrar. Fa bilar har i s hog
grad som Saab latit tala om sig, for
sitt fasta viggrepp och sin goda
kursstabilitet.

Redan frén borjan byggde vi véra
bilar efter vissa enkla men bevis-
ligen riktiga grundprinciper:
Motorn fram, framhjulsdrift, l4tt och
odelad bakaxel, kaross med lagt
luftmotstédnd. Vi har sedan vidare-
utvecklat vira idéer. Och kan nu
med Saab 900-modellerna pre-
sentera en ny, forfinad chassi-
konstruktion, som klart markerar
ett stort steg mot de fullindade
vigegenskaper varje biltillverkare
hoppas kunna né.

Man kan knappast tidnka sig en vég-
sdkrare bil &n Saab 900 Turbo.

Den tal, béittre dn de flesta andra
bilar, att kéras pa ojimn vigbana,

i hard sidvind, i skarpa kurvor

och 6ver vassa backkrén - utan
storre risk att forlora »fotféstet».
Varje tendens till icke 6nskvird

s.k. egenstyrning av hjulaxlarna dr
eliminerad. De pivotlagrade fram-
fjidrarna arbetar alltid effektivt.
Till detta kommer att Saab 900 Turbo
4r utrustad med Bilstein gastryck-
stotddmpare och speciella lagprofil-
didck — p& 5-dérrars-modellen
Michelins nya TRX-déck och pa
3-dorrars-modellen Pirellis P6-déck.

Varje Saab 900 &r konsekvent i sitt
beteende, vilket dr en viktig egen-
skap hos en bil. Den upptridder
praktiskt taget likvirdigt, antingen
man kor fort eller ldngsamt; om
man vid kérning genom en kurva
gasar hért, sldpper gasen hastigt
eller tvingas bromsa kraftigt. Den
dndrar inte karaktdr mérkbart

— om man kor ensam, om man har
fyra fullvuxna passagerare i bilen

Saab 900 har liksom alla Saab-bilar
motorn fram, framhjulsdrift och kugg-
stdngsstyrning. De drivande hjulen
belastas av nira 60% av bilens tyngd och
far dédrigenom biista tinkbara viiggrepp.
Bakaxeln ir rak och odelad. Och Iitt

— eftersom den inte har niigra tunga kraft-
overforingskomponenter att béra pa.
Bakhjulen foljer smidigt viigens ojimn-

heter utan att den goda &kkomforten
paverkas nimnvirt. Bensintanken ligger
under det plana bagagerumsgolvet, vil
skyddad av bakaxeln och bakhjulen.
Saab 900 Turbo har skivbromsar runt om
och av sikerhetsskal ett diagonalt delat
tvékrets bromssystem. De yttre frimre
bromsbeliggen édr av semimetallisk typ,
vilket ger extra lang livsldngd.

eller fullastat i bagageutrymmaet.
Den har dessutom den efterstridvans-
viarda egenskapen att inom vissa
granser kunna »forlata» en och
annan ovarsam mandver fran fora-
rens sida.

Ett smidigt och fortroendefullt
samspel mellan foraren och bilen.
Saab 900 Turbo har ett beteende
som gor att den omedelbart svarar
pé varje manover fran foraren.
Och att den snabbt och &rligt ger
besked om hur den uppfattar hans
dtgidrder — hur den reagerar pa
rattutslag och sidkrafter.
Kontakten &r alltsa lika god i
béda riktningarna. Man har alltid
bilen under kontroll, dven vid
en snabb undanmandver i en even-
tuell nodsituation. Knappast ndgon
annan bil kan ge mer av kortrygg-
het p& den hér punkten.

Spoilern bak péd Saab 900 Turbo har tva
viktiga praktiska funktioner: dels hjélper
den till att forbittra viggreppet vid
mycket hoga farter, dels sjunker bensin-
forbrukningen nagot tack vare spoilerns
forméga att avleda luftstrommen fran
karossen. Dessutom ger den bilen ett
innu sportigare utseende.
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SAAB 900TURBO, 3 DORRAR.

Standardutrustningen i 3-dérrars Saab 900 Turbo :

Saab 900 Turbo ir bilindustrins forsta Vardagsanpassade turbo-bil ‘ Léinmetallhjul.- Pirelli P6 légpm‘f‘lldéick. spoiler, sidobackljus,
1 kraft rser som tas fram bara nir de Verklif_f,en beh&vs tonat glas i rutorna, dppningsbara bakre sidorutor, sportratt, styrservo,
mec altresurs S dS IT¢ c c £ . 2

varvrikknare, eluppvirmning i forarstolen, nackkuddar bak, soltak.







1. 3-dorrars Saab 900 Turbo
har soltak av kassett-typ som
standard. (5-dérrars-modellen
har soltak som alternativ.)

2. Tre vridreglage for virme,/

ventilationssystemet:

a) Flikt — tre hastigheter.

b) Virme — steglos instéllning.

¢) Luftfordelare med sju
instéillningsligen (av sndpp-
typ) i logisk anvindnings-
ordning.

3. Bagagerumsmatt med fallt
baksite: Storsta lingd 182 cm,
hogsta hojd 92 cm, lastrums-
volym ca 1500 dma.

4. Hog sittkomfort bak tack
vare bl.a. vilutnyttjat kaross-
utrymme i sidled. Bra sving-
rum for benen. Virmeutsldpp
vid fotterna.

5. Specialsydd kliddsel
i 3-dorrars Turbo-modellen.
Fillbart armstod i baksiitet.

NAR DET GALLER SAAB 900
FINNS DET SKAL ATT TALA OM
VARLDENS BASTA AKMILJO.

Varje bil av mérket Saab 900
erbjuder verkligen rymd, rorelse-
frihet och mycket behaglig komfort.
Men det som placerar &kmiljon

i absolut sdrklass har med kupé-
luften att gora.

Saabs virme/ventilationssystem &r
en uppmérksammad virldsnyhet.
Det nya systemet inte bara till-
godoser behovet av virme och ven-
tilation, utan ombesorjer ocksé att
luften inne i bilen blir ren. Hemlig-
heten &r ett speciellt kupéluft-filter
som hindrar smapartiklar, exempel-
vis pollen och damm, frén att
tridnga in i bilen. Vi vagar pésté att
vi nu kan erbjuda bilképarna
virldens renaste kupéluft. Vad det
betyder for vilbefinnandet kan

var och en litt forstd. Men kanske
speciellt de médnniskor som har
allergi- och astmabesviir.

Stolarna &r av en alldeles speciell
Konstruktion. De &r kraftigt skdlade
i séite och ryggstod samt forsedda
med inbyggda nackskydd. Allt detta
ger kroppen ett behagligt stod énda
fran nacken ner till knivecken.

Virme- och ventilationssystemets 12 luft-
Oppningar regleras centralt enligt ett visst
monster med hjalp av fordelningsvredet.
De tvé friskluftsventilerna i mitten samt
de tva undre ventilerna till viinster och
hoger pa panelen kan riktas/stingas
separat. De ¢vre luftutsldppen till viinster
och hiéger pa panelen ir fasta och tjénst-
gor som defroster for sidorutorna.
Medan de tva stora gallerforsedda luft-
munstyckena pa panelens ovansida
effektivt héller vindrutan ren fran imma.

Aven baksiitet erbjuder komfort

av hog klass. Hjulhusen inkréktar
inte pa sittbredden. Takhojden

ar praktiskt taget lika stor som 6ver
sittplatserna fram. Och tack vare
att det inte finns nagon skrym-
mande kardantunnel har vi kunnat
gora stoppningen lika tjock over
sétets hela bredd.

Ett annat viktigt komfortomrade
ar isoleringen mot ljud frdn motor
och kaross. Saab 900 Turbo har
liksom de andra 900-modellerna
bl.a. en speciell motorupphéngning;
en Jjudisolerande extra beklddnad
pa viaggen mellan motorrum och
kupé; ett extra effektivt ljudisole-
rande material under motorhuven
och golvmattan samt ett polstrat
innertak.

Fyra kraftiga utsldapp forser golvet fram
och bak med vidrme/friskluft. Huvuddelen
av luften for frimre golvutrymmet strom-
mar ut niira framdoérrarna. Genom slitsar
i en tviarkanal under panelen riktas dess-
utom en del av luften direkt mot fotterna.

For att f& jamn lufttillforsel, oberoende
av bilens hastighet, har luftintagets
placering p& motorhuven bestdmts forst
efter omfattande prov i vindtunnel.

Viirme- och ventilationssystemet dr
forberett for luftkonditionering.

Saab 900 Turbo ir en bil med mycket
stor bagagekapacitet. Man fér ett
extra stort bagageutrymme for
skidor, golfutrustning, utombords-
motor, segelstill och dylikt genom
att med nédgra enkla handgrepp
fidlla baksitets sittdyna och rygg-
stod. Att ha den mojligheten anser
vi ocksd vara en frdga om kom-
fort — av det lite mera vardagsnira
slaget.

Det unika kupéluft-filtret i virme- och
ventilationssystemet stoppar alla
partiklar i storlek éver 0,005 millimeter,
dvs. pollen och damm som annars
smutsar ner luften och ofta véllar
allergiker och astmatiker patagliga
besviir. Dessutom absorberas 75% av
alla partiklar som #r mindre dn

0.005 millimeter. Filtret hindrar ocksa
yttre luftfuktighet frén att triinga in och
bilda imma pé rutorna innan bilen
hunnit bli uppviarmd. Kupéluft-filtret ir
placerat i anslutning till luftintaget strax
under motorhuven. Det sitter Litt
tillgéingligt och ir tack vare kassett-
konstruktionen enkelt att byta.




VI HAR MANGA GANGER FORUT
VARIT TIDIGT UTE MED OKONVENTIONELLA
OCH RAKA TEKNISKA LOSNINGAR.

I Saab-stolarna sitter man bekviamit,
mycket tack vare spénsten i stopp-
ningen och det precis lagom skélade
sédtet och ryggstodet. Och sittstall-
ningen kan létt varieras genom de
olika omstillningsmadjligheterna.
Forarstolens sittdyna gér att hoja,
sidnka eller luta. Dessutom &r
sittdynan och dven ryggstodet el-
uppvirmda — en idé som Saab
utvecklade, ldngt fore alla andra
bilproducenter.

Redan tidigt fann vi att kuggstangs-
styrning dr det idealiska styr-
systemet for en framhjulsdriven bil.
Kuggstdngsstyrning ger exakta svar
pé varje rattutslag. Funktionen &r
siker och glappfri. Idag foljer, som
sd mdnga ginger tidigare, andra
biltillverkare vért exempel.

Pivotlagrade framfjidrar som arbetar
med full kapacitet, utan bgjnings-
tendenser.

Framhjulsfjadringen kompletterades

frin och med 1973 &rs modeller
med pivotlagring, vilket innebér
forbiittrat viggrepp och skad kom-
fort vid korning pd ojdmn véig.

Saab var bland de forsta biltill-
verkarna i vidrlden med ett delat
bromssystem. Vi féredrog att
koppla de tva bromsledningarna
diagonalt. Vilket betyder att ett
framhjul och ett bakhjul alltid &r
aktiva om ena kretsen skulle

falla bort. Och att fordelningen av
bromskraften fram/bak blir lika
gynnsam som under normala for-
héllanden.

P& &rsmodell 1971 introducerade
vi ljustorkare med spolare som
standard pa vissa marknader.
Forst av alla biltillverkare. Sam-
tidigt kom var ljusautomatik —
tindning och slédckning av ljuset

Diagonaldelat bromskretssystem. Skiv-
bromsar runtom.

via tdndningsnyckeln. 1973 gick vi
over till halogenljus. Ytterligare
bevis pa Saabs aktiva intresse for
belysningsutvecklingen: det extra
ldnga halvljuset som lanserades
pa 1976 ars modeller.

Néar USA 1972 kom med sina lag-
fasta krav pa stotfidngarnas mot-
stdndskraft var vér »stotfAngande»

stotfdngare redan i serieproduktion.

Vi kunde alltsd, forst av virldens

bilproducenter, uppfylla de strdnga
kraven. Saab-stotfAngarna bygger pa

en princip med cellblock av plast
som trycks ihop vid en samman-
stotning — men som efter en stund
dtertar sin ursprungliga form

och funktion.

Rattstiill med en uttormning som hor
till véirldens absolut siikraste.

TEKNISKA DATA SAAB 900 TURBO, 1979.

Motor.

Allmén beskrivning. 4-cylindrig, vétskekyld radmotor med tverliggande kamaxel. Turbo-kompressor. Motorn langsstélld i 45° lutning och samman-
byggd med koppling, véxellada och differential. Motorblock av legerat gjutjarn. Cylinderlock av lattmetall. Vevaxel och kamaxel 5-lagrade. Kamaxel
och kolvar av specialtyp. Natriumkylda avgasventiler

Dimensioner och prestanda. Slagvolym 1,985 dm3. Cylinderdiameter 90 mm. Slaglangd 78 mm. Kompressionsforhallande 7,2:1. Max. effekt 107 kW
(145 hk) DIN vid 5000 r/min. Max. vridmoment 235 Nm (24 kpm) DIN vid 3000 r/min. Topphastighet med bakre spoiler monterad ca 195 km/h. Accele-
ration 0-100 km/h 8,9 sek. .

Brénslesystem. Mekaniskt styrd bransleinsprutning, system Bosch Cl. Rekommenderat oktantal 97 RON. Bransleférbrukning: Stadskorning 1,25 liter/mil,

landsvagskorning 0,85 liter/mil, blandad kérning 1,05 liter/mil. Brénslekostnad: 1500 mil 3040 kronor. (Bransleforbruknings- och brénslekostnadsupp-
gifterna enligt Konsumentverkets riktlinjer.)

Turboladdningssystem. Turbo-kompressor av fabrikat Garret AiResearch. Laddningstrycksregulator med membranstyrd, fiaderbelastad ventil. Saker-
hetssystem med tryckvakt. Maximalt laddningstryck 0,70%+0,05 bar.

Elsystem. Batteri 12 V/60 Ah, underhallsfritt. Véxelstromsgenerator, max. belastning 950 W, 14 V/72 A. Brytarlost, elektroniskt tandsystem. Startmotor
0,8 kW (1,1. hk).

Kylsystem. Av évertryckstyp. Tvérstromskylare och separat expansionstank. Véatskevolym 10 liter. Eldriven, termostatstyrd kylflakt. Termostatreglerad
luftoljekylare for motoroljan.

Kraft-
overforing.

Allmén beskrivning. Manuell véxellada. Hydrauliskt mandvrerad torrlamellkoppling. Koppling och primarvéxel placerade framtill pa motorn. Véxellada
och differential under motorn. Primarvaxel med kedja. Tva permanentsmorda drivaxelknutar fér varje framhiul.

Utvéixlingsférhallanden. Totalt motor/drivaxlar: Ettan 11,9:1, tvaan 7,2:1, trean 4,8:1, fyran 3,3:1, backvéxeln 13,1:1. Primarvéxel 0,8:1. Slutvéxel 3,89:1.

Chassi.

Bromsar. Skivbromsar fér alla hjulen. Bromsarea 228 cm? (svept area 2504 cm2). Diagonaldelat 2-krets hydrauliskt fotoromssystem med 9 tums
vakuumservo. Sjalvjusterande fotbroms och handbroms. Handbroms med verkan pa framre skivorna. Semi-metalliska ytire bromsbelagg fram.

Hjulupphéngning, fiddring. Tvarstallda V-formade svangarmar och pivotlagrade, progressivt verkande spiralfiadrar fram. Latt, rak och odelad bakaxel,
styrd av tva framét- och tva bakatriktade lankar samt ett sidolaststag. Dubbelverkande gastryckstdtdampare av fabrikat Bilstein runt om.

Styrning. Styrvéaxel av kuggstangstyp: 3,65 rattvarv mellan fulla styrutslag. Styrservo. Ledad och teleskopiskt hopskjutbar rattstdng med en cylindriskt
veckad platbalg. Stétupptagande, perforerad platkorg framfér ratten. Vandcirkeldiameter 10,3 m.

Hjul och déck. Specialformgivna lattmetallhjul. 3-d.-modellen: Falg 5 1/2 Jx 15" H2, dack 195/60 HR 15, Pirelli P6 (reservhjul av stal 5 Jx15" FHA, dack
175/70 HR 15). 5-d. modellen: Falg 135 TRx390 FH, dack 180/65 HR 390, Michelin TRX (reservhjul av stal 5 Jx15" FHA, dack 165 HR 15).

Matt och
vikter.

Total langd
Total bredd
Hojd, vid korklar vikt
Axelavstand
Sparvidd, fram, 3-d.-modellen
Sparvidd, fram, 5-d.-modellen
Spérvidd, bak, 3-d.-modellen
Sparvidd, bak, 5-d.-modellen

4739 mm
1690 mm
1420 mm
2525 mm
1430 mm
1420 mm
1440 mm
1430 mm

Max. lastrumslangd, fallt baksate
Ordinarie bagageutrymme, SAE
- hatthyllan borttagen
Lastrumsvolym, fallt baksate
Tomvikt fulltankad, ca
Tjanstevikt, ca
Hogsta tillatna totalvikt

1821 mm
350 dm3

435 dm3
1500 dm3
1250-1280 kg
1320-1350 kg
1690-1720 kg

Utrustning.

Spoiler fram och bak. Effektiva stotfangare, sjélvreparerande vid lagfartskollision. Stora hérnlyktor med blinkers, parkeringsljus, varselljus, sidobackljus
- bak &ven bromsljius samt backljus. Halogenlampor i huvudstralkastarna, med hég ljuseffekt och lang livslangd. Extra langt halvljus. Ljustorkare.
Vindrutetorkare med tv& hastigheter och intervallfunktion. Stora, valplacerade och antireflexbehandlade yttre backspeglar (elmandvrerade pa 5-d.-
modellen). Varningsblinkers. Reflex pa fdrarsidans dorrgaviar. Bogserdglor fram och bak. Grundlackering mot korrosion enligt elektrodoppmetoden.

Polstrad rattkrans och stotupptagande rattkudde. 3-ekrad sportratt. Rattstéll med langt utvecklad sakerhet. Instrument och reglage pa en konkavt
formad panel. Stotabsorberande skérmvagg under instrumentpanelen. Stegldst reglerbar, grontonad instrumentbelysning. Riklig uppsattning indika-
tionslampor. Varvraknare. Trippmétare. Klocka. Avblandbar inre backspegel.

Kladsel i plysch. Fallbart armstod i baksatet. Nackkuddar fram och bak pa 5-d.-modellen; bak pa 3-d.-modellen. Stolar med inbyggt svankstoéd och
integrerat nackskydd. Steglost fallbara ryggstod. Sittdynan i férarstolen stallbar i hdjdled samt lutning. Eluppvarmning av forarstolen (i 5-d.-modellen
aven passagerarstolen). Rullbalten fram samt pa ytterplatsen bak; fast midjebélte i mitten bak. Kurvhandtag pa panelen samt éver passagerardérrar-
na. Innertak av formpressad glasfiber. Tonat glas i rutorna. Eluppvarmd bakruta. Oppningsbara bakre sidorutor (3-d.-modellen). Soltak (alt. &ven fast
tak pa 5-d.-modellen). Varme/ventilationssystemet: halvautomatiskt med vakuumstyrning; 12 luftdppningar i kupén; centralt placerade vridreglage for
flakt, varmemangd samt luftfordelning; defrosterdppningar fér vindrutan och sidorutorna; luftbppningar vid fotterna fram samt néra framdérrarna;
luftkanaler &ven till bakre benutrymmet; kupéluftfilter med hog reningseffekt.

BI?ndfri innerbelysning. Tandlasbelysning. Ljuskontakt i alla dérrar. Kartiasningslampa. Handskfacksbelysning. Bagagerumsbelysning. Ljusautomatik
(kérljusen tands och slacks med tandningsnyckeln).

Omstéllbart bagagerum. Bagagerumsgolv med heltackande textilmatta. Textilkladd, lostagbar hatthylla. Lattatkomligt reservhjul.

Exterior/interiorfarger: Cardinalrdd metallic/Bordeauxréd. Aquamarinbla metallic/Lavendelbla. Akaciagron metallic/Resedagron. Midnattsbla/Laven-
delbla (5-d.-modellen).

Garantier.

5 ars vagnskadegaranti. 1 &rs nybilsgaranti.

B Ovanstéende data 4r baserade pa uppgifter aktuella vid tiden fér denna broschyrs tryckning.

Av konstruktions- eller produktionstekniska skl kan under modelldret vissa smérre dndringar i bilarna
behdva goras. Saab-handlarna halls fortlspande orienterade om eventuella avvikelser fran de i denna
broschyr limnade uppgifterna.
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THE SUPERSWEDES.

Bjérn Borg och Saab 900 Turbo.

Saab-Scania Personbilsdivisionen

Generalagent: Saab-Ana Aktiebolag, Nykoping

207464 / Produktion TEMA, Gbg / Wezata, Goteborg 1978.



