


Det er sam-
spillet mellem

de 15000
enkelte dele,
der gor Saab 99
sa helstobt
og harmonisk.

Ndr De s@tter Dem bag rattet, tager
De det som den naturligste ting af
verden, at motoren starter, at bilen
accelererer, ndr De treder pd gas-
pedalen, at den korer derhen, hvor De
styrer den, og at den standser, ndr De
treeder pd bremsepedalen. Det er jo
sddan, den skal fungere. Enkelt og
problemfrit.

De finder mdske ingen anledning
til at fordybe Dem i bilteknikkens
mange mysterier. Men ikke desto
mindre sker der det, ndr De drejer
startnoglen, at der settes en proces
igang, hvori hen imod 15000 smd og
store komponenter deltager mere eller
mindre aktivt. Og hver enkelt har sin
andel i Deres muligheder for at kore
sikkert, behageligt og okonomisk.

Derfor er det klart, at forskellen
mellem de mange bilmarker ikke
bare geelder udseendet. Tveertimod er
afvigelserne mellem deres karakter —
d.v.s. forskellen i vejbeliggenhed,
komfort, koreegenskaber osv. — nok
sd vesentlig. De fleste komponenter
i en bil er jo mere eller mindre indivi-
duelt udviklede. Alle disse kompo-
nenter har betydning for bilens mdde
at arbejde og opfore sig pda. Sdvel for
dens fordele som for dens svagheder.

Saab 99 er noget for sig selv i den
forbindelse. Dens fojelighed og sam-
arbejdsvilje er et af de mange beviser
pd, at hver nok sa lille del i karosseri,
motor, styretoj, affjedring etc. er vel-
forarbejdet og noje afstemt efter de
andre. Det er ikke noget, De blot kan
merke pd bilens bevagelser. De kan
hore det pa lyden. De kan mearke det
ved hver manavre. De oplever korslen
som en fornojelse. Ogsd ndr vej og
vejrlig ikke er ideelle.

At opnd denne vanskelige, men
eftertragtede harmoni er en vigtig del
af vor tekniske grundfilosofi. Den
begynder med meget store krav til
udforelsen og udtenkningen af hver
detalje. Den slutter med endnu storre
krav til den totale funktion.

Hvis De horer til dem, der er mere
interesseret i, hvordan en bil fungerer
under forskellige vilkdr, end blot i at

den fungerer, sd kreaeves der en vis
indsigt i bilteknik, for at De skal fi en
fornemmelse af, hvad forskellige
konstruktions- og tekniske detaljer
egentlig er vaerd. Ogsd for at De skal
kunne vere overbevist om, at Deres
valg af bil ikke er tilfeldigt, men

sker ud fra sand overbevisning.

For hvordan man end ser pad bilkob,
er bilen jo forst og fremmest et me-
kanisk produkt. Det, De kober, er ca.
15000 sammensatte dele. Jo bedre de
fungerer i sig selv og sammen, desto
storre udbytte far De af Deres bil.

Vi har villet gore det nemmere for
Dem ved — ud over den traditionelle
beskrivelse af forskellige brugs-
Sfunktioner hos Saab 99 — at give
Dem et indblik i vor lidt serpraegede
mdde at tenke teknisk pd. Den, der
selv pad internationalt plan har vakt en
opmerksomhed og interesse, der
knap nok stdr i forhold til vor stor-
relse som bilproducent — men sd
meget mere til vor bils hoje tekniske
kvalitet, eller mdske snarere tekniske
harmoni.

B Producenten forbeholder sig ret til
uden forudgdende varsel at endre
nevnte specifikationer. Evt. illustra-
tioner af udenlandske modeller er ikke
nodvendigvis ensbetydende med, at
danske modeller er identiske med de
udenlandske.
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Et lavt benzinforbrug kombi-
neret med et lavt lydniveau,
sejtrekevne og funktions-
sikkerhed er nogle af 99-
motorens vigtigste kendetegn.

Kompressionsforholdet er 9,2: 1.
Oprindelig var det lavere. Dengang var
den maksimale effekt ogsd mindre,
og benzinforbruget (94 oktan) hojere.
Motoren bor nu kores pad den lidt
dyrere 97 oktan benzin. Men dette til
trods bliver benzinokonomien bedre
end tidligere, fordi benzinen udnyttes
mere effektivt. Takket vere den
formindskede benzintilforsel bliver
udstodningen af bly ogsd mindre
— det er jo altid ligefrem proportionalt
med benzinforbruget, uanset oktantal.
Indholdet af kvelstof, kulilte og kul-
brinte i udstodningen er lavt, lige-
gyldigt hvilket forbrendingssystem
motoren har.
 Der sidder altsa en driftsikker og
benzinokonomisk motor i en Saab 99.
Men den er samtidig sterk og trek-
villig. Det sidste har i hoj grad noget
med drejningsmomentet at gore.

Jo hojere drejningsmoment og jo
fladere kurve over et bredt omdrej-
ningsomrdde, desto storre sejtrekevne.
Behovet for gearskift bliver dermed
ogsd mindre.

99-motoren fremstilles i en grund-
udgave, som kompletteres af forskel-
lige former for forbrendingssystemer
og gearkasser, alt efter hvilken bil-
model, den skal sidde i. Dobbelt kar-
burator-versionen adskiller sig forst og
fremmest fra enkelt karburator-
versionen ved, at benzinen i dobbelt
karburator-versionen fordeles mere
nojagtigt til hver cylinder. Derved
udnyttes brendstoffet bedre, og effek-
ten oges.

Karrosseriet.

Saab 99 har selvberende, helsvejset
stdlkarrosseri med en modstandskraft,
som er noje afstemt med henblik pd
hver karrosseridels funktion.

Et karrosseri md nemlig ikke vere
lige staerkt over det hele, s det bliver
stift. Visse dele mad og skal veere i
stand til at kunne give efter, sd de kan
opsamle kraftige pavirkninger og
deformationskrefter. Ved et sammen-
stod skal for- og bagparti deformeres
efter et ganske bestemt monster,
sd skadevirkningerne pd passager-
kabinen minimeres.

Et af hovedprincipperne ved kon-
struktionen af karrosseriet har nemlig
veeret, ai kabinen skal holdes intakt
ved et evontuelt sammenstod. Vinduer-
ne skal blive siddende, hvor de horer
hjemme, og dorene skal forblive luk-

Deformeringszoner for
og bag. Effektiv stod-
absorbering selv fra siden
takket veare tvergdende
bjelker, stdlprofiler i
dorene og afstivende
profiler i gulvet.

kede. Passagererne skal med andre ord
blive siddende i kabinen. Sikkerheds-
belterne er en ekstra garanti.

Hvad er da grunden til, at Saab
99’s kabine er sd sikker? Plade-
tykkelsen har en vis betydning. Gene-
relt kan vi sige, at pladerne i en
Saab 99 er tykkere end i de fleste
andre biler. Pladetykkelsen er i karros-
serisiderne (2- og 3-dors modellerne)
1,2 mm, i gulvet fortil 1,5 mm, i vind-
spejlsstolpernes rorprofiler og i
nogle af de lengde- og tvergdende
stalbjeelker 2 mm. Det er pladens
tykkelse kombineret med forskellige
afstivningsprofiler, der ligger til grund
for styrken.

Sidepanelerne, de forskellige
tagstolper, den forsterkende stdlprofil
i tagets kant, tagets buede form, tver-
bjelkerne i gulvet og stdlprofilerne i
dorene er vigtige dele af bilens »sik-
kerhedsnet«.

Stedfangeren.

I 1972 udfwrdigede USA'’s trafik-
sikkerhedsmyndigheder nogle bestem-
melser, som angav, hvad en stodfanger
skulle kunne modstd. To dr tidligere
havde vi begyndt vort udviklings-
arbejde. Og da de amerikanske normer
trddte i kraft, var vor stodfanger
allerede i produktion.

De oprindelige krav var som fol-
ger: Ved frontalt sammenstod mod
hdrd barriere med en fart af 8 km/
timen skulle stodfangeren i forste
raekke afverge beskadigelse af manov-
reringsorganer, lygter og blinklys.
Ved baglens sammenstod mdtte has-
tigheden vere halv sa hoj. (Her er
kravene senere blevet skarpet.) Vi
opfyldte de foreskrevne normer, endda
med en paen margen — som den forste
af samtlige bilproducenter i hele
verden.



Den stoddempende og
»selvreparerende« stod-
fanger beskytter karrosse-
riet effektivt mod skader -
ved smdsammenstod, som
man ofte er ude for ved
parkering og korsel i ko.

Mange af vore konkurrenter valgte
et princip med fjedrende buffere som
energiopsamlende del. Men en buffer
kan med tiden blive treeg, og kommer
stodet det mindste fra siden, bliver
bufferen let beskadiget. Vi foretrak et
princip, der gik ud pd, at stodfangeren
selv skal opfange energien — ogsa selv
om stodet kommer skrdt ind pd den.

Sdledes ser vor losning ud: Inderst
en sterk, men let aluminiumbjelke.
Uden pa den en raekke celler af plast.
Derefter en plastskinne, der udjevner
tolerancerne og fordeler trykket
mellem de forskellige celler. Yderst et
gummiovertrek med et spendebdnd.

Ved pavirkning optager cellerne
energien, fordi de deformeres, men ndr
trykket udefra opheves, vender de
tilbage til deres oprindelige facon.

Hjuloph®ng/affjedring.
En bil skal ikke vere for stiv, ndr
vejen er ujevn. Men den md heller
ikke veere for blod, for sa fdr den
tendens til at foles ustabil. I Saab 99
er det lykkedes at nd en nermest
ideel losning, der giver de ting, De
netop vil have : Stabilitet, kombineret
med hoj komfort.

Forhjulene er ophangt i lette,
men sterke svingarme af vor egen
konstruktion. To V-formede arme
pr. hjul, kombineret med selvstendigt
placerede stoddempere og fjedre,
bidrager til hoj stabilitet. Det har
forresten ogsa resulteret i lettere og
billigere service, mest fordi de enkelte
dele i vort system sidder sd let til-
gengeligt.

Forhjulsfjedrene er pivotlejrede.
De arbejder altsa lige, uden bojnings-
tendenser. Inden i hver fjeder sidder et
sdkaldt gennemslagsstop af gummi.
Det fungerer som en progressivt vir-
kende hjelpefje”.r. Der er ogsd gen-
nemslagsstop i bagfjedrene.

Bagakslen er lige og udelt. Med
denne neesten genialt enkle konstruk-
tion stdr hjulene altid vinkelret mod
vejbanen. Det betyder det bedst mulige
vejgreb ogsd for baghjulene. Da bilen
er forhjulstrukket, har bagakslen

Hoj stabilitet med dob-
belte svingarme og pivot-
lejrede forhiulsfjedre.
Ringe tendens til duvning
ved opbremsning. Enkel
og billig service.

hverken differentiale eller kardanaksel
at bere pd. Derfor har vi kunnet gore
bagakslen let. Og en let bagaksel
betyder igen lav ufjedret vaegt, dvs.
baghjulene folger vejens ujevnheder
bedre, uden at bevagelsen overfores

til karrosseriet.

Styretajet.

Enhver bils opforsel pd vejen folger et
vist monster, som blandt andet er
betinget af karrosseriets form, dek-
kene, hjulophengningen, affjedringen,
forholdet akselafstand|/sporvidde
samt veegtfordelingen.

Det er forst og fremmest vagt-
fordelingen, der har gjort Saab 99 sd
retningsstabil og konsekvent i sin
opforsel i forskellige situationer.

Det skyldes nemlig, at tyngdepunktet
er placeret nermere for- end bag-
akslen, fordi motoren sidder foran.

Samtidig har vi kunnet gore bilen
svagt understyret, dvs. vi far den til at
gd i et noget videre spor, end hvad der
precist svarer til styreudslaget.
Foreren reagerer blot ved at dreje
rattet noget mere i bilens korsels-
retning, hvilket jo er en naturlig
reaktion.

I en overstyret bil derimod har
bagpartiet en tendens til at svinge ud i
skarpere kurver. Opstdr der udskrid-
ning, kan foreren blive tvunget til at
dreje rattet »i den forkerte retning«.
Og derved kan bilen blive vanskelig at
holde under kontrol.

Vendediameteren er 10,5 m, antal
ratomdrejninger 4,1. Styreudvekslings-
forholdet gor Saab 99 let at manovrere
i trafikken og nem at parkere.

Styretojet er af tandstangstypen
med preecis funktion uden det tradi-
tionelle ratslor. Hjulene reagerer
omgdende ved den mindste pdvirkning
af rattet — det er derfor, vi nu og da
taler om direkte styring. Styrehuset
sidder langt tilbage i motorrummet,
godt beskyttet. Tandstangen har
to funktioner, den tjener nemlig ogsd
som tvergdende beskyttelsesbjelke.

For yderligere at oge sikkerheden
har vi leddelt ratstammen og gjort den
teleskopisk. Dens fastgorelse til kar-
rosseriet er konstrueret pd en sddan
mdde, at den giver efter, hvis den
pavirkes af kraftige stod. Som en
yderligere vigtig sikkerhedsdetalje bor
nevnes den brede, stodabsorberende
pude over rattets centrum.




Tandstangsstyring er
preecist i forhold til den
mere traditionelle snekke-
styring. Det er mere
stabilt og nemmere at
Justere, fordi det har
feerre bevagelige dele.

Diagonalt-delt 2-kreds
bremsesystem. Skive-
bremser pa alle fire hjul.
Bremseklodserne er pd
forhjulene felles for

hdnd- og fodbremse.

Bremserne.

Vi valgte skivebremser. Forst og
Jfremmest ud fra et sikkerhedssyns-
punkt. De er effektive og viser normalt
ingen tegn pa fading ved opbremsning
fra store hastigheder og heller ingen
markbar selv-servovirkning. I syste-
met indgdr naturligvis ogsd vakuum-
servo og advarselslampe for bremse-
kredssvigt.

Men vi har ikke ladet os noje med
et standardudstyr. Bremsebelagningen
pa Saab 99 er ekstra kraftig og virker
pad et bremseareal pd 2448 cni*.

At reelt ogede dimensioner er af
betydning for Dem som »bilforbruger«,
har vi faet bekreftet med al onskelig
tydelighed under vore omfattende
holdbarhedsprover, hvor blandt andet
bremsefunktionen testes indgdende.
Aret rundt korer mindst 15 forere i
treholdsskift med 6 Saab 99’ere pad en
440 km lang vejstraekning. Da disse

provekorsler foregdr i trafik under de
mest skiftende korselsforhold, ndr vi
frem til resultater, der noje svarer til
den barske virkelighed, De maoder
som hverdagsbilist.

I de fleste lande er 2-kreds bremse-
systemet pabudt ved lov idag. Vi

indforte det i vore biler allerede i 1963.

I vort system er kredsene diagonalt
delte, for at fordelingen af bremse-
kraften foran og bagved ved eventuelt
bremsesvigt skal vere lige sd fordel-
agtig som under normale forhold.
Vi har altsd haft til hensigt at bevare
bilens normale styre- og koreegenska-
ber, sd der opretholdes en stabil kurs.
Men bag vor enkle og funktionelle
konstruktion har der selvfolgelig ogsd
ligget bestrabelser pd hurtigt at kunne
standse bilen. Hvis en bremsekreds
skulle svigte, har De ved fodbremsens
hjeelp halvdelen af den tilgengelige
bremseeffekt tilbage.

Hdandbremsen i en Saab 99 virker
som en tredje bremsekreds, der ogsa
formdr at udove en effekt, som svarer
til 50 %, af den tilgengelige bremse-
effekt. Det faktum, at den selvjuste-
rende hindbremse virker direkte pd
skiverne pd forhjulene via samme
bremseklodser som fodbremsen, har
den fordel, at handbremsesystemet
»motioneres«, hver gang fodbremsen
bruges. Derved er risikoen for treghed
eller fastlasning pd grund af korrosion
praktisk taget udelukket.

Rustbeskyttelsen.
En virkelig effektiv korrosionsbeskyt-
telse skal skabes allerede pa konstruk-
tionsstadiet. Vi har i videst muligt
omfang undgdet at give 99-karrosseriet
lukkede lommer, konsoller og hylder,
hvor snavs og fugt kan samle sig.
Sidepanelerne har ventilation ind i
bilen, og dorene er draneret i bonden.
Inderskcermene er helt glatte pd
indersiden.

I gulvpartiet er der ingen svejse-
samlinger, der er sd lavt placeret,
at fugten bliver stdende i dem og
danner rust. Alle svejsesamlinger
ligger hojt, og som et ekstra varn mod
fugtangreb er alle udsatte sammen-
fojninger dekket af et hojeffektivt
elastiskt tetningsmiddel.

Grundlakken pdfores efter den
sdkaldte elektrodypmetode. Karrosse-
riet fosfateres og senkes ned i et bad
med rustbeskyttende grundfarve,

Huojt liggende svejsesamlinger,
grundlakering efter elektro-
dypmetoden samt behandling
med rustbeskyttende olie
beskytter effektivt mod rust-
angreb.

hvorved lakpartiklerne ved hjelp af en
sterk elektrisk strom setter sig fast pa
alle flader. Resultatet bliver ét sam-
menhaengende, fuldstendigt jevnt
laklag pa selve karrosseriets ydre og
indre samt i alle hulrum og sammen-
fojninger. Pdforslen af undervogns-
massen sker efter grundlakeringen,
men for mellem- og slutlakeringen.
Pd denne mdde bliver modstands-
dygtigheden mod stenslag den bedst
opndelige.

Tilsidst i produktionsprocessen
sprojtes der rustbeskyttende olie ind i
alle hulrum i dore, paneler og kon-
soller. Hele karrosseriets underside
gennemgdr samme behandling. Dermed
har alle pladeoverflader fdet den
effektive grundbeskyttelse, de skal
have for at modstd vejr og vind, snavs
og salt fra vejene.
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Saab 99GL

Reguleringsgreb og kon-
takter samlet pd en
separat rampe, indirekte
belyst via en lysstav.
Indikeringslys i choker-
grebet. Tripteller i
speedometret.

Det rigeligt polstrede
instrumentpanel er bygget
over stodabsorberende
beslag for maximal be-
skyttelse. Ogsa knaene er
effektivt beskyttet, takket
veere den elastiske skaerm-
veeg under panelet.

Defrostersystemet har
luftkanaler selv til de
forreste sideruder, med
udmunding i stolpernes
polstring, lige ved glas-
fladen.

Pa alle Saab-modeller er
det hjulparret med det
bedste vejgreb — nemlig
forhjulene — der traekker
og styrer. Stot og ret-
ningsstabilt, selv pd
meget darlige veje.

Aerodynamisk veludfor-
met karrosseri bidrager til
at nedsette bilens side-
vindsfolsomhed, mindske
dens benzinforbrug og
dempe lyden af fart-
vinden.

12

Lyskontakten er af
sikkerhedshensyn placeret
til venstre for rattet.
»Lysautomatik«, dvs.
fjern- og nerlysets strom-
forsyning tilsluttes og af-

brydes via tendingsnoglen.

Handbremse, gearvelger
og tendingslds sidder
ideelt : Pa den lettil-
geengelige konsol mellem
forstolene.

Foruden fjern- og neerlys
har Saab 99 »sikkerheds-
lys«. Det vil sige neerlys
med nedsat spending.
Forlygterne tender auto-
matisk, ndr bilen startes.
Separate parkeringslys.

-
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»Sikkerhedslys« er, hvad
man kan kalde dag-neer-
lys. Det er placeret i
selve forlygterne med
deres 500 cm? lysflade og
lygtevisker/vaskere.
Lygtejustering udefra.

Saab 99
0og den sande
koreglaede.

Det er sjovt at kore en Saab 99. Den
er hurtig, ndr der er brug for det.
Den er sikker. Med forhjulstrek og
storstedelen af bilens vagt lagt pd
forpartiet har Saab 99 en anerkendt
[fremragende vejbeliggenhed og en
retningsstabilitet, der gor den let at
manovrere. Den gode kontakt mellem
bil og vej er et af de allermest frem-
treedende kendetegn.

Den gode kontakt mellem forer og
bil er en anden typisk Saab 99-op-
levelse. De foler hele tiden, at det
virkelig er Dem, der er midtpunktet.
Hver bevagelse, hvert greb, hver
iagttagelse er enkel. Sdledes oplever
De den gennemtenkte udformning af
forerpladsen.

Rattets storrelse og heldning, den
kraftige, polstrede ratkrans, kore-
stillingen, som De let kan variere,
betjeningsgrebenes placering, vind-
spejlsstolperne med den smalleste side
i synsretningen, de mange sma og
praktiske finesser. Alt er sd gennem-
tenkt og foles sd naturligt i en
Saab 99.

En velgennemteenkt,
bioteknologisk rigtigt
udformet forerplads. Ofte
omtalt som forbilledlig.






Saab 99GL

En siddevinkel pd 105°
" mellem ldrben og rygrad
giver maximal komfort.
Trinlos heldning af
ryglenet helt ned til
liggende stilling.

Automatisk opvarmning
af forerstolen. Gar igang
ved temperaturer under
+14°C og slar fra ved
behagelige 27°C. Strom-
men tilkobles via ten-
dingsnoglen. :

Fleksibel lendestotte,
uden manuel indstilling.
Ingen hindrende tveer-
bjelke i ryglenet bag
ved sedepartiet. Let at
endre siddestillingen.

Rulleseler ved forstolene
og rod advarselslampe
pd instrumentpanelet,
der forst slukker, ndr
selerne er spendt.
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Forerstolens seede heves
og sankes nemt og kan
indstilles efter onske.
Forstolene kan skydes
trinlost frem og tilbage
med 160 mm mellem
yderpunkterne.

Veldimensionerede frisk-
luftventiler i instrument-
panelets sider og i midten.
Regulering af lufttilforsel
og -retning.

Anatomisk naje afprovet
skdlform, der sammen
med fordybninger for
skulderblade og sedeparti
giver god sidde-stabilitet.

Dortersklerne er lave og
noget indtrukne for at
lette ind- og udstigning.
De er dekket af dorene,
sd de skermes mod
vejsnavs.

Nakkestotternes for- og
bagside er polstrede.

Det samme geelder seder-
nes bageste tvarbjelke,
sd bagsedepassagerernes
skinneben beskyttes.

Indstigningen lettes ogsd
af det gennemtenkte
fordorsophang. Doren
svinger udad og fremad,
uden for skarmen. Ikke
mindst en fordel pd en
smal parkeringsplads.




Stig ind og
saet Dem i
langtursstolen !

Det ideelle ville naturligvis vere, hvis
man havde et seede i én eneste fast
udforelse. Som kunne passe til alle,
uanset kropsbygning. Men forskellene
er som bekendt store, og vi har fundet
ud af, at det eneste, der er nogenlunde
ens hos alle mennesker, er afstanden
mellem sedebenene pd bakkenet og
den hajde, hvori lenden befinder sig.

Saab 99-stolen tilfredsstiller alle
generelle krav til hoj komfort. Det er
endvidere lykkedes os at tilgodese
hojst individuelle krav ved at give
stolen en uendelighed af indstillings-
muligheder. For forerstolens ved-
kommende kan selv seedets hojde
heeves og seenkes, og heldningen kan
indstilles i flere vinkler.

Selv bortset fra reguleringsmulig-
hederne tilpasser stolen sig forskellige
kropsbygninger og til og med for-
skellige mader at sidde pd. Forkla-
ringen ligger i den elastiske bundplade
af gummi, den trykudjevnende lende-
stotte og den stobte poly-urethanstop-
ning under velourbetrekket. Udform-
ningen er sket i samrdd med lege-
videnskaben.

Den stabile stdlkonstruktion, der
bl.a. beskytter nakkehvirvlerne, og den
automatiske opvarmning af forerstolen
gor brugsrigtigheden endnu bedre.

Forerstolen med mange
indstillingsmuligheder —
men tillige med automa-
tisk tilpasning til forskel-
lige former for kropsbyg-
ning og mdder at sidde pd.







Stor,
hvor man har
brug for det —

indvendig!

Vi har med vilje begranset de ydre mdl
for at kunne holde bilens vagt nede,
for at bilen skal optage mindst mulig
plads i trafikken, og for at gore den let
at manovrere og parkere. Men ndr det
drejer sig om de indre mdl, har vi
gjort det stik modsatte. Dermed har vi
skabt en kabine, der faktisk gor

Saab 99 til en stor bil. Stor, men kun
dér, hvor man har brug for, at den er
det — dér, hvor De og Deres passa-
gerer tilbringer al Deres tid, medens
De korer.

De ideelle indre mdl med for
eksempel 153 cm’s bredde i albue-
hojde bagved i 2-dors modellen og
fornemmelsen af luft og rummelighed
i det hele taget er vasentlige komfort-
faktorer. Legger De hertil de kom-
fortable stole foran, det behagelige
bagsede, den praktiske indretning,
ingen pladsrovende kardantunnel og
baghjulskasser, det effektive varme-
og ventilationssystem, sd har De en
totalkomfort, som De skal op i meget
store og meget dyre biler for at finde
magen til.

Indtreek af nylonvelour,

Bagsadepassagererne kan
selv bestemme, hvor
megen varme og ventila-
tion, de vil have. Regu-
leringsgrebene sidder
bagest i midterkonsollen
mellem forstolene.
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Dorene har sikkerhedslds.
Bagdorene er forsynet
med sdkaldte borne-
sikrede ldse, der gor det
umuligt at ldse dem op
indefra, men muligt
udefra.

Saab 99GL

Den indkommende luft |
fordeles via hele 16 ind- |
tag. Derved spredes luften |
hurtigt og behageligt. ’

Takket vere Saabs
ventilationssystem, kan
luften fornyes hele 2
gange i minuttet allerede
ved en fart pd 40 km|/
timen — uden at det
traekker. Gennemstrom-
ningen kan oges til ca. det
dobbelte ved hjelp af
bleseren.

Tykt, separat indertag af
formpresset glasfiber.
Virker forst og fremmest
stodabsorberende, men
ogsa lyd- og temperatur-
isolerende.

Varmluftdefrosteren Praktisk og elegant
holder bestandigt bag-
ruden dugfri. Til hurtig beskytter, en kombina-
sider af vinyl. Aftagelige afrimning bruges de tion, som Saab 99 er liter. Slidsteerkt tekstil- varingsrum i siderne.
betrak foran, lette at indstobte varmetrdde ene om. teeppe af »cambrelle«. Skjult benzinpdfyld-
vaske. Brandhemmende i bagruden. ningsror.

materialer overalt.

Defrosterrampen fungerer
samtidig som nakke-

Forsenket ekstra-bagage-
indrettet bagagerum med rum leengst tilbage, i ov-

svalt om sommeren, varmt

om vinteren. Kanter o et totalvolumen pd 660 rigt plant gulv. Opbe-
g p 14
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Saab 99 L

Forstolenes sede og
ryglen har form og
spendstighed, som holder
treethed i ben og ryg borte
selv pd lange ture.

Pa forstolenes ryglen er
der hele 7 heeldnings-
vinkler at velge imellem.
Stolene kan skydes hele
175 mm frem og tilbage.

Saab 99 L’s bagsade er
bredt med en behagelig
blod polstring over hele
bredden, sd den maximale
siddekomfort opnds.

Udformningen og place-
ringen af betjeningsgreb,
kontakter og instrumenter
folger Saabs hojt be-
rommede filosofi.

Der er rigeligt med indi-
keringslys : For bremse-
funktion, lavt benzin-
niveau, lavt olietryk,

svag ladning, blinklys,
fjernlys, choker, advarsels-
blink og glemte rulleseler.
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Saab-stodfangerne er selvud-
rettende ved sammenstod med
hastigheder op til 8 km/timen.
De beskytter effektivt manov-
reringsorganer, lygter osv. mod
beskadigelse ved parkering.

Saab 99 L er en halv- .
kombi, dvs. bagage-
rummets kapacitet kan
let og hurtigt oges til det
dobbelte, ndr man felder
bagsedet frem og ryg-
leenet ned.

Den praktiske
og sikre
Saab 99L.

Saab 99 L er grundmodellen i Saab 99-
serien. Den er bygget efter de samme
grundprincipper, som alle de andre. Den
har den legendarisk gode vejbeliggen-
hed, der altid har kendetegnet vore biler.

Saab 99 L har forhjulstrek, tand-
stangsstyring, pivotlejret affjedring og
alle de andre detaljer, der har veret
med til at skaffe hele Saab-familien
verdensry for sikkerhed. Og glem
ikke, at komfort ogsd har noget med
sikkerhed at gore. Jo bedre man
befinder sig i en bil, jo bedre korsel
kan man preastere.

Derfor har Saab 99 L et velud-
viklet varme- og ventilationssystem.
Derfor er den udstyret med anatomisk
rigtige seeder, af samme type som i
Saab 96 L og 95 L, dog uden varme i
forerstolen. Derfor er forerpladsen
indrettet, sa alverdens bil-journalister
har kaldt den forbilledlig.

Og endnu flere sikkerhedsdetaljer :
Leddelt, teleskopisk ratstamme, stod-
absorberende indertag, sikkerheds-
polstret kabine, sikkerhedskarrosseri,
stodabsorberende stodfangere, og
lygtevisker/vaskersystem. Detaljer,
man normalt skal op i en helt anden
prisklasse for at finde. Og det er netop
Saab 99 L’s kendetegn. Det var og er
stadig den, der bringer sikkerhedsbilen
inden for enhvers raekkevidde. Fordi
den har alle de sikkerhedsdetaljer, man
kan onske sig — til en pris, man idag
md betegne som fornuftig.
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Saab 99 GL Sedan/Saab 99 L Sedan

Sikker,
komfortabel,
praktisk og
okonomisk.

Sikkerhed
— som bidrager til at forhindre
ulykker og farlige situationer.

Forhjulstrak for god vejbeliggenhed
og stabilitet. Let, udelt bagaksel
med lav, uaffjedret vagt for godt
vejgreb, ogséd for baghjulene.

Aerodynamisk veludformet karros-
seri med lav sidevindsfolsomhed.

Store vinduer, kort og lavt forparti,
smalle vindspejlsstolper og udelte
sideruder for bedre udsyn.

Varmluft-defrostere ved vindspejl,
forreste sideruder samt bagruden.
El-opvarmet bagrude (kun GL).

Halogénlygter med H4-lamper og
forbedret narlys (kun GL). Lygte-
visker/vasker-system. Overhalings-
“blink. Sikkerhedslys (kun GL).
»Lysautomatik«, dvs. forlygterne
slukker, nar tendingen afbrydes.

Vinduesviskere med stort aktionsfelt
og to hastigheder. Betjeningsgreb
ved rattet.
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Haoijt placerede, igjnefaldende blink-
lys. Katastrofeblink.

Dobbelte V-formede svingarme og
pivotlejrede fjedre fortil bidrager til
stabilt og jevnt vejgreb.

Pracis tandstangsstyring.

15” slangelose radialdek og brede
felge.

Skivebremser for og bag. De forreste
bremseklodser felles for hdnd- og
fodbremse. Diagonalt-delt 2-kreds
bremsesystem. 9” vakuumservo.

Varme- og ventilationssystem med
hurtig luftfornyelse. Separate luft-
indtag pd instrumentpanelet.

Refleksfrie instrumenter, letafleselige
béde i dagslys og merke.

Advarselslampe for bremsekredssvigt
og trukket handbremse.

Stedeftergivende, indre bakspejl.
Anti-blending (kun GL).

Sikkerhed
— som i videst mulige omfang af-
varger skadeeffekten ved ulykker.

Modstandsdygtigt stalkarrosseri.
Deformérbare zoner for og bag.

Kraftige stilprofiler indbygget i
vindspejlsstolperne. Forsterkende
stalprofiler rundt om tagets kant.
Sidepaneler af ekstra tykke stal-
plader. Stalprofiler i dorene.

Benzintanken anbragt pa et sikkert
sted: Mellem baghjulene.

Lamineret vindspejl.

Leddelt teleskopisk sikkerheds-
ratstamme med eftergiveligt karros-
serifeste. Styrehus af tandstangs-
typen langt tilbage i motorrummet.

Rulleseler foran samt pa de to yder-
pladser i bagsaedet. Taljesele til
midterpladsen. Red lampe for glemt
sele foran.

Stedabsorberende indertag af form-
presset glasfiber.

Stedabsorberende polstring overalt
i kabinen.

Instrumentpanel monteret pé stod-
eftergivelige beslag.

S@der udformet i samrad med
legevidenskaben.

Bagrudedefrosterens rampe udformet
som nakkebeskytter.

Polstrede solskarme.

Sikkerhedslése i derene. Desuden
bernesikring i bagdere.

Komfort.

Forerpladsen er udformet saddan,
at tretheden holdes borte selv pa
langture.

Forerstol med mange indstillings-
muligheder. Automatisk opvarmning
(kun GL).

Betjeningsgreb og kontakter er
let tilgzngelige. Rathaldningen
noje afpravet.

Jevn, behagelig korsel med et mini-
mum af krengning takket vaere

bred sporing, vel afstemt affjedring
og ideel vaegtfordeling. Nasten ingen
stgj fra motor, hjul og fartvind.

Lang, bred og rummelig kabine.
Haoijt til loftet ogsé bagved.

Brede dere og lav, skjult terskel.
Let indstigning i 2-ders modellerne,
ogsé for bagsedepassagererne.

Samme kontur pi bagdersibningen
som pa ryglenet. Bekvem ind- og
udstigning.

Ingen pladsrevende kardantunnel.
God plads til benene.

Indtrzk af bled, luftig nylonvelour.
Tykke, blade tepper (kun GL).

Varme- og ventilationssystem med
heoj kapacitet. Finindstilling af
varme- og lufttilfersel samt luft-
strommenes retning.

Lufttilferslen til den bageste del af
kabinen kan reguleres af bagsede-
passagererne.

Praktiske detaljer.

Lygtevisker/vaskere, der fungerer
perfekt selv i sne og frost.

Hjulenes udformning modvirker til-
snavsning af bl.a. bremseskiverne.

Bred motorhjelm, der feldes fremad.

Let tilgaengeligt motorrum.

Relzer og sikringer samlet i special-
panel.

»Plug in«-system til kontrol af bl.a.
tendingsindstillingen.

Justering af lygterne udefra.
Bugsérkroge, en for og en bag.

Bagpartiet forberedt til anhanger-
anordning.

Venstre sides dargavle forsynet med
refleks (kun GL).

Termostatstyret, el-dreven keler-
ventilator.

Béde handbremse, fodbremse og
kobling er selvjusterende.

Indirekte belysning af instrumenter
og betjeningsgreb. Tendingslasen pa
midterkonsollen er belyst. Blendfri
kabinebelysning. Kortlesningslampe
(kun GL). Lyskontakter i alle dere.
Handskerumsbelysning. Bagage-
rumsbelysning (kun GL).

Rigeligt med indikeringslys med
klare symboler. Bl.a. red varsels-
lampe for lavt benzinniveau.
Tripteller i speedometret (kun GL).

Mange praktiske rum og lommer
i kabinen.

Rummeligt bagagerum. Plant gulv.
Haoje, frie sider. Pladsen mere end
fordobles, nar bagsadet og ryglenet
feldes frem.

Let tilgengeligt reservehjul.

Okonomi.
Benzingkonomisk motor og fordel-
agtig aerodynamisk udformning af
karrosseriet bidrager til god drifts-
gkonomi.

Servicevenlig karrosseri- og motor-
konstruktion. Fast pris p de fleste
servicefunktioner.

»Selvreparerende« stedfangere.

Hgj brugtbilspris.




Tekniske data, 1976.

Saab 99GL 2 og 4 d. Sedan Saab 991 2 d. Sedan e A
Motortype 4-cyl. reekkemotor 4-cyl. reekkemotor Total laengde 4420 mm 4420 mm
Slagvolumen 1985 cm3 1985 cm3 Total bredde 1690 mm 1690 mm
Cylinderdiameter/slagleengde 90/78 mm 90/78 mm Hojde, ubelastet 1440 mm 1440 mm
Kompressionsforhold 9,2:1 9:2:1 Akselafstand 2473 mm 2473 mm
Max. effekt, DIN, 1-karburatormotor 73 kW (100 hk) ved 5200 omdr./min 73 kW (100 hk) ved 5200 omdr./min Sporvidde, for 1400 mm 1390 mm
Max. effekt, DIN, 2-karburatormotor 79 kW (108 hk) ved 5200 omdr./min  — Sporvidde, bag 1420 mm 1410 mm
Max. drejningsmoment, DIN, 162 Nm (16,5 kpm) ved 162 Nm (16,5 kpm) ved Lastrummets leengde,
1 -karburatormotor 3500 omdr./min 3500 omdr./min nedfzeldet bagssede 1730 mm 1730 mm
Max. drejningsmoment, DIN, 164 Nm (16,7 kpm) ved = Bagagerummets rum-
2-karburatormotor 3300 omdr./min indhold, SAE 338 liter 338 liter
Knastakslens placering overliggende overliggende Egenveegt, fyldt tank, ca. 1160—-1200 kg* 1150 kg*
Antal gear manuel 4, automatic 3* manuel 4 Hojeste totalveegt, ca. 1590-1630 kg 1580 kg
Udveksling motor/drivhjul, 4. gear 3,89:1 3,89:1

Karburator Zenith-Stromberg

15t175 CD-2S(E) alt. 2 st 150 CD-2S (E)

1 st 175 CD-2S(E)

Batteri

12 V/60 Ah

12 V/44 Ah

Vekselstromsgenerator (max. belastn.)

55 A/14 V

55 A/14 V

Startmotor 0,8 kW (1,1 hk) 0,8 kW (1,1 hk)
Oliemaengde, motor 3,5 liter 3,5 liter
Kolersystemets rumindhold 8 liter 8 liter
Benzintankens rumindhold 55 liter 55 liter
Anbefalet oktantal 97 RON 97 RON

Feelge/daek

5 J FHAx15"/165 SR 15

4% J FHA%15"/155 SR 15

*) Kun i 2-karburator-versionen.

* ) Egenvagten angiver ikke nodvendigvis den
afgiftmeassige vaegt.

B Ovenstdende madl- og vegtangivelser er baseret
pa tal, der var aktuelle ved brochurens trykning.



Stabil tag-bagagebcerer
‘med ekstra kraftige
monteringsbeslag.
Konstrueret af Saab.
Rustbeskyttet ved el-
forzinkning. Nem at
montere.

Formstobte gummimdtter
til den, der ofte har
vddt og mudret fodtoj.
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Sterkt velpolstret veern,
som forhindrer born i at
blive kastet fremover

ved hdrde opbremsninger.

Let, men sterk felg raf
lavtryksstobt aluminium.

Flamenco-betrek i slid-
stark, elegant plys, fas
0gsd i brunt og rodt.

Dekorativ, delvis mat-
poleret pyntekapsel
af letmetal.

Nakkestottepuder til for-
og bagsade. Fas i bilens
almindelige indtraks-
farver samt hvid. Til
Flamenco-betrekket
findes specielle betrak

til nakkestottepuderne.

Specialkonstrueret
Saab 99 anhenger-
anordning.

Saet Deres

eget praeg pa
Saab 99.

Enhver Saab 99 er ved leveringen
udstyret med alt det, der skal til for at
kore sikkert og komfortabelt.

Men vi ved, at mange bilejere har
individuelle onsker og krav til udstyret.
Derfor har vi ekstra udstyrsdetaljer —
de allerfleste konstrueret af os selv.
Samtlige tilbehorsdele er selvfolgelig
noje testet. Ikke mindst for sikker-
hedens skyld.

Ud over de ting, vi her viser, vil vi
nevne nogle flere, der indgar i vort
sortiment : Sikkerheds-barnestol.
lldslukker. Forbindskasse. Benzin-
dunk. Sidespejle til campingvogn.
Dek. Skiholdere. Ekstra lygter. Radio
og stereobdndafspiller. Motor- og
kabinevarmer. Kraftigere horn.
Specielt til 99 L: Varmeindsats til
forerstolen. Halogénlamper. El-
bagrude.

Deres Saab-forhandler har et til-
behorskatalog, der ogsd omfatter
sports- og rallyudstyr. Her kan De se
hele programmet.



Der er noget
specielt ved
Saab — hvilken
model De end
foretraekker.

Saab-programmet omfatter ialt

8 modeller fordelt pa 2 hovedgrupper.
a) Saab 96 L og Saab 95L. b) Saab 99
med modelserierne L, GL og EMS.
L-serien omfatter 2-dors Sedan og
3-dors Van (varebil). GL-serien om-
fatter 2- og 4-dors Sedan samt 3-dors
Combi Coupé.

Hver eneste Saab-model har
naturligvis sin specielle karakter og
sine individuelle egenskaber. Men
veesentlige treek er felles for samtlige
biler af meerket Saab.

Alle er forhjulstrukne. Med god
vejbeliggenhed og retningsstabilitet til
folge.

Alle Saab-karrosserier er stabile
og selvbarende. Konstrueret og bygget
med al mulig hensyntagen til skade-
forebyggelse.

Alle Saab-biler har den robuste,
»selvreparerende« stodfanger, som
effektivt beskytter bilen mod skader i
forbindelse med smdsammenstod.

Alle Saab-biler karakteriseres ved
hoj almenkomfort baseret pd gode
stole og seeder, praktisk indretning,
varme og rummelighed.

Alle Saab-biler har som kendetegn
hoj teknisk standard i alle detaljer.

F4a en brochure pi den eller de andre modeller, De kunne tenke Dem at se n@rmere pa.

Saab 96 L og Saab 95 L
er to robuste og vel-
provede brugsbiler med
mange strdlende rally-
sejre bag sig. Motoren er
en V4 pa 1498 cn® —
kendt for sin robusthed og
sit lave benzinforbrug.

Saab 99 GL Combi Coupé
er en enestdende bilmodel,
fordi den forener den
traditionelle Combi’s
glimrende lastfunktioner
med coupéens passager-
venlige kabine og store,
bekvemme rummelighed.
(Fas ogsd som 2-perso-
ners varebil under be-
tegnelsen Saab 99 L Van).

Saab 99 EMS er det mere
sportspragede og eksklu-
sive medlem af 99-fami-
lien. Den er udstyret med
den steerkeste variant af
2-liters motoren. 87 kW
(118 hk) DIN, med
mekanisk styret benzin-
indsprojtning. (EMS-
brochuren fds kun pda
svensk.)
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