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® Saab 99 EMS er naturligvis
interessant ferst og fremmest
i kraft af den svenskbyggede
2,0 l-motor med elektronisk
styret benzinindsprejtning. I
72-modelprogrammet kunne
denne motor kun fis i EMS-
modellen og da kun med ben-
zinindsprgjtning. Med indfe-
relsen af 73-programmet kan
den svenske 2 l-motor ogsa
fas i de ogvrige 99-modeller og
nu tillige i en karburatorver-
sion med en lidt mindre ydel-
se, nemlig 95 HK-DIN mod
indspregjtnings (,,E“)-moto-
rens 110 HK-DIN, Den hidti-
dige (engelske) 1,85 l-motor
bliver herefter kun bygget i
karburatorversion (88 HK-
DIN) og monteres kun i bil-
ligste 99-model med 2 dere og
manuel gearkasse.
Indsprgjtningsmotoren har
en rakke imponerende egen-
skaber. Sterst indtryk ger
dens fantastiske smidighed,
dvs. evne til at treekke jeevnt
og sejt over et bredt hastig-
hedsomréde. Den taber imid-
lertid p4 ingen made pusten
ved hgje omlebstal og lgber
villigt og uden en eneste mis-
lyd op pa 6.000 o/min. At
de 110 HK-DIN virkelig er
shjemme*, har man hele ti-
den et levende indtryk af.
Saab 99 EMS er en ganske
tung vogn, men til trods her-
for har den absolut sprinter-
egenskaber. Det er en sand
forngjelse at foretage overha-
linger med denne vogn, i III
gear sker der virkelig noget
alvorligt, og selv om man er
doven og bliver i IV gear, har
man en stegrre overhalings-
reserve end mange andre har
i III gear. 232 m for accelera-

tion fra 70-100 km/t i IV gear
er en meget fin veerdi, som vi
kun har malt bedre i BMW
2002 og Mazda RX2-med Wan-
kelmotor. Tophastigheden vi-
ste sig at veere lidt lavere end
forventet, men 166 km/t i gen-
nemsnittet i modsatte retnin-
ger er fuldt tilstreekkeligt, og
hvad der er nok si vigtigt:
Vognen er urokkelig retnings-
stabil selv ved denne fart.

EMS-motoren udfolder sine
kreefter behagelig lydsvagt.
Naturligvis kan man hegre
motoren under fuld belast-
ning, men stgjen er aldrig ge-
nerende, og ved marchhastig-
heder op til 120-130 km/t kan
man fore en samtale med helt
normalt stemmeforing. Det
lave, samlede stgjniveau skyl-
des ogs3, at vindstgjen om
karrosseriet er bemeerkelses-
veerdig lav, ligesom hjulstgjen
er veeldig godt isoleret fra
karrosseriet.

Endnu en bemserkelsesveer-
dig egenskab ved motoren
fortjener at navnes. Dens
helt fantastiske startegenska-
ber. Om glovarm eller kold

starter lige sikkert hver gang
og gir en helt regelmeessig
tomgang. Man skal blot huske
under ingen omstzendigheder
at rgre speederen under star-
ten, uanset om motoren er
kold eller varm, P& dette
punkt viste indsprgjtningssy-
stemet sig at veere moder-
ne automatchoker-karburato-
rer himmelhgjt overlegen.

Proveeksemplaret havde
imidlertid en skenhedsfejl,
som var overordentlig irri-
terende: Ved let belastning og
omdrejningstal mellem ca.
2.500 og 3.500 o/min. (svaren-
de til 70-90 km/t i IV gear)
havde motoren en meget ure-
gelmeessig, neesten huggende
motorgang. I kraft af moto-
rens store svingmoment samt
forhjulstraekket gjorde dette
sig ekstra generende bemeer-
ket. Vi vil dog mene, at dette
ikke er typisk for indsprojt-
ningsmotoren, siledes at det
ma betragtes som et enkelt-
tilfeelde. Desveerre var det ik-
ke muligt at f4 fat i et andet
eksemplar af EMS’eren og
anstille sammenligninger.

Provekert af: Mogens H. Damkier,
C. E. Orbesen og Mogens Teisen

@ Tekst: C. E. Orbesen
@ Foto: Leif Nielsen
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Praveholdets konklusion:
Saab 99 EMS har den rigelige og
uanstrengte motorkraft, man fak-
tisk har savnet i alle hidtidige
98-modeller. Kraften hidrorer fra
en 2,0 | motor med elektronisk
styret benzinindsprojtning pa 110
HK-DIN, og dette er den forste
motor til 99-linien fabrikken selv
har udviklet. At Saab 99 altid har
haft kereegenskaber med en me-
get stor indbygget sikkerheds-
reserve, manifesteres tydeligt |
EMS’eren, idet denne spurtsterke
motor p4 ingen made formar at
anfeegte vognens urokkelige ret-
ningsstabilitet, fine balance og
sikre vejgreb. En forbilledligt ind-
rettet forerplads og et velkonstru-
eret varme- og ventilationsanizeg
er yderligere et par veerdifulde
aktive sikkerhedsfaktorer, der fol-
ges op af lygteviskere og halogen-
lamper til bdde naer- og fjernlys
som standardudstyr. Men Saab’s
snart traditionelle og meget pris-
vaerdige sikkerhedsbestreebelser
er lkke gdet ud over komforten.
En fast og veldempet affjedring
og fine sseder med mange indstil-
lingsmuligheder bidrager sammen
med et lavt stojniveau til en kom-
fortabel og afslappet korsel. Et
enkelt minus matte vi dog no-
tere under komforten: Styretojet
er selv pd 73-modellen ganske
tungt, og koblingsbetjeningen tem-
melig treettende ved korsel i taet
bytraflk.  Preestationerne giver
EMS’eren et sportsligt tilsnit, det
omfattende udstyr samtidig et ge-
digent luksuspraeg. Alt | ait et
anseligt koreto] til en desveerre
ikke helt uanselig pris pa ca.

efter en nat i det fri: Den (Fortscettes ) 61.000 kr.

Til sammentigning | oo | i, |~k osopmt | opr | stemomt | e
Saab 99 EMS ............ 2,0 110 9,1 13,7 166 9,1 60.878
Audi 100 GL ............. 1,9 112 - 1,5 180 9,2 55.681
BMW 2002 til ............ 2,0 130 6,4 9,2 189 8,1 60.010
Ford Granada 2300, 2-dors 23 108 9,5 15,4 160 7.6 61.433
Mazda RX2 Coupé de Luxe | 2Xx573 130 7,7 12,0 183 a T 56.088
Volvo 142 GL ,135 HK“ .. 2,0 124 - 12,0 175 8,5 58.284

Sikkerheden

Fremragende retnings- og
sidevindsstabilitet.

Preecis styring og god
balance ved bratte und-
vigemangvrer.

Fortrinlig indretning af
forerplads.

Sikkert vejgreb.

Fint korelys (bade nzer-
og fjernlys) godt udsyn.
Fine udvendige spejle.
Fint varme- og ventilations-
anleeg.

Gode to-kredsbremser
(med diagonalopdeling).
Betydelige overhalings-
resourcer.

Kollisionssikker ratstamme,
ingen skarpe kanter

i kabinen (heller ikke i
loftet!).

Nakkebeskyttere standard-
udstyr.

ingen!

Forerpladsen er i Saab 99 EMS som i alle ov-
rive 99-modeller forbilledligt indrettet. Store
tydelige instrumentskalaer, i EMS’eren omfat-
tende omdrejningstaeller, er placeret direkte
i forerens synsfelt, og to fortrinlige kontakt-
arme pa ratstammen dirigerer henholdsvis af-
viserblink/lysomskifining og viskerlvasker. Med
de 3 drejehandtag pé& instrumentbordets midte
regulerer man luftmaengde, lufttemperatur og
luftfordeling og uathangigt herat kan man
gennem friskluttgitrene p& midten og i hjor-
nerne lilfore uopvarmet udendorsluft i pas-
sende mengde og retning

EMS-modellen fas kun i to-ders udgave (og
kun i én farve). Fordarene er imidlertid meget
brede og giver ganske bekvem adgang ogsa
til bagseedet, hvor der er rigelig plads til tre
personer. Indtreekket er behageligt uldent
kleede og nakkebeskyttere er standardudstyr

Den elektronisk styrede benzinindsprgjtning er af fabrikat
Bosch og hjernen i anlsegget er den lille blanke "metal-
kasse over venstre forskeerm. Her samles meldingerne fra
en razkke felere der registrerer motorens belastning,
spjaeldabning, omdrejningstal, temperatur samt luftens tryk
0g temperatur og omsattes til direktiver til indsprojtnings-
systemets magnetventiler om hvor stor en dosis benzin
hver enkelt cylinder skal have

Bagagerummet er ganske rummeligt, men den utraditio-
nelle placering af reservehjulet adelaegger stuvningsmulig-
hederne noget. Til gengzld kan bagsadet feldes frem a la
stationcar, séledes at man kan laste langt gods, biot det
ikke er for bredt og hgjt. Den effektive ladleengde bliver
pa& denne made 172 cm

Tekniske data og mélinger

@® ACCELERATION:

Fra 0 til: 40 60 80 100 120 140 km/t
sek.: 31 58 91 13,7 191 298
Fra 0 til: 400 1.000 1.600 m
sek.: 18,7 35,0 49,4
Fra 70 til 100 km/t: Il gear IV gear
meter: 150 222
sek.: 6,4 9,5
Fra 80 til 110 km/t: 11l gear IV gear
meter: 184 239
sek.: i 9.1

Tophastigh.: 166 km/t svarende til 5.725 o/min.

@ BENZINOKONOMI:

Forbrug ved konstante hastigheder ikke malt
pa grund af benzinindsprejtningen. Registre-
ret gennemsnitsforbrug under hele praven:
407 | benzin til 3.716 km svarende til 11 liter
pr. 100 km eller 9,1 km/I.

Oktanbehov: 94. Tankindhold: 45 |.
Aktionsradius pa fuld tank: 410 km.

@® BREMSEEVNE:

Fra 80 km/t p4 tor vej: 29 m. Pedaltryk: 15 kp.
Kommentar: Pane bremselaengder og lavt, let
doserbart pedaltryk. Tendens til skaevtrakning
pa grund af uens bremsevirkning pa forhju-
lene.

Fra 60 km/t pa glat vej: ca. 50 m.
Kommentar: For lange bremseleengder pa
grund af ensidig forhjulsblokade. Stabilitet fin.

@® VEGTE:

Typegodkendt egenvaegt ............ 1.100 kg
Tilladt totalvaegts. ..ol o 1.600 kg
Tilladelig nyttelast.................. 500 kg
svarende til 5 pers. og 125 kg bagage

Storste pahaengsvognsvaegt ......... 950 kg

Vaegtfordeling for/bag:
Tom vogn: 61/39 %. Totalvaegt: 50/50 %,

@® MOTORDATA:

4 cyl,, 1.985 ccm, 110 HK-DIN ved 5.500 o/min.
17 kpm-DIN ved 3.700 o/min. Effektvaegt med
2 personer: 11,4 kg pr. HK-DIN.

@ TRANSMISSION:

Forhjulstreek. 4-trins fuldtsynkroniseret gear-
kasse med gearstang i gulvet. Udvekslings-
forhold: | 3,25:1, Il 2,07:1, Il 1,4:1, IV 1,03:1.
Udveksling motor/drivhjul: 4,01:1.
Skiftemekanisme: Rimelig let,
upreecis.

Hastighed ved 1.000 o/min. i hgjeste gear:
29,0 km/t.

@ STYRETQJ:

Type: Tandstang. Udvekslingsforhold svarende
til 3,7 omdrejninger af rattet fra stop til stop.
Sikkerhedsratstamme. Mekanisk funktion: Saer-
deles przecis, men ganske tung.
Vendediameter over karrosseri: 10,5 meter.

@ BREMSESYSTEM:

To-kreds fodbremse med to uafhzengige kred-
se til forhjulene. Skiver pa for- og baghjul.
Bremseforstaerker. Parkeringsbremse pa for-
hjulene, handbremsegreb til hgjre for forer-
szde.

@ DEK:

Slangelose radialdeek af dimension 165 SR X 15
pa 5" feelge. PA prevevognen: Michelin zX.

@ HOVEDDIMENSIONER:
Lengde/bredde/hojde: 4,37/1,69/1,44 m
Akselafstand: 2,47 m

Sporvidde for/bag: 1,40/1,41 m
Frihojde: 17 cm

@® GARANTI OG SERVICE:

Garantiperiode: 6 mdr. uanset !(ilometertal.
Olieskift p4 motor og regelmassige service-
eftersyn hver 10.000 km.

@ PRISER OG FORHANDLERNET:

79 forhandlere med veerksted og reservedels-
lager.

Importer: Saab Biler A/S, Naverland 27, Glo-
strup.

Pris ekskl. leveringsomkostninger: 60.878 kr.
Arlig veegtafgift: 540 kr.

men noget




Tung rangering
99 EMS-modellen besidder na-
turligvis alle de gode egenska-
ber, vi har rost i tidligere
Saab 99-prevekersler. Lad os
kort resumere: Forbilledlig
indretning af fererpladsen og
fortrinlige sseder. Ikke alene
er saderne behageligt fast
polstrede, forerssedet har ogsi
et veeld af indstillingsmulig-
heder. Ryglenet kan indstil-
les trinlest, og uafheengigt
heraf kan ssedet reguleres i
hgjde og haldningsvinkel for-
uden naturligvis den traditio-
nelle lengdeforskydningsmu-
lighed.

Varme- og ventilationsan-
laegget er veldimensioneret og

omhyggeligt gennemteenkt.
Der er siledes bade siderude-
og bagrudedefroster samt se-
parate varmekanaler til gul-
vet ved bagseedet.

Vognens dynamiske egen-
skaber er der si godt som in-
tet at udssette pa. Retnings-
og vindstabilitet, balance, vej-
greb og styrepraecision er helt
i top. Kun kunne man egnske
sig en lidt bedre styrefglsom-
hed. Vognen er en smule sty-
retraeg ved hurtige undvige-
manevrer, hvilket indtryk for-
steerkes af en ganske tung
styring.

Og si er vi faktisk ved de
eneste vaesentlige kritikpunk-

! deling af

ter: Betjeningskraefterne er
i det hele for store. Det gsl-
der styretgjet, selv om det i
73-modellerne er blevet let-
tere ved blandt andet at for-
oge udvekslingen fra ca. 31/3
til ca. 32/3 omdrejninger af
rattet fra stop til stop. Det
geelder ligeledes endnu i no-
gen grad koblingsbetjeningen,
og endelig er gearskiftet om
end ikke egentlig tungt si
kedelig upreecist og fjedrende
med ret si stramme synkro-
meschkoblinger.

Men si er kritikken ogsa
stort set udtemt. Bremsesy-
stemet med en diagonal op-
bremsekredsene

(venstre for- + hgjre baghjul
pi den ene kreds, hgjre for-
+ venstre baghjul pad den an-
den) er principielt i orden,
— pa prgveeksemplaret var
der dog uens forhjuls-bremse-
virkning, hvilket forringede
bemseegenskaberne pa glat
vej kendeligt, medens vi pa
tor vej fik peene bremseleeng-
der, men en svag tendens til
skeevtreekning. Handbremsen
virker pa forhjulene, hvilket
betyder, at man i en nedsitua-
tion kan bruge den som
driftsbremse uden fare for
udskridning, dvs. man
har i realiteten tre
uafheengige bremse-
kredse.
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