


»TaSaabTurbotillexempel. Narden
arbetar som en normal motor ardeten
av de smidigaste fyror somfinns, och
detraderingen tvekan nar man sitter
bakom ratten attdetaren'fyra’. Men nar
turbon satterin, glider bilen ivag safint
attden kanns somen god sex-cylinder.»
Motor, England.

»Vivillinte ge oss utpahal is och pasta
attden turbo-laddade Saab 99 ar
varldens basta bil, men om den slutliga
versionen visar sig varalika brasomvi
tror att den ska blikommer den att bli
den mest spannande sportiga person-
bileni Amerika.»

Motorsports Weekly, USA.

SaabTurbo-den ar sarolig attkora att
priset saknar betydelse. Vitycker att
Saab arvassabilarsom arroliga att
kora, palitliga, robustkonstruerade och
tiltalande i vara 6gon, aven om nagra
manniskor aravannan asikt. Alit detta
galleravenfornyaSaabTurbo, dubbelt
och tredubbelt, speciellt betraffande
korgladjen. Det arganska lange sedan
alla medlemmar av redaktionen har
upplevtdetsa spannande attkoraen
2-liters Sedan.» Road & Track, USA.

»Denfyrcylindriga 2-litersmotorn upp-
nar med lag bransleforbrukning effekten
av en 3-liters-sexcylinder, ger mindre
avgaser, utvecklar stor dragkrafti
mellersta vanvtalsomradet—och foraren
har med 145 hk anda ett attraktivtkraft-
paket: en vagvisande konstruktion.»
Blick, Schweiz.

»Framstaende kraftreserver vid omkor-
ningar och sugande motorvagsbackar
karakteriserar SaabTurbo.»

ADAC Motorwelt, Tyskland.

»En delturboladdade bilar arbetar med
en kraftig 'stot’ vid accelerationen och en
lika haftig reaktion vid inbromsningar,
men den har bilen ckade och minskade
hastigheten med en sadan mjukhet och
tysthet attendastnalen pa ettlitetinstru-
mentger besked omvadsom hander,
forutom att bilen vid accelerationen
rusar ivag.» MotoringNews, England.

»Den mest prisvarda bilen for forstklas-
sig motorvagskorning jag kanner till.»
Bild, Tyskland.

»Med 145 valuppfostrade turbo-laddade
hastar raknas Saab till de snabba
langfardsvagnarna: ett verkligt alternativ
till Mercedes och BMW-modellerna.»
Rallye-Racing, Tyskland.

»Nya SaabTurbo ar ett akta fullblod:
stark, smidig, snabb i starten, snabb
genom kurvorna, mjuk som en viskning
och karleksfullt hopskruvad.»

Car and Driver, USA.

»Hostens stora bilnyhetkommer fran
Sverige—SaabTurbo- sedan hjalper det
inte hur manga nya modeller kontinent-
fabrikernakor fram med!» . . . »SaabTurbo
tillater mycket sékra omkodmingar—
man gor egentligen inte omkormingar
utan man aker bara forbi. Attdetbidrar
tillbetydligt storre korgladje och darmed
ocksa sakerhetz ar ofrankomligt.»

Motor, Sverige.

Nu nar varldens motorpress sagt sitt, ar det din tur
att uppleva SaabTurbo.
SaabTurbo hade varldspremiar i september 1977 pa den internationella
bilsalongen i Frankfurt. Dar motorjournalister fran ledande tidningar
och tidskrifter mott upp. Och dar Saab-montern formligen belagrades av bilkunnigt folk
som ville bekanta sig med sensationen fran svenska Saab.

Vad dom fick méta var bilhistoriens forsta riktigt rymliga och bekvama familjebil
med en flexibelt anvandbar turbo-motor under huven —den forsta verkligt
vardagsanpassade turbo-bilen med kraftreserver som tas fram bara nar dom behovs.

For bilkopare med stora ansprak pa sin bil &r SaabTurbo en valkommen nyhet.

Vill du kora en bil som bevisligen ar bland det vagsakraste som finns; vill du dessutom aka
bekvamt i en rymlig, praktiskt anvandbar bil: vill du anda kunna utnytja prestanda som
ligger snabba sportbilar mycket nara; vill du trots detta halla dlg inom my ket ;
rimliga granser for bransleforbrukninge

da hér du hemma i en SaabTurbo.




Snabba bilar finns det
ganska gottom.

Men knappast omkornings-
sakrare an SaabTurbo.

En toppfart pa nara 200 km/h och
en accelerationstid pa 8,9 sek

fran 0100 &r imponerande varden.
Men kanske lite teoretiska, efter-
som man sallan eller aldrig utnyttjar
kraftresurserna pa det sattet, inte
ens vid korning pa tyska Autobahn.

Den verkliga styrkan hos Saab
Turbo ar accelerationsformagan
och dragvilligheten — speciellt i fart-
registret mellan 60 -160 km/h, dar
omkaorningar naturligtvis gors sakrare
om dom kan goras snabbare.

Redan vid 1500 varv pa fullgas
borjar turbo-motorn leverera reserv-
kraft. Och vid 3000 varv ar vrid-
momentet uppe i hela 24 kom, dvs.
45% hogre an daturbo-aggregatet
inte ar i funktion.

SaabTurbo ar alltsa extremt
accelerationssnabb. Den ar ocksa
framhjulsdriven och vagsaker.

Och dessutom rymlig och bekvam.
Tala om korgladje.

4-cylindrig, 2-liters turbo-laddad
insprutningsmotor. Max. effekt DIN:
107 kW (145 hk) vid 5000 r/min.
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Fullstandig instrumentering med

bl.a. varvraknare ochtryckmatare for
turbo-aggregatet.

Bakfjadrarkombinerade med
Bilstein gastryckstotdampare. Pivot-
lagrade fjadrar fram.
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Spoilerbak hojertopphastigheten
samtforbattrar stabiliteten och
sanker bransleforbrukningenvid

hogafarter.

Effektiva skivbromsar, utrustade
med de nyutvecklade semi-
metalliska belaggen pa mest utsatta
stallenisystemet.
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Med SaabTurbo har vi

berovat sportvagnsforarna ensamratten

till turbo-laddade motorer.

Néar det galler personbilar har det
hittills alltid varit sa att turbo-laddade
motorer suttit i mycket snabba och
dyra sportvagnar. Bilar som varit
mer eller mindre svaratkomliga for
»normalbilisten».

Nu har vi totalt andrat pa den bilden.
Med SaabTurbo har vi introducerat
den forsta vanliga bruksbilen, utrustad
med en bensindriven turbo-motor som
vi utvecklat efter helt nya principer.

En turbo-motor som anpassats
till ett nytt energitankande.

Turbo-laddade motorer har funnits i
manga ar. Den forsta kom redan
pa 30-talet och var en dieselmotor
for stationart bruk. Och pa 50-talet var
systemet med 6verladdning

moget att inforas aven pa lastbilar
och bussar. Den forsta personbilen
med turbo-kompressor introdu-
cerades sa sentsom 1961. Nar det
gallde personbilar var det primara
malet att fa en sa hog toppfart som
mojligt. For lastbilarna ville man
Oka dragkraften maximalt.

For utvecklingen av SaabTurbo

har malet varit ett helt annat. Vi har
framst velat anpassa turbo-motorn
till dagens krav pa battre bransle-
ekonomi, battre trafikmiljo med lagre
avgasemissioner och mindre

buller. Men utan att ge avkall pa
prestandakravet. Det ar helt klart att
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goda prestanda ar en viktig
forutsattning for sékerheten vid om-
korningar. Och for korgladjen

som ju ar det yttersta beviset pa en
bils allmanna kvalitet.

Vi har ocksa stravat efter att fa god
effekt redan vid lagvarv — att
ytterligare forbattra den ordinarie
insprutningsmotorns redan mycket
goda segdragningsformaga, en
egenskap som ar mycket vard vid
vanlig vardagskorning. Dess-

utom har vi varit angelagna att halla
bilens vikt nere, sa langt detta varit
mojligt.

Resultatet av vart mangariga utveck-
lingsarbete har blivit en unik turbo-
motor. Aggregatet i SaabTurbo
arbetar namligen endast nér det
behovs — exempelvis vid accelera-
tion, snabba omkdrningar eller i
motlut. Vid acceleration pa 4:ans
vaxel kanner man av krafttiliskottet
redan vid en hastighet av 60 km/h.
Pa lagre vaxel kommer den effekten
betydligt tidigare. Vid normal kor-
ning, som beraknas omfatta 80-85%
av kortiden, utnyttjas inte turbon.
Motorn arbetar da som den vanliga
insprutningsmotorn — med dess
erkant goda bransleekonomi.
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Med SaabTurbo presenterar
vi nu ett helt nytt satt
att utnyttja turbo-principen.

~ Visdkte redan tidigt finna en ny vag

att 0ka den ordinarie insprutnings-
motorns prestanda. Men utan att fa de
traditionella ldsningarnas nackdelar.

,,,,,,

Om man skulle hdja en motors
effekt genom att exempelvis dka an-
talet cylindrar eller géra slagvolymen
stérre skulle man fa en tyngre
motor med samre verkningsgrad
pas.k. delgas. Fort.ex. en 6-eller 8-
cylindrig motor betyder detta i sin
tur en bransleférbrukning som ligger
hogt, vid all kdrning. De extra cylind-

1 »Hjarnan» iturbo-motorn—laddtrycks-
ventilen (waste-gate)—med uppgift
attreglera dverladdningstrycket och
leda 6verflodiga avgaser forbiturbinen.

2 Ettlitet, latt och avgasdrivet turbo-
aggregatsom vid behov kopplar
in mjuktoch ger ett mycket stort kraft-
tillskott.

rarna »hanger ju alltid med» och drar
bensin— oberoende av det aktuella
effektbehovet.

Ett annat vanligt satt att Oka en
motors prestanda ar att »trimma» den.
Men trimning sliter oftast pa en
motor darfor att maxvanvtalet hojts.
Hojd kompression, optimerade ventil-




tider etc. forbattrar topp-prestandan.
Men vad vi i forsta hand efter-
stravat &r en motor med hogt lag-
varvsmoment, eftersom detta ger
en avsevart forbattrad accelera-
tionsformaga och, enligt var uppfatt-
ning, ar en vettigare l6sning

an okat cylinderantal eller trimning.

Sa har fungerar ett traditionellt turbo-
aggregat. Ett turbo-aggregat bestar av
en turbin och en kompressor som
sitter pa samma axel. Turbinen drivs
av motorns avgaser. Ju storre gas-
padraget och motorns varvtal ar,
desto storre mangder avgaser pro-
duceras och satter turbinen i allt
snabbare rotation.

| exakt samma takt trycker kom-
pressorn in farsk bransle/luft-
blandning i cylindrarna under ett
hogre tryck an normalt. Den tillférda
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luftmangden blir alltsa stdrre an

om motorn sjalv skulle skota insug-
ningen. Detta, i férening med en

val anpassad branslemangd, frigdr
mer energi for varje kolvslag.
Harigenom blir vridmomentet hdgre
—vilket ar detsamma som storre
dragkraft.

Vi har lyckats anpassa var turbo-
motor till vanligt vardagsbruk — forst
av alla biltillverkare. Det beror till
storsta delen pa att vi haft den
ordinarie, stabila Saab-motorn som
utgangspunkt. Eftersom denna
redan fran borjan har grundelement
med extra kraftiga dimensioner,

har turbo-installationen kravt rela-
tivt sma modifieringar.

Vad skilier da SaabTurbo-motorn
fran andra turbo-motorer? Pa de
extrema sportvagnarna har det vik-
tigaste varit att astadkomma hog
effekt vid hdga motorvarv. Vi har
istallet ansett att dragkraften skalll
vara hog redan vid laga motorvarv
—dvs. att turbo-effekten skall verka
aven i den del av fartregistret dar

Vidtomgang och delbelastning passerar en viss mangd luft/syre
turbo-aggregatets kompressordel. Denfortsatter ini cylindrarna
tilsammans med ratt mangd bransle och forbranns. Avgaserna som da
produceras passerar turbinen som nu gar med relativt lagt varvtal. Och
fortsétter sedan ut viaavgassystemet. Vid tomgang och delbelastning
fungerar motorn alltsa som en vanlig insugningsmotor—utanturbo-

laddning. Laddtrycksventilen arda stangd.
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man verkligen behover krafttillskott,
inte minst av sakerhetsskal. Dar-
for trader vart aggregat i funktion
redan vid ett motorvarvtal omkring
1500-2000.

Att Saabs turbo-aggregat gar in
och hjélper till sa tidigt beror pa turbo-
laddarens storlek. Var turbin &r liten
och kraver alltsa ett relativt litet gasflode
for att snabbt komma upp i rotations-
hastighet—och darmed ge 6verladd-
ningseffekt redan vid laga motorvarv.

Vanligen roterar en turbin med
70.000-80.000 varv/min vid max-
moment. | vart aggregat daremot ar
motsvarande siffra lagre, vilket
ocksa ar en fordel ur tillférlitlighets-
synpunkt.

Med turbinens och kompressorns
medverkan forbattiras motorns
vridmoment fran 17 kpm vid 3700
varv/min till hela 24 kpm vid 3000 varv/
min. En 0kning av dragkraften med
inte mindre an 45% .

Laddtrycksventilen har en viktig funk-
tion. Nar en motor dverladdas

maste laddtrycket noga kontrolleras.
Ett for hogt laddtryck kan namligen
resultera i for hoga férbrannings-
temperaturer, vilket i sin tur kan med-
fora glédtandning och motorskador.
Med den sinnrikt konstruerade

och patentsokta laddtrycksventilen,
som SaabTurbo ar utrustad med,
regleras laddtrycket effektivt.

Nar laddtrycksventilen dppnar, leds
overflodiga avgaser forbi turbinen.
Och darmed halls laddtrycket pa
avsedd niva over hela varvtals- och
belastningsomradet.

Vid acceleration ochfullgas dkar gasflodet genom motorn markant.
Turbinens varvtal 6kar ocksa, samtidigt som kompressorn hojer
laddtrycket. Redan nar motorvarvet ar ca 1500-2000 kommer turbo-
effekten—inte hart och plétsligt utan mjukt och behagligt. Under dessa
badaarbetstillstand 6ppnar laddtrycksventilen och dverflodiga avgaser

slapps forbi turbinen.

(

Laddtrycksventilen ar alltsa »hjarnan»
i turbo-motorn. Det finns ladd-
trycksventiler pa alla turbo-motorer.
Men det finns ingen laddtrycksventil
som fungerar exakt som deni
SaabTurbo. Detta har med var ur-
sprungliga malsattning att gora
—namligen att fa stor dragkraft pa
motorn vid laga varvtal. Pa sport-

och tavlingsvagnar vill man istallet ha
hoga toppeffekter, men dragkraften
palaga varv har man inte haft nagot
storre intresse av.

Det ar alltsa genom laddtrycks-
ventilens speciella karaktar vi natt vart
mal — att astadkomma en turbo-bil
som verkligen kan utnyttjas av normal-
bilisten till vanlig vardagskorning.




~ Unik kombination:
Storbilskomfort och
sportvagnsprestanda.

| SaabTurbo har mycket att erbjuda
i komfortvag som manga andra
5 buar inte formar. Ett’kupeutwmme
som ger alla i bilen svangrum.
© ochchans att sjalvavalja och variera
¢ sinsittstallning. Som & vah_so|erat

och tyst dven nar farten ar hég
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Nackkuddar och armstod ar sjalv-

<lara detaljeristandardutrustningen.
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Saablurbo levereraspavissa 8
marknader med soltak av s k kasSeit
typ som standard. Helainnenqhétav 3
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Med ramfalt baksate: Ett182cm
langtlastrum med piats for exempel-




Saabs turbo-losning har
mer anfem ar av
utvecklingsarbete och
tester bakom sig.

| bérjan av 70-talet gjorde vi de forsta
forsoken med kompressor-matade
motorer. Men det var forst efter
oljekrisen 1974 — da kravet pa lagre
bensinforbrukning hos prestanda-
starka bilar skarptes — som utvecklings-
arbetet intensifierades.

Scania-divisionen inom Saab-
Scania AB —som deltagit i utvecklings-
arbetet med SaabTurbo—aren av
de stora, internationellt kanda pionja-
rerna pa turbo-omradet. Foretaget
tillverkar bl.a. tyngre dieselmotordrivna
fordon. Och det ar erfarenheterna
fran den verksamheten som nu med
stor framgang utnyttjas aven pa
bensinmotorsidan.

Genom att den tekniska Idsningen
var klar mycket tidigt, har vi haft
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en lang period till vart forfogande for
att forfina systemet och genomféra
ett hart och omfattande testprogram.

Bankprov i topputrustat motorlabora-
torium. Har har vi fatt klara bevis fo
att de mekaniska pakanningarna inte
Okats genom turbo-dverladdningen.
Snarare har motorn blivit tillforlitigare
bl.a. tack vare sankt kompression
och évervarvningsskydd.

Hoghastighetsprov i Tyskland.
Motorns egenskaper har ocksa
testats under forhallanden som ofta
rader pa kontinenten. Proven har
korts bl.a. av de kénda svenska
rallyessen Stig Blomaqvist och Per
Eklund, sammanlagt 120.000 km.

Farterna har legat kring 160180 km/h.

Vinterprov i Kanada. En av vara prov-
bilar kdrdes under en 14-dagars-
period i White River och i en tempe-
ratur under—40°C. Vad vi framforallt
testade var koregenskaper, startegen-
skaper, funktionen hos vevhus-
ventilationen och luftforvarmningen.

| Saab-Scaniastopputrustade
motorlaboratorium harturbo-
motorerkorts ca 5000 timmaribank,
vilket motsvararen korstracka
paca600.000km.

tagitides.k. bredproveningarbl.a.
denfinska statspolisen och trafik-
poliseniSchweiz.

Varmeprov i Death Valley, USA.

| Death Valley, som ar en av de var-
maste platserna i USA, genom-

forde vi varmeprov for att kontrollera
kylningsprestanda och allmanna
motorfunktioner i extremt hoga tem-
peraturer. Bl.a. testade vi SaabTurbo
uppe i bergspassen pa ca 2000
meters hojd — dels med husvagn efter
bilen, dels med bilen maxbelastad.
Alltsa under extremt svara férhallanden.

Hojdprov i Klippiga bergen. Vid kor-
ning pa mycket hoga hojder |
Klippiga bergen kunde vi konstatera
att den effektforlust, som normailt
uppstar pa hoga hojder, inte blir sa
pataglig i en SaabTurbo som ju har
stora kraftreserver.

Allmanna vagprov. Vi har inte bara
kort hoghastighetsprov pa snabba
motorvagar, utan ocksa gjort bl.a.
langtidsprov pa speciellt kravande
vagar i Sverige. Totalt har prov-
bilarna med turbo-motor gatt ca
1.500.000 km. Vilket motsvarar 37,5
varv jorden runt.

Bredprov med 100 testforare, de flesta
av typ »privatbilist». Under ett halvar har
100 privatpersoner samt vissa yrkes-
kategorier i Sverige, Finland, Tyskland,
Schweiz och USA disponerat var sin
SaabTurbo. Reaktionerna har
genomgaende varit mycket positiva.
Inte bara till turbo-motorns satt att
fungera, utan ocksa till bilens allmanna
karaktar.

Neutrala tester har mer att
beratta om SaabTurbo.

Manga av varldens ledande motor-
tidningar har lamnat sina allmanna om-
doémen om SaabTurbo. Flera har
ocksa gjort mera utforliga tester, som
ytterligare starker var bils stallning
som en mycket accelerationssnabb,
korsaker, rymlig och praktisk bil.

SaabTurbo har ront ett mycket stort
intresse fran motorpressens sida,
och vi vantar ytterligare intressanta
testresultat.
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