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SPECIFIKATION

Motor. Firecylindret, topventilet med stodstenger og vippearmfunk-
tion, boring 58 mm, slaglengde 76 mm. cylindervolumen 800 cc.
Krumtappen hviler i 3 meget svere hovedlejer, der er forsynet med
udskiftelige lejepander; udskifteligt, udvendigt monteret oliefilter;
smoringen foregar med oliepumpe, der drives af knastakslen; knast-
akslen bliver trukket af krumtapakslen gennem en lydles rullekaede;
stemplerne er af aluminium alloy legering.

Trykkeling med vandpumpe og ventilator. Vandtemperatur kontrol-
leres ved termostat.

Der findes 12-volt elektrisk anleg; stremfordeleren bliver drevet af
knastakslen  gennem spiralskaret tandhjul; automatisk tending ved
vacuumkontrol.

Motoren er udstyret med en S. U. automatisk karburator, der far til-
fort breendstof fra den 23 liter store benzintank ved hjzlp af en elek-
trisk S. U. benzinpumpe; tomgangshastigheden automatisk reguleret
gennem chokeren, si lenge motoren er kold.

Kobling. Der er enkelt torpladekobling. Koblingspladens nav er for-
synet med fjedre for at give en blad tilkobling og en elastisk og stej-
fri transmission til gearkassen, der er forsynet med 4 fremadgdende
gear og et bakgear; der er synkroniserede gear i 2., 3. og 4. Udveks-
lingsforholdene er i: forste 21,618 : 1, andet 13,69 : 1, tredie 8,88 : 1
og fjerde 5,286 : 1, bakgear 27,38 : 1.

Kardanaksel. Kardanakslen er af “Hardy Spicer’”’ typem, og er op-
hengt i to kardanled med nilelejer, eet ved gearkasse og eet ved

differentiale.

Bagaksel. Bagakslen er halvtflydende. Der er anve:ndt hypoidtandhj}ll
som kron- og spidshjul for at sikre en lav gulvhejde, en lang levetid
samt en lydles gang. Mindste afstand fra vejbanen: 171 mm.

Bremsesystem. Morris Minor er udstyret med Lockheeds hydrauliske
bremsesystem. Der er to bremsecylindre for hver af forhjulene og en
for hver af baghjulene. Dette bremsesystem er kendt for sin store
effektivitet og pélidelighed. Bremserne, der har flydende bakker, er
ualmindeligt lette at vedligeholde og justere. Handbremsen, der er
mekanisk og virker pa baghjulene, aktiveres gennem et kabeltrzk og
er anbragt mellem forszderne. Handbremsen justeres automatisk sam-
men med fodbremsen.

Affjedring. Forhjulsaffjedringen er uafhengig og foregar ved hjelp
af torsionsstenger, der er anbragt parallelt med de forreste sidevan-
ger. Torsionsstangen er med noter forbundet med underste svingarm.
Torsionsstengerne er justerbare. Den gverste svingarm er kombineret
med dobbeltvirkende hydraulisk steddemper; bédde den sverste og ne-
derste svingarm arbejder i gummibesninger, der virker stojdempende.

Affjedringen bagtil foregar ved hjzlp af to langsgiende bladfjedre;
disse er ophengt i gummibesninger.

Styring. Der er tandstangsstyring med direkte forbindelse ud til styre-
boltens svingarme. Tandstangsstyringen giver en ualmindelig frik-
tionsles og let forbindelse mellem rat og hjul.

Hjul. Pladehjul, der er fastgjort til navet ved hjzlp af 4 bolte. Nav-
holtene er dakket af en stor navkapsel. Dzkdimension 5,00 x 14.
Reservehjulet er anbragt i et sarskilt rum under bagagerummet. Det
er meget let tilgengeligt, uden at man behover at flytte bagagen. Be-
slag til dunkraft er anbragt under skzrmene. Dunkraften er meget
hurtig og let at betjene.

Karosseri. Karosseriet er helsvejst monokonstruktion uden nogen
egentlig chassisramme. Tag og gulv er presset ud i eet stykke. Alle
sammenfejninger og forsterkninger i karosseriet er specielt rust-
behandlet. De udvendige dorbandtag er anbragt plant mod deren,
der &bnes ved at trzekke ud i handtaget. Vognen er forsynet med et
V-formet vindspejl og med buet bagrude. Alle vinduer i1 karosseriet
er af sikkerhedsglas. Derene er forsynet med serlig ventilationsrude,
siledes at den friske luft kan cirkulere i vognen uden at give trak.
Motorhjelmen abnes fortil ved hjzlp af en las, der betjenes indefra.
Foruden denne findes der en ekstra sikkerhedslds, der skal forhindre,
at hjelmen springer op under kerslen, Instrumentbraettet er meget
smukt, udstyret. Foreren har et godt overblik over samtlige instru-
menter. Foruden handskerum er vognen udstyret med en bred hylde
under instrumentbraettet. Forersedet kan justeres, si foreren kan fi
den bedst mulige stilling ved rattet. Bagsedets ryg kan svinges frem,
og pid denne made give en sterre plads til bagagerummet, nir der
ingen passagerer befinder sig pa bagsedet. Under normale forhold,
nir man anvender bagagerummet udefra gennem bagagerumsklappen,
kan dette rumme ca. 0,2 m3. Vognens indvendige sider er holdt i
samme farver som szderne., Loftsbeklzdningen er til at afvaske. Gul-
vet er daekket af et tykt teppe, tilpasset efter farven pa det indven-
dige betrzk p& szder og sider i vognen. Tmppet er gjort fast med
trykldse og kan fjernes ved rengering. t

Elektrisk udstyr. Det elektriske udstyr omfatter en 12-volts akkumula-
tor, der er anbragt foran pa forbrazdtet. Forlygterne, der er indbyg-
get i skermene, har fast fokus. Vognen er udstyret med to kombi-
nerede stop- og baglygter, der er monteret i bagskermene. Nummer-
pladebelysningen er anbragt pa bagagerumsklappen. Det elektriske
udstyr omfatter endvidere elektrisk dobbelt vindspejlsvasker med kon-
takt pd instrumentbraedtet samt indbyggede retningsvisere med kon-
trollampe og loftslys. Endelig er der monteret originalt Smith-varme-
apparat.

Instrumenter. Speedometer, benzinmaler, oliemanometer.

Vindspejlsvasker. Der er monteret en effektiv vindspejlsvasker af mer-
ket “Jolly Jet”.

Der forbeholdes ret til mndringer i specifikationer m. v.

Printed in England
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sle. MORRIS ogne

leveres venstre — eller hgjrestyrede

Den nye MORRIS MINOR er smuk at se p4 — og ingen anden vogn i denne
veegt- og prisklasse har s& mange gode egenskaber tilfeelles med de storste
og dyreste vogne som MORRIS MINOR.
Savel de ydre linier som interigret er moderne og virkningsfuldt; uafheengig
forhjulsaffjedring ved torsionssteenger — den mest betydningsfulde af moder-
ne bilkonstruktions fordele — giver en
behagelig korsel uden treethed over de
leengste distancer; styringen er fingerlet
og preecis; seederne er dybe og brede, der
er magelig benplads — og der er rigelig
loftshgjde.
MORRIS MINOR er let at parkere og
kore 1 trafiken; den er gkonomisk i drift
— okonomisk at kebe og at kore. MOR-
RIS MINOR ER VERDENS MEST EF-
Den nye topventil-motor har givet ~ TERSPURGTE VOGN I SIN KLASSE —

MORRIS MINOR storre tophastig- i
hed, 30 % storre akceleration — og det er ikke uden grund.

Alle Morris vogne er bysgget efter ,Monokonstruk-
tion“s princippet, en byggemetode, som Morris var
pioner for og har benyttet siden 1938, og som ger det
af med den gamle metode med separat karosseri og
chassis. Alle beerende dragere og vanger er samlet til
en hel-stals svejset enhed, som giver storre styrke og
sikkerhed og samtidig eliminerer mange kilos unyt-
tig veegt. Forinden lakeringen bliver det hele anti-
rusthehandlet efter ,roto-dip“-systemet. Der findes
ingen nagler — ingen karosseribolte, der kan rasle
eller knirke. Savel foerer som passagerer er bedre be-
skyttet. Det lettere, men steerkere karosseri giver et
fordelagtigere forhold mellem kraft og veegt, hvilket
giver foroget akceleration og nedsatter benzinforbru-
get. Morris’ ,MONOKONSTRUKTION“ er sterkere,
mere moderne og holder i mange flere ar.




Den lette adgang til alle motorens dele giver billigere ved-
ligeholdelse. Motorhjelmen lases inde fra vognen.

Hydrauliske Lockheed bremser er ef- Rigelig loftshojde. Hypoid bagaksel be- Den dbne vogns fordele nydes i MORRIS MINOR cabriolet. Begge dere har

fektive og pélidelige. Lavtryksringe tyder lavt, fladt gulv. glasvinduer, der kan rulles ned, og den smukt forarbejdede kaleche er let at
foreger korselskomforten. sla op
| :

Bornene er sikkert anbragt i bags=zdet. Dorenes hindtag langt fremme hindrer, at ) & o i ) i B v
el et il nt b dsi nnder kovelen: Masser af plads til bagagen. Reservehjulet ses anbragt i serligt afsnit.

e

Det er let at komme ind pad bagseedet Den uafhengige forhjulsaffjedring ved 2 solskeerme beskytter Dem meod solen. En friktionsanordning holder dem sik-
ved at vippe forsederne fremover. torsionsstenger sikrer en behagelig kert i den snskede stilling. I regnvejr holder 2 elektriske viskere vindspejlet
korsel selv pa de dérligste veje. rent — og den effektive vindspejlsvasker af merket ,,Jolly Jet* sletter sporene

pé forruden fra eventuelle steenk fra forankerende.



MORRIS MINOR 2-ders saloon og cabriolet byder Dem kvali-
tet uden lige med den fineste korselsskonomi. Disse MORRIS-
vogne giver alt det, De og Deres familie ensker. De passer til
det budget, der legger veegt pa god ekonomi — sével ved
anskaffelse som i drift og vedligeholdelse. De er yderst rum-
melige, komfortable og behagelige at kore.

Den smukt forarbejdede kaleche pa cabriolet-modellen er let at sld op og folde sammen; begge dere har glasruder, som
kan rulles ned. Begge modeller har et enestaende stort bagagerum, der pé grund af sin snilde dimensionering kan udnyttes
fuldt ud. Reservehjulet er anbragt i et serligt afsnit af bagagerummet og er tilgeengeligt, uden at bagagen behover fjernes.
Bagsedets ryg kan svinges frem, og saledes give yderligere plads til bagage.

MORRIS-MINOR har med sin nye topventil-motor faet 30 % storre akceleration. Vognen ligger uforlignelig godt pa lande-
vejen, takket veere motorens placering langt fremme og lavt nede, og den kan keres i svingene med den mest minutiose

praecision. Seederne er anbragt inden for hjulakslerne — en vigtig faktor for korselskomforten. Den fremragende tor-
ciancaffiadring giver en sikker oo behagelic korsel pa alle veje — og under fuld kontrol.
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MORRIS MINOR er bedre, men KoOSter MINATe == 0gSd I U I L Ot Oy U U Y e R 7 S 7 e e e ——
flere km pr. liter. De vil blive forbavset over, at MORRIS MINOR er sa let at kobe og kore — ogsé i skonomisk henseende

FARVER: Sort med redt indtreek; lysegra med redt indtreek; merkegra med rodt
indtreek; lysegren med gront indtreek.
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MORRIS MINOR byder den bedste korsel
med de mindste omkostninger.

Originalt engelsk Smith varmeapparat
med defroster.

Forssede betrukket med eegte leder.

Uafheengig forhjulsaffjedring med tor-
sionsstenger.

Hypoid bagaksel.
Tandstangsstyring.

% Afviservinger, der automatisk slar ind
efter drejning.

4 tremad-gear.

Synkroniserede gear.

Rustbeskyttet, monokonstrueret karros-
seri.

Hydrauliske stoddeempere foran og
bagtil.

* Indvendig loftsbelysning.
Kontrollampe for afblzendingskontakt.
Dobbelt vindspejlsvisker.

Automatisk trykknapsvindspejlsvasker.
2 solskeerme.
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ALLE PASSAGERER SIDDER INDEN FOR HJULAKSLERNE.. DERFOR BYDER MORRIS MINOR
STORRE KOMFORT.. FOROGET STABILITET.. BEDRE KORSELSKONTROL

Diagrammet viser, hvorledes forer og passagerer sidder inden for hjulakslerne i MOR-
RIS MINOR. Den storste vaegt, motoren, er anbragt pa det sted, der giver storst sikker-
hed, nemlig foran, langt fremme og lavt nede. Herved er kereegenskaberne sterkt for-
bedrede med fuldkommen kontrol for foreren. Denne vogn kan kores i de skarpeste
sving med en sikkerhed, der tilfredsstiller den mest kraevende bilist. Hypoid bagaksel
bidrager til, at vognen bliver lavere, og at der alligevel er god plads under vognen.

Sperg efter oplysning om andre MORRIS-modeller: MORRIS MINOR 4-dors saloon, MORRIS OXFORD og MORRIX SIX.



SPECIFIKATION

Motor. Firecylindret, topventilet med stedsteenger og vippearmfunk-
tion, boring 38 mm, slaglengde 76 mm, cylindervolumen 800 cc.
Krumtappen hviler i 3 meget svare hovedlejer, der er forsynet med
udskiftelige lejepander; udskifteligt, udvendigt monteret oliefilter;
smoringen foregar med oliepumpe, der drives af knastakslen; knast-
akslen bliver trukket af krumtapakslen gennem en lydles rullekeede:
stemplerne er af aluminium alloy legering.

Trykkeling med vandpumpe og ventilator. Vandtemperatur kontrol-
leres ved termostat.

Der findes 12-volt elektrisk anleg; stremfordeleren bliver drevet af
knastakslen = gennem spiralskaret tandhjul; automatisk tznding ved
vacuumkontrol.

Motoren er udstyret med en S. U. automatisk karburator, der far til-
fort breendstof fra den 23 liter store benzintank ved hjzlp af en elek-
trisk S. U. benzinpumpe; tomgangshastigheden automatisk reguleret
gennem chokeren, s& lenge motoren er kold.

Kobling. Der er enkelt torpladekobling. Koblingspladens nav er for-
synet med fjedre for at give en bled tilkobling og en elastisk og stej-
fri transmission til gearkassen, der er forsynet med 4 fremadgaende
gear og et bakgear; der er synkroniserede gear i 2., 3. og 4. Udveks-
lingsforholdene er i: ferste 21,618 : 1, andet 13,69 : 1, tredie 8,88 : 1
og fjerde 5,286 : 1, bakgear 27,38 : 1.

Kardanaksel. Kardanakslen er af “Hardy Spicer’’ typen, og er op-
hengt i to kardanled med nalelejer, eet ved gearkasse og eet ved

differentiale.

Bagaksel. Bagakslen er halvtflydende. Der er anvendt hypoidtandhjul
som kron- og spidshjul for at sikre en lav gulvhejde, en lang levetid
samt en lydles gang. Mindste afstand fra vejbanen: 171 mm.

Bremsesystem. Morris Minor er udstyret med Lockheeds hydrauliske
bremsesystem. Der er to bremsecylindre for hver af forhjulene og en
for hver af baghjulene. Dette bremsesystem er kendt for sin store
effektivitet og palidelighed. Bremserne, der har flydende bakker, er
ualmindeligt lette at vedligeholde og justere. Héandbremsen, der er
mekanisk og virker pd baghjulene, aktiveres gennem et kabeltrzek og
er anbragt mellem forsederne. Handbremsen justeres automatisk sam-

men med fodbremsen.

Affjedring. Forhjulsaffjedringen er uafhzngig og foregir ved hjzlp
af torsionsstznger, der er anbragt parallelt med de forreste sidevan-
ger. Torsionsstangen er med noter forbundet med underste svingarm.
Torsionsstengerne er justerbare. Den gverste svingarm er kombineret
med dobbeltvirkende hydraulisk steddeemper; bédde den everste og ne-
derste svingarm arbejder i gummibesninger, der virker stgjdzmpende.

Affjedringen bagtil foregdr ved hjzlp af to langsgdende bladfjedre;
disse er ophangt i gummibesninger.

Styring. Der er tandstangsstyring med direkte forbindelse ud til styre-
boltens svingarme. Tandstangsstyringen giver en ualmindelig frik-
tionsles og let forbindelse mellem rat og hjul.

Hjul. Pladehjul, der er fastgjort til navet ved hjzlp af 4 bolte. Nav-
holtene er dakket af en stor navkapsel. Dzkdimension 5,00 x 14.
Reservehjulet er anbragt i et serskilt rum under bagagerummet. Det
er meget let tilgengeligt, uden at man behover at flytte bagagen. Be-
slag til dunkraft er anbragt under skermene. Dunkraften er meget
hurtig og let at betjene.

Karosseri. Karosseriet er helsvejst monokonstruktion uden nogen
egentlig chassisramme. Tag og gulv er presset ud i eet stykke. Alle
sammenfojninger og forsteerkninger i karosseriet er specielt rust-
behandlet. De udvendige dorhandtag er anbragt plant mod deren,
der &bnes ved at traekke ud i héndtaget. Vognen er forsynet med et
V-formet vindspejl og med buet bagrude. Alle vinduer i karosseriet
er af sikkerhedsglas. Dorene er forsynet med serlig ventilationsrude,
saledes at den friske luft kan cirkulere i vognen uden at give trak.
Motorhjelmen abnes fortil ved hjzlp af en las, der betjenes indefra.
Foruden denne findes der en ekstra sikkerhedslds, der skal forhindre,
at hjelmen springer op under korslen, Instrumentbrattet er meget
smukt, udstyret. Foreren har et godt overblik over samtlige instru-
menter. Foruden handskerum er vognen udstyret med en bred hylde
under instrumentbrzttet. Forersedet kan justeres, si foreren kan fa
den bedst mulige stilling ved rattet. Bagszdets ryg kan svinges frem,
og pd denne made give en sterre plads til bagagerummet, nar der
ingen' passagerer befinder sig pd bagsaedet. Under normale forhold,
nidr man anvender bagagerummet udefra gennem bagagerumsklappen,
kan dette rumme ca. 0,2 m3. Vognens indvendige sider er holdt i
samme farver som szderne. Loftsbeklzedningen er til at afvaske. Gul-
vet er daekket af et tykt teppe, tilpasset efter farven pé det indven-
dige betrzk pa seder og sider i vognen. Teppet er gjort fast med
trykldse og kan fjernes ved rengering. £

Elektrisk udstyr. Det elektriske udstyr omfatter en 12-volts akkumula-
tor, der er anbragt foran pa forbrzdtet. Forlygterne, der er indbyg-
get i skermene, har fast fokus. Vognen er udstyret med to kombi-
nerede stop- og baglygter, der er monteret i bagskzrmene. Nummer-
pladebelysningen er anbragt pa bagagerumsklappen. Det elektriske
udstyr omfatter endvidere elektrisk dobbelt vindspejlsvasker med kon-
takt pi instrumentbredtet samt indbyggede retningsvisere med kon-
trollampe og loftslys. Endelig er der monteret originalt Smith-varme-
apparat.

Instrumenter. Speedometer, benzinmaéler, oliemanometer.

Vindspejlsvasker. Der er monteret en effektiv vindspejlsvasker af mer-
ket “Jolly Jet”.

Der forbeholdes ret til @ndringer i specifikationer m. v.

Printed in England
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