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Kere leser!

Tidsskriftet »Kor bedre — Kor NSU 1958« er en
publikation fra NSU Werke. Dette vil vi gerne sige pd
forhdnd, for at De ikke skal fole Dem fort bag lyset
eller blive skuffet pd nogen mdde. Imidlertid tror vi, at
De vil fd gleede af heftet, for det, der sker hos NSU, er
altid af interesse, og vi gor os al mulig umage for at
skildre alle enkeltheder sagligt og objektivt.

Korte trak at
NSU Werkes historiske data:

1873 Christian Schmidt og Heinrich Stoll indretter et veerksted i
Riedlingen/Donau og pabegynder fabrikation af strikke-
maskiner.

1880 Fabrikken flyttes til Neckarsulm, og Stoll udtreder af fir-
maet.

1884 Fabrikken omdannes til aktieselskab.

1886 Fremstilling af Velocipeder pibegyndes. I'abrikken kaldes
nu »Neckarsulmer Fahrradwerke Act.-Ges«.

1888 Fabrikken indtreeder i automobilproduktion, idel den leve-
rer chassis’er til Daimlerfabrikken.

1892 Fabrikken kaldes nu >NSUs, idet man forelog en tilfzldig
‘sammentrekning af bynavnet »NeckarSUlme.

1900 De forste NSU motorcykler fremstilles, og NSU blev hurtigt
den mest betydende motorcyklefabrik.

1906 Den forste bil »Original Neckarsulmer Molorwagen« frem-
stilles. Dengang som nu holdt man sig til en lille bil og
fremstillede, hvad der blev betegnet som »et fint automobil
i hejsolid udferelse af moderne konstruktion«. ?

1909 NSU setter verdensrekord for motorcykler i USA med 124
km/t. Arets anden sensation var, at 3 NSU-biler gennem-
forte det yderst kreevende »Prinz-Heinrich-lgbe<.

1911 NSU beskeftiger 1200 mand og fremstillede 20.000 cykler,
3.000 motorcykler og 450 automobiler.

1913 Den bersmte succesrige NSU-vogn, type 5/15 PS satles i
produktion.

1923 NSU er atter arets sensation i Avus-lebet: 120 km/t i gen-
nemsnit. Den tyske motorpresses begejstring kender ingen
granser. :

1926 1 Tysklands Grand Prix bliver NSU nr. 1, 2, 3 og 4 i sin
klasse. Koreren Kobles gennemsnit med den 1,5 liter 6-
cylindrede NSU vogn var 125,8 km/t. (Caracciola vandt den
store klasse i en 8-cylindret Mercedes med kompressor med
135 kmit.)

1929 Automobilproduktionen indstilles.

1934 Professor Porsche konstruerer de 3 ferste Folkevogne hos
NSU.

1936 NSU Quick kommer frem og erobrer hele markedet i en
héndevending.

1945 NSU Werke odelzgges ved luftangreb.

1949 1 den nye fabrik beskaftiges 3.000 mand. NSU Fox kommer
frem, og med konstruktionen af centralrammen skaber
NSU en ny tendens i motorcykleproduktionen.

1951 Wilhelm Herz smtter absolut verdensrekord pd en 500 cc
kompressor-NSU med 290 kmit.

1952 NSU Max presenteres og har siden varet den mest succes-
rige maskine i 250 cc klassen.

1953 NSU gar ind i de internationale motorlgb.

1954 I disse ar vandt NSU det dobbelte verdensmesterskab og

1955 tredobbelte tyske mesterskab i klasserne 125, 250 og 350 cc.
Med en rekordproduktion pa 342.583 maskiner er NSU ver-
dens sterste motorcyklefabrik.

1956 Wilhelm Herz og H. P. Miiller erobrer alle verdensrekor-
der over korte strekninger paA NSU. Herz swmtter absolut
verdensrekord med 339 km/t.

1957 NSU-Prinz prasenleres den 4. september.

I'erst vil vi gerne prasentere fabrikken: NSU Werke ligger i
Neckarsuim, hvor den lille flod Sulm lober sammen med Neckar
(Neckar-Sulm). Der er 65 km fra Heidelberg til Neckarsulm, og
fra Stuttgart er afstanden 50 km. NSU Werke er med sikkerhed
kontinentets storste fabrik for tohjulede koretsjer, ja, méske
verdens storste. De mest moderne fabriksanleg, som kun en stor
fabrik har rad til, muligger, rationelt arbejde, som indvirker
gunstigt pa priserne. Og ikke at forglemme: Vore medarbejdere
or veluddannede fagfolk, som garanterer for arbejdets nojagtige

udferelse.

1. Dette er hovedgaden, som gennemskerer hele omradet fra nord til syd.
Fra hovedgaden kommer man let til alle vigtige bygninger.

1 denne fireetages bygning sidder administrationen, og nir arsproduktio-
nen er over 185.000 NSU maskiner, er der jo endda nogen administration.
Herfra foregar korrespondance (der er 150 damer ansat'som stenografer
hos NSU) og bogholderi. Nykonstruktionerne ser dagens lys her. Posten
kommer daglig med ca. 2.000 brevel

3. Disse haller rummer maskinparkens svaervaglere hos NSU: De kampe-

massige stansemaskiner, der med et tryk pa 600 tons former ramme-

halvdelene til de beremte NSU centralrammer.

4. Smedierne ligger her. Nar de store lufthamre suser ned pa materialet,
ryster jorden i meters omkreds.

_ Man kan sige, at denne hal er fabrikkens hjerterum, eftersom NSU-
motorerne, der har grundlagt NSUs verdensry, bygges her.
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fotograferet fra 600 meters hojde. Med sine mange
gader og bygninger, parkeringspladser og forskellige
anleg er NSU-fabrikken en hel lille by for sig. En by
med over 5.000 indbyggere.

Vil De med pd en lille rundtur? De vil mdske blive
forbavset et par gange undervejs, ndr De erfarer, hvad
der foregdr. :

SADAN SER NSU-FABRIKKEN UD

5. NSU har sit eget sleberi, hvor topstykker, krumtaphuse og mange

andre dele fremstilles. Det hedder sig jo ogsa: NSU er helstobt.

7. Samlebindene er placeret i den lange hal. Der er et samleband til

hver af modellerne Quickly, Superfox og Supermax og to band til
scootermontering. Bandene er fra 45 til 69 meter lange, og hvert minut
forlader et keretsj hallen.

. Her fair maskinerne glans! Lakeringen foregir ad elektrostatisk vej,
hvorved man opnir fuldstendig ensartet fordeling af lakken. Ogsa det
fuldautomatiske forcromningsanleg har til huse her.

? Af§endelses!1allen er en kaqmpe med 3 etager. Her emballeres hver ma-
s¥;ng for sig, s& man er sikker p4, at de nar frem til keberen i fineste
stand.

0. Pa den nordlige cnde af fabriksarealet opferte man sidste ar en helt

ny fabrik til den nye vogn, NSU-Prinz. Alene samlebdnd og det nye
lakereri dekker et omride pa 30.000 kvadratmeter.

. Her ligger fabrikkens hemmelige del: Forsegsafdelingen — den eneste

afdeling, som en besogende (naturligvis) ikke kan fa at se.

. Prgvebanen er 1,2 km lang
3. Kedelhus, hvorfra hele fabrikken opvarmes.
. Gasvaerket leverer daglig 110.000 kubikmeter gas til fabrikkens forskel-

lige afdelinger.

. Sterstedelen af medarbejderne har deres egen NSU, og fabrikken rader

derfor ogsd over store parkeringspladser.

5. NSU-Kasino’et, hvor man daglig serverer middag for 1.500 personer.




Hvis De skulle komme gennem den smukke Neckar-dal, ndr De er pd rejse,
skulle De benytte lejligheden til at se NSU-fabrikken. I hele rejseseesonen er der
pd ugens fem forste dage fabriksrundvisning kl. 10, ved hvilken lejlighed De
vil kunne fd et godt indblik i de store moderne anleg. Rundvisningen er yderst
interessant, og ogsd damer, som mdske ikke er scerligt interesserede i teknik, vil
have forngjelse heraf.

En af de store presser, som laver for-
skjold til Quickly.

Benzintanke forcromes pd transportband.
En lille del af NSUs steberi.

Monteringsband for Max-motorer.




678.500 har valgt idealknallerten

— altsd langt over en halv millon mennesker*har truffet det rigtige valg og kebt NSU

Quickly. Dette tal alene md vare et yderst hdndgribeligt bevis pd Quickly’s kvalitet!

Der findes over 50 forskeliige knallertmerker, og De kan pd grundlag heraf skenne,

hvad der kraves for at ligge i spidsen — og det gor NSU Quickly — ogsd i Danmark.

Hvorfor er NSU QUICKLY s& populaer?

P& grund af sin robuste og ydedygtige
motor, hvis ry forlengst er blevet legen-
darisk. Sperg en Quicklykerer, som har
haft it keretaj i arevis og som virkelig
har brugt det bade til daglig og til ferie-
ture. Quickly motoren er nssten uop-
slidelig.

P4 grund af den stillestdende luftindsug-
ning, som giver motoren lang levetid og
stor ydelse. Dette indsugningssystem er
konstrueret af NSU. Det fir den indsu-
gede luft til at falde til ro, si stevpar-
liklerne udskilles, hvorved stempel- og
cylinderslid reduceres til en brekdel af
det hidtil kendte.

P& grund af den moderne og formskenne
centralramme, som er yderst stiv, vrid-
ningsstabil og vibrationsfri. Efter tusinder
af kilometer kan De Lkonstatere: Deres
Quickly sporer stadig korrekt.

P4 grund af at Quickly er en enhed.
Motor, stel og ovrige dele fremstilles hos
- NSU. De ved, hvad det betyder, for nar
De selv skal kebe et s®t toj, far De jo
ikke jakke og benkleder fra hver sin

skreeder! Ogsi hos Quickly: Enheden cr
der lige fra konstruktionsafdelingerne.

Pa grund af de to gear, hvormed man kan
udnytte motorens elasticitet fuldt ud.
Quickly klarer sig overalt, hvor der over-
hovedet gar en vej!

Pa grund af kickstarten. Quickly skal
ikke cykles i gang — den startes som en
motorcykle.

Pa grund af de sveere motorcyklebremser.
der er udformet med indvendig ekspan-
derende bremsesko.

Pa grund af sikkerheden. Quickly har kun
een kede, og bremserne virker uafhangigt
af denne.

P4 grund af den fremragende service:
Overalt kan De hos autoriserede forhand-
lere fa den efterset af mekanikere, som er
specielt uddannede, og reservedele fas til
samme priser landet over.

Bemark!

Ilustrationen viser NSU Quickly-N med almindeligt styr, men den feveres med

det elegante profilstyr, som De pa nsste side ser Quickly-L monteret med —

uden merpris — og elektrisk horn er ogsa standardudstyr — !

Til bjergrige lande leveres
Quickly endog med 3 gear —
dette fas ikke i Danmark. Her
er det ganske simpelt uned-
vendigt, Quickly klarer sig
her overalt med 2! Modellen
med 2 gear klarer ogsi let
det stejle Sct. Gotthard pas,
som har en stigning pa hele
10 %o.




Indstillelig gummisadel er standardudstyr pa Quickly-L.
Det her viste twinsede er extraudstyr og understreger
knallertens elegante linier.

NSU-konstruktererne mener, at knallertkorere
ikke alene skal nyde godt af tekniske frem-
skridt — de skal ogsd i deres knallert have el
bekvemt, komfortabelt og elegant keretsj. Med
Quickly-L. (L som Luxus) lykkedes det at kom-
binere knallertens fortrin med scooterens kom-
fort: Quickly-L er let at handtere, skonomisk i
drift — og med det praktiske karosseri udger
den et komfortabelt og smukt hele.

Baghjulsaffjedringen, der er konstrueret som
svinggaffel, har en vandring pi 40 mm, si man
ikke bliver treet selv efter en lang tur pa ujevn
vej.

Quickly-L er forsynet med et effektivt karosseri.
Forskermen har dybt nedsenkede sider, og bag-
stelsbekleedningen, der er aftagelig, dekker nee-
sten hele den gverste halvdel af hjulet. @versl
danner den en praktisk bagageberer, der er for-
synet med gummilister og en bagagestrop. Det
elegante forskjold, der kan leveres som ekstra
tilbehor, forvandler Quickly-L til et elegant
koretoj, som beskytter koreren mod vejbanens
snavs si godt som nogen scooter.

Som Prima og Superfox har Quickly-L ogsa det elegante profilstyr,
hvori speedometeret og forlygten er indbygget. Elektrisk horn, som
ligeledes er standardudstyr, er skjult under styret, hvor ogsa kablerne
er placeret og pa denne méde effektivt beskyttet mod regnvand.

Den tofarvede lakering er serlig charmerende pa Quickly-L. Central-
ramme, profilstyr og forgaffel danner en elegant kontrast til karosseri
og tank. Det smukke indtryk foreges samtidig af de forcromede famlge
og d=zkkenes hvide sider.

Quickly-L. har, ligesom Quickly-N, sidestotteben og midterstativ.
Quickly har 4!/2 liters benzintank med reserve, og pa disse 4!/2 liter

kan De kore i en lille evighed. OgsA tyverilds er standardudstyr.




NSU tenkte pd alle Quickly-kgrerne, da man besluttede sig til at
konstruere et scooterforskjold til Quickly, og nu kommer der
atter en fordel ved at have et koretej, som fuldt ud er lavet pa

een fabrik:

alle Quickly - uanset argang

kan monteres med scooterskjold og sideskeerme. Da det er NSU

produkter, passer de ngjagtigt, og de leveres naturligvis i

Quickly’s originale farver!

Det er iovrigt siledes, at de forbedringer, der hidtil er fremkom-

met, kan overfores til tidligere modeller uanset disses &argang.

Kender De andre maerker med disse fordele?

(& §E e A N

Ja é l Hver eneste dag bringer posten breve til NSU-fabrikken fra }
| 5 3 s |

d % Z begejstrede Quickly-korere, og det kunne mdske interessere Dem |

Az JL?e” @Eek’l/Le # ‘ at hore indholdet af et par af disse breve: ‘
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Tre ‘akia Efter afslutningen af en 4-ugers tur pa 4.000

Meget smukt...
Fra Lyon kerte vi gennem Rhone-dalen pa vore
Quickly. De sm& maskiner gik ubesvzret over
enhver stigning og vakte berettiget opsigt over-
alt. Tilbageturen gik hele vejen langs Middel- MEVALs e
havets kyst. Det er en virkelig forngjelse, nar VSlEBuuns
de friske Quickly-kerere sikkert og elegant krav- G
ler op ad passene. P4 de 18 dage korte vi hele S
2.100 km, skent maskinerne ikke var tilkert, og B
vi har set og oplevet meget smukt. ;
Berlin, Berliner-Str. 27, den 26. 4. 1957.

Herr og fru Sch.

ERE
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Kraevede alt...

Der er nu giet 8 maneder, siden jeg keobte en
Quickly-L, og den har indfriet alle mine for-
ventninger. Jeg har kert meget i Schwarzwald
og kan sige, at jeg kerte pA fuld ydelse og kree-
vede alt. Baghjulsaffjedringen er szrdeles god.
Jeg har ofte kort pa meget stejle strekninger —
den er fantastisk i bjergene, den Quickly, og§
0gsd pa lige vej har den det i sig.
Freiburg/Brsg., Okenstrasse 5, den 17. 9. 1957.
Max Frassle.

km med min Quickly gennem Schweiz, Ita-
lien og Frankrig synes jeg, at jeg ber skrive
til Dem. Jeg vil ikke komme med en lang
raekke rosende taler, for de erfaringer, jeg
har haft med Quickly’en lader sig udtrykke i
een sztning: Jeg er mere end tilfreds! Jeg er |
begejstret!
Efter turen stdr 3 fakta fast, som er karak-
teristiske for Quickly: Uopslidelig, palidelig
i enhver situation og ekonomisk i drift.
Duisburg, Prinz-Albrecht-Strasse 49,

den 10. 9, 1957. Gernot Balcke.

Faktisk forbavset...

Jeg har nu haft min Quickly i 3 ir og har
endnu ikke veret pd vaerksted med den, for
der har overhovedet intet veeret i vejen med
noget som helst. For nylig kerte jeg pa en
bjergvej, hvor jeg havde veret, lige da ma- &
skinen var tilkert: Jeg var faktisk forbavset
over, at min Quickly kerte lige si hurtigt
op, som da den var ny for 3 &ar siden. Det
gleder mig, at jeg dengang valgte denne
maskine.

Alken/Mosel, den 2. 6. 1957.

Hilsen fra Holland

Min Quickly er 2Y: i4r gammel, og jeg har kert 31.555 km pa den, men
har aldrig haft anledning til klage. Jeg har 3 gange kert fra Utrecht i
Holland til Schwarzwald, og den har ikke svigtet en eneste gang. Bjer-
gene klarede den fint, uden at jeg matte treede med, selv om jeg havde
stor bagage. Jeg stoler i den grad pA min Quickly, at jeg ligefrem kan
lenges efter at kere pa den.

Vreeswijk, Dorpsstraat 20, den 17. 8. 1957.

Paul May.

v. D. Heuvel.




NSU - stort sef...

Nér man i dag taler om en virkelig god motorcyklemotor, tenker
man pd NSU Max, som over hele verden er beremt for sin enorme
kraft, sin robusthed, sin lynhurtige accelleration og enestiende
driftsikkerhed. Det er lykkedes chefkonstrukteren hos NSU at over-
fore alle de gode egenskaber fra 250 cc motoren til den mindre
125 cc Superfox og senere ligeledes til den nye Maxi pa 175 cc.
Firetakterens mange fortrin, dens rolige gang og heje ydelse, dens
skonomi, dens ringe termiske belastning og ikke at forglemme dens
evne til at g4 med konstant topfart, kommer rigeligt til deres ret i
seriemodellerne Superfox, Maxi og Supermax, hvis ydelse ligger
betydeligt over de respektive klassers gennemsnit.

Men der findes endnu en rskke egenskaber, som er typiske for
disse tre NSU maskiner, hvorved de udskiller sig fra den store
mengde:

Forst centralrammen, som i dag er kendetegnet p4 en moderne motorcykle.

Som De madaske ved, koster en centralramme temmelig meget at fremstille,

fordi produktionen er betinget af store presser og andre specialmaskiner. ‘\
Men for kereren er den det eneste rigtige: Centralrammen er vridningsstabil

og stiv og tillige glat i formen.

Ultramax-ventilmekanismen var intet mindre end en kempesensation i mo-
derne motorkonstruktion, da NSU lavede den til Max.

Princippet med koblesteengerne kender De fra lokomotivet; det er det
samme, der bruges pa Superfox, Maxi og Supermax. Ultramax ventilmekanis-
men, som NSU kalder den, aktiverer altid ventilerne preecist og stejfrit over
den overliggende knastaksel. Hertil kommer, at koblesteengerne er nejagtigt
afvejede, og hermed er andre systemers verste ulempe udelukket. Man kan
roligt regne med, at ultramax-princippet ogsa vil blive brugt pi andre og
sterre motorer. :

Til NSU-motorerne horer ogsa stillestdende luftindsugning, et system, der
er udtenkt hos NSU, og som formindsker slid pi stempel og cylinder i en
tidligere ukendt grad. Hvad er s stillestiende luftindsugning? Den luft,
motoren skal bruge, suges ind fra centralrammens indre til luftfiltret, som
er anbragt p& siden af stellet. Mellem filter og karburator er der indskudt et
langt rer. Den meget urolige og stevfyldte luft, der ophvirvles fra vejen, fal-
der nu til ro inde i centralrammen, og herved udskilles de storste stevpartik-
ler. Luften bliver altsd& forrenset. Derpa passerer luftstremmen filtret med
konstant hastighed uanset karburatorens abning, idet det indskudte ror virker
som reserveluftbeholder, hvis der dbnes hurtigt for gassen. Mange forseg be- l
kreefter stadig, at stillestdende luftindsugning formindsker stempel- og cylin-
derslid med 70—75 %. Med andre ord: NSU maskinerne har lengere levetid.

Ogsa p4 affjedringens omrade har NSU veret forrest i &revis, hvilket spores
derved, at mange store fabikker, der tidligere var forkzmpere for andre sy-
stemer, ogsd har taget NSUs princip med svinggaffelaffjedring op. Supermax
og Maxi har i stedet for den tidligere centralfjedring fiet udvendige hydrau-
liske stoddzmpere, uden.at svinggaffelprincippet derved er @ndret. Disse
dempere har storre vandring og er derfor mere komfortable, medens Super-

fox og Specialmax, der har centralfjedring, til gengzld har den fordel at vaere
billigere i pris.

NSU steddempere har kraftigere skruefjedre i firkantet materiale, hvorunder i
den hydrauliske demper er anbragt. Efter enske — og uden veerktsj — kan l
steddemperne indstilles til solo- eller passagerbelastning. l
Alle NSU motorcykler har rigtige fuldnavsbremser af racerkonstruktion. Or-

det »>fuldnavsbremser« er ikke korrekt for en imitation, der blot skjuler el
smalt bremseband, men det kendetegner en bremse af stor dimension, som er
direkte afledet fra NSUs verdensmestermaskiner.

Superfox, Maxi og Supermax har som firetaktere et kontrolleret, neje lil-
passet smoresystem, som smorer alle smeresteder under tryk fra oliepumpen.
Inden olien nar motoren, bliver den filtreret flere gange, og det ma vere
indlysende, at disse sikkerhedsforanstaltninger forlenger motorens levelid
og foreger dens palidelighed. Endnu en fordel ved det separate smeresystem:
Motoren er altid fri for olie, og De skal aldrig blande olie i benzinen.




De ftekniske data:

Luftkolet, encylindret NSU motor, firetakts
med ultramax ventilmekanisme, cylinderind-
hold 123 cc, kompressionsforhold 1:8,5, ydel-
se 8,8 BHK, dobbeltvirkende oliepumpe,
mikro-oliefilter, 45 watts elektrisk anleg,
transmission fra motor til gearkasse med
skrdtskdrne tandhjul.

Firetrins gearkasse med fodskifte, tor fler-
plade kobling.

Centralramme, forer og passager firedobbelt
affjedret, svinggaffelaffjedring med forspend-
te fjedre pd begge hjul.

Udstyret omfatter profilstyr, stikaksler i na-
vene, hjulene er indbyrdes omskiftelige, fuldt
indkapslet bagkwede (lang levetid), svingsad-
ler eller dobbeltseede, racerbremser, 140 mm
i diameter, tyverilds, dansk instruktionsbog
og servicekort.

Luftkolet, encylindret NSU motor, firetakts
med ultramax-ventilmekanisme, cylinderind-
hold 174 cc, kompressionsforhold 1:7,8, ydel-
se 12,5 BHK, stillestdende luftindsugning med
indsugningsstojdemper, tryksmeoring med
dobbeltvirkende oliepumpe. Mikrooliefilter.
45160 watts elektrisk anleg, transmission fra
motor til gearkase med skrdtskdrne tandhjul.
Firetrins gearkasse med fodskifte, tor enkelt-
plade kobling.

Centralramme, forhjulet har to hydrauliske
stoddempere, og baghjulets udvendige dwem-
pere er indstillelige.

Udstyret omfatter profilstyr, stikaksler i na-
vene, hjulene er indbyrdes omskiftelige, fuldt
indkapslet bagkede (lang levetid), svingseder
eller dobbeltsede, racerbremser, 140 mm i
diameter, tyverilds, dansk instruktionsbog og
servicekort.

SUPERMAX Luftkolet, encylindret NSU motor, firetakts
. —— med ultramazx-ventilmekanisme, cylinderind-
S ’ : hold 247 cc, kompressionsforhold 1:7,4, ydel-

( ) ' se 18 BHK, stillestdende luftindsugning med

indsugningsstejdemper. Tryksmoering med

dobbeltvirkende oliepumpe, mikro-oliefilter,

60 watts elektrisk anleg, transmission fra

motor til gearkasse med skrdtskdrne tand-

hjul. :

Firetrins gearkasse med fodskifte, tor enkelt-

pladekobling.

Centralramme, forhjulet har to hydrauliske

staddempere, og baghjulets udvendige dem-

pere er indstillelige.

Navene har stikaksler, hjulene er indbyrdes

omskiftelige, fuldt indkapslet bagkede (lang

levetid), svingsceeder eller dobbeltsede, racer-
bremser, 180 mm i diameter, tyverilds, dansk
instruktionsbog og servicekort.

g Tekniske data og udstyr som Supermax, men
S i stedet for udvendige stoddempere har
S P Ec | A L M AX — = Specialmax centralaffjedring af baghjulets

svinggaffel.



Pa disse sider vil vi gerne
vise Dem vore
scootere; de tre Prima-modeller.

NSU.prIMA

NSU scooteren har i en lang arrekke veret den
mest solgte scooter i Tyskland, og skent Prima kun
er blevet solgt i Danmark i to &r, har den i hoj
grad gjort sig geldende i konkurrencen. Prev al
legge meerke til, hvor mange De meoder pa vejene.
Bedom selv, om dens egenskaber ikke er tiltalende:
NSU Prima har instrumentbord som nogen bil med
indvendigt belyst speedometer og kilometertwxller,
elektrisk alarmlampe for benzinstand, lyskontakt
og startkontakt til den elektriske selvstarter saml
chokergreb.

Profilstyret, fremstillet i kraftig stalplade, skjuler
og beskytter alle kabler og ser elegant ud.

Bemark ogsd det smukke forparti. Forlygten, der
er pA 35 walt — som pé en bil — og det elektriske
horn er samlet til en smart enhed i det forcromede
grill.

NSU Prima yder 6,2 BHK. Ligesom I‘olkevognen
er den turbinekolet, altsid foregir kelingen uaf-
hengig af tilfeldig modvind. Stigeevnen er 31,5 %o
— med to personer! :

NSU Prima har elektrisk selvstarter. Et tryk pa
startkontaklien — og motoren er i gang. Det elek-
triske anleg pa 12 volt sikrer perfekt start ogsa i
vinterkulde. Ogsd chokeren betjenes fra instru-
mentbordet. :

NSU Prima er en sikker scooter, fordi motoren lig-
ger midt i keoretejet, hvilket cr en af grundene til
dens gode vejegenskaber.

Korselskomforten og vejegenskaberne skyldes ogsa
de sveere laviryksringe p& 4.00 X8”. Dennc deek-
storrelse bruges for at leegge tyngdepunktet sd lavt
som muligt.

Gearskift sker med venstre styrhandtag, og en indi-
_ kator forteeller Dem, om scooteren stir i det on-
skede gear.

Transmissionen fra motor til gearkasse sker med

kardanaksel ligesom pé& en bil. Ingen keedeslid —
ingen justeringer.

Forgaflens svingarme har lang
vandring, og en sver hydraulisk
stoddeemper er monteret pa bag-
hjulet.

Der er god plads pd NSU Prima
bade til forer og passagers ben
og fodder. Ingen vindtunnel, og
passageren kan placere sine ben
i naturlig stilling — og har natur-
ligvis sine egne fodhvilere.

Alt udstyr er med i prisen pi
Prima: Kraftig kofanger, crom-
lister om forskjoldet, bagsade,
reservehjul, bagagebearer, side-
stotteben, midterstativ og stop-
lygte. Prima leveres ensfarvet i
bla, gren og red, og tofarvet fas
den i Dbla/hvid, sort/gron og
red/hvid.

De tekniske data:

150 cc totakts, blwserkolet motor,
ydelse 6,2 BHK, elektrisk starter,
indsugningsstojdemper.

Tretrins gearkasse med skifte-
greb pd styret, gearlds, flerplade-
kobling, kardanaksel.

Kraftigt centralrorstel, karosseriel
lydlest opheengt i gummi, motor
og gearkasse fuldstendig ind-
kapslet. Forhjulsaffjedring med

svingarme, baghjulsaffjedring med
hydraulisk steddemper og tryk-
fiedre. Dek: overdimensionerede
lavtryksringe 4.00X8”, tankind-
hold 7,3 liter, reservetank, tank-
deeksel skjult i karosseriet.

35 watts elektrisk anleg, forlygte,
parkeringslys, stoplygte, instru-
mentbord med speedomete} og
kilometerteller, lys- og tendings-
kontakt, tyverilds, fuldt forcromet
udstyr, reservehjul, bagageberer.
Dansk instruktionsbog og service-
Lort.




NSU PRIMA , 150" TYPE 1

Dens konstruktion, dens elegante liniefering og
méske feorst og fremmest dens komplette udstyr
placerer Prima III som den mest moderne scooler
pa verdensmarkedet i dag. Her skal De se:

Lad os beéynde med motoren. I denne totakter er
de nyeste konstruktive detaljer. foremet med NSUs
bedste traditioner. 150 cc og 7,4 BHK er tal, som
straks forteller en fagmand, at han stir overfor en
kraftig motor. Det er rigtigt: Prima III er sardeles
ydedygtig, men ikke overbelastet. Det er sdledes
bevidst, at topfarten er holdt nede for til gengeeld
at give kraftig accelleration, og ved ethvert omdrej-
ningstal rdder man derfor over den nedvendige
kraftreserve.

Motor og gearkasse er sammenbygget pid Prima III
og udger fjederarmen i bagstelsaffjedringen. Mo-
toren er ophengt drejbar pa midten, og den svinger
derfor med baghjulets bevaegelse under kerslen.

Naturligvis har Prima III stillestdende luftindsug-
ning, og ligesd selvfolgeligt er det, at motoren er
turbinekglet. Derved muliggeres korsel i forste gear
i timevis — som f. eks. i sterk bytrafik — og man
kan sorglest kere op ad de stejleste alpepas.

Den nye Prima har firetrins gearkasse med fod-
skifte i stedet for styrskifte. Gearskifte er en leg: Et
let tryk med foden, og scooteren er i gear.

Og sa ligger den fantastisk pa vejen! Prima 1II har
10” dek, en yderst effektiv affjedring med lange
svingarme og to hydrauliske stoddempere — og
motoren ligger naturligvis midt i koretajet.

Som bekendt er et keretsj ikke hurtigere end dets
bremser. Prima III’s bremser har en diameter

pa 140 mm med en bremseflade pa 70 kvadrat-

centimeter — pa hvert hjull Denne scooter har man
altid under fuld kontrol selv ved den héardeste

opbremsning.

Nér De korer pa Prima IlI, vil De gleede Dem over,
at der er rigelig plads til, at benene holdes i natur-
lig stilling — og De vil verdsztte dette fuldt ud,
nir De er pa langtur.

Udstyret pdA Prima III er et kapitel for sig —
og det er med i prisen: Stort indvendigt belyst
speedometer med kilometertaller, kontrollamper for
tending og tankindhold, betjeningsgreb til den spe-
cielle startkarburator, til tending, elektrisk selv-
starter og lys. Ur indgar ligeledes som standard-
udstyr, der tillige omfatter bagswede, bagagebzerer
og reservehjul.

Prima Il leveres i fire elegante farver: bli, gren,
red og gul.

TEKNISKE DATA

Encylindret, luftkolet NSU to-
takts motor, cylinderindhold
146 cc, boring 57 min, slagleng-
de 57,6 mm, kompressionsfor-
hold 1:6,5, turbinekoling, speciel
Bing startkarburator, stillestden-
de luftindsugning, vddluftfilter
med indsugningsstejdemper, 12
volts 35 watts elektrisk anleg,
firetrins gearkasse med fod-
skifte, transmission gennem
tandhjul og kardanaksel, tor
enkeltpladekobling. Tankindhold
12,6 liter.

Centralrorstel, for- og baghjul
affjedret med skruefjedre og
hydrauliske stoddempere. I'je-
dervandring for 74 mm, bag
68 mm. Dek 3,50 10".
Bremsetromlernes diameler

140 mm.

Elektrisk selvstarter, 35 walls
forlygte, parkeringslys, stoplygte
og elektrisk horn. Totallengde
1920 mm, totalhojde 965 mm,
egenveegt 138 kg.

Ydelse 7,4 BIIK.
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NSU PRIMA ,175" TYPE V

Prima V er i konstruktion som Type I11
og er sdledes dennes sostermodel, men
den har 175 cc motor og udmerker
sig ved storre ydeevne og topfart.
Prima V har samme elegante udstyr
og oven i kobet tdgelygte, som De ser
pd ovenstdende billede. De eneste de-

taljer, der er forskellige, er sdledes:

Cylinderindhold 175 cc, boring 62 mm,
kompressionsforhold 1:6,35, ydelse 9,5
BHK. NSU Prima V er en fremragende
luxus-scooter, som vil tiltale de mange
scooterkorere, der bdde forlanger kom-
fort og udstyr og tillige gleder sig
over at beherske landevejen med en

sportslig scooter.




»Lav en god bil til mennesker med en almindelig
indtegt, men den skal have egenskaber som en
storre bil, ligesom den skal vere ubetinget Dbillig i e n
vedligeholdelse og drift — og glem ikke komfor-

ten/« — sddan var NSU-fabrikkens ledelses ordre
til forsegsafdelingen pd verdens storste motorcykle-

fabrik — og opgaven blev lost 100 °/o. med de,l fl.ﬂe SZ‘aﬂZZ‘aVle

Her er resultatet — NSU PRINZ — en dejlig
bil med god plads til fire voksne og bagage. Der
venter Dem en pragtfuld oplevelse med NSU PRINZ,
som ganske simpelt er indbegrebet af

DROMMEN OM EGEN VOGN...

NSU PRINZ er en rigtig bil helt igennem — bdde
med hensyn til storrelse og udseende. Ogsd hvad
angdr topfart, accellerationsevne, stigeevne og vej-
egenskaber har Prinz i fuldt mdl de egenskaber,
som kendetegner en god bil.

Skal vi se pd disse egenskaber:

NSU Prinz er firepersoners, d. v.s. den har plads til 4 voksne. Den moderne
konstruktion med selvbazrende karosseri muligger at skabe et rummeligl
indre. Bredden fra der til dor er siledes 13.400 mm, hvilket betyder, at der
er rigelig plads til albuerne. Som det gvrige indvendige udstyr preesenterer
ogsa instrumentbordet sig smagfuldt med fine linier.

Bagagerummet er anbragt foran og rummer forbavsende meget. De mange
smating, som bilister nu engang elsker at have med, kan anbringes i det
ekstra bagagerum bag bagsaedet eller i de rummelige derlommer.

NSU Prinz er udstyret med klimaanlaeg, si De biade sommer og vinter har
den rette temperatur i vognen.

Foreren har et ganske fantastisk udsyn bade forud og bagud. En nok sa
kunstferdigt bejet forrude alene skaber ikke det fornedne udsyn, man mé
ikke glemme bagvinduet! Ved et beh@ndigt »trick« i konstruktionen af del
selvbzrende karosseri lykkedes det at gore de bageste vinduesstolper ganske
smalle og f4 dem placeret, s& de ikke generer foreren, nar han skal se bagud.
Og lzg vel ma=rke til den nye charmerende — ja, serdeles smukke — form,
bagvognen derved f4r.

For komfortens skyld er szderne anbragt
mellem akslerne. Ved séledes at udnytte den
indvendige plads fuldt ud og montere moto-

er af storste vigtighed for de gode vejegen-
skaber. De synes méske, at dette ikke lyder
af meget, men De vil verdsette og bemarke
det fra forste gang, De korer NSU Prinz,

ren bagi, opnés den rette vaegtfordeling, som -




NSU Prinz har en 600 cc luftkelet, tocylindret, firetakts motor
pa 20 BHK. For NSU er det legende let at skabe 20 heste med
600 cc, for ved at sammenligne Prinz med Max-motorens egen-
skaber vil De se, at den kunne have ydet 45 BHK! Max-prin-
cippet gjorde det muligt for de erfarne NSU-konstrukterer at
give Prinz-motoren en enestiende treekkraft med lave omdrej-
ningstal (drejningsmoment 4,1 mkg ved 2300 omdrejninger i
minuttet!). Denne egenskab gavner ikke alene vognens ydelse
under kersel, men forlenger i hej grad motorens levetid. Da
Prinz er firetakter, har den et yderst beskedent benzinforbrug,
og luftkelingen gor motoren uafhengig af vejret (og man sparer
antifrostvaedske om vinteren). Keleturbinen tilferer altid moto-
ren den korrekte meengde keleluft uafhangigt af kerselshastig-
heden, hvilket gar Prinz overlegen ved bjergkersel.

NSU Prinz har firetrins gearkasse med tandhjulene i konstant
indgreb, og det lette gearskift sker med klokoblinger. Prinz
motorens store elasticitet muligger ogsad langsom kersel i haje
gear. Prinz’ens stigeevne er fabelagtig: 1. gear 52 pct., 2. gear
24 pct., 3. gear 14 pct., 4. gear 9 pct.

Til en bil sd hurtig og kvik som NSU Prinz er gode, effektive

bremser en selvfslge. Den fine effektivitet — ogsid ved konstant
brug — opnas med store bremsetromler med keleribber, stebt
i letmetal, med indstobte bremseskdle af stobejern. Det er vel
naesten overfledigt at sige, at Prinz har hydrauliske firehjuls-
bremser.

Den store sporvidde —- 1200 mm med en hjulafstand pa 2000 mm
— er i hej grad medvirkende til at give de gode vejegenskaber.
NSU Prinz har 12” hjul.

Her er nogle detaljer, som Prinz-koreren vil {4 stor glede af:

Motoroph®ngene er af bledt gummi, bagakslerne har gummi-
koblinger, s& der ikke noget steds er forbindelse i metal fra
motor til karosseri, hvorved vibrationer undgés.

NSU Prinz har kun to smeresteder, si smoring af vognen er
serdeles let at udfere.

Vinduerne i NSU Prinz giver trakfri ventilation, idet de ikke
nedsznkes i derene, men rulles tilbage.

De lysstzrke forlygter har en lysdbning pd ikke mindre end
170 mm, hvilket bidrager steerkt til oget sikkerhed ved natkersel.



De tekniske data

MOTOR: Luftkelet, tocylindret firetakts NSU
motor. Ultramax-ventilmekanisme med over-
liggende knastaksel. Boring 75 mm, slag-
lengde 66 mm, lkubikindhold 583 cc. Ydelse
90 BHK ved 4800 omdrejninger i minuttel,
kompressionsforhold 1:7,2.

KARBURATOR: Faldsirems karburator med
starthjelp. Micronic luftfilter med indsug-
ningsstejdemper. Benzintank rummer 25
liter, mekanisk benzinpumpe.

EL-ANLZEG: Dynastarter, 12 volls 24 ampere-
timers batteri, batteritending. Afbryderkon-
lakt pd krumtapaksel, dobbelt tendspole.

SM@RING: Tryksmering,
liter.

KOLING: Luftkeling med lurbine, fodemeng-
de ca. 300 liter i sekundet ved #4800 omdrej-
ninger i minuttel. /

KOBLING: Tor enlkellpladekobling.

GEARKASSE: % fremudgear; 1 bakgear. Sant-
lige gearhjul star i konslant indgreb...Gear-
skiftet sker med Iklokoblinger. Transmissions-
forhold: 1. gear 4,14, 2 gear 2,21, 3. gear 1,41,
k. gear 1,0. Bakgear 5,38. Total-transmissions-
forhold i 4. gear: 4,41.

oliekapacitel 2,5

TRANSMISSION: Baghjulstrelk med pendul-
aksel. Motor anbragt stdende bag bayhjuls-

fast kontakt med vejbanen,

akslen. Motor,
sammenbygget.

KAROSSERI: Selvbarende, firepersoners, to-
dors stdlkarosseri. Lakering udfert pd spe-
cialanleg, leveres eventuelt tofarvel og even-
{uelt med solskinstag mod merpris.

AFFJEDRING: Forhjul ophengt i triangel-
arme, baghjul ophengt i triangelkonstruk-
tion, alle hjul uafhengigt oph&ngt. Alle fire
hjul er affjedret med skruefjedre med lang
vandring og dempet med hydrauliske sted-
dempere.

HJUL: Forsierkede pladehjul. Deakstorrelse
£,40X127.

STYRET@J: Tandstangsstyring med symme-
trisle delte styrestenger. Vendediameter 8.6
meler. Fuldl styreudslag fra side til side 21/2
ratomdrejning.

BREMSER: . Hydrauliske [irehjulsbremser.
Bremseareal %16 Lkvadralcenlimeter. Parke-
ringsbréemse virker mekanisk pd baghjulene.

KAROSSERISM@RING: Hojtrykssmering, lun
lo smoresteder. Alle gvrige led i hjulophzng
og styretej skal ikke smores.

INSTRUMENTER: Kombineret, indvendig be-
lyst speedometer og kilometertaller, tzn-
dingskontakt, lyskentakt til kerelys og par-
Ieringslys, viskerkontakt. Kontrollys for ten-

gearkasse og differentiale

Hjulophengningen er usedvanlig robust og svarer i princippet til det, man
kender fra sterre og dyrere vogne. Alle fire hjul er uafhsengigt affjedret.
Forhjulene er ophaengt i korte og lange triangelarme, og baghjulene er pen-
dulophzngte. Den nojagtige hjulfering garanterer korrekt sporing.

Til affjedringen er anvendt skruefjedre. Prinz-kegreren har ingen bekymringer
med rustne og hurtigt opslidte bladfjedre. Affjedringen er deempet af fire
hydrauliske steddeempere. Ved anvendelse af denne kombination af skrue-
fjedre og steddempere blev de tilsigtede affjedringsegenskaber opnaet noj-
agtigt.

Prinz har tandstangsstyring, der lgber let, og som giver foreren en dejlig

ding, langt kerelys, afviserblink, olietryk og
benzinreserve. Plads til indbygning af radio.
Askebaeger og stort! handskerum. Afviser- og
blenderkontakt er monteret pd ratstammen.

KLIMAANLZEG: Indstillelig tilfersel 'af sdvel
varm som kold luft.

DIMENSIONER: Hjulafstand 2000 mm, spor-
vidde 1200 mm. totallengde 3145 mm, total-
bredde 1420 mm, totalhejde (ubelastet)
1370 mm, totalhejde (fuldt belastet) 1340 mm,
fri hejde ca. 180 mm. Egenvegt, klereklar
490 kg.

VZEGT pr. BHK: 24,5 kg.

TOPFART: 1. gear 25 kmlt, 2. gear 45 kmlt,
3. gear 75 kmlt, k. gear ca. 105 kmlt.

ACCELERATION: Fra 0—60 kmlt: 11 sekun-
der. Fra 60—90 Iml/t: 20 selunder (med 1 °
person). R g

STIGEEVNE: 1. gear 52 %, 2. gear 2% .
3. gear 1% %o, 4. gear 9 o (med 1 person).

QOKONOMI: Madlt ved regelmassig korsel pd
jevn vej: Ved 50.km/t 8,6 liter pr. 100 km.
Ved 70 kmlt 4,0 liter pr. 100 km. Ved 80 kmlt
4,6 liter pr. 100 km. Ved 90 Ieml/t 5.4 liter
pr. 100 ¥m.
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De er altid i nerheden af NSU-SERVICE

Serviceorganisationen bag NSU er enorm, og overalt i Europa vil De finde
NSU-serviceveerksteder, som er til Deres disposition, hvis De fdr hjelp behov.
Men ogsd i Danmark vil De finde en enestdende serviceorganisation, der inde-
stdr for, at NSU-korere er tilfredse korere. Og det er klart, at NSU’s store
succes i Danmark absolut er baseret pd tilfredse kunder.

Med hver maskine folger der en dansk instruktionsbog samt et service- og
garantikort, hvorefter maskinen passes, sd lenge De onsker det. Alle for-
handlere har ensartet betjening overalt i Danmark. Det drejer sig om: Illu-
streret reservedelskatalog, prisliste (som De gerne md gd ind og se), udforlige
reparationsvejledninger, kontinuerlige servicemeddelelser, originale special-
verktojer — og NSU-mekanikere har gennemgdet reparationskursus under
Jabrikkens ledelse.

Forhandlerne har originale reservedele pd lager, og ved hjelp af opstillede
minima holdes dette a jour, sd han ikke stdr og mangler de vigtigste reserve-
dele, netop ndr de skal bruges. Endvidere bessges forhandlerne regelmessigt
_af importerens rejsemonter, som treder hjelpende til ved eventuelt fore-
kommende problemer.

De skulle interessere Dem for den servicemessige side af sagen, ndr De vil
kobe. Gd ind til en NSU-forhandler og lad ham vise Dem, hvordan en gen-
nemtenkt serviceorganisation arbejder, og De vil give os ret: Den findes
kun i denne udstrekning hos NSU. Tenk pd, at det er en ekstra fordel,
De fdr med i kobet, ndr De velger NSU.

- 0g en anden

tag derned, hvis De kan ni det!

—— NSU-forhandler:

T

(%)

P
o

AUTO

SERVICE

form for SERVICE . ..

P4 stranden ved det blad Adriaterhav ved Venedig har NSU sin egen store campingplads,
der star til disposition for alle NSU-kerere.
kun dejligt sand! Der er alle moderne bekvemmeligheder, og vi kan lige rebe, at vandets
temperatur er i maj 20 grader, i juni 24 grader, i juli 26 grader, i august 28 grader og
i september 24 graders celcius! De vil pA NSU-Lido kunne fa en helt us®zdvanlig ferie —

1500 meter strandbred — ikke en sten —

5l o
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