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- Das spricht
sich herum

Prinz-Fabrer

Alois Staudhammer (28),
technischer Angestellter,
Miinchen 9, Pfarrweg 18,
berichtet:

,Meinen Prinz habe ich im April 1958
gekauft. Er war also einer der ersten, die
vom Band liefen. Vorher hatte ich eine
Max, und weil ich mit der sehr zu-
frieden war, habe ich mir gleich einen
Prinz bestellt, und er hat mich nicht ent-
tiuscht. Im Gegenteil: Er ist flinker, als
ich erwartet hatte. Der Wagen muf} bei
mir viel aushalten, weil ich jeden Tag zu
ciner Autobahnbaustelle fahren mufl. Da
sind die Wege schlecht und es gibt viel
Steine und Staub. Da wird mein Auto
schén strapaziert. Mein Prinz hat den
ganzen Winter auf den Baustellen aus-
gehalten, und wenn ich ihn wasche, dann
ist er wieder wie neu. Auch wenn’s ein-
mal sehr kalt war, ist er immer an-
gesprungen, Jetzt gibt es immer mehr
Bauarbeiter an den Baustellen, die auch
einen Prinz kaufen, denn er ist. robust
und sparsam, das spricht sich ’rum.”




Rausche nach
Hause

»Gekauft habe ich den Prinz im Juni 1958.
Inzwischen habe ich mit thm 40000 km zu-
riickgelegt. Von meiner Firma werde ich n
aller Welt herumgeschickt, in Hessen, Siid-
deutschland, im Rheinland, Schleswig-Holstein
oder Friesland. Da ich nun aber einen Wagen
habe, setze ich mich jedes Wochenende rein
und rausche nach Hause. So habe ich nun den
Vorteil, dafl ich sonntags nicht bei fremden
Leuten bleiben mufl. Wenn ich mit dem Zug
fahren miifite, dann muf ich zum Beispiel
von Schleswig-Holstein samstagmorgens los-
fahren, und Samstagabend spit komme ich hier
an. Sonntagmittags mufl ich dann schon wie-
der los, um montags piinktlich bei der Arbeit
zu sein, Mit dem Wagen schaffe ich die gleiche
Strecke in vier bis fiinf Stunden, je nachdem
wie das Wetter ist und was fiir eine Lust
ich zum Fahren habe. Mein Dorf hier in der
Lineburger Heide liegt sehr abseits. Ohne
Fahrzeug ist hier mit dem besten Willen nicht
auszukommen. Augenblicklich arbeite ich hier
in der Nihe, Trotzdem muff ich jeden Tag

150 km fahren, 75 km hin und 75 km zuriick.
Die ersten 10 km sind Nebenstraflen, aber nur
25 km ‘kann man als wirklich gute Strecke
bezeichnen. Der Rest ist Blaubasaltpflaster und
Kopfsteinpflaster. Wir sagen hier »Katzen-
koppe« dazu. Der Wagen hat bis heute alle
Strapazen gut iiberstanden, und weil ich nach
40000 km ein neues Fahrzeug haben - will,
habe ich jetzt bei der NSU-Vertretung einen
neuen Prinz II bestellt.”

Gerd Janssen (30), Obermonteur,

Oerrel 19, Kreis Gifhorn,

Lineburger Heide

Der Hund ist auch dabei

Friedrich Barth (57), Direktor
bei der Bayrischen Staats-
bank, Grdfelfing bei Miin-
chen,

Miinchen, 18. Juni 1959

+Meinen Prinz fahre ich bereits {iber ein Jahr.
Warum ich mich ausgerechnet fiir einen Prinz ent-
schieden habe? Als alter Autofahrer ich habe
meinen Filhrerschein schon iiber 30 Jahre und habe
schon viele Wagen gefahren — habe ich geradezu
auf das Erscheinen des Prinz gewartet, der — wie
konnte das bei NSU anders sein — ein interessantes
Fahrzeug sein muBte. Als ich in den verschiedenen
Berichten von diesem Wagen hérte und ein mir
bekannter Ingenieur die Konstruktion lobte, ‘war es
fir mich klar, daB ich einen Prinz haben mubBte.
Hauptsachlich verwende ich meinen Prinz fiir Fahrten
von der Wohnung zum Biro, aber auch fir kurze
Wochenendausfliige. Im dichten Verkehr ist er das
beste Fahrzeug. Auch meine Berginteressen kann ich
damit zufriedenstellen. Ich fahre gern in die Berge.
Meist sind wir dann zu zweit und unser Hund ist
noch dabei - neben viel Gepédck. Am Berg ist er
dann oft schneller als gréBere Wagen und vor allem
viel wendiger.

Am meisten aber hat mich in dem einen Jahr, seit-
dem ich den Prinz habe, seine Zuverldssigkeit be-
eindruckt. An zweiter Stelle kommt seine StraBen-
lage, die ich bei Regenwetter in den Bergen oft aus-
probieren konnte. Ich hatte kein einziges Mal den
Eindruck, daB ich den Wagen nicht in der Gewall
habe. Den Kraftstoffverbrauch registriere ich als
Bankfachmann natiirlich wie alle anderen Ausgaben
genau. Bei einer 2000 Kilometer-Reise verbrauchte
ich zum Beispiel genau 5,4 Liter auf 100 km/h.”

Merowingerstrale 37:




¥ In den Auspuff gucken

Prinz-FahrerOtto Hen-
ker (47), technischer
Angestellter der Lufl-
hansa, Hamburg-Farm-
sen, August-Krog-
mann-Strafle 50f, be-
richtet:

»Wie ich zu dem Prinz ge-
kommen bin, das ist eine
sehr lustige Geschichte: Ich
will von Paris nach Siid-
frankreich mit dem Zug
fahren und gehe, um eine
Reiselektiire zu besorgen,
an den nichsten Biicher-
stand. Da finde ich eine
franzdsische Motorsportzei-
tung, und mitten drin steht
dort ein sehr interessanter
Artikel eines franzdsischen
Sportjournalisten mit einer
genauen Beschreibung des
Prinz. Besonders das Fahr-
werk und der Motor wur-
den genau gezeigt. Ich fuhr
zwar schon ein Fahrzeug,
aber ich wollte umsteigen,
weil mir ein kleiner Wagen
wirtschaftlicher erscheint. Ich interessiere mich
stets fiir etwas Neues, und weil mir die Ein-
zelheiten in der Beschreibung des Prinz be-
sonders zusagten, habe ich ihn unbesehen in
Hamburg bestellt.

Den Wagen fahre ich jetzt 20 000 km, und ich
muf} sagen, ich habe noch nie eine Enttiu-
schung erlebt. Vor dem Winter hatte ich ein
wenig Bange, weil Viertakter dazu neigen,
etwas schwerer anzuspringen als Zweitakt-
maschinen. Aber er hat mich nicht ein einziges
Mal im Stich gelassen. Er steht auf dem Park-
platz der Lufthansa im Freien, ob es schneit
oder regnet. Ich fahre tiglich mit meiner Frau
zur Arbeit, und das sind von der Wohnung
bis zur Arbeitsstelle ungefihr 40 km. Sonntags
besuchen wir dann die Ausflugsorte an der
Ostsee und in der Liineburger Heide; da fahre
ich oft mit vier Personen.

Den Kraftstoffiverbrauch kontrolliere ich ganz
genau, Es interessiert mich stets, den Motor zu
{iberwachen, was er leister. Mein Durchschnitts-
verbrauch liegt augenblicklich, also jetzt im

Sommer, zwischen 5,1 und 5,2 Liter und das
wihrend der Berufsverkehrszeit in der Grofi-
stadt. Dabei fahre ich den Wagen natiirlich
sehr ausgeglichen. Ich fahre langsam an die
Verkehrsampeln heran, wenn sie auf Rot ste-
hen, ich lasse den Motor nicht in extrem

hohen Touren laufen und fahre vor allem
nicht allzu scharf an — ich kann das natiirlich
auch. Wenn neben mir einer steht, der ein
wenig zur Seite schaut, dann sage ich mir:
»Gut, ich will dir's mal beweisen, wie schnell
ich bin«, und dann kann er mal in den Auspuff
gucken. Das bin ich der Prinzenwirde schul-
dig. Wir haben hier bei der Lufthansa ein In-
strument, wo man die Zylinder von innen be-
trachten kann, wenn man die Ziindkerze her-
ausschraubt, Damit habe ich vor sechs Wochen
einmal nachgeschaut und nichts Untadeliges
an der Zylinderlaufbahn bemerkt. Ich nehme
an, dafl ich etwa 40000 km fahren kann, bis
ich die Ventile nachschleifen mufl, und mit
80000 Fahrkilometern rechne ich bestimmt,
bis ein Motoraustausch in Frage kommt.“



! Kommt nicht zur Ruhe

Kraitfahrzeugmeister Helmut Beger (52),
Bremen, 4. 6. 1959:

«Ich bin bei einer der fiihrenden Automobilfirmen in
Deutschland im Motorenbau insgesamt 28 Jahre beschaf-
tigt gewesen, dann bin ich ausgeschieden, um mich selt?-
standig zu machen. Heute betreibe ich eine Tankstelle mit
Kundendienststation und Fahrzeugverleih. Einen Prinz
als Leihwagen habe ich mir erst kiirzlich angeschafft, und
er ist Tag und Nacht noch nicht zur Ruhe gekommen, weil
meine Kunden gerade diesen Wagen immer wieder haben
wollen. Ich habe anfangs dem NSU-Prinz skeptisch
gegenilibergestanden, weil ich nicht glauben konnte, daff
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die 600 ccm-Maschine ent-
sprechende Dauerleistung ha-
ben kann. Jetzt bin ich aber
restlos vom Gegenteil iiber-
zeugt. Auch meine Stamm-
kunden, die den Leihwagen
jetzt gehabt haben, sind be-
geistert. Eine ganz besonders
markante Eigenschaft, ‘die
man fiir Leihwagen nicht hoch
genug herausstellen kann, ist
die unerhérte StraBenlage.
Ich habe den Wagen selbst
bei nassen und trockenen
Straflen gefahren, und ich
muB schon sagen, die StraBen-
lage ist einmalig. Ich glaube
schon, die Eigenschaften eines
Fahrzeuges beurteilen zu
kénnen, denn in meiner fri-
heren Tétigkeit war ich auch
Versuchsfahrer, und ich habe
Fahrzeuge mit Geschwindig-
keiten bis zu 250 km/h ge-
fahren. Die Konstruktion des
Motors 14Bt deutlich erken-
nen, daB hier die Erfahrun-
gen, die wahrscheinlich NSU
auf dem Gebiet des Renn-
motorenbaues erworben hat,
weitestgehend verwertet wur-
den. Auf Grund der ganzen
Konstruktion glaube ich, daB
die Maschine das leistet, was
mir beim Kauf des Wagens

" versprochen worden ist, nim-

lich 100 000 km ohne beson-
dere Reparaturen. Zum Fahr-
werk kann ich nur sagen,
daB die Konstruktion der
Einzelradfederung und der
Querlenkachsen eine sehr be-
wahrte Konstruktion ist, wie
sie bei sehr teuren Auto-
mobilen verwendet wird. Das
kann sich nur giinstig auf
diesen Wagen auswirken.
Weil meine Kunden, die bis
jetzt den Prinz als Leih-
wagen gehabt haben, derart
begeistert sind, werde ich
bald einen zweiten einstellen
muissen.”



. Prinz-Fahrer

sind kameradschaftlich

,Als Gewerbestudienrat im Maschinenbaufach verstehe ich
etwas von Automobilen. Ich bin ein alter Fahrer und habe
das Fahren zu einer Zeit gelernt, in der es noch .ine
Geschicklichkeitspriifung war. Hier in Miinchen war ich
einer der ersten, die einen Prinz kauften. Mich als Fach-
mann hat sofort die saubere Konstruktion und die gute
Arbeit beeindruckt. Der Motor ist nicht nur in seiner
Leistung sehr gut, sondern ich war auch iberrascht, wie
sauber der ausschaut. Da ist nichts schwarz und schmierig,
keine Kabel hingen herum und kein Keilriemen ist zu sehen.
Uberall kommt man gut dran. Ich war tatsichlich ver-
blift. Vor dem Kauf habe ich mir die Federung und die
Radaufhingung genau angeschaut. Das hat mir kolossal
entsprochen, Becindruckt war ich auch vom Kofferraum.
Man will doch alles mdgliche mitnehmen. Meistens nimmt
man ja zuviel mit, vorlallem, wenn man alter wird. Aber
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das ist eben so. Der Kofferraum
vorn hat unvorstellbar viel Platz.
Es geht wirklich ein grofler Kof-
fer hinein, dann der Platz hinter
der hinteren Riicklehne und die
groflen Tiirtaschen, die ich nicht
vermissen mochte, selbst nicht ge-
gen Austausch von versenkbaren
Kurbelscheiben. Auch die Licht-
anlage ist hervorragend. Der eine
Schalter, der Hupe, Lichthupe und
Fernlicht schaltet, ist praktisch.
Das Armaturenbrett finde ich ge-
schmackvoll und gediegen. Da ist
alles so hiibsch bei der Hand.
Meist fahre ich meinen Prinz pri-
vat, aufler den Fahrten in die
Schule natiirlich. Ostern waren wir
in Stidtirol und Italien. Ich habe
da alle Pisse gefahren, die gerade
offen waren. Ich kann Thnen sa-
gen, da lernt man den Prinz schit-
zen; vor allem die geradezu liber-
dimensionierten Bremsen sind ge-
waltig. Das Pissefahren macht mit
dem Prinz richtig Spafl. Da ist
kein Wagen, der sich irgendwie
vorzwingen konnte. Die Strafien-
lage ist iiberhaupt ganz groff. Und
die groflen, schonen Fenster! Man
hat immer ein sicheres Gefiihl.
Auch die anderen, die drinsitzen,
haben nie irgendwie das Gefiihl,
man konnte den Wagen nicht be-
herrschen. Man spiirt, dafl er rich-
tig auf der Strafle liegt, er klebt
geradezu, Ich bin schon oft rasch
ausgewichen, habe richtige Haken
geschlagen — der Prinz bricht
nicht aus.

Und dann noch etwas: Ich fithre
ganz genau Buch iiber alles, was
mit meinem Wagen passiert. Da
beeindruckt besonders der nied-
rige Kraftstoffverbrauch. Ich
brauche im Durchschnitt  tat-
sichlich nur 5,4 Liter auf 100 Kilo-
meter! Was mich auch sehr freut,
ist, dafl Prinz-Fahrer sich so ka-
meradschaftlich unterwegs anblin-
ken. Das ist wie eine grofle Fa-
milie. Wenn man sich mit einem
Prinz-Fahrer unterhilt, dann merkt
man gleich, dafl er mit Begeiste-
rung an seinem Fahrzeug hingt.”
Franz Pflugmacher (58),
Gewerbestudienrat,
Miinchen 35,
Waldfriedhofstrafle 56



. Frauen neigen jadazu...
Prinz-Fabrer W.Carbow (55), Pensiondr, Kassel, Wilbelmshohe, berichtet:

»Ich bin kein Krosus, sondern zur Zeit pen-
sionierter Beamter, der sich etwas Geld dazu
verdient, um mit dem Lebensstandard, den ich
nun einmal fiihre, durchaus zurechtzukommen.
Der Verbrauch fiir mein Fahrzeug ist etwa
5,6 Liter, berechnet auf die 21 000 ﬁm, die ich
bisher mit dem fast immer vollbesetzten
Wagen zuriickgelegt habe. Das ist es: Die
Kosten fiir das Fahrzeug sind nicht so er-
heblich hoch, daR man sich das nicht leisten
konnte, wenn man sonst nicht noch andere
Anspriiche stellt. Jahresausgaben, Steuer und
Versicherung mit einer kleinen Rechtsschutz-
versicherung, und ich bin jetzt Mitglied im
ADAC, na schén, da koster die ganze Ge-
schichte monatlich 20 DM. Heute, nach gut
einem Jahr, habe ich die Anschaffung des
Prinz durchaus nicht bereut. Ich benutze den
Wagen eigentlich als Familienfahrzeug. Sehr
selten siecht man mich mit meiner Frau alleine,
beispielsweise zum Einkaufen fahren. Im
iibrigen wird er sonntags voll besetzt. Da sind
vier Erwachsene, von denen der jiingste mich
schon um halbe Haupteslinge iiberragt. Der
zweitjiingste ist allerdings etwas kleiner. Auch
ein sehr wichtiger Gesichtspunkt fiir die An-
schaffung des Wagens war wohl der, dafl meine
Frau als vielbeschiftigte Mutter einer gro-
Reren Familie — 7 Kinder haben wir —

praktisch iiberhaupt nicht herauskommen
wiirde. Sie hitte die schéne Kasseler Um-
gebung und das schéne Hessenland nicht ge-
sehen, Wir haben jetzt das Hessenland bereist
— eingehend. Ich fahre grundsitzlich viele
schlechte Seitabwege und Seitabstrecken; ich
stoe mich nicht an dem Schild ,Schlechte
Wegstrecke®, ich brauche sie nicht zu fiirchten,
denn der Wagen ist so gefedert, dafl man,
wenn man manierlich fihrt, mit dem Fahr-
zeug den iibelsten Weg meistert. Die An-
schaffung eines solchen Wagens ist natiirlich
auch bei uns in der Familie erértert worden.
Der Entschluff ist nicht so einfach leichtfertig
gefaflt, sondern durchgesprochen worden,
Frauen neigen ja dazu, wegen anderer drin-
gender Anschaffungen die Anschaffung eines
solchen Wagens zu bremsen. Sie sind es aber
meistens, die dann anerkennen miissen: Wenn
wir den Wagen nicht hitten, dann hitten wir
diese Reise zu dem kranken Sohn, 150 km
weit, mit vier Personen nicht machen kénnen,
weil einfach das Geld fiir diese Reise nicht
vorhanden gewesen wire. Jetzt bewiltigen
wir diese 150 km hin und her mit einem Auf-
wand von ca. 15 bis 16 Liter Krafistoff.
Meine Frau ist jetzt durchaus der Meinung,
dafl die Anschaffung des Wagens richtig und
sehr vorteilhaft fiir die Familie war.*



- Es muB ein Auto her

- Auf der Hinterhand

,Ich bin als Polizeibeamter im lindlichen
Einzeldienst titig oder — wie man in Siid-
deutschland sagt — im Gendarmeriedienst.
Meinen Prinz habe ich mir im Herbst letzten
Jahres gekauft; der Wagen ist mir auch
von meiner Behdrde zum Dienstgebrauch an-
erkannt worden. Doch die erste grofie Tour,
die ich mit dem Prinz unternommen habe,
war eine Urlaubsfahrt, auf der insgesamt
3500 Kilometer zuriickgelegt worden sind. Ich
bin iiber den Schwarzwald bis zum Bodensee
*runter, auf der Riickfahrt am Rhein zuriick,
dann wieder hier nach Braunschweig her. Auf
dieser Fahrt habe ich den sehr niedrigen
Verbrauch von 5,4 Liter auf 100 Kilometer
gehabt. Ich habe sogar auf der einen Fahrt,
da der Wagen noch keine 2000 Kilometer
gefahren war, von Braunschweig nach Baden-
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,lch hab’ einen Bauernhof in der Gréfle von
ungefihr 29 Hektar, Acker, Wiesen und a
bissel Wald, dazu so zwanzig Stiick Grofivieh.
Und dafl ich meinem Geschift nachkommen
kann, in die Stadt fahren, auf die Felder, die
entlegen sind, und auch mal ins Holz fahren
kann, hab’ ich mir gesagt — und mein 65jihri-
ger Vater, der im Bauernhof auch noch was
zu sagen hat, war der gleichen Meinung —,
es muf ein Auto her. Das Motorradfahren
ist uns in den letzten Jahren schon z’dumm
worden. Wir konnen ja nicht nur fahren,
wenn’s Wetter schon ist.

Da haben wir uns iberlegt, was fiir uns das
Richtige ist. Es sollte halt ein echtes Auto
sein, kein so’n dicker Luxuswagen, den manche
andere Bauern fahren. Ich mein’, der grofle
Reichtum steht uns Bauern nicht gut an, da
zieht man den Neid auf sich.

Und ich kann heut’ sagen, daff wir mit unserm
Prinz sehr zufrieden sind. Unsere Feldwege
sind manchmal hundsmiserabel, da schligt
jedes Auto mal unten auf, aber mit dem Prinz
sind wir immer durchgekommen. Manchmal
habe ich schon g’meint, der Boden geht durch,
’s hat ihm aber nie was g’schadet. I hab’ all-
weil unten nachg’schaut, nit schwer is er a nit,
wenn’s mal nimmer geht, dann kann man ihn
‘rausheben. So ist er iiberall schon driiber-
gefahren. Ich bin auch schon die Stadltiir
‘naufg’fahren, wirklich, im ersten Gang packt
er alles.

Baden — 515 Kilometer — einen Verbrauch
gehabt, der unter 5 Liter lag. Bemerken muf}
ich allerdings dabei, dafl ich nicht tiber
70 km/h gefahren bin. Als der Wagen ein-
gefahren war, habe ich auf der Autobahn
keine Bange mehr gehabt vor sehr schnell
fahrenden Lastziigen, da es mit dem Prinz
infolge seiner Spurtfreudigkeit kein Problem
ist, selbst Lastwagen, die 80 bis 85 km/h
fahren, noch zu iiberholen. Besonders hervor-
heben mochte ich noch, daff der Prinz aufler
seiner Spurtfreudigkeit ganz besonders wendig
ist und sich auch auf normalen Straflen von
acht Meter Breite praktisch auf der Hinter-
hand wenden lifit. Obwohl ich iiber zwanzig
Jahre fahre, habe ich noch kein Fahrzeug
gehabt, mit dem man auf einem derart kleinen
Raum drehen kann.”

Heinz Wendeborn (41),
Polizeimeister, Cremlingen




Der Prinz ist halt robust, und was
mir am meisten gefillt, ist, dafl er so
gut wegzieht. Mit vier Personen fahr’
ich alle Berg’, die hier san. Ich komme
gut mit ihm zurecht, obwohl ich erst
ein Jahr den Wagenfiihrerschein hab’.
Auch Reparaturen hab’ ich noch keine
gehabt. Ich glaub’, daf er so 90000
bis 100 000 Kilometer aushalten sollt’.
Fiir unseren Betrieb ist er das richtige
Fahrzeug. Bei uns gibt’s halt nur
Arbeit.“

Prinz-Fabhrer Alois Strobl (45),
Landwirt, Lengenlobhe Nr. 3
bei Amberg

5
?1
24
|
]
E

! Zwei Rehbtcke
im Kofferraum

Prinz-Fahrer Johann Mittermayer
(29), Jidger, Bucha bei Aschau,
berichtet:

~Der Prinz ist sehr wendig und spritzig. Des is
grad dés Richtige, denn in meim' Revier hab' i
40 Kilometer zu fahr'n, viel schlechte Strofi'n dabei,
Bergstrof'n. Der Prinz liegt sehr gut. Also, mit
dem Wog'n, dés is etwas Einmalig's, besonders
g'fallt mir die Aufhingung der Ax'n, die ist sta-
bil. Gut ist die Federung. Bei denne schlechie Wege
do, die Schlaglécher, da kommt's scho drauf an,
wie die Federung ist. Do is beim Prinz scho alles
drinna, wos a richtiger Wog'n braucht. Er liegt auf
d'r StroB'n einmalig. Er ist wendig, do kann m'r
scho mit allerhand Soch'n in die Kurven neigeh’'n,
und der Motor laaft wie am Schnirl. Also, der ziagt
am Berg nauf wia der Deifi. Do steckt scho wos
drin. Der Wog'n is eigentlich sehr gerdumig innen,
es kénnen vier Personen drinsitzen, ohne daB sie
sich einizwidngn miissen. Dés is scho besonders
fiir mich wichtig, wenn i amol an Rehbock schief,
daB ich ihn unterbring’. Der kommt in'n Koffer-
raum eini. Do hom zwoa aa Platz.”



- Nur noch ein Esel

Prinz-Fahrerin

Frau Dr. Erika von Nor-
mann (42), Arztin, Karlsrube,
Klosestrafle 40, berichtet:

JIch bin Arztin und arbeite seit zwel
Jahren als Vertreterin in Arztepraxen,
und zwar im Kreis Karlsruhe iiber die
Arztekammer Karlsruhe, auBerdem im
Kreis Tiibingen und auf der Alb.

Ich hitte nie geglaubt, dafl ich mir einen
kleinen Wagen kaufen wiirde, weil ich
immer gedacht habe, er wiirde die Stra-
pazen nicht aushalten. Ich hatte nun zu-
nichst einen anderen, gebrauchten Wagen

gekauft, und ich dachte, das sei das
Richtige fiir mich. Dann hatte ich ein

sehr iibles Erlebnis damit. Der Wagen
war wohl nicht ganz das wert, was ich
dafiir bezahlt hatte. Jedenfalls versagte
er auf freier Strafe und ging total zu
Bruch, ich selbst kam wie durch ein
Wunder ohne Schramme davon. Nun war
ich ohne Wagen, einen gebrauchten hitte
ich mir nie mehr gekauft. Drei Tage
spiter habe ich dann mit einem neuen
Prinz meine Krankenbesuche gemacht.
Mein Prinz tut brav seine Pflicht und hat
auferdem noch cine Menge Vorziige. Zu-
nichst muf ich sagen, dafl ich bis heute
keine einzige Reparatur an ihm hatte,
und er hat immerhin 20000 Kilometer
auf dem - Tacho. Fiir mich hat er vor
allem in den Landpraxen grofle Vor-
teile. Ich habe Praxen betreut, zu denen
acht zum Teil weit auseinanderliegende
Dérfer gehorten. Durch die Wendigkeit
des Prinz komme ich iiberall hin. Wenn
es sehr eilig ist, bei einer Geburt oder
einem Unfall, dann kann ich bis vor die
Haustiir fahren oder bis zur Unfall-
stelle. Das konnen meine Kollegen mit
ihren groflen Wagen nicht.

In den neun Monaten, die ich den Prinz
jetzt habe, hat er nur einige wenige
Wochen eine Garage gesehen, auch in der
schlimmsten Winterszeit nicht. Er hat
alles mitmachen miissen: Unwetter, Glatt-
eis und Schneeverwehungen. Ich bin ber-
all mit ihm durchgekommen. In einem
Ort war er sogar das einzige Auto, das
die sehr steilen Steigungen regelmiflig
trotz Eis und Schnee bewiltigre. Aufler
meinem Prinz schaffte es nur noch ein
Esel, den cin Lebensmittelhindler fiir
seine Transporte im Winter in diesem
Ort regelmiflig verwendere.®
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schaffte es

' Exakt anschneiden

i3] )
{;; Helmut Linnerkamp, Bremen,

Ingenicur, berichtet:

L
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|
‘;‘% ,Zum Kauf e¢ines Prinz bin ich gekommen,
" nachdem ich einige 100 km Probefahrten mit
' dem Prinz gemacht hatte, und zwar Probe-
} fahrten auf relativ schlechten Straflen, aut
'%;) Kopfsteinpflaster. Ich war einigermaflen er-
’;‘,% staunt iiber die gute Straflenlage des Prinz.
| Man kann cine Kurve sehr exakt anschneiden
' und ausfahren. Und dann sein geringer Ver-
brauch. Die Werksangabe von 5Y: Liter, mufl

ich sagen, die habe ich nicht so ganz fiir bare
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Nehmen Sie einen
Storchschnabel

+Als ich meinen Wunsch in die Tat umsetzen wollte, einen
Kleinwagen anzuschaffen, war die Frage welchen, nicht schwer
zu beantworten. Letzten Endes sind es verschiedene Griinde, die
einen dazu fithren, einen Wagen eines bestimmten Typs zu
nehmen. NSU — der Wagen aus gutem Hause — ist seit
40 Jahren bekannt. Ich habe den Prinz gleich der nédheren
Wahl unterworfen. Selbstverstandlich kann ich mir einen
gréBeren Wagen leisten — aher warum? Ich sehe das nicht ein,
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Miinze genommen nach dem Prospekt. Aber
nachdem ich jetzt ungefihr 2500 km gefahren
bin und immer Verbrauchsmessungen gemacht
habe, bin ich bislang zu einem Durchschnitts-
verbrauch von 5,6 bis 5,7 Liter gekommen,
und ich habe den Wagen nicht iibermifig,

man kann sich auch ganz gut in
einem Kleinwagen bewegen,
wenn dieser Wagen etwas Ent-
sprechendes darstellt,” weil er
dem modernen Wagengeschmack
am ndchsten kommt. Nehmen
Sie irgendein heutiges Auto-
mobil und verkleinern Sie es
mit dem Storchschnabel, dann
landen Sie ungefdhr bei der
Form des Prinz. Wenn man
die Klappe aufmacht, sieht man
einen sauber aufgerdumten Mo-
tor vor sich liegen, der kon-
struktiv  anspricht. Dann - hat
man sofort einen gewissen Kon-
nex, ein gewisses Vertrauen zu
diesem Motor.

Die Wendigkeit, die Spritzig-
keit, der geringe Platz, der zum
Parken notwendig ist, aber auch
das schnelle Anzugsvermégen
an jeder Kreuzung sind viele
Vorteile des Prinz. Und was
besonders nett ist ‘dabei: die
Frau des Hauses mdochte keinen
groBen Wagen haben, sondern
lieber einen kleinen, der sich so
eben mal durchmogelt. Meine
Frau, die nie mehr in einer
Stadt fahren wollte, fihrt mit
Begeisterung heute den Prinz
durch die StraBen.”

Dipl.-Ing. E. W. (56), Ab-
teilungsleiter, Braun-
schweig, 2. Juni 1959

aber doch scharf gefahren. Ubrigens erreiche
ich mit dem Prinz einen schr hohen Reise-
durchschnitt, Ich kann durch die Wendigkeit
des Wagens enge Kurven sehr schnell durch-
fahren, und ich mochte sagen, daff ich minde-
stens denselben Reisedurchschnitt erziele wie
mit dem Mittelklassewagen, den ich vorher
fuhr, eben durch die grofere Wendigkeit in
den Kurven.“
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. uUnternehmen Iisland

I'siliamdi~P riniz
mit Ausristung

Diese Karte schickte uns die Herona-Filmexpe-

dition, die im hohen Norden, in Island, wo A i a

es kaum noch Straflen gibt, mit einem Prinz 1 i ; v
unterwegs war und einen Kulturfilm drehte. : ' P =i ’

Unterwegs
beim Lachsfang

Prinz im hohben Norden’
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! wiederverkaufspreis sehr hoch

Rudolf Neulinger (36),
Fernmeldetechniker,
Miinchen,
Washingtonstrafe 7:

»Nach eingehender Priifung aller Fahr-
zeuge der 600er-Klasse habe ich mich
fir den Prinz entschlossen. Am mei-
sten beéeindruckt mich am Prinz der
Motor und seine ausgezeichnete Stra-
fenlage, die durch sein sehr gut kon-
struiertes Fahrgestell gegeben ist. Au-
Berdem ist die Panoramasicht hervor-
zuheben, die besonders im dichten
Miinchner Stadtverkehr ihre Vorteile
hat. Strafienlage und Motorleistung
wiederum sind fiir uns in Miinchen
deshalb wichtig, weil wir oft in die
Berge fahren, Ich fahre meist mit vier
Personen. Kiirzlich habe ich eine Drei-
passefahrt gemacht. Ich fuhr iiber den
Fernpafl, den Zirler Berg mit immer-
hin 23 Prozent Steigung und den
Scharnitzpafl. Der Zirler Berg ist
wegen seiner sehr spitzen Kehre etwas
gefiirchtet. Ich bin mit durchschnite-
lich 45 km/st hinaufgefahren. Mein
Prinz war mit drei Personen besetzt.
Da habe ich manchen Wagen ‘iberholt.
Jetzt habe ich mir einen netiei Prinz
gekauft, weil ich einen .mit Schiebe-
dach und Synchrongetriebe haben
wollte. Meinen ersten Prinz, mit dem
ich sehr zufrieden war, habe ich
10000 Kilometer gefahren. Der Wie-
derverkaufspreis war {iberraschend
hoch. Ich finde, das ist gerade bei den
Wagen dieser Klasse wichtig, weil
unsereiner ja keinen grofen Verlust
ertragen kann,

Vor dem Kauf des zweiten Prinz
habe ich mich mit meiner Frau noch-
mals in der 600-cem-Klasse um-
geschaut. Mein Prinzip ist es bei je-
dem Kauf, mich vom Verkiufer nicht
iberreden zu lassen. Schliefilich ver-
steche ich ja etwas von technischen
Dingen. Die Konstruktion des Prinz
ist hervorragend. Bei der Suche nach
meinem zweiten Fahrzeug bin ich zu
der Uberzeugung gekommen, dafl auch
in der Zwischenzeit kein besserer Wa-
gen in dieser Klasse auf den Markt
gekommen ist. Mit meinem zweiten
Prinz habe ich jetzt nach acht Wochen
bereits 6700 Kilometer gefahren.®
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¥ Die Leut’ drucken eini

,Ich bin nicht nur Mathematiker, sondern
auch ein begeisterter Naturfreund und Berg-
wanderer und — das soll nicht verschwiegen
werden — ein Schwergewichtler von {iiber
120 Kilo:

Bitte, ich war urspriinglich stolz, der letzte
Fuflginger Salzburgs zu sein und zu bleiben.
Ich bin aber vor sicben Jahren im Gebirge
abgestiirzt und hab’ mir das Kreuz ang’haut,
¢in Wirbelblatt gebrochen. Die Sache ist im
Spital leider nicht ausgeheilt, und ich hab’
dann furchtbare Schmerzen erleiden miissen.
Ausschlaggebend fiir den Wagenkauf war die
Stadtgemeinde Salzburg, die vor einigen
Jahren die Vorher-Einsteige-Karten fiir den
Obus einfach aufgehoben hat. Seither miis-
sen in Salzburg simtliche Leut’ ohne Fufy’
und ohne Hind’, Blinde usw., natiirlich auch
ich, vorne im Gedringe -einsteigen. Gut,
wenn einem die Hand fehlt, ein Fufl fehlt,
sehen das die Leut’, meine Riickgratverlet-
zung sehen sie nicht. Jetzt noch dazu meine
Korperfiille, no bittschén, kommen da die
Leut’ daher, der pfiiet di, drucken eini, und
ich bin wieder ein paar Tage im Spital. Das
war der Grund, warum mich die Arzte ge-
zwungen haben, einen Wagen zu kaufen.
Natiirlich wird er jetzt von mir altem, be-
geistertem Naturliebhaber und Bergsteiger
fast ausschliefllich fiir Feiertagsfahrten in
irgendeine Gebirgsgegend beniitzt, wo ich
saimtliche Gebirgs- und Pafistraflen der Reihe
nach befahre.

Vielleicht ist es ganz lustig, wenn ich erzihle,
warum ich einen NSU gekauft habe: Ich bin
vor 30 Jahren in Linz an der Handels-
akademie titig gewesen, und da war ein
Kollege von mir, ein alter Du-Freund, der
hatte eine NSU, ich eine andere Marke.

Auf den gemeinsamen Fahrten, die wir oft
machten, muflte ich immer wieder feststellen,
dafl seine NSU besser wegzog als meine
Maschine. Bitte, das ist vielleicht ein ganz

kleiner, licherlicher Grund, warum ich mich
immer ein bifichen fiir NSU interessiert habe.
Der Prinz hatte dann auch so viele klare Vor-
teile, dafl ich mich rasch zum Kauf entschlofi.
Vor allem wire da zu erwihnen die hervor-
ragende Straflenlage, eine Kraftreserve im Mo-
tor, die man bei 20 PS wirklich nicht als ge-
geben und selbstverstindlich hinnehmen muf3,
dann eine sehr gute Sicht, i{iberall Glas rund-
herum, und eigentlich ein sehr geringer Benzin-
verbrauch. Das sind lauter Vorteile, die un-
bedingt genannt werden miissen, und dazu noch
der grofe Kofferraum. Und es ist immer wieder
erfreulich, wenn man auf langen, bergigen, kur-
venreichen Strecken groflere Wagen abhingt.
Da hért man immer wieder Komplimente, nicht
nur iber das Fahren, sondern auch {iber NSU.
Und noch etwas: Ich kenne keinen anderen,
auch grofleren und viel teureren Wagen, in dem
ich lange Strecken fahren kann, ohne dafl ich
Schmerzen in meinem verletzten Kreuz spiire.
Mein Prinz macht da eine ganz grofle Ausnahme.*

Prinz-Fahrer
Professor Fritz Aspock (50),
Salzburg, Banater Strafe 11.




¥ pas ist gesund

Prinz-Fabrer

Sylvester Franz (49),
Heilpraktiker,

Ebringen bei Freiburg i. Br.,
berichtet:

wIch befasse mich mit Naturheilkunde und
vor allen Dingen in den letzten Jahren mit
der Chiropraktik, die mein Spezialfach gewor-
den ist. Bevor ich meinen Prinz kaufte, habe
ich mir andere Wagen ihnlicher Gréfle genau
angesechen und zum Teil auch lingere Strecken
gefahren. Ich habe nimlich selbst Bandschei-
benschiden — meine eigenen kann ich leider
nicht in Ordnung bringen —, und da bin ich
darauf gekommen, dafl der Prinz fiir mein
Riickgrat gerade das Richtige ist. Man sitzt
fest im Prinz-Sitz, das ist gesund.

Mein Prinz war einer der ersten Wagen, die
hierhergekommen sind. Ich habe ihn im April
1958 gekauft, auch gréflere Reisen habe ich
mit ithm schon gemacht, nach der Schweiz und
nach Italien. Meine erste Italienreise habe ich
mit dem neuen Wagen gemacht. Er hatte erst
800 Kilometer drauf. Ich hatte mir gedacht,
wenn der Prinz von NSU kommt, dann ist
er schon in Ordnung, und ich habe recht
gehabt. Wir sind damals zu zweit gefahren,
mit viel Gepick. Ich hatte den Riicksitz her-
ausgenommen, bestimmt war der Wagen iiber-
laden, aber es hat ihm nichts ausgemacht. Wir
waren damit trotzdem in den Bergen noch
schneller als mancher andere Wagen. Ein ander-
mal sind wir ein ganz schmales Schotterstrifile
hinaufgefahren zu einem See, ich weif} nicht
mehr, wie er geheiflen hat. Die Strafle war

so schmal und gefihrlich, dafl sie nur von
Wagen mit hochstens acht Sitzplitzen befahren
werden durfte. Und die konnten nur an be-
sonderen Stellen ausweichen. Auf der einen
Seite ging es tief ’runter, auf der anderen
war eine rauhe Felswand. Wir waren zu dritt,
meine Frau und meine Schwiegermutter waren
mit dabei. Da sind Trinen geflossen, ich sollte
wieder umkehren, solche Angst hatten die bei-
den. Aber ich konnte ja nicht drehen. Als wir
dann oben waren, waren wir richtig stolz auf
unseren braven Prinz, der uns nicht im Stich
gelassen hat.“

Since my earlier letter I have managed tc put many more

miles on my Prinz. Quite a bit of the driving heing over somea

kit rough terrain. The car 1s performing magnificently. T am
obtaining about 45 to 56 miles per gallan of gas. There are no
loose bolts, nuts, wires etc. k Such as one comes to expect in
aur domestic models. In fact kkkk sir, the Frinz is such a speedy
Ei¢kkbkk littde rascal that I have been picked up for speeding
for the first time in twenty years. BukkBkkREMy wife just loves
to drive it on shopping tours and essser trips. She is very pleased

with the way it handles.

Again I say that your enginsers and mechanics should be
congratulated for doing such a fine job on this vehicle.

Any time I can help publicize ycur product I well gladly

AN aak



. Das ist unser Prinzemann

Prinz-Fabhrer Dr. G. Huneke, Diisseldorf, Mathildenstrafe 27, berichtet:

,Ich wollte iiberhaupt keinen Wagen kaufen,
bis ich es satt war, bei Schnee und Regen
auf Omnibusse und Straflenbahnen zu warten.
Erst wollte ich einen groflen Wagen nehmen,
dann sah ich beim Hindler einen gebrauchten
NSU-Prinz stehen. Ich habe mich ’reingesetzt
und den Motor laufen lassen. Er gefiel mir.

Jetzt habe ich den Prinz seit acht Monaten.
Da ich ihn fast nur in der Stadt gebrauche,
habe ich erst 10000 Kilometer drauf, aber
bei diesen 10 000 Kilometern habe ich mir ein
Urteil gebildet. Ich mochte heute keinen ande-
ren kleinen Wagen mehr, nachdem ich den
Prinz jetzt so lange gefahren habe. Erstens
mal der wirklich niedrige Verbrauch. Bei mei-
nen stindigen Stadtfahrten brauche ich bis
jetzt nachgewiesen genau sechs Liter Benzin;
durch die Wendigkeit und die Parkfihigkeit
ist er mir lieber als jeder groflere Wagen.
Dazu kommen natiirlich die niedrige Steuer
und die Versicherung. Der Prinz macht mir
auch aus dem Grund viel Freude, weil er diese
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Rundumsicht hat, diese abgerundeten Scheiben
hinten und vorne und an den Seiten die
nette Form, und — Sie mdgen lachen — sogar
der Name Prinz macht mir Freude. Das ist
unser Prinzemann. Der Prinz hat, mdchte ich
sagen, blaues Blut unter den Kleinwagen in
sich. Wenn ich mit einem anderen Wagen der
gleichen Groflenordnung im vierten Gang
fahre und ich trete plotzlich aufs Gas, dann
wird er nur langsam schneller. Mein Prinz
jedoch schieflt plétzlich voran, wenn ich iiber-
holen will, und ich brauche nicht einmal in
den dritten Gang zuriickzuschalten.

Auf den beiden vorderen Sitzen ist er gerdu-
miger als mancher groflere Wagen. Auch des-
wegen ist mir der Prinz so lieb geworden.
Die beiden vorderen Sitze geben so viel Raum,
dafl auch ein ausgesprochen grofler Mensch,
sagen wir mal, der 1,85 oder 1,90 grofl ist,
noch mit vollig ausgestreckten Beinen bequem
sitzen kann. Auch die beiden hinteren Sitze
sind immer noch bequem.“



B 1ch hab’ mich so an ihn gewdhnt

Prinz-Fahrer Josef Irlbeck (37), kauf-
mdnnischer Angestellter, Raubling
(Oberbayern), Petersbergweg 3, be-
richtets:

LIch bin leidenschaftlicher Autofahrer und fahre das
erste Mal NSU. Ich habe mir den Wagen nach meiner
Phantasie eingefahren und habe dabei heraus-
gefunden, daB er vor allen Dingen sehr anzugs-
kraftig und ein gutes Bergfahrzeug ist. Sehr zu
loben ist die Strafienlage, und was den Motor an-
betrifft, so ist er — mochte ich sagen — uniiber-
trefflich. Wenn man hinten in den Motorraum sieht,
so ist alles gut verkleidet, und man hat wenig mit
Schmutz zu tun. Ich beniitze den Wagen beruflich,
aber ich hab’ mich so an ihn gewohnt, daB ich kaum
mehr einen Schritt gehe. Wenn man so auf der
StraBe fahrt und man sieht einen Wagen vorfahren,
der eigentlich den doppelten Hubraum und um 50%
mehr PS hat, das reizt dann furchtbar, hinterherzu-
sausen und ihn anzutreiben, und er will dann wo-
moglich versuchen, mich abzuhdngen. Aber das ist
bis: jetzt auf BundesstraBen noch nicht gut gelungen,
vor allen Dingen dann nicht, wenn die StraBe sehr
kurvig ist. Da habe ich kiirzlich ein schones Erlebnis
gehabt, und zwar auf dem PaB Thurn. Da fuhr vor
mir ein Wagen mit 1,2 Liter Hubraum — unbedingt
wollte er mich abhdngen, das ist ihm aber nicht
gelungen. Und wie wir dann oben ankamen, da hat
er gehalten und hat mich vorbeiziehen lassen und
hat meinen Wagen bewundert."

¥ Hauptverkehrsader

in Frankfurt

Prinz-Fabrer Helmut Grundge (34),
Mobelkanfmann, Frankfurt/Main,
Johanna-Kirchner-Str. 28, berichtet:

3

»Nachdem ich fiinf Jahre einen Wagen
der 1100er-Klasse gefahren hatte, sah ich
in meiner Reparaturwerkstitte hier in
der Nihe zum erstenmal den Prinz. Nach
einer Probefahrt mit dem hiesigen Ver-
treter habe ich mich entschlossen, den
Prinz zu kaufen. Ich fahre tiglich etwa
50 Kilometer in der Stadt hier in Frank-
furt, viermal iiber die Konstabler-Wache,
Hauptwache, ’raus nach Bockenheim, an
sich “eben die Hauptverkehrsader von
Frankfurt. Und da empfinde ich es natiir-
lich als besonders giinstig, dafl ich mit
dem Wagen sehr wendig bin. Er ist sehr
schnell im Anzug, und die Kurvenlage
— bei nassem Wetter hier bei uns auf
Blaubasalt — ist sehr, sehr gut. Ganz be-
sonders aber — das habe ich dann erst
spiter gemerkt — ist der Prinz sehr stark
am Berg. Meine grofite Fahrt bisher war
nach Berlin, in zehn Stunden, davon
gehen zwei Stunden Aufenthalt an der
Zonengrenze ab — das macht 600 Kilo-
meter in acht Stunden. Ist das nicht ein
guter Durchschnitt?“
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¥ wer fiihrt und nicht I‘otograiiefrt &i
{ \

Prinz-Fahrer Friedrich Rodewald (43), '»' “;

technischer Zeichner, Hamburg-Billstedt,

Riibezahlstrafle 56, berichtet:

1938 habe ich den Fiihrerschein gemacht, und
ich fahre schon sehr lange. Auf meiner Arbeits-
stitte hatte ich einen Unfall, und da ich seit-
dem gehbehindert bin, habe ich mich ent-
schlossen, einen Wagen zu kaufen. Ich habe
lange gewihlt. Erst wollte ich mir einen
Gebrauchtwagen kaufen, aber die Preise lagen
so hoch, dafl ich mir sagte, fiir einen Ge-
brauchtwagen mit 40000 Kilometer noch
3000 DM zu zahlen, ist zuviel. Dann kann
ich mir einen neuen Wagen leisten. Ich war
auf der Suche nach dem neuen Auto. Ich bin
cifriger Prospektsammler gewesen, und als
dann der neue Prinz herauskam, habe ich mir
auch Prospekte geholt. Das Entscheidende war
dann, dafl die grofte Nutzlast von 345 kg
beim Prinz lag. Ich habe eine Frau, die nicht
gerade schlank ist, und noch drei Kinder. Da
brauche ich natiirlich einen Wagen, der eine
gewisse Nutzlast und innen geniigend Platz
hat. Es mufite ein billiger und ein robuster
Wagen sein, und das war eben der Prinz.
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meinem ande-
lem_Fotografie-
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fotografiert,
aber nicht | ¥ wie jetzt. Ich kann
sagen, dafl das Hobby érst durch das Fahren
kam. Man sieht mehr, als wenn man unmoto-
risiert ist, und umgekehrt, wenn man foto-
grafiert, betrachtet man die Gegend mit ganz
anderen Augen, als wenn man nur mit dem
Auto voriiberrast.
Im Urlaub werde ich mit fiinf Personen eine
groflere Reise bis zum Vierwaldstitter See
machen. Meine Frau, mein Sohn mit 17, mein
Sohn mit 15 und meine Tochter mit 10 Jahren
kommen dann mit. Was ich an Campingaus-
riistung brauche, das Zelt und andere Dinge,
kommen oben auf das Dach, und ich habe
keine Bedenken, mit dieser Last die grofie
Reise zu machen.“

ziell das gera
ren Hobby .n:
ren. Es ist s¢ 3
ist halb; wer

auch halb.



»Ich beniitze meinen Prinz tiglich zu
meinen Fahrten von der Wohnung ins
Biro und auch fiir sehr viele Dienst-
fahrten, die mich durch ganz Osterreich
bringen. Vor allen Dingen habe ich sehr
viele Alpenpisse zu befahren, und da hat
sich mein Prinz hervorragend bewihrt.
Als  Kammeramtsdirektor der Arzte-
kammer in Salzburg und als Jurist habe
ich die Interessen der Arzte des Landes
Salzburg zu vertreten, und ich bin auch
sehr oft dienstlich bei der &sterreichischen
Arztekammer in Wien und in verschie-
denen anderen Hauptstidten Osterreichs,
wo oft Konferenzen und Besprechungen
stattfinden. Ich habe meinen Prinz im
September 1958 gekauft und bin in neun
Monaten 16 500 Kilometer mit ihm ge-
fahren, Leider steht er wihrend des
Winters im Freien, weil in der Nihe
meiner Wohnung keine Garage zu haben
ist. Es macht ihm aber nichts aus, wie
ich festgestellt habe.

Die hervorragendsten Eigenschaften des
Prinz sind wohl seine ganz einmalige
Straflenlage und sein wunderbares An-
zugsvermogen, und die Motorleistung ist
iiber jedes Lob erhaben. Der Kraftstoff-
verbrauch? Ich habe auf Uberland-
strecken einwandfrei einen Verbrauch von
5,5 Liter gemessen und habe in der Stadt
Salzburg im Stadtverkehr wihrend des
Winters — also unter den ungiinstigsten
Bedingungen — 6,5 Liter gebraucht.

Ich habe iibrigens oft Bergfahrten mit
finf Personen zuriickgelegt und vor allen
Dingen rtouristische Fahrten gemacht,
weil meine Tochter eine begeisterte Berg-
steigerin ist und sich sehr oft von mir an
die Ausgangspunkte ihrer Touren hinaus-
fahren liffit. Auch bei dieser Belastung
hat sich der Prinz ganz hervorragend
bewihrt und hat mich wirklich in jeder
Weise zufriedengestellt.

Der Pétschenpan

zum Beispiel

Prinz-Fahrer Dr. Friedrich Feiner (49),
Ka.mmeramtsa'ire/etor, Salzburg,
Guiglerstrafe 37, berichtet:

T
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Den Potschenpal zum Beispiel, den ich schon oft
befahren habe und der 23 Prozent Steigung auf-
weist, fahre ich fast durchweg mit dem zweiten
Gang, und der Prinz wird bei dieser eminenten
Belastung kaum iiberdurchschnittlich warm und
zeigt keinerlei Ermiidungserscheinungen. Auch an-
dere Pisse, wie den Tauernpafl und den Katschberg,
habe ich befahren, und ich muf sagen, dafi der
Prinz wirklich alle Anspriiche erfiillc. Man hat den
Eindruck, nicht in einem Kleinwagen, sondern in
einem Mittelklassewagen zu fahren, und auch nach
stundenlanger Fahrt ist man in keiner Weise er-
miidet.“
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. Schwere Brocken

Prinz-Fahrer Harald Gerlach (30), Kraftfahrer,
Amberg, VilsstraBe 8, berichtet:

.lch bin Kraftfahrer und fahre seit 9 Jahren durchweg schwere
Brocken. Ich bin der erste, der in Osterreich war mit dem Prinz.
Mit 4 Personen und Gepédck bin ich Berge mit 32 und 36% Stei-
gung gefahren ohne Schwierigkeit. Mit dem Prinz habe ich auch
schon einen groBeren Wagen mit der doppelten Kubikzahl ab-
geschleppt. Wenn ich heut’ unterwegs bin und ein Prinz kommt
vorbei, dann wink' ich allemal ‘raus. Weil ich auch Prinz-Fahrer
bin."

. Schnacksi heif3t er

Prinz-Fahrerin Else Mayr (44),
kaufminnische Angestellte,
Minchen 23, Kraepelinstrafie 57, berichter:

,Ich hab’ viel umeinanderg’schaut, bevor ich mir den Prinz —
im Juli letzten Jahres — gekauft habe. Ich bin sehr zufrieden
mit meinem Prinz (Schnacksi heifit er), und die Kinder meines
Bruders lieben ihn ganz besonders. Am besten gefillt mir am
Prinz, dafl er eine so schone und freie Sicht bietet und daf} er
rasant abzieht. Ich fahre sehr oft nach Fulda, und da ist mein
Schnacksi immer gleich auf 115, und ich muf§ direkt schauen,

)«

daf ich da mit der Geschwindigkeit wieder ’runterkomm’.

. Schnell dazwischenflitzen

,Ich fahre immer zum Biiro, und seitdem ich motorisiert bin,
kann ith mir ein Leben ohne Fahrzeug nicht mehr vor-
stellen. Ich fahre sehr oft gerade zu den Hauptverkehrs-
zeiten im dollsten Verkehr, und das macht mir Spa8. Der
Prinz ist ja so wendig, damit kann man iiberall zwischen-
durchflitzen. Als mir der Prinz seinerzeit vorgefiihrt wurde,
habe ich mich sehr schnell fiir ihn entschieden, besonders
weil er mir in seiner duBieren Form gut gefiel. Als Frau
guckt man nimlich nicht nur in das Innere eines Autos.”

Prinz-Fahrerin Leonore Jordan (42), Sekretdrin, Dis-
seldorf, UhlenbergstraBe 73

. 7 gliickliche Prinz-Besitzer

Prinz-Fahrer Richard Linsenmaier (21), Lagerist,
Ebringen bei Freiburg, Haus Nr. 26, berichtet:

JEbringen bei Freiburg hat 1600 Einwohner und 7 gliickliche
Prinz-Besitzer, die alle begeistert sind von diesem Fahrzeug. Ich
fuhr vorher eine NSU-Max. Nach einer einzigen Probefahrt mit
dem Prinz war es mir klar: dieser und kein anderer! Ich bin
iiberzeugt, daB ich meinen Prinz 80 000 bis 100 000 Kilometer ohne
nennenswerle Reparatur fahren werde.”




Grenzt
ans Phinomenale

Prinz-Fahrer Wolfgang Sobotta (27),
Autoschlosser, Diisseldorf, Hilde-
brandstraBe 34, berichtet:

.Ich bin leidenschaftlicher Autofahrer (frither war
ich von meinér Max sehr begeistert). Am Prinz
schdtze ich ganz besonders die Rasanz, denn ich
fahre viel im Disseldorfer Stadtverkehr. Von der
Prinz-StraBenlage mochte ich sagen, daB sie schon
ans Phdnomenale grenzt. Und auch die Bremsen
sind wirklich gut. Ich habe mir jetzt gerade den
Sport-Prinz bestellt.”

¥ Meine Hobbies

Prinz-Fabhrer Heinz Georg (32),
Kriminalbeamter, Frankfurt,
Falkstrafle 38, berichtet:

»Fir Verdiener der Mittelklasse, wo der Wagen
finanziell nicht weh tun darf, eben da ist der
Prinz richtig. Denn ich will ja meine Hobbies
betreiben — ich filme viel, und das ist teuer —,
und da freut es mich, wenn der Wagen wenig
verbraucht und nicht viel an Steuer und Ver-
sicherung kostet.

%3
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I Keine Angst

Prinz-Fahrer Leopold Guggen-
moos (49), Filmvorfiithrer, Miin-
chen 8 Neumarkter StraBe 4,
berichtet:

+Ich mach’ bei meinem Prinz fast alles
selber: Olwechsel, Schmierung, alles, was
ohne gréBere Vorrichtungen mdglich ist.
Und was mich noch am Prinz begeistert:
Man braucht keine Angst zu haben, daB er
mal in der Kurve oder wenn man sonst
mal a bissel schnell ist, daB er umkippt
oder sonstwas macht.”

Nimm mich mit,
Kapitan

Prinz-Fahrer Alexander Stein

(69), Kapitin, Bremen, Vege-

sacker StraBe 199, berichtet:
,Im vergangenen Jahr im Juni habe ich
mein 51stes Seefahrtsjahr hinter mich ge-
bracht. Am 7. November 1957 habe ich in
New York mit meiner Schiffsbesatzung
mein 50stes gefeiert. Und jetzt mdchte ich
es im Leben auch einmal etwas bequemer
haben. Deswegen habe ich vom Kapitan
zur See auf den Kapitan der LandstraBe
umgestellt und fahre jetzt meinen Prinz
mit Begeisterung iiber die StraBen Deutsch-
lands, denn Deutschland ist das Land, das
ich in meinem Leben am wenigsten ken-
nengelernt habe.”

Pl
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PRINZ | Standardausfithrung mit
schlichter  Ausstattung,
Sportgetriebe

NSU-PRINZ - Technische Daten:

Luftgekiihiter Zweizylinder-Viertaktmotor (Ultra-
max-System), 583 ccm, Leistung: 20 PS bei
4600 U/min; 30 PS bei 5500 U/min; Druck-
umlaufschmierung, Motorél-Inhalt 2,35 Liter;
Einscheiben-Trockenkupplung; Getriebe: Bei
PRINZ I Sportgetriebe mit 4 Vorwiértsgangen,
1 Riickwartsgang, Klauenschaltung. Bei PRINZ il
und II (E) alle vier Ginge vollsynchronisiert;
Heckantrieb; Motor, Getriebe und Differential
in einem Gehduse (nur eine einzige Olfiillung
mit 2,35 Liter). Selbsttragende Ganzstahl-
karosserie; Einzelradaufhangung, Abfederung
aller vier Rader durch langhubige Schrauben-
federn, hydraulische StoBdémpfer; Zahnstan-
genlenkung; Spurkreis 8,6 m; Oldruck-Vierrad-
bremse; Fahrgestell insgesamt nur 2 Schmier-
stellen; bei PRINZ II (E) serienmdBig Dreh-
fenster, Liegesitze, Parkbeleuchtung, Tacho-
meter mit farbigen Schaltbereichen. PRINZ II,
PRINZ 1T (E) und PRINZ 30 auf Wunsch
— gegen Kkleinen Mehrpreis — mit Sonder-
ausstattung.

Leistung und Verbrauch: PRINZ

20 PS: Spitze iiber 100 km/h;
PRINZ 30: 120 km/h, Kraftstoff-
verbrauch 5,5—6,5 Liter bei
normaler Fahrweise.

mit Vollsynchrongetriebe und Komfort-
PH'NZH(E) ausstattung, Drehfenstern, Liegesitzen,
weiterer Gerauschddmpfung usw.

PRINZ 30

Prinz II und
Prinz II (E)
mit

30-PS-Motor

SPORT-PRINZ 13<°PS - 130 km/h

arosserie-Entwurf: Bertone/Italien
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