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Lastbilen — den bdésta

—

Vickarklockan ringer tidigt hos Georg Sand-
berg ... Medan morgondimman innu drdjer kvar
over Asbodalens sanka dngsmarker vintar redan
béndernas fyllda flaskor pid mjélkborden. Det ir
Georg Sandbergs jobb att transportera dem till me-
jeriet i Vadstena,

Vid 6-tiden passerar Georg Sandberg och hans
lastbil den lilla idylliska stenbron 6ver dn lingst
nere i dalen. Med de f6rsta mjolkflaskorna skram-
lande pd flaket forcerar de dalsluttningens kraftiga
motlut.

Nir Georg Sandberg och lastbilen vid middags-
tid dtervinder hem till Strdlsnds igen efter en hdrd
15-milafird pd knixiga smdvigar dr deras arbets-
.lust och energi langt ifrdn forbrukad.

lycklig nog att ha en lastbil som klarar det hirda
arbetsschemat och lika litet som han sjilv viker en
tum inf6r pafrestningar och svirigheter.

En dag med Georg Sandberg ir en tvifaldig
upplevelse. Det 4ir motet med en kunnig och ur-
stark dkare, en man som hanterar vixelspak och
ratt med Overldgsen skicklighet och visar en impo-
nerande armstyrka nir han langar 6ver mj6lkflas-
korna pa flaket eller gir 16st pd grusdsen med skyf-
feln i hianderna. Men det dr ocksd motet med en
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Lang livsidngd

Det siger sig sjilvt att ling livslingd ir ett oeftergiv-
ligt krav pd en lastbil som skall forrinta sig. Scania-
Vabis motorer har visat sig vara goda for 40.000 mil
och mer utan motorrenovering. Redan nu har nigra
hundratal vagnar virlden runt klarat denna grins.

Forklaringen till dessa goda resultat kan samman-
fattas i tvd ord: kwalitet och kontroll. Scania-Vabis till-
verkar sjilv alla vitala delar ddr kravet pd hogsta kva-
litet dr avgdrande for pélitlighet och livslingd. Varje
detalj granskas och kontrolleras med de modernaste in-
strument.

Georg Sandberg i Strdlsnds dr en av de minga som
kort sin lastbil lika lingt som till manen dvs. mer
an 40.000 mil, Efter 41.150 avverkade mil hade
motorn fortfarande inte Gppnats.

”Men dé hor det till historien”, berittar Georg
Sandberg, "att jag forsokt att ge vagnen sd regel-
bunden service som mdjligt. Jag tror att det Gr mye-
ket viktigt om man vill att vagnen skall gi linge.

Georg Sandberg kan beritta om vad ling livs-
lingd betyder fir lastbilsigarens ekonomi. Han
hade first en bensindriven lastbil av samma stor-
leksklass. Efter ett dr gav dem upp. Den orkade
inte med Asbodalens backar och orsakade Georg
Sandberg en betydande firlust. Sa kipte han dnnu
en bensindriven lastbil. Samma historia upprepades
— och ett nytt ekonomiskt bakslag var ett faktum.

Den 10 oktober 1950 kipte Georg Sandberg
en fyrcylindrig dieseldriven Scania-V abis. I dag har
denna inte bara betalat sig sjilv utan ocksi hunnit
ticka forlusterna i samband med de bida tidigare
lastbilsképen — och dessutom gett pengar dver.

45.500 mil har gavledkaren Birger Enbergs Scania-Vabis-fyra
orkat med hittills — utan motorrenovering. Den har sina goda
koregenskaper i behall och det blir sdkert manga bransle-
transporter pa gdastrike- och halsingevagarna annu innan den
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Jonas Hambergs DRABANT gar i harda timmertransporter i
Nasakerstrakten. Under den ljusa arstiden ar den i arbete
dygnet runt. Med slap lastar den mellan 600 och 700 kubikfot
timmer, dvs. 12 a 13 ton och den tar sig ledigt fram med

bilen ger upp.

Stor lastféormaga

Scania-Vabis DRABANT har stor lastformiga. Dir-
till bidrar bl. a. bilens kompakta framparti, som ger
kort avstdnd mellan framaxeln och lastflakets fram-
kant. Detta innebir att lastens tyngdpunkt ligger lingt
fram, vilket medfor en gynnsam f6rdelning av lasten
pa fram- och bakaxel.

Ramen ir stark och smidig, vilket i férening med
den relativt ldga vikten pd bakhjulen ger stor lastfor-
miga. De progressivverkande hjilpfjidrarna inrittar
sig efter belastningen .och medfér att DRABANT
har behaglig fjidring oavsett lastens storlek.

Aven vid maximal belastning har Scania-Vabis
DRABANT en hillfasthetsreserv, Ni kan tryggt
13ta bilen ta tunga lass — den 4r gjord f6r hért jobb.

fullt lass — aven pa daliga skogsvagar.

Georg Sandberg vet vad bilens lastformaga betyder
for dgaren. Fér honom dr det av storsta vikt att
lastbilen kan ta tunga lass — och dndi vara smidig
och littmandvrerad. Fulla mjolkflaskor i tvd "vi-
ningar” fyller lastflaket under morgonens 15-mila-
fird pa de backiga smavigarna. Tunga gruslass och
eit och annat timmerlass tar resten av den linga
arbetsdagen i ansprik. Hittills bar t. ex. ndrmare 10
miljoner liter mjélk transporterats med Sandbergs
bil fran mjélkborden i Asbodalen till mejeriet i
Vadstena.

3 God dragkraft
och hastighet

En fullastad lastbil bor kunna hilla god genomsnitts-
hastighet. Tid 4r pengar! Man tjinar mer pd en last-




Direktor Ragnar Sellberg, en av landets framgangsrikaste
akeriagare, sager: Vi har nu 10 DRABANTER. Genom sin
goda dragkraft och genom att den inte grdver ner sig ar
den den idealiska bilen for anlaggningskdrningar.” Pa bilden
ses en av Sellbergs DRABANTER i arbete.

bil, som hinner med t. ex. 15 lass om dagen 4n pi en
som med samma lastférmiga bara hinner 10 lass. Det
ir inte antalet histkrafter som ir avgdrande for en
lastbils prestationsformiga, utan dragkraften som be-
stimmes av vridmomentet, vilket for DRABANTS
motor ir si hogt som 38,5 kpm vid 1.200 r/m.

Scania-Vabis DRABANT ir vil rustad nir det
giller dragkraft. Genoin de ménga utvixlingskombina-
tionerna finns det alltid méjlighet att anpassa en
DRABANT efter korningens art. Ritt val av vixel-
lida och bakaxelutvixling ger den kombination av
styrka och snabbhet som gor lastbilen full rittvisa —
och ger dgaren storre vinst.

Bara den som sett Asbodalens backar, som sjilv
kort upp for den branta stigningen frin Asboin

upp mot Stralsnis-billet, kan bilda sig en férestill-
ning om vad som krdvs av dragkraft i Georg Sand-
bergs lastvagn. Inte minst vintertid ir det en impo-
nerande syn — ndr Sandberg med tungt lass kir
sin vagn uppfor skogsvagen. Det dr en prestation
som kriver en skicklig forare och en seg lasthil.

& Laga driftskostnader

Lig brinsleforbrukning och minsta méjliga underhélls-
kostnader ir viktiga faktorer for lastbilsigaren. Den
direktinsprutade fyrcylindriga motorn i DRABAN-
TEN ir byggd med tanke pd lastbilsigarens ekonomi.
Ni behover bara rikna med en genomsnittsférbrukning

Johan Norberg i Kovland sparar inte sin

DRABANT men

DRABANT sparar at Johan Norberg! | tre ar har den jobbat
med tunga grus- och stenkdrningar utan en enda stadag —
till de lagsta driftskostnader Johan Norberg dréomt om. Han
ar ocksa bade glad och stolt over sin DRABANT . . .

av 1,7 liter brinnolja per mil. Pifyllning av smérjolja

behover ej ske mellan de ordinarie bytena.
DRABANT ir billig i reparation och underh3ll.

Detta beror dels pd Scania-Vabis hoga kvalitet — dels

'pd att DRABAN T-motorn har firre slitdelar in de

flesta andra lastbilsmotorer av samma storleksklass

Georg Sandberg har dven pi detta omride goda er-
farenbeter. Scania-Vabis-fyran har varit gynnsam
for hans ekonomi. Trots de tunga lasterna och da-
liga vigarna har han kunnat notera en si lig ge-
nomsnittlig  brinsleforbrukning som 1,6 I/mil.
Vad underhdlls- och reparationskostnaderna betrif-
far har dessa tillsammans, bortsett fran dackskost-
nader, under 41.150 mils korning inte uppgatt till
.mer dn 1.420 kronor.
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Oswald Adamsson i Huskvarna har fyra DRABANTER. ''Det
kopet var ett lyckokast'', sager han. "DRABANTENS drift-
sakerhet har gjort att mina kalkyler verkligen haller. De har
gatt dver 16.000 mil vardera hittills och annu har ingen av
dem haft ett enda driftstopp . .."

Stor driftsdkerhet

Driftstopp dr dyrbara. Det ir ldtt att inse vad repara-
tioner, forlorad arbetsfortjanst, férseningar och kun-
dernas missndje betyder for lastbils8karens ekonomi.
Lastbilen skall arbeta mycket — kosta litet.

Lastbilen skall ocksd vara trafiksiker. Foraren skall
kidnna en 6vertygande trygghetskinsla ndr han kor.

Onormalt slitage och dirmed sammanhingande
olycksrisker elimineras redan i lastbilsfabrikens kon-
struktionskontor och verkstadshallar. Innan Scania-
Vabis slipper ut nigon ny konstruktion har denna noga
testats under 10.000-tals mils kdrning med en utslit-
ningsvagn, som med tre chaufférer i skift vid ratten
rullar dag och natt. Dessutom har detaljerna utsatts for

hirda pifrestningar i experimentavdelningens utmatt-
ningsmaskiner,

7Jag bar verkligen kunnat lita pd min lastbil”, si-
ger Georg Sandberg, ’Och ind har jag varit langt
ifrdn skonsam mot den. I genomsnitt har den gatt
25 mil om dagen ntan en enda vilodag! Mjéslken
mdste ju fram till mejeriet sondagar och helgdagar
ocks4.

Bilen har arbetat i mer dn 1700 dagar i en filjd.
Bortsett fran en halvtimmes stopp for byte av fiber-
packning vid insprutningspumpen har hans lastbil
hela tiden gait som ett urverk. De forsta 36.000
milen var helt reparationslosa och efter 41.150 mil
var fortfarande inte si mycket som en skruv rérd i
motorn.”

Georg Sandberg har riknat ut att hans Scania-
Vabis vixlats ungefir 1.500.000 ginger! Bara un-

der mjolkkirningen blir det varje dag cirka 500
véxlingar.




Forarhytten Gr Georg Sandbergs arbetsplats och
dessutom den plats dir han tillbringar stirre delen
av dygnet — ofta frin tidiga morgonen till fram
mot 9-tiden pa kvillen. Det ir alldeles sjilvfallet
att komforten och dirmed trivselméjligheterna be-
tyder mycket for honom.

"Om jag skall vara drlig”’, siger han ’sé var
komforten ett verkligt starkt skal till varfor jag
valde just Scania-fyran — manga andra skil som
talar for vagnen har jag upptickt efter hand”.

God komfort

Genom att skidnka foraren bista tinkbara komfort,
genom att underlitta hans arbete 6kar man det ekono-
miska utbytet av lastbilskGpet.

Foraren blir forr eller senare trdtt. Men Scania-
Vabis DRABANT reducerar denna trétthetskinsla.
DRABANT gor jobbet littare. Forarhytten ir rym-
lig och vil planerad, sitet ir riktigt utformat och rat-
ten sitter i bekvimt lige. Den snabba synkroniseringen
g0r att vixlingen faktiskt sker lika litt som pd en per-
sonvagn. Fjidringen som ir
synnerligen vil avvigd gor
DRABANT vilsam att kora
dven underanstringandeldng-
turer.

God framkomlighet
och smidighet

Trafiksmidighet 4r en annan av DRABANTSS virde-
fulla egenskaper. Styrningen ir bekvim och det stora
framhjulsutslaget i férening med det korta framéover-
hinget ger liten vindradie. Sikten frdn férarhytten ir
mycket god. DRABANT ir litt att mandvrera i be-

svirliga passager, tringa portar och pi smala gator. @ Herman Karlssons akeri i Stockholm

transporterar dagligen 180 pappers-
rullar fran Albano-stationen till olika

tryckerier. DRABANTS goda fram-
komlighet och hastighet gor att man
kommer snabbt fram dven i stark
trafik. (Bilden ovan t. v.)

Georg Sandberg siger: "Jag har bara anvindning
for en lastbil som kan ta sig fram praktiskt taget

Gverallt dar det finns tillstymmelse till vig. Den
md sedan vara bur smal, krokig och backig som
helst. Och jag méste kunna vinda — om inte just
pa en femoring sd i alla fall pa tringa gardsplaner
och moddiga byggnadsplatser. Allt detta kan jag

med min vagn.”

@ Gosta Stahl har jobbat som lastbilss

forare i 23 &r. Han vet alltsa vad
komfort i férarhytten betyder for
trivseln och arbetsinsatsen. ''Jag har
aldrig haft det vilsammare i en
vagn'’, sager han, "och det ar klart
att det inte minst beror pd den syn-
kroniserade vaxelladan."




Gosta Karlssons akeri i Huskvarna har en DRABANT som gar i dag- Sandéns akeri i Hagersten har fyra DRABANTER som vanligtvis gar
liga asfalttransporter. Asfalten hamtas hos Skanska Cements asfalt- med tunga lass fran tunnelarbetena i Stockholm. Men de kan ocksa
fabrik i Braneryd och forslas sedan till de olika arbetsplatserna. som pa bilden sattas in pa bogsering av gravmaskinstrailers.

Harry Axelsson hos Svenska Shell i Stockholm skall just fylla sin
DRABANT-tankvagn med ndarmare 9.000 liter brannolja. Dagskapaci-
teten ligger vid 30.000 liter. Det gér omkring 10 miljoner liter per ar!

rﬂb @mﬁj— en garanti for god transport

Land-Transport i Stockholm har tva DRABANTER for lattare distribu- Sédertalie stads renhallningsverk har ett antal specialtiliverkade
tionskorningar som annu efter nagra 10.000-tal mil haller omkostnads- sopbilar som byg

Scania-Vabis

100 ton jarngods i veckan ar kapaciteten hos denna DRABANT som
ger pa DRABANT. De garanterar effektiva trans- ags av Maria akeri i Stockholm. Driftsakerheten gor att leveran-
kontot imponerande lagt. Hittills har de i reparationer dragit kost- porter under betryggande hygieniska former — och till laga kost- serna kan skotas punktligt och den utomordentliga framkomligheten

nader som kan raknas i oren per mil. nader .. .! minskar mandvreringsproblemen pa de tranga fabriksgardarna.




Skanska Cement har atskilliga Scania-Vabis fyror som forsetts med

cementbehallare. Dessa rymmer 2/, kbm och med en genomsnittlig =
vagstracka om 12 km transporterar var och en av cementbilarna dag-
ligen omkring 30 kbm cement,

==

Nio tusen kubikfot sagat virke per arbetsdag — det ar denna
DRABANTS kapacitet. Med truckens hjalp klaras lastningen pa 20
minuter! Akerifirman Olsson & Rosenlund, Alby, transporterar 2%
miljoner kubikfot per DRABANT och ar.




Utvecklingen har efter kriget gitt mot en klar
dieseldominans vad det giller tyngre och medeltunga last-
bilar. Av de lastvagnar som inregistrerades under de se-
naste 6 dren var av vagnar med Ovet 6 tons lastformiga
93 9 diesel. Av 5—6 tonnarna var 80 9% diesel och av
4—>5 tonnarna utgjorde dieselbilarna 53 9%. Dieseln har
alltsd pd allvar slagit igenom i vért land.

Aven fore kriget fanns diesellastbilar i Sverige. Scania-
Vabis inledde dieselepoken med sin forkammarmotor
1936, men kriget avbrét utvecklingen. Denna skét emel-
lertid dter fart omedelbart efter freden 1945 och redan i
slutet av 1949 kunde Scania-Vabis introducera sin direkt-
insprutade dieselmotor. Denna motor méjliggjorde en yt-
terligare sinkning av forkammarmotorns redan lga brins-
lef6rbrukning med 20 %. Och till detta kom att den nya
motorn —— vilket bevisats genom hundratals 40.000-milare
— var god for en korning “'till ménen” utan motorreno-
vering.

Hojda skatter och hojda loner har under senare dr satt
kippar i hjulen for dkeriernas 1onsamhet men dieseldrif-
ten har just under dessa forsvirande omstandigheter blivit
det effektivaste botemedlet mot de verkningar som hgj-
ningarna haft. Brinnoljedriften dr nimligen vigen till

liga omkostnader — och dirmed till ordentliga fortjins-

ter. En diesellastbil kostar mera i inkdp 4n motsvarande
bensinvagn, men det ir & andra sidan minga fordelar
forsikrar sig om genom att kopa en dieselbil. Diesel
torn har 30—40 9 ligre brinsleforbrukning din mots
rande bensinmotor. 100 liter brinnolja ricker alltsd till
40 mils kdrning dir 100 liter bensin tar slut efter 25 mil.
Dessutom ir brinnoljan billigare in bensinen. Fér hundra
kronor kommer man citka 75 mil med en dieselvagn —
motsvarande bensinfordon gér inte lingre in ungefdr
40 mil f6r samma belopp.

Den ldga brinsleforbrukningen dr emellertid inte det
enda skilet for att Ni skall kopa en diesellastvagn. En
diesellastbil har genomgdende en mera robust och o6m
konstruktion och detta dr forklaringen bl. a. till de liga
reparations- och underhéllskostnaderna vilka i samband
med de ringa brinslekostnaderna gor att 16nsamhetsgrin-
sen for en diesellastvagn kan beriknas ligga pd 1.800—
2.200 mil/ar. Man har alltsd en klar marginal till de 3.000
mil &rlig korstricka som dr genomsnittet for i bruk
varande lastbilar av DRABANTS storleksklass.

Den kraftiga dimensioneringen ger inte bara liga repa-
rations- och underhdllskostnader, den betyder ocksd att en
diesellastvagn har just den kraft- och hdllfasthetsreserv

som ir avgorande for en lastbils livslingd.




Bakaxeln

ir kraftigt dimensionerad. Bakaxelvixeln har
tre alternativa utvixlingar 5.11:1, 5.63:1 och
6.14:1. Drivaxlarna ir helt avlastade. Bak-
axelbryggan ir monterad pd bladfjidrar, for-
sedda med progressivverkande hjilpfjidrar,
som vid belastning ligger an mot konsoler p&
ramen.

Bromssystemet

dr av fabrikat Lockheed med Bendix Hydro-
vac vakuumservo, Bromsbackarna péverkas
av dubbla, invindiga bromscylindrar enligt
system two leading shoe som ger jaimnt slitage
pa bagge backarna och sjdlvdtdragande effekt
vid bromsning. De extra breda och tjocka
bromsbeliggen har stor bromsyta samt ger
ling livslingd 4t bromsbackarna.

MOTORDIAGRAM
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Styrinrdtiningen

ir av fabrikat ZF Gemmer. Den bestir av
dubbelkonisk skruv med tretandad rulle. Styr-
armar och styrlinkar ir slipade och putsade
for elektrisk-magnetisk kontroll av godsets
beskaffenhet. Tvdekrad ratt med fingergrepp. och samtidigt stor smidighet.

dr kallpressad i U-sektion av legerad stdlplat
och har 5 tvirbalkar och 2 stagbalkar. Sido-
balkarna har breda flinsar som saknar nithél,
vilket ger ramen storsta mojliga hillfasthet,
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Motorn och véxelladan

Drabantmotorn ir en 4-cylindrig direktin-
sprutad dieselmotor pi 100 hk. Den ir be-
romd for sin liga brinsleférbrukning — i
medeltal 1,7 liter per mil vid normal lands-
vigskérning och med 11 tons bruttovikt.
Dess enkla och robusta konstruktion i fore-
ning med hog tillverkningsprecision och pog-
grann detaljkontroll utgor en garanti for lang
livslingd.

Ur servicesynpunkt erbjuder motorn stora

fordelar. Den dr lattsk6tt och alla slitdetaljer
ar ldtt utbytbara och justerbara.
Vixellddan ir femvixlad och synkroniserad,
samt finns i tre versioner. Femte vixeln ir
direktvixel, alternativt &vervixel. Samtliga
vixlar framat ligger i konstant ingrepp. Spi-
ralskurna kugghjul pi de fyra hogsta vixlar-
na ger tyst ging och samtidigt stor slitstyrka.
En sirskild oljepump svarar for effektiv
trycksmdrjning av alla 16phjulslager pd hu-
vudaxeln. Lophjulen ir forsedda med stil-
mantlade bronsbussningar.

T illsatsvixellddan kan erbdillas som extra ui-
rustning. Den har 2 utvixlingar. 1:1 och
1.47:1. Tillsalsvixellddan Gkar dragkrafien
med ca 45 Y, samt okar antalet vixlar till
det dubbla: 10 vixlar framdt och 2 back.
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U tvecklingen har efter kriget gdtt mot en klar

dieseldominans vad det giller tyngre och medeltunga last-
bilar. Av de lastvagnar som inregistrerades under de se-
naste 6 dren var av vagnar med Gver 6 tons lastférmdga
93 ¢, diesel. Av 5—6 tonnarna var 80 % diesel och av
4—5 tonnarna utgjorde dieselbilarna 53 %. Dieseln har
alltsd pa allvar slagit igenom i virt land.

Aven fore kriget fanns diesellastbilar i Sverige. Scania-
Vabis inledde dieselepoken med sin forkammarmotor
1936, men kriget avbrdt utvecklingen. Denna skot emel-
lertid &ter fart omedelbart efter freden 1945 och redan i
slutet av 1949 kunde Scania-Vabis introducera sin direkt-
insprutade dieselmotor. Denna motor mdjliggjorde en yt-
terligare sinkning av férkammarmotorns redan ldga brins-
lef6rbrukning med 20 9. Och till detta kom att den nya
motorn —— vilket bevisats genom hundratals 40.000-milare
— var god for en korning "'till mdnen” utan motorreno-
vering.

Hojda skatter och héjda l6ner har under senare dr satt
kippar i hjulen fér dkeriernas 16nsamhet men dieseldrif-
ten har just under dessa forsvérande omstindigheter blivit
det effektivaste botemedlet mot de verkningar som hoj-
ningarna haft. Brinnoljedriften ir ndmligen vigen till

liga omkostnader — och dirmed till ordentliga fortjiins-




MOTOR

typ D 442, direkﬁnsprutad 4-cylindrig dieselmotor med topp-
ventiler.

Effekt vid 2200 r/m 100 hk Cylindervolym 6,23 liter
Vridm. vid 1200 r/m 38,5 kpm  Komps.-férhdllande 16
Cylinderdiameter 115 mm Oljerymd 12 liter
Slaglingd 150 mm Kylvattenrymd 25 liter

Cylinderblock. Cylinderblock och vevhus gjutna i ett stycke av
kromlegerat gjutjirn.

Cylinderfoder. Utbytbara, centrifugalgjutna foder av vit typ.
Cylinderbuvuden. Cylinderhuvuden av speciallegerat gjutjirn,
tickande vardera tvd cylindrar. Hirdmetallventilsiten.

Ventiler. Toppventiler med stellitbelagda tallrikar, hirdférkro-
made ventilspindlar och utbytbara hattar.

Vevaxel. Hejarsmidd i ett stycke av legerat stdl. Den uppbires
av 5 ramlager med utbytbara lagerskdlar, bestdende av en tunn
stilstomme med blybronsbeliggning, tickt med ett tunt skikt av
blyindium.

Kolvar. Kolvar av littmetall med 3 kompressions- och 2 olje-
ringar. Ovre kompressionsringen férkromad.

Vevstakar. Hejarsmidda i I-sektion av legerat stil och seghirda-
de. Forsedda med bronsbussningar for kolvtapparna och vev-
stakslager av samma typ som ramlagren.

Kamaxel. Hejarsmidd-med sitthirdade kammar och lager. Drivs
direkt frdn vevaxeln med spiralskurna kugghjul.

Smorjning. Vipparmsmekanismen periodsmdrjes.
Insprutningsanordning. Insprutningspumpen drivs direkt frin
vevaxeln med spiralskurna kugghjul.

Kylsystem. Vattenpump av centrifugaltyp, tandemdriven med ge-
neratorn. Pumpaxel av rostfritt stdl och pumphjul av korrosions-
bestindig brons. Termostat av tvivigstyp kontrollerar tempera-
turen.

vixewkoa

Vixellidan finns i tre alternativa utféranden, femvixlade med de
fyra hogsta vixlarna synkroniserade. Sirskild oljepump for tryck-
smorjning av 16phjulens lager pd huvudaxeln.

Utvixlingsférhillanden G-450 G-450-1 G-451
1:a vixeln 8.21:1 6.71:1 6.31:1
2:a vixeln 3.89:1 3.89:1 2.99:1
3:e vixeln 2.17:1 247:1 1.67:1
4:e vixeln 1.30:1 1.30:1 1:1
5:e vixeln 151 131 0.77:1
Backvixel 7.65:1 7.65:1 5.88:1
KOPPLING

enkel torrlamell. Diameter 350 mm (14”). Anliggningsyta
1232 cm2.

SCANIA

FRAMAXEL

kraftig I-sektion av hejat och seghirdat legerat stil. Hjulnaven
lagrade i tvd justerbara rullager. Spindelbultarna upptill lagrade
i koniskt rullager, nedtill forkromade och lagrade i fosforbrons-
bussning. Styrningsdimpare.

BAKAXEL

tre alternativa baxaxelutvixlingar 5.11:1, 5.63:1 och 6.14:1. Ko-
nisk enkelvixel. Kardandrev och kronhjul spiralskurna enligt sy-
stem Gleason. Drevet ir lagrat i tre rullager, varav ett ir placerat
innanfor kronhjulskransen. Differentialdreven ir lagrade pi dif-
ferentialkorset med bronsbussningar. Drivaxlarna ir helt avlas-
tade frin bakaxelbryggan.

RAM

balkar i U-sektion 242 X 80 X 6 mm. Rambredd 800 mm. Bal-
karna ir kallpressade av legerad stlplat. Tvirbalkarna nitade till
sidobalkarnas liv. Ramen ir vridningsfoljsam och fri frin forsva-
gande nithdl i flinsarna.

FJADRAR

halvelliptisk typ av kiselmanganstdl. Linkar i bakre inden. Hjilp-
fjadrar utformade for progressiv fjidring.

BROMSAR

hydrauliska hjulbromsar, typ Lockheed two leading shoe, dvs.
bromsbackarna paverkas av tvd dubbelverkande invindiga broms-
cylindrar. Backarna ir sjilvitdragande. Vakuumservo typ Bendix
Hydrovac. Mekanisk handbroms, som verkar pa transmissionen.
STYRINRATINING

Styrapparat fabrikat ZF-Gemmer med skruv och tretandad rulle,
lagrad i cylindriska nallager. Styrarmar och ldnkar slipade, put-
sade och magnafluxkontrollerade. Tvéekrad ratt av stdlrdr, hird-
gummiklddd och med fingergrepp.

HJUL Filgar 6.00 X 20. Dick 9.00—20.

BRANSLETANK rymd 100 liter.

SMORJISYSTEM Punktsmérjning m. nipplar f6r hogtryckssmorjning,

ELEKTRISK UTRUSTNING

batteri 2 st 12V i serie = 24 V. Generator 300 W. Startmotor
4 hk. Starktonshorn. Stickdosa fér sladdlampa. Korriktningsvisare
med omkopplare pd arm under ratten. g

INSTRUMENT

firdskrivare, brinsle-, oljetryck- och bromsvakuummitare samt
kylvattentermometer. Kontrollampor for korvisare, helljus, olje-
tryck och laddning.

GVRIG CHASSIUTRUSTNING

effektiv bilvirmare med friskluftssystem och dubbla defroster, ky-
larjalusi med kedja, reservfilg samt komplett verktygsutrustning
med hydraulisk domkraft. Milning i standardgrd, ljusgrd eller
mdrkgron firg med rod, bl resp. gul kylardekor.

VABIS

EXTRA UTRUSTNING

bytt typ Be-Ge 1080, 3-mans med stillpar firdstol.

kraftuttag pi vixellidans hogra ochfeller vinstra sida. Max.
effektuttag 15 hk vid 1000 motorvarv/minut. Utvixlingsforhal-
landen: vixelldda G 450 och G 450-1 0,87 X motorvarvet, G 451
1,17 X motorvarvet.
tillsatsvixelldda utvixlingsforhillanden 1:1 och 1.47:1.

MATTUPPGIFTER

(Matt i mm)
A. Hjulbas ................ 3.800
B. Chassilingd ............. 5.860
C. Lingd frin framaxelcentrum

till hyttens bakkant (hytt

Be-Ge1080) ............ 1.580
D. Lingd frin hyttens bakkant

till bakaxelcentrum ...... 2.220
E. Fram6verhing ........... 920
F. Bakdverhing ............ 1.140
G. Sparvidd fram ........... 1.765
H. Sparvidd bak ........... 1.670
K. Storsta chassibredd ....... 2.212
L. Hojd vid tjinstevikt ... ... 2.360
Vindradie, yttre framhjul .... 7.200
VIKTUPPGIFTER

(Vikt i kg)

Totalvikt, max. tilliten ..:...

11.000

Axeltryck, max tilldtet fram  3.500

bak
Tjdnstevikt, exkl. tiakvikt fram 2.390
bak

7.500

1.535
totalt  3.925

Lastformaga, inkl. flakvikt ... 7.075

G ; D

4.200
6.380

1.580

2.620

920
1.260
1.765
1.670
2.212
2.360
7.900

L5138 L 5142 L 5146 L 5150

4.600 5.025
6.900 7.445

1.580 1.580

3.020 3.445

920 920
1.380 1.500
1.765 1.765
1.670 1.670
2212 2212
2.360 2.360
8.600 9.300

L5138 L 5142 L 5146 L 5150

11.000 11.000 11.000

3.500
7.500
2.400
1.525
3.925
7.075

3.500 3.500
7.500 7.500
2.410 2.420
1.530 1.535
3.940 3.955
7.060 7.045
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