


Motorstyrke -bade
stor effekt og
sterk konstruktion

Volvo’s 89’ere er konstruerede til at klare de tungeste transporter
bade hurtigt, rationelt og skonomisk.

Motor, gearkasser og bagtej opfylder 70’ernes krav til hurtig trafik-
rytme for selv de tungeste lastvogne.

89’erne findes bade i F- og G-udferelse. G-modellerne har frem-
flyttet foraksel.

TD 120-motoren er i besiddelse af gode
fartressourcer, god driftspkonomi og stor
driftssikkerhed. Den bygger pa samme
gennemprgvede grundprincipper
Volvo’s gvrige motorer — en 6-cylindret
rekkemotor med relativt lille slagvolu-
men, som takket vere ovarladning med
Volvo Turbo giver et stort effektudtag.
Turboprincippet indebarer, at udsted-
ningsgasserne driver en kompressor, der
tilforer cylindrene luft ved overtryk.
Dette luftoverskud bevirker, at man kan
forbrende mere brendstof pr. arbejds-
takt, hvilket igen vil sige, at effektud-
taget bliver storre.

Turbo indebzrer flere fordele. Brand-
stofforbruget bliver mindre end for en
sugemotor, der yder samme effekt. End-
videre far man et lavere stojniveau og
renere udstedning.
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Robust konstruktion

For Volvo er det naturligt at velge en
overladet da har
leengere tids erfaring med turboladede
lastvognsdieselmotorer end nogen anden
fabrik. Derfor er TD 120-motoren fra
grunden konstrueret til Turbo.

rekkemotor, man

Hver cylinder har separate topstykker,
monteret med 8 bolte, massiv staltopp-
pakning med gummitetningsringe for
samtlige vand- og olickanaler. De vade
cylinderforinger har foroven en krave
med hoj kant, der presses ind i toppak-
ningen og sikrer effektiv tetning. For at
nedbringe rogudviklingen findes en tryk-
regulator, forhindrer for
brendstoftilforsler ved lavt omdrejnings-
tal eller kraftig acceleration, inden Tur-
boen er kommet op i omdrejninger.

som store

Effektive filtre giver lang levetid
Brandstof, smgreolie og luft renses i
papirfiltre med stor overflade. En olie-
koler sorger for at holde olietemperatu-
ren pa rette niveau, selv ved stort effekt-
udtag over lengere tid.

Tre termostater i kolesystemet sikrer
hensigtsmassig og konstant drifstempe-
ratur. Kolerventilatoren er termostat-
reguleret og arbejder kun, nar det er pa-
krevet. Med frakoblet ventilator sparer
man op til 7 hk, og samtidig s@nkes
lydniveauet vesentligt. Desuden opnar
motoren hurtigere normal driftstempera-
tur.

Motor TD 120




89’erne kan tilpasses forskellige
arbejdsopgaver

I 89-serien udger motor og transmission en helhed, hvor alle dele |
er dimensionerede til at overfere motorens store drejningsmoment. ‘
To alternative gearkasser og bagtejstyper med forskellige udveks- ﬂ
lingsforhold giver hensigtsmassige kombinationsmuligheder til

forskellige arbejdsopgaver.
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Gearkasse SR 61 Dobbeltreduktion Navreduktion

8 eller 16 gear Dobbeltreduktion

R 61-gearkassen har 8 gear, medens Dobbeltreduktion er konstrueret for
SR 61 desuden har et overgear for hvert hurtig landevejstransport og normal hard
gear. | begge tilfelde ligger geartrinene korsel. Nedgearingen sker i 2 trin — det
jevnt fordelt over hele gearomradet. forste er et hypoidgear med et 13" stort 1
Dette bevirker, at foreren har mulighed kronhjul, det andet en cylindrisk tand-
for at udnytte motoren bedst mulig i alle hjulsudveksling. Begge trin er sammen-
situationer. Begge gearkasser er bade bygget i et fzlles bagtojshus.

lette at betjene og hurtige at skifte — Alternative udvekslingsforhold: 4,92:1 " !
se nermere omtale pa side 13! og 5/43:1. 4
Navreduktion

Ogsa her sker nedgearingen i 2 trin. Det
andet trin bestar af et kompakt planet-
gear med udvekslingsforhold 2:1 og er
placeret ude i selve hjulnavet. Herved
nedsattes belastningen af drivakslerne.
Navreduktionen anvendes til ekstrem
hard korsel.

For de tungeste transporter findes F 89
og G 89 ogsa med en tandemdreven
boggie med enten enkeltreduktionsbag-
toj eller enkeltreduktion med navreduk-
tion.

F 89 6 X2 med 3-akslet pahaegnsvogn og slamsugningsaggregat (Sverige).




F 89 6X2 med fast lad og 2-akslet pahwngsvogn til langturskorsel i graenseoverskri

dende trafik (Sverige).

6-cylindret rekkemotor
betyder enkel service

At Volvo selv for TD 120-motorens vedkommende har holdt fast
ved den gennemprgvede 6-cylindrede rakkemotor skaber forud-
setning for ekonomisk service. Desuden har 120-motoren en rekke
dele fzlles med 100-motoren — en rationalisering, som bidrager

til lavere reservedelspriser.

Alt i alt er 89’erne konstruerede for at holde serviceomkostningerne
nede.

Hele motoren, gearkassen og forvognen

o

bliver frit tilgengeligt for serviceeftersyn,
nar forerhuset tippes fremad. En tor-
sionsstav anbragt fortil letter tippearbe;j-
det. Vogne med langt forerhus kan for-
synes med hydraulisk hjelpetipanord-
Tl - : ning. Rutinemessig kontrol og efterfyld-
: ‘ ning af kelevedske og motorolie sker

=

gennem en inspektionsluge i fronten,
uden at forerhuset skal tippes.




39’eren som
arbejdsplads

Bioteknik indebarer, at man tilpasser teknikken til menneskets
naturlige forudsaztninger. Dette princip har Volvo fulgt ved ud-
formningen af 89’ernes forerhus.

Man har f.eks. fundet ud af, hvilke kon-
takter og betjeningsgreb, der anvendes
mest, og placeret disse serlig let til-
gengelige for foreren.

En stor del af forerens muskelarbejde er
overtaget af servoaggregater. Trykluften
anvendes ikke kun til bremserne, men
ogsa til at udfere en del af gearskifte-
arbejdet og storstedelen af koblingsar-
bejdet. Den hydrauliske servostyring ud-
forer ca. 3/4 af styrearbejdet.

Man sidder bekvemt i Volvo’s 89’cre.
Forerstolen har torsionsfjedring og hyd-
rauliske stoddeempere, som demper stod
og rystelser fra chassiset. Affjedringen
kan indstilles efter forerens vagt. Pols-
tringen er af formebestandigt textil-
materiale.

89'erne leveres med enten kort eller langt
forerhus, afhengig af korselsbehovet. Det
lange forerhus er 40 cm lengere og har
sovekabine. Komfort og indretning er i
ovrigt ens. Begge forerhuse opfylder til
fulde de svenske myndigheders sikkerheds-
bestemmelser.

Stojniveauet i forerhuset er lavt. Takket
vaere et relativt lille cylindervolumen har
motoren en lille stojafgivende overflade,
og bade Turboen og den termostatregu-
lerede ventilator bidrager til at holde
stojniveauet nede. Bade forerhusets gulv
og vagge er effektivt lydisolerede.
Interipret er holdt i en smagfuld bla
farve. For at opna ekstra god ventilation
findes der en stor tagluge.

Alternativt kan 89’cren leveres med et
serdeles veludrustet TIR-forerhus. Dette
har bl.a. et bord anbragt pA motorhjel-
men, en garderobepose, ekstra svare
matter m.m. Det store billede viser dette
TIR-forerhus, som desuden er forsynet
med en ekstra koje.

To
med stor kapacitet giver jevn fordelt varme

termostatregulerede varmeaggregater
i hele forerhuset og holder ruderna dug-
og isfri.

Indstillelig
ekstra god ventilation.

tagluge giver mulighed for
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I' 89 4X2 med 2-akslet-tanksettevogn-til-

transport af petroleun (Belgien).

Instrumenterne og advarsels-
lamperne er hensigtsmaessigt
placeret foran fereren. Til
venstre, kombinationsinstru-
ment med angivelse af luft-
tryk, olietryk, kolevaesketem-

peratur og brendstofmeangde.
I midten omdrejningstalleren
og til hejre hastighedsmaler
evt. kombineret med fartskri-
Ver.

Den helsynkroniserede R 61-
gearkasse har 8 gear. Den be-
tjienes med en kort og handy
gearstang, der har fire grund-
stillinger. Ved hjelp af en
vippekontakt placeret pa gear-
stangen skiftes mellem de to
gearomrader 1.—4. gear og
5.—8. gear. Ved hastighed

over 20 km/tim anvendes saed-
vanligvis 5.—8. gear. Gear-
kassen er yderst let at betjene
i praksis.

Synkroniseringen er effektiv
og tillader hurtige gearskift.

16-trins gearkassen SR 61 an-
vendes forst og fremmest i
tung langturstrafik, hvor man
onsker stor gennemsnitshas-
tighed og mulighed for altid
at kunne udnytte motorens
mest hensigtsmassige omdrej-
ningstal f.eks. op ad lange
stigninger. SR 61 bygger pa

R 61, der er sammenbygget
med en trykluftmanevreret
splitdel, som giver et overgear
for hvert af de 8 geartrin.
Splitdelen aktiveres med en
vippekontakt. Overgearet kan
forveelges og selve gearskiftet
sker forst, nar koblingspeda-
len traedes ned.
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F 89 642 med pahwngsvogn til transport af byggeelementer (Schweiz

Pa boggiemodellerne anven-
des ved hjzlp af et pendul-
armsystem samme fjeder til
mellem- og bagaksel. Dette -
system bevirker, at der ved Fjederboltene er gevindskar- .
- acceleration overfores en del ne, hvilket indebzrer to vae- ' -

ermes b

Effektiv affjedring

Sammenspil mellem den fjedi'ende forerstol, det blede forerhus-
ophang og 89’erens egentlige fjedersystem giver god kerekomfort

; : ; - af belastningen til mellem- sentlige fordele: ',‘BOggiemodéﬂ, 1es jedre
ved enhver belasting. Fjedrene er endvidere saledes konstruerede, akslen, hvorved der kan over- Storre slidflade og bedre hold er sporede for at holde fjeder-
at de modvirker krangning ved kurvekm- : e fores storre trekkrefter. pa smorefedtet. bladene pa plads i sxdelad .

Pa de 2-akslede'm6‘de]‘ler tilpasses bag- videre kan chassiset forsynes med ckstra : : 2 5 £ s ‘ - \
akselfjedringen automatisk til belast- gummistettefjedre. ‘ , S T _\ _ 40 '\'/// m \
ningen. Ved nedbojningen afkortes den Forakslens bladfjedre bliver ligeledes | o 1N/7= ////// //l}}/” >
, , S ¢ AN Wrill) C— "
b | © ! {{«,;/?f,

effektive bagfjederlengde. og fjederen stivere ved pget belastning og er kombi- ///////////////”y)/ - g e
Z @

bliver stivere. Ved yderligere nedbejning neret med hydrauliske stoddempere.
treeder en hjzlpefjeder i funktion. End- :
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Bremser for tungt les
og hgj hastighed

Den effekt, som udvikles ved kraftige opbremsninger, bor vaere flere
gange storre end motorens max. effekt. F 89 og G 89 har bremser
svarende til bade fart- og lastressourcer. Tromlebremserne har

store, effektive friktionsflader og konstruktionen er yderst driftsikker.
Desuden findes flere af hinanden uafthaengige bremsesystemer.

Driftsbremsen er et 2-kreds trykluft-
system.

1. kreds til forhjulene og 2. kreds til
trekkende hjul. For 6X2 vognene er
boggiehjulenes bremser sammenkoblet
med begge kredse. Pa 6X4 koretpjerne
bestar den ene kreds af forhjulene og
den anden af mellem- of baghjulene, der
begge er forsynede med fjederbremse-
cylindre. Pahangsvognsbremserne er
sammenkoblet med begge kredse — fal-
der den ene kreds bort, bremses hele pa-
haengsvognen af den anden. Pahangs-
vognen kan ogsa afbremses via en sepa-
rat slingerhdndbremseventil.
Driftsbremsen kan forsynes med lastaf-
hengig bremsekraftregulator, som regu-
lerer bremsekraften til baghjulene af-
hengig af belastningen for at hindre
utidig baghjulsblokering.
Parkeringsbremsen aktiveres af kraftige
spiralfjedre sammenbygget med drifts-
bremsemembranerne og Igsnes med

At 89 ernes bremser er sa sikre beror bl.a.
pa, at der findes flere af hinanden uaf-
hwngige bremsesystemer. Driftsbremsen
har to separate bremsekredse.

Den ene kreds (rod) gar til forhjulene og
til boggiehjulene (plus evt. pahengsvogn).
Driftsbremsens anden kreds (bla) gar til
trekkende hjul og boggiehjulene (plus evt.
pahengsvogn).

Boggiehjulene samt evt. pahwngsvogn af-
bremses altsa af begge kredse.
Parkeringsbremsen (gron) aktiveres af en
spiralfjeder og losnes med trykluft. Skulle
man af vanvare komme til at glemme par-
keringsbremsen ved parkering, aktiveres
denne dog efter en tid, efterhanden som
trykket forsvinder. En speciel blokerings-
ventil hindrer, at parkeringsbremsen ufor-
varende losnes, nar motoren sidenhen star-
tes og igen oparbejder et tryk i bremse

systemel.

trykluft. Den reguleres trinlgst med en
handbetjent ventil.

Motorbremsen giver ekstra bremsevirk-

ning fra motoren ved hjelp af et «
der lukker for udstgedningen samtidig
med, at braendstoftilforslen afbrydes.

Bremsesystem 6X2 vogne.




Lastbil til transporter, som krwv"

bade styrke og smidighed

I alle henseender er F 89 og G 89 bygget til de tungeste transporter.
Ved hensigtsmassig kombination af gearkasse, bagtej, bagtejs-
udvekslingsforhold, fererhus og opbygning kan man fa specielt den
lastvogn til den form for kersel, som den skal anvendes til.
G-vognene har en 30 cm fremflyttet foraksel i forhold til F-vognene.

Billederne viser nogle eksempler pa opbygninger for arbejds-
omrader, hvor 89’ernes us@dvanlig mangesidige egenskaber kommer

til deres ret.

F 89 6 X2 som forvogn for settevogn til transport af maskingods (Sverige)

2 med 3-akslet pa-

G 89-45 6X2
hengsvogn til tepmmertransport.

TD 120, SR 61, navreduktion. (Sve-

rige).
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F 89-46 6X2 med 3-akslet pa-
h@ngsvogn til transport af papir.
TD 120, SR 61, navreduktion. (Sve-

rige).

G 89-35 4X2 som forvogn for
koleseettevogn. TD 120, SR 61, nav-

reduktion.

G 89-45 6X2 med 3-akslet pa-
/I(l'ng.\'\'ogn til tommertransport.

TD 120, SR 61, navreduktion. (Sve-

i rige).
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VOLVO

AB VOLVO GOTEBORG SVERIGE

G 89-45 6X2 med fast lad og 3-akslet pahangsvogn til stykgodstransport (SVe’rig

Fabrikken forbeholder sig ret til sendringer af konstruktion
og udrustning uden forudgdende varsel.
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